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1. Wprowadzenie

Przedmiotem opracowania jest klasyfikacja odcinka drogi krajowej nr 17/74 ze wzgledu na
koncentracje wypadkéw smiertelnych oraz wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej drogi
krajowej nr 17. Zakres obszarowy dotyczy miejskiego odcinka drogi, obejmujgcego ul.
Legiondw i al. Jana Pawta Il oraz ul. Lwowskg, zgodnie z zamieszczonym planem orientacyjnym.
Podstawg prawng dokonania klasyfikacji jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068). W ramach opisanego w rozdziale 2b tej ustawy
zarzadzania bezpieczenstwem drég w transeuropejskiej sieci drogowej zarzadca drogi jest
zobowigzany m. in. do przeprowadzania co najmniej raz na trzy lata klasyfikacji odcinkow drég
ze wzgledu na koncentracje wypadkow $Smiertelnych. Klasyfikacje te wykonuje sie zgodnie z
metodykg zawartg w ogtoszonym na podstawie art. 24m ust. 3 powyziszej ustawy
rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
dokonywania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw smiertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845), zwanym dalej

Rozporzadzeniem.
2. Celizakres opracowania

Celem opracowania jest sporzadzenie Raportu dla drogi DK17/74, przebiegajgcej w granicach
administracyjnych miasta Zamoscia, klasyfikacji odcinka drogi ze wzgledu na koncentracje
wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczedstwo sieci drogowej TEN-T
(TransEuropean Network-Transport). Konieczno$é sporzadzenia przedmiotowego Raportu
wynika z zobowigzan Polski, jako Panstwa Cztonkowskiego Unii Europejskiej. Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. naktada na Panstwa
cztonkowskie obowigzek realizowania dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W zakres powyzszych dziatan wchodzg miedzy innymi: e procedury oceny brd
(bezpieczenstwa ruchu drogowego), ® audyty brd, e klasyfikacje odcinkéw drég z uwagi na
poziom zagrozenia w ruchu drogowym. W $lad za wspomniang Dyrektywg wprowadzono w
Polsce zapis w ustawie o drogach publicznych w artykule 24h pkt. 2 obowigzek dokonywania
przez Zarzadzajgcego drogami na sieci TEN-T klasyfikacji odcinka drogi ze wzgledu na
koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej.

Procedura sporzadzania powyzszych klasyfikacji zostata okreslona w Rozporzadzeniu Ministra
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Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZzdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji

odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw $miertelnych oraz ze wzgledu na

bezpieczenstwo sieci drogowej. W granicach administracyjnych miasta Zamos¢ przebiega

droga krajowa nr 17, bedaca elementem Korytarza Vla Sieci TEN-T.
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Rys. 1 Mapa korytarzy TransEuropejskich

[zrodto:http://siskom.waw.pl/nauka/srodowisko/korytarzetransportowe.PNG]
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3. Analiza stanu istniejgcego odcinka podlegajacego Klasyfikacji

3.1. Podstawowe informacje

Zgodnie z § 2 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia sie¢ drég dzieli sie na odcinki od 2 km do 10 km o
jednorodnych parametrach technicznych, tzn. o jednakowej klasie drogi i liczbie paséw ruchu
oraz zblizonej wielkosci $redniego dobowego ruchu rocznego. Analizowana droga krajowa nr
17 ma w granicach administracyjnych miasta Zamo$¢ dtugos¢ ok. 6,75 km. Zamawiajacy
wstepnie podzielit jg na dwa odcinki o dtugosciach od 2,23 do 4,52 km. Droga krajowej nr 17
przez miasto Zamos$¢ prowadzona jest réznymi ciggami ulic, przedzielonymi skrzyzowanymi o
znacznej wymianie ruchu, z czego mozna wnioskowac¢ o znacznym zréznicowaniu wielkosci
sredniego dobowego ruchu rocznego. Podziat na odcinki przedstawia plan orientacyjny oraz

tabela 1, ktéra zawiera ponadto podstawowe charakterystyki techniczne drogi.

Tabela 1. Podstawowe charakterystyki techniczne odcinkdw drogi krajowej nr 17 na terenie

miasta Zamos$¢ od km 172+300,00 do 179+050,00

ZAMOSC DO PRZEJAZDU
KOLEJOWEGO
(ODCINEK NR 1)

ULICA ULICA LEGIONOW UL.LEGIONOW/
L.p. AL. JANA PAWLA 11/
UL. LWOWSKA
ODCINEK OD GRANICY MIASTA OD PRZEJAZDU KOLEJOWEGO

DO GRANICY MIASTA ZAMOSC
(WYLOT W KIERUNKU
TOMASZOWA LUBELSKIEGO)

(ODCINEK NR 2)

1 DLUGOSC 4,52KM 2,23 KM
2 KLASA GP GP
3 LICZBA PASOW RUCHU 2 4

3.2. Natezenie ruchu drogowego

Dla kazdego z odcinkéw niezbedne sg dane o srednim dobowym ruchu latach 2016-2019. W
przypadku gdy nie sg dostepne te dane, zgodnie z rozporzagdzeniem nalezy oszacowac ten
parametr. W tym celu zostaty przeprowadzone czterodobowe (4 x 24 godz.) pomiary
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natezenia ruchu w typowe dni powszednie (Sroda i czwartek). W celu uzyskania sredniego
dobowego ruchu w roku nalezy uwzgledni¢ wahania tygodniowe ruchu oraz wahania roczne
(sezonowe). Dla obu odcinkéw przyjeto do obliczen srednie wielkosci ruchu z obu wykonanych

pomiaréw.

Tabela 2. Natezenie ruchu

Odcinek Granica Miasta ul. Przejazd kolejowy-
Legiondw-przejazd Granica Miasta ul.
kolejowy Lwowska
(odcinek nrl) (odcinek nr 2)
SDR 2019 14 520 16 161
Wskaznik rocznego wzrostu 1,038 1,038
ruchu w latach 2016-2019
SDR 2018 13 960 15570
SDR 2017 13 450 15 001
SDR 2016 12 957 14 451
Sredni dobowy ruch roczny na
odcinku drogi (N) 54 887 61183
[pojazdéw/dobe/3 lata]

Dodatkowo przeprowadzono pomiary ruchu natezenia pieszych oraz rowerzystéw na dwéch
odcinkach objetych opracowaniem z podziatem na punkty (skrzyzowania) w celu zwiekszenia

identyfikacji potrzeb w zastosowaniu rozwigzan chronigcych pieszych i rowerzystow.
Dobowe natezenie ruchu dla odcinka nr 1

Pomiary natezenia wykonano w typowe dni powszednie (Sroda i czwartek). Tabela

przedstawia srednig z czterech dni.

Tabela 3. Natezenie ruchu pieszych i rowerzystéw

Skrzyzowanie z Skrzyzowanie z ul. Skrzyzowanie z ul.
ul. Powiatowa Starowiejskg Kilinskiego

godzina | pieszy | rowerzysta | pieszy | rowerzysta pieszy rowerzysta
7 7 12 5 12 8 20
8 7 30 4 19 11 25
9 6 21 6 25 9 30
10 1 15 4 18 8 14
11 3 15 4 26 7 16
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12 2 14 8 20 9 17
13 2 12 10 31 5 20
14 8 12 11 29 6 25
15 4 13 8 35 10 37
16 3 12 5 28 7 34
17 4 12 4 20 1 27
18 5 10 2 25 0 31
19 7 9 3 32 1 35
20 0 3 0 35 2 40
21 0 0 0 18 0 21
22 0 0 1 1 0 2
- 59 190 75 374 84 394

Wykres 1. Natezenie dobowe pieszych i rowerzystow
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Wykres 2. Natezenie dobowe pieszych i rowerzystow
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Wykres 3. Natezenie dobowe pieszych i rowerzystow
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Wykres 4. Natezenie dobowe pieszych na skrzyzowaniach

Natezenie dobowe pieszych na skrzyzowaniach (odcinek nr 1)
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Wykres 5. Natezenie dobowe rowerzystéw na skrzyzowaniach
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Dobowe natezenie ruchu dla odcinka nr 2

Pomiary natezenia wykonano w typowe dni powszednie (Sroda i czwartek). Tabela

przedstawia srednig z czterech dni.

Tabela 4. Natezenie ruchu pieszych i rowerzystow

Skrzyzowanie z ul. Skrzyz?wanie 2 ul. Skrzyzowanie z ul.
Zamoyskiego Hrubles’zov.vska, Lwowska
Wyszynskiego
godzina pieszy | rowerzysta pieszy | rowerzysta | pieszy | rowerzysta
7 8 24 49 41 49 11
8 13 20 49 21 42 13
9 7 25 70 29 61 12
10 7 23 59 48 70 15
11 6 22 51 58 81 11
12 5 20 45 50 55 9
13 17 22 48 37 64 16
14 11 17 49 44 83 24
15 19 39 68 59 120 19
16 18 32 48 35 57 22
17 15 34 53 36 45 25
18 14 44 55 38 55 31
19 16 47 43 51 42 20
20 4 39 59 63 38 18
21 3 23 35 48 25 8
22 1 12 14 45 19 2
- 164 443 795 703 906 256
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Wykres 6. Natezenie dobowe pieszych i rowerzystow
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Wykres 8. Natezenie dobowe pieszych i rowerzystow
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Whykres 9. Natezenie dobowe pieszych na skrzyzowaniach

Natezenie pieszych na skrzyzowaniach (odcinek nr 2)
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Wykres 10. Natezenie dobowe rowerzystéw na skrzyzowaniach

Natezenie rowerzystéw na skrzyzowaniach (odcinek nr 2)
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Whioski:

Dobowe pomiary natezen ruchu pieszych i rowerzystéw na skrzyzowaniach w ciggu drogi
krajowej nr 17 pokazujg rzeczywiste natezenie poszczegdlnych grup uczestnikdw ruchu na

przedmiotowej drodze krajowe;j.

Na odcinku nr 1 szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na natezenia ruchu rowerzystéw, ktére jest
kilkukrotnie wyzsze od natezenia ruchu pieszych. Taka sytuacja wigze sie z potozeniem drogi
krajowej wzgledem zagospodarowania terenu oraz brakiem takich obiektow jak szpitale,

szkoty itp. Odcinek nr 1 jest gtdwnie traktowany jako cigg rowerowo-rekreacyjny.

Natomiast na odcinku nr 2 natezenie pieszych jest znacznie przyblizone do natezenia
rowerzystow. Taka sytuacja jest wynikiem usytuowania na odcinku nr 2 szpitala, zaktadu
karnego oraz centrum handlowego. Na korncowym odcinku (skrzyzowanie z ul. Lwowskg) ruch
pieszych znaczacg przewyzsza ruch rowerzystéw, ze wzgledu na pobliskie skupienie centrum
handlowego. Odcinek nr 2 jest potozony w bliskiej odlegtosci od zabudowan wielorodzinnych

oraz od obiektow publicznych takich jak szkota, szpital itp.
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Rys. 2 Mapa natezenia pieszych i rowerzystow
Kolor czerwony — intensywne natezenie pieszych
Kolor ciemny zielony — znikome natezenie pieszych

— znikome natezenie rowerzystow
Kolor fioletowy — intensywne natezenie rowerzystow

Kolor pomaranczowy — umiarkowane natezenie rowerzystow

3.3. Zdarzenia drogowe

Dla kazdego z odcinkdéw niezbedne sg dane o wypadkach w latach 2016-2019. Dane te zostaty

pozyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Zamosciu.
Na odcinku nr 1 nie wystepowaty wypadki w okresie 10.2016 do 10.2019.
Na odcinku nr 2 wystgpito pie¢ wypadkéw w okresie 10.2016 do 10.2019.

Petne zestawienie stanowi zatgcznik do niniejszego raportu.
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4. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

4.1. Ocena Audytora BRD
4.1.1. Odcinek nr 1

Ponizej, dla ocenianego odcinka nr 1 (Granica Miasta ul. Legiondw-przejazd kolejowy) w
Zamosciu wymieniono wady/usterki wraz z ich uzasadnieniem jakiego rodzaju zagrozenia brd

mogqy powodowac oraz w dalszej czesci raportu podano zalecenia Audytora BRD.

a) Brak zasadnosci przejscia dla pieszych ze wzgledu, iz po drugiej stronie brakuje ciggu

pieszego. Sytuacje zakwalifikowano do usterki.

b) Na przedmiotowym odcinku drogi znajdujg sie zjazdy indywidualne oraz publiczne,
ktore nie spetniajg warunkéw technicznych. Brak prawidtowych parametrow zjazdéw
powoduje trudnosci we wtgczeniu sie do ruchu drogi krajowej stwarzajgc zagrozenie
dla pojazdu witgczajgcego sie co i pojazdu poruszajgcego sie na drodze krajowe;j.

Sytuacje zakwalifikowano do wady.
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c) Zniszczona bariera energochtonna, stanowi powazne zagrozenie dla oséb kierujgcych
pojazdami, ktdrzy ponownie uderza w element bezpieczenstwa ruchu.. Sytuacje

zakwalifikowano do wady.
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d) Brak prawidtowego utrzymania pobocza przed barierg energochtonna. Wysokos¢
uzytkowa bariery powinna wynosi¢ okoto 75 cm. W przy takiej wysokosci bariera moze
w sposéb zaplanowany i prawidtowy przenie$é energie z uderzenia pojazdu. W innym
przypadku pojazd uderzy w bariere, w ktérej nie zadziata szerokos$¢ pracujgca. Sytuacje

zakwalifikowano do wady.

e) Skrzyzowanie z ulicami: Powiatowa oraz Majdan charakteryzuje sie brakiem
zastosowania znakéw C-9 na stupku U-5 na wyspach dzielgcych. Na wlocie od kierunku
Lublina wystepuje za duza ilos¢ znakdw pionowych. Wystepuje tzw. wzajemne
przestanianie. Na wylocie w kierunku Lublina brakuje znaku D-6 wraz z tabliczka T-27.
Na wlocie do ulicy Majdan oraz na wlocie w kierunku Tomaszowa Lubelskiego
wystepuje znak D-6b w nieprawidtowym miejscu. Na tarczy ronda brakuje tablic
prowadzgcych U-3 oraz. Zagrozenia dla uczestnikow ruchu sg nieznaczne poniewaz
obszar skrzyzowania typu rondo wymusza na wszystkich pojazdach redukcje predkosci.

Sytuacje zakwalifikowano do usterki.
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f) Skrzyzowanie z ulicg Starowiejska. Przejscie przez ul. Legionéw znajduje sie na odcinku
prostym, na ktédrym srednie rzeczywiste predkosci pojazdéw przekraczajg
dopuszczalne 70km/h. Umieszczone znak D-6 sg niewidoczne oraz nieczytelne z
wiekszej odlegtosci. Piesi na wyspie srodkowej nie sg chronieni przed ewentualnymi

kolizjami z pojazdami. Sytuacje zakwalifikowano do wady.
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g) Skrzyzowanie z ulicg Kilinskiego. Przejscie przez ul. Legionéw jest oznakowane
niekompletnie, poniewaz od kierunku Tomaszowa Lubelskiego brakuje znaku D-6 na
lewoskrecie. Ponad to przejscie przez ul. Legiondw konczy sie na zieleicu. Brakuje
chodnika lub co najmniej strefy oczekiwania w postaci nawierzchni wybrukowanej. Na
wylocie z ul. Kilinskiego w strone drogi krajowej brakuje przy lewym pasie znaku D-6.

Stupki U-5 oraz znaki C-9 przystaniajg pieszego oczekujgcego na wyspie. Sytuacje

zakwalifikowano do usterki.
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4.1.2. Odcinek nr 2

Ponizej, dla ocenianego odcinka nr2 (przejazd kolejowy- ul. Legiondw, al. Jana Pawta ll, Granica
Miasta- ul. Lwowska) w Zamosciu wymieniono btedy/usterki wraz z ich uzasadnieniem jakiego
rodzaju zagrozenia brd mogg powodowaé oraz w dalszej czesci raportu podano zalecenia

Audytora BRD.

a) Skrzyzowanie z ul. Zamojskiego. Zastosowany znak D-6 na stupku U-5 wraz ze znakiem

C-9 przystania pieszego znajdujacego sie w strefie oczekiwania. Sytuacje

zakwalifikowano do usterki.

b) Skrzyzowanie z ul. Wyszynskiego, Hrubieszowska i al. Jana Pawta Il. Na wlocie od ulicy
Legionéw w obu kierunkach brakuje znaku D-6 przy lewej stronie paséw ruchu.

Sytuacje zakwalifikowano do usterki.
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c) Zatoka autobusowa przy al. Jana Pawta Il (Szpital). Brak widocznosci pieszych przy
strefie oczekiwania jak rowniez brak widocznosci zatoki autobusowej oraz oséb
oczekujacych na przyjazd komunikacji zbiorczej. W przypadku awarii sygnalizatorow
kierujgcy pojazdem nie jest w stanie odpowiednio zareagowa¢ na wychodzacych

pieszych na przejscie dla pieszych. Zagrozenie zycia dla pieszych. Sytuacje

zakwalifikowano do wady.
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d) Skrzyzowanie al. Jana Pawtfa Il z ul. Lwowska. Na przejsciu w kierunku centrum brakuje
znaku D-6. W tej samej lokalizacji brak znakdéw o ciggu pieszo rowerowym w kierunku
Szpitala. Rozwigzanie z zakoniczeniem Sciezki rowerowej na przejsciu dla pieszych

pomimo wczesniejszego ustawienia znaku C -13a jest nieczytelne dla rowerzystow.

Sytuacje zakwalifikowano do usterki.

5. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych oraz

ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej.

Zgodnie z wytycznymi dotyczgcymi wykonania przedmiotowej klasyfikacji analizowang droge
krajowg podzielono na jednorodne odcinki. Poszczegdlne odcinki charakteryzujg sie
jednakowg klasg, liczbg paséw ruchu oraz zblizong wielkoscig $redniodobowego ruchu
rocznego. Starano sie, aby w wyniku podziatu na odcinki, dtugos¢ ich byta minimum 2 km.

Podziat trasy na odcinki jednorodne przedstawiono w tabeli 3 oraz na rysunku 2.
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Tabela 3. Wykaz odcinkéw jednorodnych drogi krajowej nr 17 w granicach administracyjnych
miasta Zamos¢

Wykaz odcinkéw jednorodnych drogi krajowej nr 17

w granicach administracyjnych miasta Zamos¢
Lp. Nazwa odcinka Punkt Punkt koncowy Dtugosé
poczatkowy odcinka [km]
1. Odcinek nr 1 Granica Miasta ul. Przejazd kolejowy ul. 4,52
Legiondow Legiondw
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Rys. 3 Mapa z podziatem na odcinki

Odcinek nr 1 — kolor zielony

Odcinek nr 2 — kolor niebieski
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5.1. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow

Smiertelnych.

Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkédw s$miertelnych zostatfa
wykonana zgodnie z § 5-11 Rozporzadzenia w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drég
ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
drogowej (Dz. U. z 2015 r. poz. 1845) . Przeprowadzono jg wiec oddzielnie dla kazdego z

nastepujacych rodzajéw uczestnikéw ruchu, biorgcych udziat w wypadkach:

— z udziatem wszystkich uzytkownikéw drog;

— z udziatem pieszych i rowerzystéw;

— z udziatem motocyklistéw i motorowerzystéw.

W celu dokonania tej klasyfikacji zostaty wyznaczone kolejno nastepujgce parametry:
a) praca przewozowa — zgodnie ze wzorem 2 (§ 9):

365xNxL
PP =22
10°
gdzie:

PP — praca przewozowa [mld pojazdokilometréw/3 lata],

N — $redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi [pojazdéw/dobe/3 lata], bedacy suma

Sredniego dobowego ruchu rocznego w kazdym roku,
L — dtugos¢ odcinka drogi [km];
b) wskaznik koncentracji wypadkéw smiertelnych — zgodnie ze wzorem 1 (§ 8):

LWZU

KWZy = op

gdzie:

KWZy — wskaznik koncentracji wypadkéw s$miertelnych [wypadkéw $miertelnych/1 mld

pojazdokilometrow/3 lata],

LWZU - liczba wypadkdow smiertelnych w okresie 3 lat,
'
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U -rodzaj ruchu: w, pr, m,

przy czym:

w — wypadki Smiertelne ze wszystkimi uzytkownikami drég,

pr —wypadki Smiertelne z pieszymi i rowerzystami,

m — wypadki $miertelne z motocyklistami i motorowerzystami,
PP — praca przewozowa [mld pojazdokilometrow/3 lata];

c) klasa ryzyka indywidualnego — zgodnie z § 11 odczytana z tabeli 1B w zatgczniku do

Rozporzadzenia.

Na podstawie wartosci wskaznika koncentracji wypadkéw $miertelnych zostato oddzielnie dla
kazdego rodzaju ruchu utworzony ranking odcinkéw drég ze wzgledu na ryzyko indywidualne,
segregujgc poszczegdlne odcinki drog od najwiekszego do najmniejszego wskaznika KWZU.
Ranking odcinkow drogi ze wzgledu na ryzyko indywidualne dla kazdego rodzaju ruchu

przedstawiono w tabelach 4-6.

Tabela 4. Ranking odcinkédw ze wzgledu na ryzyko indywidualne wszystkich uzytkownikéw

drég
Pozycja Odcinek Wskaznik koncentracji Klasa ryzyka Poziom
wypadkéw smiertelnych indywidualnego | bezpieczenstwa
(KWZw)
1. Granica Miasta ul.
Legiondw-przejazd 0,00 A
kolejowy
2. Przejazd kolejowy-
Granica Miasta ul. 0,00 A
Lwowska
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Tabela 5. Ranking odcinkdéw ze wzgledu na ryzyko indywidualne pieszych i rowerzystow

Pozycja Odcinek Wskaznik koncentracji Klasa ryzyka Poziom
wypadkow Smiertelnych | indywidualnego | bezpieczenstwa
(KWzZw)
1. Granica Miasta ul.
Legiondw-przejazd 0,00 A
kolejowy
2. Przejazd kolejowy-
Granica Miasta ul. 0,00 A
Lwowska

Tabela 6. Ranking odcinkow ze wzgledu na ryzyko indywidualne motocyklistow i

motorowerzystéw
Pozycja Odcinek Wskaznik koncentracji Klasa ryzyka Poziom
wypadkow smiertelnych | indywidualnego | bezpieczernstwa
(KWzw)
1. Granica Miasta ul.
Legiondw-przejazd 0,00 A
kolejowy
2. Przejazd kolejowy-
Granica Miasta ul. 0,00 A
Lwowska
5.2. Klasyfikacja odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej.

Klasyfikacja odcinkdéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej polega na okresleniu
klasy ryzyka spotecznego, jakie ponoszg wszyscy uzytkownicy drdg. Okresla sie jg na podstawie
wskaznika gestosci unormowanych kosztow wypadkéw GKWy. Wskaznik gestosci

unormowanych kosztéw wypadkdéw GKWy wyznacza sie wedtug wzoru:

GKWh =‘i§;’v—:
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gdzie:

GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedtug cen w roku analizy [min

zt/km/3 lata];

WKn — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty

unormowane przeliczone na rok bazowy 2019.

Wykorzystywany w wzorze wskaznik gestosci aktualnych kosztéw wypadkéw wedtug cen w

roku analizy GKWa wyznacza sie wedtug wzoru:

GKWa =KWD A

gdzie:
KWDa —aktualne koszty wypadkéw [mln zt/km/3 latal;
L— dtugos¢ odcinka drogi [km].

Wartos$¢ aktualnych kosztéw wypadkéw KWDa wyznacza sie na podstawie liczby wypadkow
drogowych, ich kosztéw oraz liczby wszystkich ofiar tych wypadkéw, z podziatem na ofiary

lekko ranne, ciezko ranne oraz ofiary Smiertelne i ich kosztéw.
KWDa= JKSMa*LW + JKLRA*LLR + JKCRA*LCR + JKZa*LZ
gdzie:
LW — liczba wypadkdéw drogowych w okresie 3 lat;
LLR — liczba ofiar lekko rannych [ofiar/3 lata];
LCR — liczba ofiar ciezko rannych [ofiar/3 lata];
LZ — liczba ofiar $miertelnych[ofiar/3 lata];

JKSMa — jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego

okresu [mlIn zt/wypadek];

JKLRA — jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w $rodkowym roku trzyletniego

okresu [mln zt/ofiare];

KLASYFIKACJA ODCINKA DROGI KRAJOWEJ NR 17 ZE WZGLEDU NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH ORAZ ZE

WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO SIECI DROGOWEJ W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 17 BEDACEJ W SIECI TENT (E372) 30



JKCRa — jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego

okresu [mln zt/ofiare];

JKZa — jednostkowy koszt ofiary Smiertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu

[mIn zt/ofiare];

Koszty jednostkowe dla roku 2018 (Srodkowy rok analizy) przyjeto na podstawie ekstrapolacji

danych z Niebieskiej Ksiegi za rok 2015 — Infrastruktura drogowa
Dla poszczegdlnych ofiar ksztattujg sie one nastepujaco:

e koszt strat materialnych 22 141 [zt/wypadek],

e koszt ofiary lekko rannej 31 228 [zt/wypadek],

e koszt ofiary ciezko rannej 2 491 145 [zt/wypadek],

e koszt ofiary Smiertelnej 2 219 099 [zt/wypadek].
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Rys. 4 Mapa z zaznaczong lokalizacjg wypadku na odcinku nr 2 (ul. Legiondw)
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Rys. 6 Mapa z zaznaczong lokalizacjg wypadku na odcinku nr 2 (al. Jana Pawta Il)
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Rys. 7 Mapa z zaznaczong lokalizacjg wypadku na odcinku nr 2 (al. Jana Pawta Il)

Rys. 8 Mapa z zaznaczong lokalizacjg wypadku na odcinku nr 2 (ul. Lwowska)
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Wyniki poszczegdlnych zmiennych posrednich (koszty oraz gestosci kosztow wypadkdéw)
zawarto w tabeli 7, natomiast wskaznik gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw GKWy i

klasy ryzyka spotecznego wraz z poziomami akceptacji ryzyka przedstawiono w tabeli 8.

Tabela 7. Dane wyjsciowe niezbedne do okreslenia klasy ryzyka spotecznego

Lp. Nazwa Aktualne koszty Gestosc¢ aktualnych kosztow Gestos¢ unormowanych
odcinka wypadkéw — KWDA wypadkéw GKWA [min kosztéw wypadkow GKWN
[min zt/km/3 lata] zt/km/3 lata] [mln zt/km/3 lata]
1. Odcinek 1 0,00 0,00 0,00
2. Odcinek 2 0,156 0,0695 0,0668
Tabela 8. Klasy ryzyka spotecznego
Lp. Nazwa Gestos¢ Klasa Poziom Ranking Poziom akceptac;ji
odcinka | unormowanych | ryzyka bezpieczenstwa odcinkéw ryzyka zagrozen
kosztow wypadkami
wypadkow
GKWN
1. | Odcinek 1 0,00 A BARDZO WYSOKI | AKCEPTOWALNY
2. | Odcinek 2 0,0668 A BARDZO WYSOKI I AKCEPTOWALNY
5.3. Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkow.

Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw PRKWy jest kryterium
pomocniczym do okreslenie odcinkdw drég o duzej mozliwosci poprawy bezpieczenstwa i tym
samym do zmniejszenia kosztéw wypadkéw drogowych. Powyzszy wskaznik oblicza sie

wzorem:

PRKWy =—P;'§(W A
N
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gdzie:

PRKWa — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkdéw na odcinku wybranej

klasy drogi [mIn zt/km/3 latal:

gdzie:

PRKWa = GKWa - BGKWa

GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw drogowych [mIn zt/km/3lata],

BGKWa — bazowa gestos¢ aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej drogi [mIn

zt/km/3latal:

gdzie:

BGKWa

_PP+«BKKW y+WK

WK

BKKWy — bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkéw na odcinku drogi dla

wybranej klasy drogi [mIn zt/1 mld pkm/3 lata].

W tabeli 9 przedstawiono wartosci wskaznika potencjatu redukcji unormowanych kosztéow

wypadkow PRKW\y oraz klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych.

Tabela 9. Analiza redukcji kosztow wypadkdéw drogowych i dziatan naprawczych

Lp. Nazwa Bazowa Bazowa Wskaznik | Wskaznik Klasa Przewidywana
odcinka koncentracja gestosc potencjatu | potencjatu | potencjatu redukcja
unormowanych | aktualnych | redukcji redukcji skutecznosci kosztow
kosztow kosztow | aktualnych | aktualnych dziatan wypadkow
wypadkow wypadkow | kosztow kosztéw | naprawczych
wybranej klasy | drogowych | wypadkéow | wypadkéw
drogi — BKKWN | — BGKWA PRKWA PRKWN
[mIn zt/1 mid [min [min [mIn
pkm/3 lata] zt/km/3 zt/km/3 zt/km/3
lata] lata] lata]
1. Odcinek 1 0,00 0,00 0,00 0,00 I BRAK
2. Odcinek 2 6,5 0,32 -0,25 -0,24 I BRAK
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6. Kolejnos¢ dziatan naprawczych.

Kolejnos¢ dziatan naprawczych zostata okreslona zgodnie z § 25-34 Rozporzadzenia. klasa
potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych (przewidywana redukcja kosztow wypadkéw) —
zgodnie z § 34 odczytana z tabeli 5 w zatgczniku do Rozporzadzenia. Wyniki obliczen
powyzszych parametréw przedstawiono w zatgczniku C. Zgodnie z § 26 odcinki, na ktérych
dziatania naprawcze nalezy prowadzi¢ w pierwszej kolejnosci, to te, na ktérych wystepuje
jednoczes$nie nieakceptowany poziom ryzyka indywidualnego i nieakceptowany poziom
ryzyka spotecznego. Odcinki te zostaty szeregowane zgodnie z malejgcy wielkoscig wskaznika
potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw. W dalszej kolejnosci zostaty
uszeregowane pozostate odcinki, takze zgodnie z malejgcg wielkoscig wskaznika potencjatu

redukcji unormowanych kosztow wypadkéw. W tabeli 10 uszeregowano poszczegdlne

odcinki, zgodnie z priorytetem realizacji dziatarh naprawczych.

Tabela 10. Uszeregowanie odcinkdw w kolejnosci realizacji dziatar naprawczych

Lp. | Odcinek Ryzyko indywidualne Ryzyko spoteczne PRKWy Klasa Przewidywana
Klasa Poziom Poziom Klasa Poziom Poziom potencjatu redukcja
ryzyka bezpie- akceptacji ryzyka | bezpie- akceptacji skutecznosci kosztow
(najnizsza) | czenstwa ryzyka czenistwa ryzyka dziatan wypadkow
(najnizszy)
1. Odcinek A BARDZO AKCEPTOWALNY A BARDZO | AKCEPTOWALNY 0 | BRAK
1 WYSOKI WYSOKI
2. Odcinek A BARDZO AKCEPTOWALNY A BARDZO | AKCEPTOWALNY -0,24 | BRAK
2 WYSOKI WYSOKI

7. Whnioski i zalecenia dla zarzadcy drogi

Whnioski i zalecenia dla zarzadcy drogi podzielono na dwie kategorie:

a) Dziatania ze wzgledu na wystepowanie wypadkéw

b) Dziatania ze wzgledu na przeprowadzony audyt brd

Na przedmiotowym odcinku drogi krajowe] nalezy wykona¢ dodatkowe opracowania
kompleksowe]j poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w oparciu o przeprowadzony audyt

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy doprowadzi¢ do jednolitego znakowania

skrzyzowan typu rondo oraz zwiekszy¢ liczbe elementdéw chronigcych pieszych przed
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nieprzewidzianymi kolizjami z pojazdami. Zaleca sie aby zarzadca ruchu raz na rok
przeprowadzat analize zdarzen drogowych jakie bedg miaty miejsce na odcinku nr 1 i odcinku
nr 2 oraz wprowadzat rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu, ktére w pewnym stopniu bedg

eliminowaty niepozgdane zdarzenia.

7.1. Dziatania ze wzgledu na wystepowanie wypadkow

Z uwagi na fakt, ze zgodnie z art. 24m ust 1 ustawy o drogach publicznych klasyfikacje
odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkéw Smiertelnych przeprowadza sie raz na
trzy lata, niezbedny jest coroczny monitoring sredniego dobowego ruchu w roku na odcinkach
drég sieci TNT. Nalezy wiec uzna¢ za uzasadnione coroczne wykonywanie pomiaréw ruchu

oraz pomiaru natezenia ruchu pieszych oraz rowerzystéw.

7.2. Dziatania ze wzgledu na przeprowadzony audyt brd

Przeprowadzony audyt bezpieczeristwa ruchu drogowego wykazat lokalizacje na odcinku nr 1
oraz odcinku nr 2, ktére wymagajg dziatan natychmiastowych czyli tych, ktére zostaty
zakwalifikowane jako wady oraz dziatan, ktére wymagajg poprawy w nieokreslonym

przedziale czasowym.
Odcinek nr 1
Zalecenie nr 1

Ze wzgledu na brak realnego uzytkowania przejscia dla pieszych na wylocie w kierunku
Tomaszowa Lubelskiego ze skrzyzowania z ul. Lubelskg nalezy podjgé dziatania, ktére

zlikwidujg przedmiotowe przejscie dla pieszych.

Ranga zalecenia: umiarkowana
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Zalecenie nr 2

Ze wzgledu na wystepowanie znacznej ilosci zjazdéw indywidualnych oraz publicznych na
przedmiotowym odcinku nalezy podjgé dziatania, ktére doprowadzg do przebudowy

istniejgcych obiektow do parametréw zgodnych z warunkami technicznymi.

Ranga zalecenia: pilna

Zalecenie nr 3
Uszkodzong bariere energochtonna nalezy wymienic.

Ranga zalecenia: pilna

Zalecenie nr 4

Nalezy uporzadkowaé pobocze przy barierze tak aby wysokos$é bariery od pobocza miescita sie

w granicach 75 cm.

Ranga zalecenia: pilna

Zalecenie nr 5

Nalezy uzupetni¢ brakujace oznakowanie D-6, przestawic znaki D-6, ktére sg zlokalizowane za
przejsciem, a nie przed przejsciem. Nalezy réwniez uzupetnié stupki U5 oraz brakujgce znaki C-
9 znakiem zintegrowanym U-5b, ktéry nie bedzie przystaniat pieszego oczekujgcego na
przejscie przez jezdnie. Nalezy réwniez uzupetni¢ wyspe srodkowg o znaki U-3 tozsame z

oznakowaniem skrzyzowania z ul. Zamojskiego.

Ranga zalecenia: umiarkowana
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Zalecenie nr 6

Nalezy zastosowaé znak D-6 fluorescencyjny w celu wiekszego zaznaczenia przejscia dla
pieszych. Nalezy réwniez rozwazy¢ wykonanie znakéw D-6 na pylonie ktére dodatkowo
oswietlg przejscie dla pieszych. W celu poprawy bezpieczenstwa pieszych nalezy wykonac
bariery energochtonne chronigce réwniez kolizje z latarniami zlokalizowanymi w srodkowe;j

wyspie.

Ranga zalecenia: pilna

Zalecenie nr 7

Nalezy uzupetnié brakujgce oznakowanie oraz rozwazy¢ zastosowanie znakéw U-5b zamiast
stupka U-5 wraz ze znakiem C-9, ktoéry przystania pieszego. Nalezy wykona¢ utwardzong

(kostka brukowa) strefy oczekiwania za przejsciem dla pieszych przez ul. Legiondw.

Ranga zalecenia: pilna

Odcinek nr 2
Zalecenie nr 1

Nalezy rozwazy¢ zastosowanie znakéw U-5b zamiast stupka U-5 wraz ze znakiem C-9, ktéry

przystania pieszego.

Ranga zalecenia: umiarkowana

Zalecenie nr 2
Nalezy uzupetni¢ brakujgce oznakowanie.

Ranga zalecenia: umiarkowana
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Zalecenie nr 3

Nalezy usungé drzewa oraz krzewy znajdujgce sie pomiedzy chodnikiem, a jezdnig przy

Szpitalu na al. Jana Pawta Il.

Ranga zalecenia: pilna

Zalecenie nr 4

Nalezy uzupetni¢ brakujgce oznakowanie oraz wykonaé dziatania poprawiajgce czytelnosc

zakonczenia sciezki rowerowej przy ulicy Lwowskie;j.

Ranga zalecenia: umiarkowana
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Ulica|LEGIONOW M / \/%

KPP Data zdarzenia GPS x GPSy Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych
KMP Zamos¢ 2016-10-03 18:50:00 23*17'005 50%43'140
2016-10-06 17:30:00 23%16'364 50%44'231
2016-10-14 15:50:00 23*17'113 50*42'553
2016-10-20 16:20:00 23*17'109 50%42'561
2016-10-28 18:50:00 23*16'590 50*43'151
2016-10-29 07:42:00 23*16'366 50*44'231
2016-11-06 18:25:00 23*16'184 50*44'338
2016-11-17 23:42:00 23%16'567 50%43'223
2016-11-19 03:01:00 23*15'472 50*44'401
2016-11-19 08:45:00 23*16'559 50*43'278
2016-11-19 12:18:00 23*16'575 50%43'191
2016-11-20 16:12:00 23*16'544 50*43'353
2016-12-06 11:18:00 23*16'595 50*43'148
2016-12-08 10:33:00 23*16'538 50*43'376
2016-12-09 20:08:00 23%16'589 50*43'153
2016-12-21 15:25:00 23*17'110 50*42'564
2016-12-22 08:38:00 23%14'537 50*44'488
2016-12-22 11:24:00 23*16'540 50*43'371
2016-12-22 13:33:00 23*17'071 50*43'056
2016-12-22 14:56:00 23*16'590 50*43'151
2016-12-24 02:12:00 23*16'539  |50*43'377
2016-12-24 13:08:00 23*16'538 50*43'376
2016-12-28 17:09:00 23*16'278 50%44'286
2016-12-29 13:11:00 23*%17'091 50*43'026
2016-12-30 14:09:00 23%16'465 50*43'581
2017-01-01 19:20:00 23*16'598 50*43'156
2017-01-06 11:38:00 23*17'070 50*43'056
2017-01-09 12:22:00 23*16'590 50*43'150
2017-01-17 15:46:00 23*16'280  {50*44'284
2017-01-20 02:29:00 23*15'284 50*%44'451
2017-01-23 15:17:00 23*17'091 50*43'028
2017-01-25 20:52:00 23%16'493 50%43'512
2017-01-29 18:31:00 23*17'117 50*42'569
2017-02-04 23:42:00 23*16'498 50*43'518
2017-02-11 19:57:00 23%16'321 50*44'254
2017-02-17 14:24:00 23*16'539  [50*43'375
2017-02-23 13:32:00 23*17'109 50%42'560
2017-03-07 16:16:00 23*17'125 50%42'570
2017-03-07 19:20:00 23*16'580 50*43'205
2017-03-21 06:49:00 23*16'583  [50*43'170
2017-03-21 09:07:00 23*16'597 50%43'159
2017-03-23 12:10:00 23%16'598 50*43'159
2017-03-27 16:06:00 23*17'094 50*43'026
2017-03-30 07:59:00 23*16'494 50*43'512
2017-03-31 14:40:00 23*14'411 50*44'502
2017-04-07 13:47:00 23*17'005 50*43'158
2017-04-14 16:31:00 23*17'137 50*42'556
2017-04-23 18:30:00 23*17'115 50*%42'567
2017-04-24 11:29:00 23*16'444 50%42'481
2017-04-27 15:45:00 23*17'092 50*43'027
2017-05-02 10:43:00 23*17'109 50*42'557
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2017-05-09 11:49:00 23*16'571  [50*43'209
2017-05-10 14:29:00 23*17'124  [50*42'569
2017-05-16 14:10:00 23*16'539  [50*43'376
2017-05-16 14:30:00 23*16'537  [S0*43'376
2017-05-17 07:26:00 23*16'597  |50*43'162
2017-05-25 13:32:00 23*16'542  [50*43'378
2017-05-26 08:25:00 23*11'029  |50*43'118
2017-05-27 06:40:00 23*16'590  [50*43'152
2017-05-29 19:00:00 23*16'590  {50*43'152
2017-05-31 07:43:00 23*17'127  {50*42'571
2017-06-04 13:18:00 23*17'111  [50*42'S65
2017-06-21 15:01:00 23*17'008  [50*43'156
2017-06-22 08:21:00 23*17'109  [50*42'558
2017-06-29 07:21:00 23*17'084  [50*43'038
2017-07-04 16:47:00 23*16'573  |50*43'231
2017-07-06 09:25:00 23*16'594  |50*43'146
2017-07-06 21:47:00 23*16'588  |50*43'156
2017-07-08 20:48:00 23*17'008  [50*43'151
2017-07-17 15:34:00 23*17'109  |50*42'558
2017-08-11 08:02:00 23*16'520  {50*43'577
2017-08-16 10:53:00 23*17'116  {50*42'567
2017-08-21 21:09:00 23*16'588  [50*43'155
2017-08-30 08:36:00 23*17'087  |50*43'034
2017-09-01 16:41:00 23*17'114  {50*42'567
2017-09-04 08:44:00 23*17'029  |50*43'115
2017-09-05 07:50:00 23*17'002  |50*43'158
2017-09-08 15:00:00 23*17'124  |50*42'569
2017-09-11 18:16:00 23*17'048  |50*46'087
2017-09-13 10:02:00 23*17'117  |50*42'571
2017-09-20 15:58:00 23*16'412  {50*44'096
2017-09-21 11:21:00 23*17'004  {50*43'158
2017-09-21 22:10:00 23*16'591  [50*42'147
2017-09-23 12:57:00 23*16'566  [50*43'226
2017-10-02 17:38:00 23*15'435  [50*43'354
2017-10-07 12:08:00 23*16'349  |50*44'228
2017-10-10 09:36:00 23*17'031  |50*43'111
2017-10-11 10:22:00 23*16'599  [50*43'145
2017-10-15 15:58:00 23*17'033  [50*43'108
2017-10-16 16:51:00 23*17'076  [50*43'050
2017-10-17 09:00:00 23*17'114  |50*42'567
2017-10-18 15:23:00 23*17'112  [50*42'554
2017-10-22 10:10:00 23*17'118  [50*42'551
2017-10-24 02:26:00 23*16'206  §50*44'329
2017-11-01 08:42:00 23*17'116  j50*42'552
2017-11-18 11:16:00 23*17'008  [50*43'151
2017-11-19 00:16:00 23*15'098  [50*44'485
2017-11-24 13:14:00 23*16'583  [50*43'155
2017-12-03 15:39:00 23*17'111  |50%42'568
2017-12-11 07:03:00 23%15'341  |50*44'390
2017-12-15 14:58:00 23*17'109  [50*42'562
2017-12-28 16:20:00 23*17'089  [50*43'031
2018-01-05 17:29:00 23*16'598  150*43'158
2018-01-08 15:39:00 23*16'590  [50*43'149
2018-01-16 08:02:00 23*16'588  [50*43'152
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2018-01-31 11:12:00 23*17'000  [50*43'141
2018-02-01 10:22:00 23*17'012  |50*43'157
2018-02-06 15:19:00 23*16'544  |50*43'364
2018-02-09 14:22:00 23*17'133  |50*42'566
2018-02-14 12:11:00 23*17'092  |50*43'027
2018-02-14 19:21:00 23*17'002  |50*43'157
2018-02-25 12:41:00 23*16'588  |50*43'150
2018-03-05 18:05:00 23*17'034  |50*43'153
2018-03-06 15:19:00 23*17'131  |50*42'567
2018-03-07 13:50:00 23*16'599  |50*43'159
2018-03-07 14:53:00 23*16'589  |50*43'159
2018-03-07 16:07:00 23*16'543  |50*43'360
2018-03-10 10:04:00 23*17'107  |50*42'594
2018-03-15 18:03:00 23*17'088  |50*43'032
2018-03-25 13:52:00 23*17'129  |50*42'568
2018-04-06 07:43:00 23*17'059  [50*42'548
2018-04-09 18:59:00 23*14'426  |50*44'487
2018-04-12 14:06:00 23*17'151  |50*42'451
2018-04-17 10:44:00 23*16'500  {50*43'510
2018-04-20 08:05:00 23*16'580  (50*43'204
2018-04-24 17:04:00 23*15'322  {50*44'441
2018-04-28 19:21:00 23*16'588  {50*43'152
2018-05-14 15:13:00 23*16'523  {50*43'425
2018-05-21 09:15:00 23*17'082  {50*43'030
2018-05-21 14:40:00 23*16'599  [50*43'146
2018-05-26 12:43:00 23*17'005  [50*43'156
2018-05-28 10:53:00 23*17'028  [50*43'127
2018-05-29 14:05:00 23*16'588  [50*43'153
2018-05-29 18:17:00 23*17'118  [50*43'033
2018-06-14 09:57:00 23*17'132  [50*42'566
2018-06-14 12:30:00 23*17'125  [50*42'568
2018-06-15 13:15:00 23*18'095  [50*42'571
2018-06-20 06:32:00 23*16'589  [50*43'103
2018-06-20 23:45:00 23*17'123  [50*42'575
2018-06-26 19:41:00 23*16'494  [50*43'512
2018-06-29 10:18:00 23*17'108  |50*42'563
2018-06-30 09:30:00 23*17'115  |50*42'567
2018-07-16 13:25:00 23*17'128  |50*42'551
2018-07-26 11:41:00 23*16'593  |50*43'146
2018-07-28 16:10:00 23*16'564  |50*43'241
2018-07-31 09:30:00 23*16'591  [50*43'148
2018-07-31 12:19:00 23%15'695  [50*42'571
2018-08-02 21:15:00 23%16'220  |50*44'327
2018-08-03 16:50:00 23*17'117  |50*42'570
2018-08-07 11:36:00 23*16'547  [50*43'361
2018-08-07 16:30:00 23*17'002 50*43'157
2018-08-09 08:10:00 23*17'114  |50*42'553
2018-08-24 19:56:00 23*17'121  [50*42'549
2018-08-31 13:08:00 23*17'117  150*42'568
2018-08-31 13:20:00 23*16'474  150*43'569
2018-09-08 16:44:00 23*17'022  {50*43'162
2018-09-11 14:34:00 23*16'229  [50*42'563
2018-09-25 11:49:00 23%16'296  {50*44'271
2018-09-26 09:57:00 23*17'144  [50*42'553
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2018-09-29 09:49:00 23*16'227  {50*44'269
2018-10-03 14:44:00 23*17'001  {50*43'150
2018-10-03 15:35:00 23*16'491  {50*43'520
2018-10-03 16:48:00 23*18'095  {50*42'571
2018-10-06 19:48:00 23*15'232  |50*44'465
2018-10-08 09:35:00 23*18'095  {50*42'571
2018-10-11 12:27:00 23*16'501  |50*43'491
2018-10-12 08:08:00 23*16'574  |50*43'229
2018-10-13 14:44:00 23*18'095  {50*42'571
2018-10-15 18:54:00 23*17'121  {50*42'574
2018-10-20 15:50:00 23*18'095  {50*42'571
2018-10-25 13:25:00 23*17'024  |50*43'120
2018-10-25 17:39:00 23*16'567  [50*43'248
2018-11-01 11:18:00 23*17'118  {50*43'033
2018-11-03 15:09:00 23*17'132  [50*42'567
2018-11-04 20:37:00 23*17'130  {50*42'560
2018-11-06 09:01:00 23*17'117  |50*42'551
2018-11-15 11:22:00 23*17'112  [50*42'565
2018-11-15 17:24:00 23*17'055  {50*43'076
2018-11-19 19:47:00 23*17'168  [50*42'541
2018-11-26 10:19:00 23%16'229  [50*42'563
2018-12-07 12:20:00 23*17'124  |50*42'570
2018-12-07 14:11:00 23*18'095  |50*42'571
2018-12-07 14:48:00 23*17'168  |50*42'541
2018-12-13 11:24:00 23*16'520  |50*43'577
2019-01-05 10:00:00 23*16'393  |50*44'209
2019-01-16 10:30:00 23*16'434  [50*42'490
2019-02-04 16:20:00 23*16'556  [50*43'284
2019-02-08 11:23:00 23*17'117  {50*42'568
2019-02-11 15:06:00 23*18'095  [50*42'571
2019-02-20 15:41:00 23*18'095  [50*42'571
2019-02-21 11:56:00 23*17'094  [50*43'024
2019-02-22 10:02:00 23*16'520  [50*43'577
2019-02-28 10:47:00 23*16'395  [50*42'486
2019-03-07 16:31:00 23*16'534  [50*43'156
2019-03-08 18:08:00 23*16'534  [50*43'394
2019-03-15 17:25:00 23*17'005  [50*43'156
2019-03-20 17:04:00 23*16'538  [50*43'377
2019-03-27 09:26:00 23*16'461  |50*43'596
2019-03-29 13:17:00 23*14'521  |50*44'497
2019-04-02 20:20:00 23*16'570  [50*43'236
2019-04-05 16:50:00 23*16'S56  [50*43'120
2019-05-06 10:16:00 23*16'493  |50*43'175
2019-05-12 05:59:00 23*16'520  [50*43'577
2019-05-14 12:47:00 23*17'095  |50*43'102
2019-05-15 08:14:00 23*16'577  [50*43'218
23*16'592  [50%43'202
2019-05-16 06:46:00 23*17'087  [50*43'033
2019-05-20 17:04:00 23*17'120  [50*42'569
2019-05-29 11:01:00 23*16'291  [50*44'306
2019-06-03 07:44:00 23*17'093  [50*42'564
2019-06-23 23:45:00 23*14'410  [50*44'501
2019-06-27 10:09:00 23*17'165  [50*42'576
2019-06-28 09:25:00 23*16'538  [50*43'377
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2019-07-04 11:58:00 23*18'095  [50*42'571
2019-07-08 17:51:00 23*18'095  |50*42'571
2019-07-08 21:40:00 23*17'136  |50*42'564
2019-07-09 14:17:00 23*17'108  |50*43'010
2019-07-14 17:38:00 23*17'103  |50*43'013
2019-07-15 13:50:00 23*17'113  |50*42'553
2019-07-20 16:57:00 23*18'095  |50*42'571
2019-08-04 20:50:00 23*18'095  {50*42'571
2019-08-07 10:55:00 23*16'578  |50*43'221
2019-08-27 17:32:00 23*17'100  {50*43'050
2019-09-05 11:52:00 23*16'576  {50*43'220
2019-09-07 10:19:00 23*17'111  |50*42'564
2019-09-10 17:58:00 23*17'020  [50*43'163
2019-09-18 10:00:00 23*17'114  [50*43'032
2019-09-20 12:41:00 23*18'095  [50*42'571
2019-09-23 12:12:00 23*18'095  {50*42'571
2019-09-30 06:10:00 23*16'495  [50*43'505
2019-09-30 12:25:00 23*15'491  {50%43'294
2019-10-06 14:22:00 23*16'417  [50*44'078
2019-10-07 16:45:00 23*16'590  {50*43'156
2019-10-16 07:34:00 23*18'095  {50*42'571
2019-10-16 14:54:00 23*16'588  [50*43'155
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UlicalAL. JANA PAWEA I M /( }

KPP Data zdarzenia GPS x GPSy Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
KMP Zamos¢ 2016-10-14 15:55:00 23*17'112 50*42'453
2016-10-14 20:00:00 23*17'135 50*42'554
2016-11-04 06:34:00 23*17'001 50*42'307
2016-11-18 13:22:00 23*17'108 50%42'475
2016-11-22 14:57:00 23*17'042 50*42'352
2016-12-02 10:38:00 23*17'028 50*42'332
2016-12-08 15:21:00 23*17'136 50*42'556
2016-12-15 16:42:00 23*17'119 50*42'475
2016-12-26 15:02:00 23*17'136 50*%42'555
2017-01-10 13:57:00 23%17'108 50*42'446
2017-02-02 09:30:00 23*17'107 50*42'443
2017-02-03 16:59:00 23*17'110 50%42'448
2017-02-20 10:06:00 23*17'124 50%42'568
2017-02-21 20:45:00 23*17'125 50*42'569
2017-02-23 12:34:00 23*17'118 50*%42'475
2017-02-24 08:41:00 23*17'048 50*42'334
2017-02-24 14:39:00 23*17'092 50*42'436
2017-02-25 11:20:00 23*17'117  |50*42'568
2017-03-03 15:21:00 23*17'135 50%42'471
2017-03-16 15:15:00 23*17'127 50*42'549
2017-03-21 20:29:00 23%17'042 50%42'351
2017-04-07 15:02:00 23*17'113 50*42'458
2017-04-13 13:50:00 23*16'589 50*42'235
2017-04-20 08:03:00 23*17'049 50*42'361
2017-04-26 15:58:00 23*17'160 50*42'486
2017-04-28 17:53:00 23*17'012 50*42'221
2017-05-05 08:49:00 23*17'132 50%42'431
2017-05-31 13:58:00 23*17'110 50*42'552
2017-06-01 10:09:00 23*17'101 50*%42'433
2017-06-01 16:36:00 23%17'057 50*42'372
2017-06-13 11:51:00 23*17'110 50%42'451
2017-06-14 14:23:00 23*17'112 50%42'452
2017-06-30 10:52:00 23%17'135 50%42'555
2017-07-03 13:35:00 23*%17'024 50%42'327
2017-07-06 16:11:00 23*17'121 50*42'550
2017-07-10 19:10:00 23%17'043 50%42'352
2017-07-13 11:10:00 23*17'136  |50*42'563
2017-07-13 11:41:00 23*17'066 50*42'397
2017-07-17 09:35:00 23*17'133 50*42'456
2017-07-18 08:36:00 23*17'113 50*42'454
2017-07-23 20:58:00 23*17'027  {50*42'331
2017-07-29 11:25:00 23*17'020 50%42'321
2017-08-01 12:48:00 23%17'110 50*42'451
2017-08-12 17:20:00 23*17'022 50*42'286
2017-08-22 08:59:00 23*17'133 50*42'554
2017-08-22 14:12:00 23*17'124 50%42'447
2017-08-31 06:40:00 23*17'056 50*%42'371
2017-09-18 16:02:00 23*17'108 50%42'478
2017-09-23 17:20:00 23*17'018 50*42'319
2017-09-28 18:25:00 23*17'134 50*42'553
2017-10-02 13:31:00 23*17'114 50*42'460
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2017-10-03 15:17:00 23*17'132  |50*42'552
2017-10-06 17:54:38 23*17'134  |50*42'553
2017-10-08 19:53:00 23*17'101  {50*42'433
2017-10-09 08:02:00 23*17'043  {50*42'352
2017-10-09 16:25:00 23*17'122  |50*42'551
2017-10-13 13:39:00 23*17'126  |50*42'447
2017-10-20 17:59:00 23*17'151  {50*42'451
2017-10-28 11:12:00 23%17'042  {50*42'352
2017-10-28 11:54:00 23*¥16'598  |50*42'282
2017-11-03 17:34:00 23*¥17'111  [50%42'S55
2017-11-13 14:07:00 23*17'151  {50*42'451
2017-11-24 13:30:00 23*17'003  |50*42'337
2017-11-27 16:17:00 23*17'103  {50*42'438
2017-11-27 18:20:00 23*17'056  {50*42'371
2017-12-05 11:02:00 23*17'057  |50%42'317
2017-12-13 12:19:00 23*17'057  {50%42'373
2017-12-14 08:34:00 23*17'157  {50*42'562
2017-12-15 18:35:00 23*17'049  {50*42'326
2017-12-24 10:12:00 23*17'117  |50*42's64
2017-12-27 12:57:00 23*17'041  {50*42'335
2017-12-29 07:04:00 23*17'225  |50*42'474
2017-12-30 18:03:00 23*17'023  |50*42'254
2018-01-14 17:17:00 23*17'037  [50*42'356
2018-01-23 17:46:00 23*17'057  {50*42'317
2018-02-14 12:33:00 23*17'068  [50*42'474
2018-02-23 11:02:00 23*17'104  |50*42'439
2018-02-26 13:27:00 23*16'598  150*42'293
2018-02-26 19:48:00 23*17'083  |50*42'426
2018-02-27 08:21:00 23*17'123  |50*42'439
2018-03-07 14:26:00 23%17'107  |50*42'443
2018-03-15 12:09:00 23*17'168  [50*42'541
2018-03-16 19:03:00 23*17'116  [50*42'458
2018-03-20 13:05:00 23*16'580  |50*42'243
2018-03-25 09:39:00 23*18'095  [50*42'571
2018-03-26 08:46:00 23*17'091  |50*42'394
2018-03-29 09:39:00 23*17'151  [S0*42'451
2018-04-04 15:01:00 23*17'174  |50*42'556
2018-04-10 12:10:00 23*17'022  |50*42'286
2018-04-11 07:22:00 23*17'112  [50*42'453
2018-04-16 15:18:00 23*17'057  |50*42'317
2018-04-23 14:28:00 23*17'151  [S0*42'451
2018-04-28 23:18:00 23*17'118  [50*43'339
2018-05-08 11:59:00 23*17'151  |50*42'451
2018-05-11 15:11:00 23*17'151  |50*42'451
2018-05-17 14:52:00 23*17'151  |50*42'451
2018-05-17 16:05:00 23*17'120  |50*42'550
2018-05-17 16:34:00 23*18'095  [50*42'571
2018-06-01 10:11:00 23*17'057  |50*42'317
2018-06-04 13:39:00 23*17'112  [50*42'553
2018-06-12 13:56:00 23*16'229  [50*42'563
2018-06-14 14:38:00 23*17'100  {50*42'433
2018-06-26 13:47:00 23*17'120  {50*42'485
2018-07-30 14:50:00 23*17'108  {50*42'478
2018-07-31 15:25:00 23*17'125  |50*42'570

olojlololololololcocloclociloclolololocloloclololololoiociololoioljololojololololololololololofjlolololololololololol ol o
olololololololololoiocolololololololojlololojlololololololiolololololololololoilololololofolololololololololiololo
olololofjololololocloloclojoljo|lolo|o|jojo|olo|lolojo|locjojocjocfjolololjojoloofjojojo|jo|jojojojojofjojojofjojofoiocfjofjojo

KLASYFIKACJA ODCINKA DROGI KRAJOWEJ NR 17 ZE WZGLEDU NA KONCENTRACJE WYPADKOW SMIERTELNYCH ORAZ ZE

WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO SIECI DROGOWEJ W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 17 BEDACEJ W SIECI TENT (E372) 47



2018-08-10 13:10:00 23*17'044  {50*42'352
2018-09-09 18:18:00 23*16'595  [50*42'502
2018-09-10 17:04:00 23*17'136  [50*42'555
2018-09-13 22:20:00 23*17'006  {50*42'243
2018-09-26 16:03:00 23*17'113 50*42'526
2018-10-01 07:49:00 23*17'151 50*42'451
2018-10-15 17:08:00 23*17'151  {50*42'451
2018-10-16 10:43:00 23*17'151  §50*42'451
2018-10-22 16:54:00 23*17'043  |50*42'352
2018-11-12 10:12:00 23*17'151  [50*42'451
2018-11-13 12:14:00 23*17'151  [50%42'451
2018-11-15 15:14:00 23*16'229  |50*42'563
2018-11-19 12:46:00 23*17'151  [50*42'451
2018-11-22 14:29:00 23%17'130  {50*42'457
2018-11-23 09:58:00 23*17'111 50*42'555
2018-11-25 12:34:00 23*18'095  [S0*42'571
2018-12-11 11:32:00 23*18'095  [S0*42'571
2018-12-11 15:10:00 23*16'584  [50*42'238
2018-12-12 08:01:00 23*17'125  [50*42'569
2018-12-13 15:40:00 23*17'126  |50*42'446
2018-12-16 10:22:00 23*17'157  [50*42'481
2018-12-17 12:47:00 23*16'395  [50*42'487
2019-01-28 22:48:00 23*%17'151  [50*42'451
2019-02-04 14:27:00 23*17'122  [50*42'550
2019-02-11 05:46:00 23*17'207  [50*42'497
2019-02-12 19:12:00 23*17'022  [50*42'190
2019-02-22 13:14:00 23*16'586  [50*42'290
2019-03-01 14:43:00 23*17'151  |50*42'451
2019-03-05 17:01:00 23*17'127  [50*42'430
2019-03-10 00:30:00 23*16'587  {50*42'233
2019-03-14 13:58:00 23*17'022  §50*42'286
2019-03-14 17:47:00 23*17'110  {50%42'554
2019-04-05 09:43:00 23%17'151  {50*42'451
2019-04-20 08:20:00 23%17'042  {50*42'351
2019-04-23 07:50:00 23%17'135 50*42'554
2019-04-26 11:55:00 23*17'151  |50*42'451
2019-04-30 08:54:00 23*17'151  |50*42'451
2019-05-08 11:35:00 23*17'091  {50*42'439
2019-05-10 21:59:00 23*17'092  |50*42'394
2019-05-14 16:17:00 23*18'095  |50*42'571
2019-05-28 10:26:00 23*17'151  |50*42'451
2019-05-28 19:03:00 23*17'151  [50*42'451
2019-06-03 06:56:00 23*17'151  [50*42'451
2019-06-05 12:33:00 23*17'136  [50*42'563
2019-06-08 09:30:00 23*17'111  [50%42'222
2019-06-12 11:23:00 23*17'044  50*42'352
2019-06-21 15:35:00 23*17'084  [50*42'423
2019-06-26 10:56:00 23*17'116  |50*42'505
2019-06-27 20:40:00 23*18'101  [50*42'570
2019-07-12 11:19:00 23*17'168  [50*42'541
2019-07-15 08:01:00 23*17'057  |50*42'317
2019-08-21 14:44:00 23*17'121  |50*42'548
2019-08-28 08:53:00 23*17'112  |50*42'453
2019-08-30 11:40:00 23*16'548  |50*42'285
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2019-09-02 16:53:00 23*17'057  |50*42'317
2019-09-02 18:11:00 23*17'012  |50*42'221
2019-09-16 18:30:00 23*17'151  |50*42'451
2019-09-20 11:49:00 23*18'095  |50*42'571
2019-10-06 12:42:00 23*17'168  |50*42'541
2019-10-06 19:12:00 23*17'151  {50*42'451
2019-10-14 19:24:00 23*17'151  |50*42'451
2019-10-16 15:13:00 23*17'182  |50*42'441
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KPP Data zdarzenia GPS x GPSy Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
KMP Zamos¢ 2016-10-20 12:52:00 23*16'361 50%42'338
2016-10-21 17:40:00 23%17'078 50%42'196
2016-10-25 14:27:00 23%16'599 50%42'229
2016-11-02 10:51:00 23%17'048 50%42'208
2016-11-18 21:39:00 23%16'569 50%42'221
2016-11-25 17:10:00 23*17'011  {50*42'210
2016-12-11 16:05:00 23*16'597  {50*42'207
2016-12-16 13:31:00 23*17'053 50%42'206
2016-12-20 14:19:00 23*17'058 50%42'204
2016-12-27 20:05:00 23*17'049 50%42'207
2017-01-20 11:52:00 23*17'050 50%42'207
2017-01-29 15:24:00 23*16'546 50%42'221
2017-01-30 09:36:00 23*16'422 50%42'318
2017-02-10 15:03:00 23*17'048 50*42'207
2017-02-27 13:24:00 23*16'585 50*42'225
2017-03-01 11:32:00 23*17'014 50%42'208
2017-03-02 17:34:00 23*17'049 50*42'207
2017-03-14 08:50:00 23*16'585 50%42'235
2017-04-14 09:45:00 23*%16'599 50%42'212
2017-04-21 10:27:00 23*16'483 50%42'284
2017-05-05 15:46:00 23*17'001 50*%42'207
2017-05-07 20:11:00 23%16'576 50%42'214
2017-05-23 15:57:00 23*16'584 50*%42'234
2017-05-24 11:08:00 23*17'035 50%42'175
2017-05-24 15:15:00 23*17'048  [50*42'207
2017-06-07 12:35:00 23*17'056 50%42'204
2017-06-12 19:10:00 23*17'046 50%42'209
2017-06-12 22:06:00 23*16'569 50%42'239
2017-07-14 13:44:00 23*16'584 50*%42'212
2017-08-05 18:00:00 23%16'462 50%42'296
2017-08-14 08:15:00 23*16'549 50*42'247
2017-08-19 10:56:00 23*17'040  |50*42'213
2017-08-20 20:08:00 23*16'428 50*42'321
2017-08-22 14:48:00 23%17'124 50%42'447
2017-08-23 11:30:00 23%16'568 50%42'226
2017-09-08 20:38:00 23*17'097 50*42'190
2017-09-19 19:55:00 23*17'015 50%42'215
2017-10-22 13:25:00 23*17'051  [50*42'206
2017-10-27 23:05:00 23*17'050 50*42'207
2017-11-02 08:45:00 23*17'094  {50*42'190
2017-11-04 11:06:00 23*16'364 50*%42'333
2017-11-04 11:41:00 23*16'504 50*%42'272
2017-11-13 11:33:00 23*17'041 50%41'210
2017-11-22 15:57:00 23*17'049  [50*42'207
2017-11-26 13:41:00 23*17'035 50*42'211
2017-11-26 15:21:00 23*17'165 50*42'163
2017-12-02 23:32:00 23*17'012  [50*42'221
2017-12-05 17:41:00 23*16'469  [50*42'293
2017-12-06 15:18:00 23%17'064 50*42'201
2017-12-07 09:49:00 23*16'S51  [50*42'246
2017-12-10 14:12:00 23*16'592 50%42'202
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2017-12-10 16:06:00 23*16'592  150*42'202
2017-12-14 17:14:00 23*17'003 50*42'206
2017-12-20 17:30:00 23*17'049  [50*42'207
2017-12-30 15:28:00 23*16'594  [50*42'213
2018-01-07 12:46:00 23*17'048  |50*42'208
2018-01-08 13:09:00 23*16'321  [50*42'347
2018-01-09 08:02:00 23*16'591 50*42'232
2018-01-10 16:20:00 23*17'042  |50*42'210
2018-01-12 13:37:00 23*17'046  {50*42'209
2018-01-16 10:43:00 23*17'066  [50*42'201
2018-01-23 14:26:00 23*15'368  {50*42'530
2018-02-02 12:40:00 23*16'592  {50*42'202
2018-02-13 09:48:00 23*16'592  {50*42'202
2018-02-19 08:00:00 23*16'490  {50*42'358
2018-03-14 10:26:00 23*16'460  {50*42'283
2018-03-20 20:19:00 23*16'592  {50*42'202
2018-03-31 09:20:00 23*16'592  |50*42'202
2018-04-02 15:38:00 23*16'393  |50*42'323
2018-04-05 16:00:00 23*16'400  [50*42'290
2018-04-11 15:20:00 23%16'592  [50*42'202
2018-04-16 09:16:00 23*16'592  |50*42'202
2018-04-25 15:20:00 23*17'468  |50*42'200
2018-05-08 18:45:00 23*16'540  |50*42'268
2018-05-15 16:30:00 23*16'593  |50*42'216
2018-06-08 09:12:00 23*16'592  §50*42'202
2018-07-03 15:59:00 23*16'405  [50*42'348
2018-07-12 07:54:00 23*16'538  §50*42'219
2018-07-12 08:18:00 23*16'564  |50*42'242
2018-07-18 21:35:00 23*17'012  |50%42'221
2018-07-24 08:49:00 23*17'012  |50*42'221
2018-07-24 21:30:00 23*17'041  |50%42'229
2018-08-09 08:00:00 23*17'116  |50%42'182
23*17'118  |50*42'181
2018-08-23 15:43:00 23*17'012  [50%42'221
2018-08-24 20:03:00 23*17'012  [50*42'221
2018-08-27 12:21:00 23*17'012  {50*42'221
2018-09-05 13:09:00 23*16'592  [50*42'202
2018-09-24 11:49:00 23*16'592  {50*42'202
2018-09-27 06:55:00 23*16'592  [50*42'202
2018-10-03 17:34:00 23*17'055  {50*42'195
2018-10-12 15:34:00 23*17'012  [50*42'221
2018-10-15 11:02:00 23*16'322  [50*42'349
2018-10-19 18:57:00 23*17'072  {50%42'192
2018-11-02 12:48:00 23*17'012  [50*42'221
2018-11-30 11:15:00 23*16'372  |50%42'342
2018-12-07 18:17:00 23*16'592  [50%42'202
2018-12-10 17:35:00 23*16'426  [50*42'317
2018-12-18 11:18:00 23*17'012  [50*42'221
2018-12-21 12:05:00 23*16'594  [50*42216
2018-12-21 12:54:00 23*16'592  [50*42'202
2018-12-22 18:59:00 23*16'592  [50*42'202
2018-12-29 14:00:00 23*16'592  [50*42'202
2018-12-31 12:54:00 23*16'592  §50*42'202
2019-01-02 12:20:00 23*17'055  [50*42'195
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2019-01-05 21:02:00 23*16'592  {50*42'202
2019-01-10 08:59:00 23*17'044  {50*42'200
2019-01-14 16:33:00 23*17'238  [50*42'149
2019-01-26 00:01:00 23*17'001  |50*42'216
2019-02-05 19:00:00 23*¥17'012  |50*42'221
2019-02-13 07:48:00 23*16'592  |50*42'202
2019-02-19 11:05:00 23*17'044  |50*42'200
2019-02-20 18:07:00 23*17'012  |50*42'221
2019-03-04 10:02:00 23%16'396  [50*42'337
2019-03-16 14:00:00 23*16'592  [50*42'202
2019-03-18 16:03:00 23*16'422  |50*42'318
2019-03-19 22:55:00 23*16'592  {50*42'202
2019-03-21 13:24:00 23*16'592  |50*42'202
2019-03-27 16:51:00 23*17'012  {50*42'221
2019-04-10 13:30:00 23*16'592  {50*42'202
2019-04-15 12:35:00 23*17'012  |50*42'221
2019-04-17 10:05:00 23*17'029  |50*42'213
2019-04-18 11:20:00 23*17'013  [50*42'224
2019-04-18 12:30:00 23*16'580  |50*42'190
2019-05-09 15:20:00 23*17'012  |50*42'221
2019-05-27 13:22:00 23*17'012  [50*42'221
2019-05-28 11:46:00 23*17'129  [50*42'194
2019-05-31 13:43:00 23*17'012  |50*42'221
2019-06-02 14:17:00 23*16'315  |50*42'350
2019-06-07 10:52:00 23*17'012  [50*42'221
2019-07-08 11:25:00 23*17'006  |50*42'226
2019-07-20 10:41:00 23*16'592  [50*42'202
2019-07-22 14:52:00 23*17'012  [50*42'221
2019-08-05 13:03:00 23*17'044  [50*42'200
2019-08-14 23:33:00 23*17'012  [50*42'221
2019-09-16 11:37:00 23*17'012  {50*42'221
2019-09-16 14:46:00 23*16'364  |50*42'333
2019-09-30 15:37:00 23*17'012  |50*42'221
2019-10-14 15:58:00 23*16'457  |50*42'310
2019-10-16 13:35:00 23*16'592  |50*42'202
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