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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

1.1.  Umowa z Inwestorem

1.2. Mapa geodezyjna do celéw projektowych sporzadzona w sali 1:500

1.3.  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
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2. Opis stanu istniejacego i projektowanego zakresu robot

Projektowana przebudowa obejmuje wykonanie:

- nowej nawierzchni asfaltowej na catej dtugosci ulicy Olchowe;j

- warstwy profilujaco wzmacniajgcej oraz warstwy wigzacej

- profilowanie (frezowanie) istniejacej nawierzchni asfaltowej w celu dostosowania do
projektowanej niwelety oraz na odcinkach potaczen z sgsiednimi ulicami

- dostosowanie istniejacej jezdni do projektowanych rozwigzan sytuacyjnych (wykonanie
poszerzen i rozbiorek istniejacej nawierzchni)

- rozebranie istniejacych, zdegradowanych chodnikow asfaltowych i wykonanie
chodnikéw z betonowej kostki brukowej o szeroko$ci 2,0m (wraz z szerokoscig
krawe¢znika)

- przebudowa istniejacych zjazdow

- regulacja istniejagcych urzadzen infrastruktury technicznej (studnie kanalizacyjne 1

wpusty, studnie telekom.)



- elementy bezpieczenstwa ruchu

Ulica Olchowa jest droga klasy L na osiedlu Powiatowa 1 przenosi ruch lokalny z
udziatem autobusowej komunikacji miejskiej. Dugos$¢ jezdni wynosi 442m (od krawedzi
jezdni ul. Wojska Polskiego do krawedzi jezdni ulicy Szwedzkiej). Nawierzchnia jezdni
asfaltowa o zmiennej szerokosci 6,50 — 7,50m. Stan techniczny nawierzchni zly.
Wystepuja liczne nieréwnosci, spekania i ubytki oraz nieregularne spadki podtuzne i
poprzeczne. Po obu stronach wystepuja chodniki o zmiennej szerokosci 1,50-2,50m na
przewazajacej czesci o nawierzchni asfaltowej (lokalnie wystepuja powierzchnie 1
odcinki o nawierzchni z betonowych ptyt chodnikowych i kostki brukowej). Stan
techniczny nawierzchni chodnikéw jest réwniez niezadowalajagcy i nie zapewniajacy
wymaganego bezpieczenstwa ruchu pieszego. Oznakowanie poziome wystepuje tylko w
obrebie skrzyzowania z ul.Szwedzka oraz wyznaczone przejscia dla pieszych w poblizu
skrzyzowania z ul.Dobrg i w przecigciu z ciggiem pieszym pomiedzy ul.Kalinowa i
Olchowa. Istniejagce oznakowanie pionowe oraz przejscia dla pieszych 1 pozostate
istniejgce oznakowanie poziome jezdni (w obrebie skrzyzowan; z ul. Wojska Polskiego 1
z ul.Szwedzka) zostaty naniesione na planie sytuacyjnym. W pasie drogowym wystepuja
urzadzenia infrastruktury technicznej (sie¢ gazowa, energetyczna, wod.-kan.,telekom.)
Niektore sieci zostaty w ostatnim okresie przebudowane (telekom., wod.-kan.) natomiast
obecnie jest w tracie przebudowa istniejacej napowietrznej linii energetycznej. Woda
opadowa z pasa drogowego sptywa powierzchniowo do ul. Lazurowej 1 ul. Swedzkiej. W

rejonie ulicy Lazurowej wystepuja wpusty uliczne zbierajagce wode opadowa.

3. PROJEKTOWANA PRZEBUDOWA

3.1. Plan sytuacyjny

Projektowany przebieg ulicy jest zgodny ze stanem istniejacym. Wprowadzone zostaty
korekty krawedzi istniejagcej jezdni asfaltowej w celu ujednolicenia przekroju
poprzecznego oraz uzyskania wymaganych szerokosci chodnikow. Na potaczeniach z
ulicami poprzecznymi (skrzyzowania) krawedzie zostaly wyokraglone regularnymi
tukami. Projektowana szeroko$¢ nawierzchni jezdni wynosi 6,50m a na tuku W1 i
dojezdzie do ul.Szwedzkiej 7,0m. Zmiana szerokosci nawierzchni wystepuje na
odcinkach przejsciowych o dlugosci 20m. Chodniki przebiegaja po obu stronach jezdni
(zgodnie ze stanem istniejacym) , posiadajg statg szeroko$¢ 2,0m ( wraz z szeroko$cig
kraweznika) 1 s3 dowigzane do chodnikéw ulic poprzecznych. Istniejace zjazdy na

przylegte nieruchomosci pozostaja w tych samych lokalizacjach i zostang przebudowane



w zakresie wynikajacym z projektowanej przebudowy ulicy. Lokalizacja przystankow
bedzie skorygowana (,,rozsuni¢ta’) poniewaz obecnie przystanki wystepuja naprzeciw
siebie. Ze wzgledu na szerokos$¢ pasa drogowego 1 istniejace zagospodarowanie terenu
brak jest mozliwosci wykonania zatok autobusowych. Przystanki zostang wyznaczone
oznakowaniem poziomym pionowym oraz ustawione wiaty przystankowe. Na planie
sytuacyjnym zostaly naniesione przekroje poprzeczne oraz charakterystyczne parametry

techniczne ulicy.

3.2. Uksztaltowanie wysokosciowe

Profil podtuzny ulicy zostat dostosowany do istniejacego stanu nawierzchni jezdni oraz
wysokosci skrzyzowan z ulicami poprzecznymi. Wystepuja trzy odcinki o rdéznych
spadkach pomiedzy ulicami; Wojska Polskiego-Lazuraowa 2%, Lazurowa-Jasminowa
0,4%, Jasminowa-Szwedzka 4,8% oraz odcinki wlaczenia do skrzyzowan. Zalamania
niwelety sa wyokraglone tukami pionowymi od 500m do 1500m. W przekroju
poprzecznym nawierzchnia jezdni posiada spadek daszkowy 2% oraz chodniki o spadku
2%. Na dlugosci tuku W1 zastosowano spadek jednostronny 3% dla predkosci
projektowej 40km/h.

3.4. Odwodnienie

Projektowana przebudowa ulicy nie spowoduje zwigkszenia powierzchni utwardzonych
oraz uksztattowania 1 kierunkow sptywu wody opadowej w zwigzku z tym nie wystapia
zmiany w zakresie odwodnienia ulicy. Poprawa stanu nawierzchni jezdni i chodnikow
oraz regularne spadki podtuzne i poprzeczne spowoduje sprawniejsze odwodnienie pasa

drogowego.

3.5. Obszar oddzialywania przedsi¢wzi¢cia i dostep dla osob niepelnosprawnych

W zwigzku z planowanym polepszeniem stanu nawierzchni jezdni i chodnikow nie
wystapi negatywne oddzialywanie na Srodowisko i przylegly teren. Nastapi poprawa
warunkoéw dojazdu do istniejagcych obiektow i nieruchomos$ci oraz warunkéw ruchu i
eksploatacji drogi (sprawniejsze odwodnienie, wyeliminowanie pylu i kurzu oraz
zmniejszenie hatasu podczas ruchu pojazdow). W zwigzku z tym, ze ulica petni funkcje
drogi lokalnej nie przewiduje si¢ wzrost nat¢zenia ruchu w wyniku przebudowy.
Oddziatywanie wystegpuje tylko w stosunku do nieruchomosci przylegtych do ulicy

W pasie drogowym projektowanej ulicy nie wystepuja bariery architektoniczne

utrudniajagce komunikacje osob niepelnosprawnych. Roéznice wysokosci pomiedzy



projektowang nawierzchnig ulicy i chodnikami w miejscach przej$¢ dla pieszy nie beda
wigksze niz 2cm (zalecane 1cm), natomiast na zjazdach nie przekrocza 4cm. Najwigkszy
spadek podtuzny wynosi 4,8%. Na wysokosci wejscia do Przedszkola nr4 przy krawedzi
jezdni zostanie ustawiona balustrada zabezpieczajaca przed wybieganiem dzieci na

jezdnig.

3.6. Przekroj normalny i parametry techn. drogi
Do projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:
» klasa techniczna drogi - L
» kategoria ruchu - KR3
» obcigzenie 100kN/o$
» predkosé projektowa 40km/h
» szerokos¢ jezdni 6,50 — 7,00 m
» pochylenie poprzeczne jezdni — 2% ( na dlugosci tuku W1 spadek jednostronny 3%)

3.7. Konstrukcja nawierzchni
Nawierzchnia drogi projektowana jest dla ruchu kategorii KR3 dla podtoza o
grupie no$nosci G2 :

Jezdnia (na poszerzeniach)

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 11 o grubo$ci 4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W o grubosci 6cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P o grubosci 10cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 20cm  wg PN-84/5-96023

- ulepszone podloze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5Mpa, mieszanka
z betoniarki, grubo$¢ warstwy 15cm

Nawierzchnia zjazdow z betonowe;j kostki brukowej wg rys. nr 3.

3.8. Technologia roboét
W zwiazku z koniecznoscig zapewnienia ciggtosci ruchu na drodze roboty begda
prowadzone etapami. W poszczegélnych etapach roboty beda oznakowane i

zabezpieczone wedtug zatwierdzonych projektow tymczasowej organizacji ruchu.



W obrgbie skrzyzowan oraz w czasie prowadzenia robot postepujacych (uktadanie
nawierzchni asfaltowej, frezowanie nawierzchni) organizacja ruchu bedzie wspomagana

kierowaniem rgcznym przez uprawnione osoby.

3.9. Stala organizacja ruchu

Oznakowanie odcinka ulicy zostanie uzupelnione znakami D-1 oraz D-2 , natomiast w
obrebie skrzyzowan zostang oznakowane projektowane przejscia dla pieszych znakami
D-6 . Ponadto przy projektowanych wiatach zostaty zaprojektowane nowe znaki D-15.
Adaptuje si¢ oznakowanie poziome w obrebie skrzyzowania z ul. Szwedzka i ul. Wojska
Polskiego oraz lokalizacj¢ oznakowania poziomego istniejacych przej$¢ dla pieszych.
Lokalizacja nowych przejs§¢ w obrebie skrzyzowan oraz oznakowanie przystankow
autobusowych linig P-17 zostala wstepnie uzgodniona z zarzadem drogi. Z uwagi na
istniejace uksztaltowanie 1 zagospodarowanie terenu na wigkszosci trasy ulicy Olchowe;j
brak jest mozliwosci zapewnienia warunkéw bezpiecznego wyprzedzania. Dlatego
odcinek oznakowany w osi linig przerywang wystepuje tylko na dwoch odcinkach okoto
80m (0+125 do 0+195) i 50m (0+235 do 0+285). Na pozostatych odcinkach wystepuje
linia P-4 lub P-1e

Na wysokosci wejscia/wyjscia do Przedszkola nr4 zostata zaprojektowana balustrada
przy krawedzi jezdni o dlugosci 26m (moze by¢ wykonana indywidualnie lub ztoZzona z
typowych, powtarzalnych segmentéw). Wymagana wysoko$¢ balustrady wynosi 1,20m
od powierzchni chodnika i powinna skutecznie zabezpiecza¢ przed wybieganiem dzieci

na jezdni¢ (zalecane jest wypetnienie powierzchni balustrady szczeblinkami).
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PODSTAWA OPRACOWANIA

o Umowa nr SPZ.271.10.1.2016 z dnia 02.05.2016r. zawarta pomigdzy Zarzadem
Drog Grodzkich w Zamosciu a firmg BuDiM-uslugi w budownictwie drogowo
mostowym Roman Nowak na wykonanie zadania pn. ”Przebudowa ulicy
Olchowej w Zamosciu”

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji  dotyczacej bezpieczenstwa 1 ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

o Ustawa z 07.07.1994 r. ,,Prawo budowlane” wraz z p6zniejszymi zmianami.

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27.08.2002 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
szczegblowego  zakresu robot budowlanych, stwarzajacych  zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 r. w sprawie

bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych.

INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego opracowania jest:
Zarzad Drég Grodzkich w Zamosciu

ul. Kilinskiego 86 , 22-400 Zamos¢

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany na przebudowe ulicy
Olchowej w Zamosciu o dlugosci 442m - dz. ewid. nr 260 ark. ew. 34,35 , obreb |

miasto Zamos¢



Przedsigwzigcie zlokalizowane jest na osiedlu Powiatowa w potnocno- wschodniej

czgSci miasta Zamoscia

CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie informacji dotyczacej bezpieczenstwa 1
ochrony zdrowia bgdacej podstawg do sporzadzenia przez przysztego wykonawce

robot ,,Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia”.

INFORMACIJA BIOZ

1.1. Zakres i kolejnos¢ robot

Zakres robot przy realizacji projektowanego przedsiewziecia obejmuje zadania

w nastepujacej kolejnosci:

o roboty przygotowawcze i porzadkowe,

o zabezpieczenie terenu budowy przed osobami nieupowaznionymi, wydzielenie
1 oznakowanie miejsc prowadzenia robot,

o geodezyjne wytyczenie elementdw przedsigwzigcia,

° dostawa materiatow,

o wykonanie wykopow kontrolnych w miejscach skrzyzowania trasy projektowanych
sieci 1 drog z istniejgcymi sieciami,

o zabezpieczenie skrzyzowan droég 1 skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem
podziemnym,

o zabezpieczenie slupow energetycznych 1 telekomunikacyjnych przy zblizeniu do
nich trasy projektowanych sieci i drog na odlegto§¢ mniejsza od 2,0 m,

. zabezpieczenie przej$¢ 1 dojazdoéw dla uzytkownikow 1 mieszkancow przyleglego
terenu

o wykonanie robot budowlanych wyszczegolnionych w przedmiarze robot

. uporzadkowanie terenu budowy po wykonaniu wszystkich czynno$ci (robot
budowlanych)

. inwentaryzacja powykonawcza.

1.2. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.



1.4.

wykonywanie wykopow zwigzanych z odwodnieniem

prowadzenie robdt w poblizu podziemnych przewodow linii elektroenergetycznych
- mozliwo$¢ porazenia pradem,

prowadzenie robot w obrebie pasa drogowego przy réwnoczesnie wystepujacym

ruchu drogowym — wypadki i kolizje drogowe,

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét.

nieostrozne obchodzenie si¢ ze sprzetem budowlanym,

zasypanie pracownikow w wyniku zawalenia si¢ Scian wykopow,

uderzenie pracownika w wykopie spadajaca bryta ziemi, kamieniem lub innym
przedmiotem,

porazenie pradem podczas prowadzenia robot w poblizu przewodow
energetycznych,

najechanie sprzetem budowlanym (koparki, walce, samochody transportowe),
zasypanie lub przygniecenie pracownikdw podczas zatadunku oraz wytadunku
wbudowywanych elementow,

miejsca pracy sprzetu w rejonie ruchomych elementdéw roboczych (dzwigi, koparki,
tadowarki) — potracenie, przejechanie, upadek ci¢zaru z wysokosci,

porazenie lub urazy mechaniczne podczas prac z uzyciem elektronarzedzi,

roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw,

emisja halasu i zanieczyszczen podczas wykonywanych robot,

ruch pojazdow na istniejgcych odcinkach drog.

Instruktaz pracownikow

Instruktaz szczegotowy na stanowisku pracy powinien zapozna¢ pracownika

z zagrozeniami wystepujacymi na okreslonym stanowisku pracy, sposobami ochrony

przed zagrozeniami oraz metodami bezpiecznego wykonywania pracy na stanowisku.

Szczegoblnie nalezy zwrdci¢ uwage na rygory bezpieczenstwa, ktorych nalezy

przestrzega¢ podczas wykonywania robot.

Pracownicy bioracy udzial w procesie budowlanym powinni by¢ przeszkoleni w

ramach okresowych szkolen BHP, zgodnie z przepisami szczegétowymi. Ponadto,

bezposrednio przed przystapieniem do realizacji robot zwigzanych z przedmiotowa

inwestycja nalezy przeprowadzi¢ indywidualny instruktaz polegajacy na:



1.5.

okresleniu sposobu bezpiecznego wykonywania prac,

szczegotowym poinformowaniu pracownikow o wystepujacych zagrozeniach
podczas realizacji robot,

przedstawieniu metod postepowania w przypadku wystgpienia bezposredniego

zagrozenia zycia lub zdrowia.

Techniczno — organizacyjne Srodki zapobiegawcze.

Dla zapobiezenia przewidywanym zagrozeniom nalezy przedsigwzia¢

nastepujace srodki:

wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z przepisami BHP,

pracownicy powinni posiada¢ aktualne badania lekarskie w zakresie koniecznym
do wykonywania wyznaczonych zadan,

pracownicy powinni wykonywac¢ tylko te prace, do ktorych posiadajg odpowiednie
kwalifikacje i uprawnienia,

oznakowac 1 zabezpieczy¢ teren przed dostgpem osob postronnych migdzy innymi
przez ustawienie tablic informacyjnych z ostrzezeniami: "Teren budowy — wstep
wzbroniony", "Uwaga — gltebokie wykopy",

stosowac odziez ochronng oraz ochronne nakrycia gtowy,

zadba¢ o dobra komunikacj¢ na terenie budowy, dotyczaca wyznaczenia dojscia
pracownikow, dostawy i miejsca sktadowania materialow budowlanych, zej$cia
do wykopow oraz uwzgledni¢ mozliwos¢ ewentualnej ewakuacji osob zagrozonych
lub poszkodowanych,

wykona¢ umocnienie $cian wykopow, typ konstrukcji dostosowaé do glebokosci,
rodzaju gruntu, czasu utrzymania wykopu, obcigzen transportem, sktadowaniem
materialow 1 innych obcigzen w sgsiedztwie wykopow,

sktadowanie urobku na odktad moze si¢ odbywac tylko po jednej stronie wykopu
z pozostawieniem pasa wolnego terenu pomiedzy krawedzia wykopu, a stopa
odktadu o szerokosci 1,0 m dla komunikacji,

przy wykopach ptytszych (do 1,5m) i gruncie spoistym wykonywac $ciany
pochylone z uwzglednieniem klina naturalnego odtamu gruntu,

ograniczy¢ naplyw wod deszczowych i1 zapewnic¢ ich odprowadzenie z dna wykopu,
stosowa¢ zabezpieczenia przed pylem, hatasem, upadkiem z wysokosci,
spadajagcymi przedmiotami, osuni¢ciem si¢ ziemi w wykopach, w postaci

wlasciwych §rodkow ochrony osobistej 1 ogolne;,



. prowadzi¢ roboty w sposob zabezpieczajacy przed porazeniem pradem
elektrycznym,

o przed kazdorazowym rozpoczeciem robdt w wykopie lub na wysokosci sprawdzad
stan skarp, umocnien i zabezpieczen,

o w przypadku powstania zagrozenia nalezy powiadomi¢ niezwlocznie odpowiednie
stuzby techniczne lub ratownicze w celu wyeliminowania lub zmniejszenia
zagrozenia (straz pozarna, pogotowie techniczne lub ratunkowe),

o do likwidacji zagrozenia oraz do prowadzenia akcji ratowniczej lub ewakuacyjne;j
nalezy wyznaczy¢ odpowiedniag osobe posiadajaca adresy i telefony jednostek
ratowniczych,

o prace przy skrzyzowaniu z innymi sieciami prowadzi¢ recznie z zachowaniem
wszelkich obowigzujacych norm pod nadzorem osdb odpowiadajacych za dany
rodzaj sieci,

. zaleca si¢, aby pojazdy budowy, w czasie jazdy tylem, automatycznie wysylaty
sygnat dzwigkowy,

o do roztadunku oraz uktadania rur i innych elementéw w wykopie nalezy uzywaé
dzwigow,

o do uktadania elementéw o powierzchni pokrytej powlokami zabezpieczajacymi
nalezy uzywac¢ pasOw parcianych,

. prace w rejonie sieci elektrycznych, teletechnicznych, wodociggowych 1 innych
nalezy prowadzi¢ recznie, po powiadomieniu i pod nadzorem ich uzytkownikow, a
w poblizu na widocznym miejscu umiesci¢ tablice informacyjng z numerami
telefonéw policji, strazy pozarnej, pogotowia energetycznego oraz konserwatora
sieci telefonicznej 1 wodociggowej,

o stosowac¢ zabezpieczenia w innej formie wynikajgce z technologii zastosowanych
przez Wykonawce robot,

Kierownik Budowy lub inna uprawniona osoba winna sporzadzi¢ dla inwestycji plan

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (plan BIOZ) w oparciu o niniejszg informacje

oraz rysunki 1 ewentualne wytyczne zawarte w dokumentacji projektowe;.
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