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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACII

Nazwa projektu: Budowa petli autobusowej wraz z infrastruktura  towarzyszaca

przy ul. Szczebrzeskiej w Zamosciu

| . PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe sporzadzenia niniejszego opracowania stanowia nast¢pujace materialy
wyjsciowe:
1. Projekt budowlano-wykonawczy budowy petli autobusowej przy ul.
Szczebrzeskiej w Zamosciu
2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
W sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999r. P0z.430)
3. Szczegdlowe warunki techniczne dla znakoéw 1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach (Zatacznik do Dz.U. 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

4. Inwentaryzacja stanu istniejacego

Il. OPIS STANU ISTNIEJACEGO I PLANOWANEGO ZAKRESU ROBOT

Projektowane przedsigwzigcie obejmuje wykonanie pgtli autobusowej  z
prefabrykowanych ptyt zelbetowych na podbudowie z kruszywa kamiennego
(konstrukcja rozbieralna) oraz miejsca postoju dla autobusoéw (umozliwiajacego postoj
dwoch autobuséw). Przy miejscu postoju dla autobusow przewidziana jest rowniez
budowa chodnika (peron dla pasazeréw) oraz ustawienie wiaty przystankowej. Petla
autobusowa projektowana jest na niezagospodarowanej cze$ci dzialtki nr 3 =z
wykorzystaniem istniejacej drogi o szer. 6 m z ptyt zelbetowych oraz istniejacego zjazdu
od ul.Szczebrzeskiej (o nawierzchni asfaltowej). Przewiduje si¢ jednokierunkowy ruch na
projektowanej petli wytacznie pojazdéow komunikacji publicznej. W celu zapewnienia
dobrych warunkoéw uzytkowych oraz bezpieczenstwa zostanie wykonane os$wietlenie
uliczne w obrgbie projektowanej petli.

2. Plan sytuacyjny



a/ stan istniejacy
Istniejaca droga dojazdowa na dzialce nr 3 z plyt zelbetowych jest w dobrym stanie
technicznym , szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0-6,50m. Zjazd od ul.Szczebrzeskiej na
dhugosci ok. 5m posiada nawierzchni¢ asfaltowa. Przed zjazdem jest wyznaczone w
ul.Szczebrzeskiej przejscie dla pieszych. Spadek podtuzny drogi dojazdowej jest zgodny
z naturalnym pochyleniem terenu t.j. w kierunku potnocnym (od ul. Szczebrzeskiej).
Okoto 30% powierzchni niezagospodarowanej czesci dziatki nr 3 jest poro$nigta
krzewami oraz mlodymi dzikorosnacymi drzewami. Przez dziatke przebiega przylacze
gazowe 0 s$rednicy 25mm oraz wzdhuz drogi dojazdowej sie¢ linii energetycznej. W
poinocnej czescei dziatki wystepuje bezodptywowy zbiornik Sciekow.

a/ stan projektowany
Projektowana petla zostata dowiazana sytuacyjnie do istniejacej drogi z plyt zelbetowych
z wyokragleniem krawedzi tukami o R=10m zgodnie z projektowanym kierunkiem ruchu
autobusow. Wjazd na petle projektuje si¢ o szer. 4m z poszerzeniami na tukach do 6m i
8,50m. Na odcinku postoju autobuséw nawierzchnia o szer. 6,0m ( w tym pas postojowy
0 szer. 3,0m z betonowej kostki brukowej o grub. 8cm oraz pas manewrowy z ptyt
zelbetowych o szer. 3,0m. Peron postojowy bedzie usytuowany 12cm powyzej
nawierzchni ( z krawgznikiem betonowym) . Na peronie projektowana jest nawierzchnia
0 szer. 2,0m z betonowej kostki chodnikowej oraz wiata przystankowa.
3. Usytuowanie wysokosciowe

Petla autobusowa zostata dostosowana wysokosciowo do terenu dziatki, zgodnie z
naturalnym nachyleniem w kierunku pétnocnym. Projektowane utwardzenie pegtli bedzie
wyniesione ok. 10-30cm  powyzej przyleglego terenu i obudowane kraweznikami
,wtopionymi” (opornik 12x25cm) co umozliwi sptyw wody opadowej na przylegly teren
1 wchtanianie przez grunt. Peron (chodnik) przy projektowanym pasie postojowym dla
autobusoOw zostanie wykonany z kraweznikiem ulicznym na wysokosci 12cm powyzej
nawierzchni pasa postojowego. W punktach charakterystycznych na planie sytuacyjnym
zostaly naniesione projektowane rzgdne wysoko$ciowe oraz zaznaczone przekroje
poprzeczne. Niweleta (profil podtuzny) posiada sktada si¢ z trzech odcinkéw o spadkach

podhuznych od 0,6% do 1% w kierunku péinocno zachodniej czg$ci dziatki.

4. Przekroj normalny i parametry techn. drogi
Do projektowania przyj¢to nastgpujace parametry techniczne drogi:

» klasa techniczna drogi -D



» kategoria ruchu - KR2

» obciazenie 100kN/o$

» szerokos$¢ jezdni zmienna od 4,0m do 8,5m (na tukach), szerokos$¢ pasa postojowego
3,0m

» pochylenie poprzeczne nawierzchni —od 1% do 2%

5. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchnia drogi projektowana jest dla ruchu kategorii KR2 dla podtoza o
grupie nosnosci G2 (nawierzchnia rozbieralna — podbudowa z kruszywa i nawierzchnia z
ptyt zelbetowych). W przypadku pasa postojowego zaprojektowano dolna warstwe
podbudowy jako potsztywna z chudego betonu.

Jezdnia petli autobusowej

- nawierzchnia z ptyt Zelbetowych o grub. 12cm lub 15¢m na podsypce piaskowej
grub. 5cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci
20cm  wg PN-84/S-96023
- warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego, grubos¢ warstwy 15cm
Pas postojowy dla autobusow:
- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8cm na podsypce cementowo
piaskowej
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu Rm 6-9Mpa, grub. warstwy 25cm
- warstwa odsaczajaca z piasku $rednioziarnistego, grubos¢ warstwy 15cm
Nawierzchnia chodnika na peronie zostanie wykonana z betonowej kostki brukowej grub.
6cm na podsypce cementowo piaskowej i warstwie piasku stabilizowanego cementem o

grub. 10cm.

III. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU

Obecnie istniejaca droga dojazdowa nie posiada oznakowania. W zwiazku z
projektowana petla autobusowa zostanie wprowadzone oznakowanie pionowe
porzadkujace ruch w obrebie petli wprowadzajac ruch jednokierunkowy autobuséw oraz
zakaz wjazdu innych pojazdow. Catos$¢ przedsigwzigcia zlokalizowana jest na dzialce nr3
i nie powoduje zmian w organizacji ruchu na drogach publicznych, dlatego projekt nie
obejmuje istniejacego oznakowania drog publicznych. Oznakowanie pgtli zostato

naniesione na planie sytuacyjnym i obejmuje:



znaki pionowe

e znaki ostrzegawcze A-7 (2szt)
e znaki informacyjne D-3 (1szt.) D-15 (1szt)
e znaki zakazu B-2 (1szt.)  B-21(1szt.)

Ustawienie znakow powinno by¢ zgodne 2z warunkami okreSlonymi w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. — Dz.U. Nr 220 poz. 2181
t.:

- odlegtos¢ pozioma znaku od krawedzi jezdni 0,5-2,0m
- skrajnia pionowa (chodnik — 2,20m ; pobocze —2,0m).
- projektowane znaki w obrgbie skrzyzowania- z grupy wielkosci ,,$rednie” , folia

odblaskowa typ2

Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu - VI kwartat 2015r.



