Opis techniczny

stala organizacja ruchu drogowego

Przebudowa skrzyzowania ulic : Wojska Polskiego — Namystowskiego — Powiatowej —

Starowiejskiej w Zamosciu
Stan istniejacy.

Ulice wchodzace w sktad skrzyzowania leza w sieci drog publicznych zaliczone do
nizej wymienionych kategorii :

- ulica Wojska Polskiego kategoria drogi powiatowej nr 3355L — dzialka nr 191,

- ulica Starowiejska — kategoria drogi powiatowej nr 1703L — dzialka nr 112,

- ulica Namystowskiego — kategoria drogi powiatowej nr 3318L — dziatka nr 1,

- ulica Powiatowa — kategoria drogi wojewodzkiej nr 843 — dziatka nr 190 ,
W obszarze skrzyzowania znajduje sig¢ pelnia infrastruktura podziemna i naziemna t;. :
oswietlenie uliczne, sie¢ telefoniczna, sie¢ cieptownicza, kanalizacja deszczowa, sie¢
energetyczna.
Istniejace parametry geometryczne wlotow :

- ulica Wojska Polskiego dwa pasy ruchu o szerokosci 2 x 4,0 m,

- ulica Starowiejska —dwa pasy ruchu 2 x 4,52 m,

- ulica Namystowskiego — dwa pasy ruchu —2 x 4,50 m.
Kazdy wlot posiada w przekroju normalnym ciagi piesze o zmiennej szerokosci.
Istniejaca organizacja ruchu na skrzyzowaniu realizowana jest na bazie kierunku
uprzywilejowanego ulice Wojska Polskiego — Starowiejska 1  wlotow
podporzadkowanych w ul Namystowskiego 1 ul Powiatowe;.
Powazna wada obecnego skrzyzowania jest brak wspdtosiowosci wlotow na kierunku
ulicy Powiatowej 1 Namystowskiego oraz brak widoczno$ci na wlocie ul
Namystowskiego dla pojazdéw jadacych ulica Wojska Polskiego. Fakt ten ma
powazny wplyw na znaczne obnizenie bezpieczenstwa ruchu kotowego.
Nawierzchnie ulic wykonane sa w technologii mas bitumicznych natomiast ciagi
piesze w kostce betonowej oraz nawierzchni bitumicznej /asfalt lany/. Stan techniczny
jezdni zly wymagajacy wzmocnienia.
Zakres opracowania zlokalizowany jest na dziatkach nr 191; 112; 1; 190. Granice
opracowania naniesiono na planie realizacyjnym w kolorze zielonym.

Elementy projektowane :

Zgodnie z uzgodniona koncepcja geometrii skrzyzowania obecna organizacj¢ ruchu
drogowego zmieniono na skrzyzowanie typu ,,rondo”.

1. Parametry geometryczne i technologiczne wyspy centralnej :

- promien zewngtrzny ronda — 9,0 m,

- szeroko$¢ pasa ruchu wokoét wyspy centralnej — 6,00 m,

- szeroko$¢ pasa najazdowego razem z szeroko$cia kraweznikow— 2.50 m,

- spadek poprzeczny pasa ruchu na rondzie oraz dla prawo i lewo skretow — 2 %,



- okrag zewngtrzny jako kraweznik granitowy koloru czerwonego o wym. 20 x 30
cm na plask na tawie betonowej B10 /0,0775 m3/mb/,

- okrag wewngtrzny jako kraweznik granitowy koloru czerwonego o wym. 20 x 30
cm stojacy na tawie betonowej B10 /0,0825 m3/mb/,

- opaska wokoét okregu wewngtrznego z kostki granitowej szarej o wym. 8/11 cm
szerokosci 70 cm,

- nawierzchnia pasa najazdowego — szczeg6t C :

a/ warstwa $cieralna z kostki granitowej koloru czerwonego gr. 8/11 cm,

b/ podsypka piaskowo — cementowa grubosci 5 cm,

¢/ gbrna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 15 cm,

d/ dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 15 cm,

e/ warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem grubosci
15 cm — Rm = 2,5 Mpa /z betoniarki/,

t/ warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 15 cm.

- nawierzchnia opaski szerokosci 0,70 m ograniczona obrzezem betonowym
0 wymiarach 8 x 20 cm — szczego6t C :

a/ warstwa $cieralna z kostki granitowej szara gr. 8/11 cm,

b/ podsypka piaskowo — cementowa grubosci 3 cm,

¢/ warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem grubosci
10 cm — Rm = 1,5 Mpa /z betoniarki/,

. Parametry geometryczne i technologiczne wlotu ulicy Wojska Polskiego :

- Ilo$¢ pasow ruchu na wlocie 2 x 3,50 m rozdzielone pasem dzielacym o szerokosci
2,0 m,

- Powierzchnia projektowanej jezdni od strony chodnika i ciagu pieszo -
rowerowego ograniczona kraweznikiem betonowym o wym. 20 x 30 cm na tawie
betonowej B 10 /0,0825 m3/mb/,

- Poczatek przebudowywanej ulicy 1lo$¢ pasow ruchu — 2 x 3,50 m

- Pas dzielacy ograniczony kraweznikiem betonowym o wymiarach 20 x 30 cm na
lezac na tawie betonowej B 10 /0,0775 m3/mb/. Po prawej stronie zabudowa
chodnika licuje si¢ z linig krawg¢znika,

- Wzdhiz nowej linii krawgznika po lewej stronie ulicy umieszczono opaske
szerokosci 50 cm z kostki betonowej gr. 6 cm koloru czerwonego,

- Profil podtuzny ulicy Wojska Polskiego zawieraja rysunki nr 2. Naniesiono na nich
rzedne istniejace nawierzchni bitumicznej oraz rzedne projektowane. Ustalono
nowe rzedne dla pokryw studni kd i ks. W stanie istniejacym trzy pasy ruchu
posiadaja spadek jednostronny. Uktad ten ulega zmianie na spadek daszkowy w osi
na pasie dzielacym — 2 %.

- Parametr luku poziomego dla osi ulicy /w km 0 + 182,60/ wskazano na planie
zagospodarowania terenu — R =220 m; T = 39,27 m; WS =348 m; L = 77,72 m,



Po stronie lewej projektuje si¢ ciag pieszo — rowerowy o szerokosci 3,50 m w tym
chodnik — 1,50 i ciag rowerowy — 2,0 m,

Po stronie prawej ciag pieszy o zmiennej szeroko$ci tj. od linii krawgznika do
granicy pasa drogowego,

Szeroko$¢ zjazdow indywidualnych — 4,0 m /lokalizacja zjazdow zgodnie z planem
realizacyjnym — sztuk 16/,

Warto$¢ promieni skretow w prawo po 12,0 m,

Projektuje si¢ w km 0 + 045 zatoke autobusowa o parametrach : dlugos¢ wlotu —
18,0 m, dlugos$¢ wylotu — 12,0 m, dtugo$¢ peronu — 20,0 m,

Linia kraweznika zatoki autobusami wyokraglona tukami o R =30 m,

Krawedz zatoki autobusowej z jezdnia — kraweznik o wym. 20 x 30 cm na plask
na tawie betonowej B 10 /0,085 m3/mb/

. Parametry geometryczne i technologiczne dla ulicy Starowiejskiej :

[1o$¢ paséw ruchu na wlocie —2 x 3,50 m, w KT — 2 x 4,52 m,

Wyspa dzielaca kierunki ruchu o szerokosci 2,0 m z wykorzystaniem jako
powierzchni azylowe dla ruchu pieszego,

Pas dzielacy ograniczony kraweznikiem betonowym o wymiarach 20 x 30 cm na
lezac na tawie betonowej B 10 /0,0775 m3/mb/ ,

Powierzchnia projektowanej jezdni od strony chodnika lub pasa zieleni
ograniczona kraweznikiem betonowym o wym. 20 x 30 cm na fawie betonowej B
10 /0,0825 m3/mb/,

Ciagi pieszo — rowerowe po stronie lewej i prawej szerokosci 3,50 m / 1,50 —
chodnik i 2,0 m ciag rowerowy/,

Szerokos¢ zjazdéw indywidualnych — 4,0 m /lokalizacja zjazdo6w zgodnie z planem
realizacyjnym — sztuk 5/,

Wzdluz nowej linii krawe¢znika umieszczono opaske szerokosci 50 cm z kostki
betonowej gr. 6 cm, koloru czerwonego,

Projektuje si¢ w km 0 + 260 zatok¢ autobusowa o parametrach : dlugos¢ wlotu —
18,0 m, dlugos$¢ wylotu — 12,0 m, dtugo$¢ peronu — 20,0 m,

Linia kraweznika zatoki autobusami wyokraglona tukami o R =30 m,

Krawedz zatoki autobusowej z jezdnia — kraweznik o wym. 20 x 30 cm na plask
na tawie betonowej B 10 /0,085 m3/mb/,

Parametr tuku poziomego dla osi ulicy /w km 0 + 182,60/ wskazano na planie
zagospodarowania terenu — R =220 m; T =39,27 m; WS =3,48 m; L. = 77,72 m,
Promienie wyokraglajace dla skrzyzowan wskazano na planie realizacyjnym,

Profil podtuzny ulicy Starowiejskiej zawieraja rysunki nr 2. Naniesiono na nich
rzedne istniejace nawierzchni bitumicznej oraz rz¢dne projektowane. Ustalono
nowe rzedne dla pokryw studni kd i ks,

. Parametry geometryczne i technologiczne dla ulicy Namystowskiego

[los¢ paséw ruchu na wlocie —2 x 3,50 m, w KT — 2 x 5,00 m,
Wyspa dzielaca kierunki ruchu o szerokosci 3,0 m z wykorzystaniem jako
powierzchni azylowe dla ruchu pieszego,



- Pas dzielacy ograniczony krawe¢znikiem betonowym o wymiarach 20 x 30 cm na
lezac na fawie betonowej B 10 /0,0775 m3/mb/ ,

- Powierzchnia projektowanej jezdni od strony chodnika lub pasa zieleni
ograniczona kraweznikiem betonowym o wym. 20 x 30 cm na tawie betonowej B
10 /0,0825 m3/mb/,

- Ciagi pieszo — rowerowe po stronie lewej 1 prawej szerokosci 3,50 m / 1,50 —
chodnik i 2,0 m ciag rowerowy/,

- Wzdhuz nowej linii kraweznika umieszczono opaske szerokosci 50 cm z kostki
betonowej gr. 6 cm, koloru czerwonego,

- Projektuje si¢ w km 0 + 095 zatoke autobusowa o parametrach : dlugosé¢ wlotu —
18,0 m, dtugos$¢ wylotu — 12,0 m, dtugos¢ peronu — 20,0 m,

- Linia krawe¢znika zatoki autobusami wyokraglona tukami o R =30 m,

-  Krawedz zatoki autobusowej z jezdnia — kraweznik o wym. 20 x 30 cm na plask
na tawie betonowej B 10 /0,085 m3/mb/,

- Parametr luku poziomego dla osi ulicy /w km 0 + 201,47/ wskazano na planie
zagospodarowania terenu — R =200 m; T = 73,72 m; WS = 13,16 m; L = 141,27
m,

- Promienie wyokraglajace dla skrzyzowan wskazano na planie realizacyjnym,

- Profil podtuzny ulicy Namystowskiego zawieraja rysunki nr 2. Naniesiono na nich
rzedne istniejace nawierzchni bitumiczne] oraz rz¢dne projektowane. Ustalono
nowe rzgdne dla pokryw studni kd i ks,

. Parametry geometryczne i technologiczne dla ulicy Powiatowej. :

- Ilo$¢ paso6w ruchu na wlocie —2 x 3,50 m, w KT —2 x 4,50 m,

- Wyspa dzielaca kierunki ruchu o szerokosci 3,0 m z wykorzystaniem jako
powierzchni azylowe dla ruchu pieszego,

- Pas dzielacy ograniczony kraweznikiem betonowym o wymiarach 20 x 30 cm na
lezac na tawie betonowej B 10 /0,0775 m3/mb/ ,

- Powierzchnia projektowanej jezdni od strony chodnika lub pasa zieleni
ograniczona krawg¢znikiem betonowym o wym. 20 x 30 cm na tawie betonowej B
10 /0,0825 m3/mb/,

- Ciagi pieszo — rowerowe po stronie lewej 1 prawej szerokosci 3,50 m / 1,50 —
chodnik i 2,0 m ciag rowerowy/,

-  Wzdluz nowej linii kraweznika umieszczono opaske szerokosci 50 cm z kostki
betonowej gr. 6 cm, koloru czerwonego,

- Projektuje si¢ w km 0 + 290 zatokg autobusowa o parametrach : dlugo$¢ wlotu —
18,0 m, dlugos$¢ wylotu — 12,0 m, dtugo$¢ peronu — 20,0 m,

- Linia krawgznika zatoki autobusami wyokraglona tukami o R =30 m,

-  Krawedz zatoki autobusowej z jezdnia — krawgznik o wym. 20 x 30 cm na ptask
na tawie betonowej B 10 /0,085 m3/mb/,

- Parametr tuku poziomego dla osi ulicy /w km 0 + 201,47/ wskazano na planie
zagospodarowania terenu — R =200 m; T = 73,72 m; WS = 13,16 m; L = 141,27
m,

- Promienie wyokraglajace dla skrzyzowan wskazano na planie realizacyjnym,



- Profil podtuzny ulicy Powiatowe] zawieraja rysunki nr 2. Naniesiono na nich
rzedne istniejace nawierzchni bitumicznej oraz rzedne projektowane. Ustalono
nowe rz¢dne dla pokryw studni kd 1 ks,

- Szeroko$¢ zjazdow indywidualnych — 4,0 m /lokalizacja zjazdow zgodnie z planem
realizacyjnym — sztuk 6/,

Projektowane oznakowanie drogowe :
Oznakowanie poziome :

P-1e — linia pojedyncza przerywana — prowadzaca waska - 240 x 0,12 = 28,80 m2,
P-4 — linia podwojna ciagla — 285 x 0,24 = 136,10 m2,

P-7a — linia krawedziowa — przerywana szeroka — 365 x 0,12 = 43,80 m2,

P-10 — przejscie dla pieszych — 28 x 4,0 x 0,50 = 56,0 m2,

P-13 — linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkatow —34 x 0,2625 = 8,93 m2
P-14 - linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw— 14 x 0,375 = 5,25 m2,
P-15 — tréjkat podporzadkowania krotki — 4 x 1,325 = 5,30 m2,

P-17 — zatoka autobusowa — 2,0 m2

P-21a — powierzchnie wytaczone z ruchu — 10 x 0,38 = 3,80 m2,

P-23 — symbol roweru — 24 x 0,662 = 15,90 m2,

Oznakowanie pionowe :

A-7 — ustap pierwszenstwa — szt. 10,

F-6 znak uprzedzajacy umieszczany przed skrzyzowaniem — Szt. 4,

D-6 — przejscie dla pieszych — szt. 16,

D-15 — przystanek autobusowy — szt. 4,

C-13/16 — droga dla pieszych i rowerzystow — Szt. 16,

C-9 — nakaz jazdy z prawej strony znaku — 8 szt.

D-2 — koniec drogi z pierwszenstwem — Szt. 4,

C-12 — ruch okrezny — 8 szt,

B-18 — zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad 8 t —szt. 1
E —1 -tablica przeddrogowskazowa — szt. 4

Y.acznie — 79 szt..



