PROJEKT BUDOWLANY

Nazwa zadania Przebudowa ul. Jana Kilinskiego w Zamosciu.

Obiekt Droga publiczna

0Od km 0+060,00 do km 1+050,00.
Lokalizacja Dziatki nr ewidencyjny 134/1, 134/2, 134/3, 134/4, 134/5, 134/6, 134/7, 134/8,
134/9, 134/10, 134/11, 134/12, 123 w obrebie geodezyjnym 01-Miasto Zamosc.

Inwestor Miasto Zamosé¢, ul. Rynek Wielki 13, 22-400 Zamos¢
Branza Drogowa
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OPIS TECHNICZNY BRANZY DROGOWEJ

1. Podstawa opracowania.

— Zaktualizowana mapa zasadnicza;

— Wizja lokalna i pomiary w terenie;

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (tekst jednolity — Dz. U. 2016 poz.
1440);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach,

— Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — zataczniki
nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania...

2. Stan istniejacy.

Przedmiotowa ulica znajduje si¢ w poéinocnej czeSci miasta. Od strony wschodniej
skomunikowana jest z droga krajowg nr 74 ul. Legionéw a od zachodniej krzyzuje si¢ z ul.
Pitsudskiego. Teren inwestycji charakteryzuje si¢ zabudowa przemystows. Przy ulicy
zlokalizowanych jest kilka zaktadow, ktore tworzg strefe przemystowa w tej czesci miasta. Znajduja
si¢ tu m.in. zaktad produkujacy meble ,,Black Red White”, producent ogrodzen firma ,,Siatex”,
producent drzwi i bram ,,Stalprodukt”, firmy sektora budowlanego, oddzial Urzedu Skarbowego,
Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego. W stanie istniejagcym ulica posiada jezdni¢ szeroko$ci
9,0m obramowana krawegznikiem betonowym. W przekroju drogi obustronnie wystepuja chodniki o
nawierzchni z asfaltu lanego. Z uwagi na liczne deformacje poprzeczne i podiuzne, spgkania i
ubytki stan nawierzchni ulicy ocenia si¢ jako bardzo zty. Ulica posiada uzbrojenie w postaci sieci
teletechnicznej, cieptowniczej, elektrycznej, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej i sie¢
wodociggowa. Odwodnienie drogi jest realizowane za pomocg wpustdéw deszczowych skad wody
opadowe trafiaja do kanalizacji deszczowe;j.

3. Stan projektowany.

Zty stan nawierzchni i jej obramowania powoduje konieczno$¢ przebudowy istniejacej
ulicy. Z uwagi na zabudowe¢ 1 zagospodarowanie dzialek przyleglych do pasa drogowego,
projektuje si¢ przebudowe ,,w goére” polegajaca na wyrdwnaniu istniejacej nawierzchni masg
mineralno-bitumiczng i wykonaniu nan dwoch warstw — wigzacej i Scieralnej odpowiednio z betonu
asfaltowego 1 mastyksu grysowego. Odwodnienie jezdni drogi jak w stanie istniejacym —
odprowadzenie wod do wpustow kanalizacji deszczowej. Planuje si¢ modernizacje istniejacego
odwodnienia poprzez budowe dodatkowych przykanalikéw i studni z Zeliwnymi wpustami. W
zwigzku z przebudowa nawierzchni jezdni oraz korekta spadkdéw poprzecznych i podtuznego,
istniejace pokrywy studzienek i1 zaworéw beda wymagaly regulacji wysokosciowej. W celu
okreslenia przydatnos$ci istniejgcych warstw konstrukcyjnych, wykonano badania istniejacej
nawierzchni.



Podstawowe parametry ulicy po przebudowie:
—  Szerokos¢ jezdni ulicy — 9,0m
— Klasa techniczna — droga zbiorcza ,,Z”
— Nos$no$¢ nawierzchni — 115kN/o$
— Kategoria ruchu — KR3
— Predkos¢ projektowa — 50km/h
— Obustronne ciagi pieszo—rowerowe szerokosci 2,5m
— Szerokos¢ zjazdow zmienna - zgodnie z planem sytuacyjnym
— Korekty geometrii skrzyzowan i ulicy - zgodnie z planem sytuacyjnym

4. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja jezdni:
— warstwa $cieralna z beton asfaltowy SMA11 PMB 45/80-65 4cm
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 45/80-65 5cm
— warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 16W PMB 45/80-65 tab.
— frezowanie profilujac zgodnie z tabelg.

Konstrukcja jezdni z wyré6wnaniem mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE)
— warstwa $cieralna z beton asfaltowy SMA11 PMB 45/80-65 4cm
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 45/80-65 5cm
— warstwa wyrdéwnawcza z betonu asfaltowego AC 16W PMB 45/80-65 tab.
— warstwa wyrbwnawcza MCE tab.

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:
— warstwa Scieralna — kostka betonowa (szara) 8cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
— podbudowa z betonu cementowego C20/25 odpornego na dziatanie soli 25 cm
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa /z w¢zta betoniarskiego/ 25 cm

Konstrukcja nawierzchni ciagéow pieszo-rowerowych:
— warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70 4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 10 cm z dodatkiem
cementu w ilosci 2%
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 Mpa /z we¢zta betoniarskiego/15 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow na ciggu pieszo-rowerowym:
— warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC8S 50/70 4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 25 cm z dodatkiem
cementu w ilosci 2%
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/20 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki — nowa konstrukcja.
— warstwa S$cieralna — kostka betonowa (szara) 8cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5¢cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 20 cm
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa /z w¢zla betoniarskiego/ 20 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdow — przebrukowanie:



— warstwa $cieralna — kostka betonowa (z rozbidrki) 8cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 20cm z dodatkiem
cementu w ilosci 2%

Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych:
— warstwa Scieralna — kostka betonowa (szara) 8cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 20 cm z dodatkiem
cementu w ilosci 2%
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/ 20 cm

Konstrukcja nawierzchni opasek i dojs¢ do przej$¢ dla pieszych:
— warstwa $cieralna — kostka betonowa (szara) 6cm /ptytka chodnikowa z wybrzuszeniami
(zo6tta) 6cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5¢cm
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa /z w¢zta betoniarskiego/ 15 cm

Konstrukcja odtworzenia nawierzchni po przekopach kanalizacyjnych:
— warstwa podbudowy z mieszanki mineralno — cementowo — emulsyjnej MCE gr. 8cm

— podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 20 cm z dodatkiem
cementu w ilosci 2%

Obramowanie jezdni, zjazdow i zatok postojowych i autobusowych wykona¢ kraweznikiem
betonowym 20x30 na tawie z beton B10 (C8/10). Obramowanie ciggdéw pieszo - rowerowych
wykona¢ obrzezem betonowym 6x20 na tawie z betonu B10 (C8/10). W miejscach wystgpowania
przekopow kanalizacji deszczowej nalezy na warstwie wyrownawczej utozy¢ siatke stalowa do
nawierzchni drogowych z zaktadem min. 0,5m. W celu zabezpieczenia przed spgkaniami odbitymi,
w miejscach przekopow kanalizacyjnych nalezy utozy¢ siatke stalowa do nawierzchni drogowych o
wytrzymato$ci SOKN/m. Przyjeto szerokos¢ siatki dla kolektora gtéwnego 4m a dla przykanalikow
3m. Siatke mocowa¢ gwozdzmi na warstwie wyrownawczej z betonu asfaltowego.

Mieszanka MCE powinna spetnia¢ wymagania dla standardowo wuzywanych w
podbudowach nawierzchni asfaltowych mieszanek betonu asfaltowego w zakresie obcigzenia
ruchem KR3. Wykonawca na etapie realizacji przedstawi Inwestorowi do akceptacji sktad
mieszanki MCE z wynikami badan laboratoryjnych.

5. Opis zmian w stalej organizacji ruchu.

Projektowane rozwigzania wymagaja wprowadzenie zmian w statej organizacji ruchu.
Projekt organizacji ruchu jest przedmiotem odrgbnego opracowania.

6. Uwagi koncowe.

— Przed przystapieniem do robot budowlanych nalezy wykona¢ kontrolne przekopy reczne w
celu zlokalizowania i przebiegu sieci uzbrojenia terenu oraz wykrycie ewentualnych
niezainwentaryzowanych sieci.

— Roboty ziemne w sasiedztwie sieci podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie i pod nadzorem
wlascicieli tych sieci.

— Przed przystapieniem do robot budowlanych nalezy wykona¢ kontrolne przekopy reczne w
celu zlokalizowania i przebiegu sieci uzbrojenia terenu oraz wykrycie ewentualnych
niezainwentaryzowanych sieci.



Istniejace elementy infrastruktury tj. zawory wodociagowe, pokrywy studni
teletechnicznych nalezy dostosowac do rzgdnych projektowanych.

Przed przystapieniem do robo6t budowlanych nalezy uzyska¢ decyzje Zarzadcy drogi
zezwalajaca na prowadzenie robot w pasie drogowym zgodnie z art. 40 ust. 1 i ust. 2 pkt. 1
Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych /Dz. U. z 2015r. Poz. 460 z poz.
zm./.

Obszar oddziatywania inwestycji nie wykracza poza granice dziatek na ktorych planuje si¢
inwestycje. Podstawa prawna:

o Rozporzadzenie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie /tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 124 z p6zn. zm./;

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. /Dz.U.
Nr 75, poz. 690 z pdzn. zm./.

Przytoczone w dokumentacji nazwy wilasne poszczeg6lnych materialow nalezy traktowac,
jako podanie przyktadowych propozycji materiatowych, ktére kazdorazowo nalezy czytac z
dopiskiem /lub inne rownowazne o nie gorszych parametrach/. Podanie konkretnych nazw
materialowych stanowi jedynie wyznacznik parametrow, pozadanego standardu i jakosci
materialow, ktore zostang zastosowane do realizacji zamowienia.



