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OPIS TECHNICZNY

do projektu branzy drogowej dla zadania: ,,Przebudowa ul. Karola Namystowskiego w
Zamosciu.”.

1. Podstawa opracowania.

— Zaktualizowana mapa zasadnicza;

— Wizja lokalna i pomiary w terenie;

— Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (tekst jednolity — Dz. U. 2016
poz. 1440);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach,

— Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach —
zatgczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania...

2. Stan istniejacy.

Przedmiotowa ulica znajduje sie w potnocnej czesci miasta. Od strony potudniowej
skomunikowana jest z ul. Kilinskiego a od pdtnocnej krzyzuje sie z ul. Al. Wojska Polskiego i
ul. Starowiejskg. Teren inwestycji charakteryzuje sie zabudowg przemystowa. Przy ulicy
zlokalizowanych jest kilka zaktadéw przemystowych, ktére tworzg strefe przemystowg w tej
czesci miasta. Znajdujg sie tu m.in. Zamojskie Zaktady Zbozowe, wytwdrnia pasz "Agri Plus",
firmy sektora budowlanego, zaktad PGE Dystrybucja i oddziat Urzedu Celnego. W stanie
istniejgcym ulica posiada jezdnie szerokosci 10,0m obramowana kraweznikiem betonowym.
W przekroju drogi obustronnie wystepujg chodniki o nawierzchni z asfaltu lanego. Z uwagi
na liczne deformacje poprzeczne i podtuzne, spekania i ubytki stan nawierzchni ulicy ocenia
sie jako bardzo zty. Ulica posiada uzbrojenie w postaci sieci teletechnicznej, elektrycznej,
kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej i sie¢ wodociggowa. Odwodnienie drogi jest
realizowane za pomocg wpustéow deszczowych skad wody opadowe trafiajg do kanalizacji
deszczowej.

3. Stan projektowany.
Zty stan nawierzchni i jej obramowania powoduje konieczno$é przebudowy istniejgcej

ulicy. Z uwagi na zabudowe i zagospodarowanie dziatek przylegtych do pasa drogowego,
projektuje sie przebudowe ,w gére” polegajgcg na wyrdwnaniu istniejgcej nawierzchni masg



mineralno-bitumiczng i wykonaniu nan dwdch warstw — wigzacej i scieralnej odpowiednio z
betonu asfaltowego i mastyksu grysowego. Odwodnienie jezdni drogi jak w stanie
istniejgcym — odprowadzenie wod do wpustow kanalizacji deszczowej. W zwigzku z
wymiang nawierzchni jezdni i wykonaniem opasek oraz korektg spadkéw poprzecznych i
podtuznego, istniejgce pokrywy studzienek i zaworéw wodociggowych beda wymagaty
regulacji wysokosciowe;.

Podstawowe parametry ulicy po przebudowie:
— Szerokos¢ jezdni ulicy — 10,0m
— Klasa techniczna — droga zbiorcza ,Z2”
— Nosnos¢ nawierzchni — 115kN/o$
— Kategoria ruchu — KR3
— Predkos$¢ projektowa — 50km/h
— Obustronne opaski —0,76m z obramowaniem
— Obustronne chodniki — strona lewa 2,12m, strona prawa 1,62 z obramowaniem
— Sciezka rowerowa — strona prawa 2,12 z obramowaniem
— Szerokos$¢ zjazddw zmienna - zgodnie z planem sytuacyjnym
— Korekty geometrii skrzyzowan i ulicy - zgodnie z planem sytuacyjnym

4. Projektowane konstrukcje nawierzchni.

Konstrukcja jezdni
— warstwa $cieralna z beton asfaltowy SMA11 PMB 45/80-65 4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 22W PMB 45/80-65 6cm
— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 22W PMB 45/80-65 tab.

Konstrukcja jezdni pasa postojowego
— warstwa $cieralna z beton asfaltowy SMA11 PMB 45/80-65 dcm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 22W PMB 45/80-65 6cm
— siatka stalowa do nawierzchni drogowych o wytrzymatosci
wzdtuznej i poprzecznej 50x50 kN/m
— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 22W PMB 45/80-65 tab.

Konstrukcja nawierzchni chodnika.

— warstwa S$cieralna — kostka betonowa szara 6cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
— warstwa z piasku stabilizowanego cementem

Rm = 2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/ 15 cm

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej.

— warstwa $cieralna — kostka betonowa szara 6cm
— podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
— podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

wg PN-S5-06102 10 cm

— warstwa z piasku stabilizowanego cementem
Rm = 2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/ 10 cm



Konstrukcja nawierzchni opaski.

warstwa Scieralna — kostka betonowa czerwona 6cm
podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
warstwa z piasku stabilizowanego cementem

Rm = 2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/ 15 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw — nowa konstrukcja.

warstwa sScieralna — kostka betonowa (szara) 8cm
podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

wg PN-S-06102 20 cm
warstwa z piasku stabilizowanego cementem

Rm = 2,5 Mpa /z wezta betoniarskiego/ 20cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw — przebrukowanie.

warstwa $cieralna — kostka betonowa (szara z rozbidrki) 8cm
podsypka cementowo piaskowa 1:4 5cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

wg PN-S-06102 20 cm

Obramowanie jezdni, zjazdéw i zatok postojowych wykona¢ kraweznikiem betonowym
20x30 na fawie z beton. Obramowanie opaski, chodnika, $ciezki rowerowej wykonac
obrzezem betonowym 6x20 na tawie z betonu.

5. Opis zmian w statej organizacji ruchu.

Projektowane rozwigzania wymagajg wprowadzenie zmian w statej organizacji ruchu. Projekt
organizacji ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

6. Uwagi koncowe.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych nalezy wykonaé kontrolne przekopy

reczne w celu zlokalizowania i przebiegu sieci uzbrojenia terenu oraz wykrycie ewentualnych
niezainwentaryzowanych sieci.

Roboty ziemne w sgsiedztwie sieci podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie i pod
nadzorem wiascicieli tych sieci. Sieci zabezpieczy¢ rurami ostonowymi zgodnie z
warunkami zarzadcy tych sieci.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych nalezy wykonaé kontrolne przekopy
reczne w celu zlokalizowania i przebiegu sieci uzbrojenia terenu oraz wykrycie
ewentualnych niezainwentaryzowanych sieci.

Istniejgce elementy infrastruktury tj. zawory wodociggowe, pokrywy studni
teletechnicznych nalezy dostosowaé do rzednych projektowanych.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych nalezy uzyskaé decyzje Zarzadcy drogi
zezwalajaca na prowadzenie robét w pasie drogowym zgodnie z art. 40 ust. 1i ust. 2



pkt. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych /Dz. U. z 2015r. Poz. 460
z p6z.zm./.

Obszar oddziatywania inwestycji nie wykracza poza granice dziatek na ktérych planuje
sie inwestycje. Podstawa prawna:

e Rozporzadzenie Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /tekst jednolity Dz.U. 2016 poz.
124 z pbdin. zm./;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002
r./Dz.U. Nr 75, poz. 690 z pdin. zm./.

Przytoczone w dokumentacji nazwy wtasne poszczegdlnych materiatéw nalezy
traktowaé, jako podanie przyktadowych propozycji materiatowych, ktére
kazdorazowo nalezy czyta¢ z dopiskiem /lub inne réwnowazine o nie gorszych
parametrach/. Podanie konkretnych nazw materiatowych stanowi jedynie wyznacznik
parametréw, pozadanego standardu i jakosci materiatéw, ktére zostang zastosowane
do realizacji zaméwienia.



