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bitumicznych.

D-05.03.17. Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych
1.WSTEP

1.1.Przedmiot SST
Przedmiotem niniejszej SST sg wymagania dotyczace wykonania i odbioru robot polegajacych na remoncie
czastkowym nawierzchni betonem asfaltowym wytwarzanym i wbudowywanym na gorgco.

1.2. Zakres stosowania.

Niniejsza SST stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji remontu
nawierzchni bitumicznych masg z betonu asfaltowego drog zarzadzanych przez Zarzad Drog Grodzkich w
Zamosciu.

1.3. Zakres robot objetych SST
Remont czastkowy nawierzchni bitumicznych wykonywany jest na nawierzchniach bitumicznych drog na
terenie miasta Zamos¢.

1.4. Podstawowe okreslenia

1.4.1. Remont czastkowy nawierzchni bitumicznej — zbiorcze okreslenie obejmujgce rdézne zabiegi
techniczne do natychmiastowego wykonania zwigzane 2z usuwaniem uszkodzen zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu, jak rowniez zabiegi o malym zakresie (obejmujgce mate powierzchnie) bez istotnego
przywracania wartosci uzytkowych, lecz hamujace proces powigkszania si¢ powstalych uszkodzen badz ich
skutkow.

Przyktady:

Usuwanie powierzchniowych uszkodzen (ubytkow), glebokich uszkodzen nawierzchni (wybojow),
uszczelnianie pojedynczych pekni¢é, naprawa obtamanych krawedzi jezdni, uzupetnianie ubytkéw ziaren
kruszywa i lepiszcza (zaprawy) itp.

Pojecie ,,remont czastkowy nawierzchni” miesci si¢ w ogdlnym pojeciu ,,utrzymanie nawierzchni”, a to z
kolei jest objete ogdlniejszym pojeciem ,,utrzymanie drog”.

1.4.2. Ubytek — wykruszenie materiatu mineralno-bitumicznego na gleboko$¢ nie wigkszg niz grubosé
warstwy $cieralne;j.

1.4.3. Wybéj — wykruszenie materialu mineralno-bitumicznego na gltgbokos¢ wigksza niz grubos¢ warstwy
Scieralne;j.

1.4.4. Mieszanka mineralna - mieszanka kruszywa tamanego lub naturalnego i wypetniacza kamiennego
zestawiona w odpowiednich proporcjach.

1.4.5. Mieszanka mineralno-bitumiczna - mieszanka mineralna otoczona odpowiednig iloscig lepiszcza.(
masy wytwarzane na gorgco lub na zimno)

1.4.6. Beton asfaltowy - mieszanka mineralno-asfaltowa, w ktorej kruszywo o uziarnieniu ciggtym lub
niecigglym tworzy strukture wzajemnie klinujaca sie.
1.4.7. Odnowa — mechaniczne utozenie warstwy $cieralnej na szerokos$ci, co najmniej jednego pasa ruchu,

1.4.8. Recykling nawierzchni asfaltowej — powtorne uzycie mieszanki mineralno-asfaltowej odzyskanej z
nawierzchni

1.4.9. Frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno — kontrolowany proces skrawania gornej warstwy
nawierzchni asfaltowej, bez jej ogrzania, na okreSlong glebokos$¢, majaca na celu poprawienie réwnosci
poprzecznej i podtuznej jezdni lub usunigcia warstwy nawierzchni.

1.4.10. Frezowanie czesciowe — Scigcie garbow nawierzchni do dna koleiny w celu poprawienia rownosci
poprzecznej pasa ruchu.

1.4.11. Frezowanie plytkie — przypowierzchniowe $cigcie warstwy $cieralnej na catej szerokosci jezdni lub
pasa ruchu na glgboko$¢ do kilkunastu mm ponizej dna koleiny.
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1.4.12. Frezowanie warstwowe — calkowite usuni¢cie warstwy $cieralnej lub usuni¢cie warstwy $cieralnej i
czesciowe lub catkowite warstwy nizej lezacej

1.4.13. Frezarka drogowa — maszyna do frezowania nawierzchni na zimno

1.4.15. Stabilizacja mechaniczna — proces technologiczny, polegajacy na odpowiednim zaggszczeniu w
optymalnej wilgotno$ci kruszywa o wlasciwie dobranym uziarnieniu,

1.4.16.Projektowanie empiryczne mieszanki mineralno-asfaltowej — jest to projektowanie sktadu
mieszanki mineralno-asfaltowej na podstawie wymagan empirycznych,

1.4.17. Projektowanie funkcjonalne mieszanki mineralno-asfaltowej — jest to projektowanie sktadu
mieszanki mineralno-asfaltowej na podstawie wymagan funkcjonalnych,

1.4.18. Wymaganie funkcjonalne — jest to wymaganie dotyczace podstawowej wlasciwosci materiatlowe;
(np. sztywnosci lub zmeczenia), ktdra charakteryzuje ten materiat i pozwala prognozowac jego zachowanie
podczas uzytkowania.

1.4.19.Kruszywo naturalne — jest to kruszywo ze zl6z naturalnych pochodzenia mineralnego, ktére moze
by¢ poddane wylacznie obrobce mechanicznej. Kruszywo naturalne jest uzyskiwane z mineralnych
surowcoOw naturalnych wystepujacych w przyrodzie, w szczegolnosci takich jak: zwir, piasek, zwir kruszony,
kruszywo tamane ze skal, kruszywo z nadziarna i otoczakow.

1.4.20.Kruszywo sztuczne — jest to kruszywo pochodzenia mineralnego, uzyskiwane w wyniku procesu
przemystowego obejmujacego obrobke termiczng lub inng modyfikacje. Do kruszywa sztucznego zalicza si¢
w szczegolnosci kruszywo z zuzli: wielkopiecowych, stalowniczych i pomiedziowych.

1.4.21.Kruszywo z recyklingu — jest to kruszywo powstale w wyniku przerdbki materiatu zastosowanego
uprzednio w budownictwie,

1.4.22.Kruszywo grube — jest to kruszywo z ziaren o wymiarze: D <45mm oraz d > 2mm,

1.4.23.Kruszywo drobmne - jest to kruszywo z ziaren o wymiarze: D < 2mm, ktorego wigksza czgsé
pozostaje na sicie 0,063mm. Kruszywo drobne moze powsta¢ w wyniku kruszenia lub naturalnego
rozdrobnienia skaly albo zwiru lub przetworzenia kruszywa sztucznego.

1.4.24.Wypelniacz — jest to kruszywo, ktorego wigksza cz¢s¢ przechodzi przez sito 0,063 mm,

1.4.25. Pozostale okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w ST D-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” pkt. 1.4.

1.5. Ogo6lne wymagania dotyczgce robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w ST D-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt. 1.5.

2. MATERIALY

2.1.Ogolne wymagania dotyczace materialéw.
Ogolne wymagania dotyczace materiatow sa przedstawione w p-kcie 2 OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
0g6lne”

2.2.Rodzaje materialow do wykonania remontéw nawierzchni bitumicznych

W zaleznos$ci od wielkosci i rodzaju uszkodzen nawierzchni powinny by¢ stosowane odpowiednie materiaty
i technologie usuwania tych uszkodzen.

Do remontu czastkowego w-w bitumicznych nawierzchni jezdni drog na terenie miasta Zamos$¢ zastosowano
beton asfaltowy wytwarzany i wbudowywany na goraco dla kategorii ruchu KR2 do KRS.

2.3. Beton asfaltowy

Beton asfaltowy powinien mie¢ uziarnienie dostosowane do gltebokosci uszkodzenia (po jego oczyszczeniu z
luznych czastek nawierzchni i zanieczyszczen obcych), przy czym najwigksze ziarna w mieszance betonu
asfaltowego powinny si¢ miesci¢ w przedziale 1/3 — 1/4 gl¢bokosci uszkodzenia do 80mm. Przy glebszych
uszkodzeniach nalezy zastosowaé odpowiednio dwie lub trzy warstwy betonu asfaltowego wbudowane
oddzielnie o dobranym uziarnieniu.

2.3.1 Kruszywo
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Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych do nawierzchni drogowych powinno spetnia¢ wymagania
podane w WT-1 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na
drogach publicznych 2014.

2.3.1.1 Kruszywo do warstwy podbudowy i wigzacej

Do betonu asfaltowego do warstw podbudowy i wigzacej wytwarzanego i wbudowywanego na goraco
stosuje si¢ kruszywa naturalne wg PN-EN 13043:2004, speiniajagce wymagania ujete w  Wymaganiach
Technicznych ,,WT-1 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na
drogach publicznych 20147, w proporcjach i parametrach jakoSciowych zaleznych od rodzaju warstwy
nawierzchni na jakg jest przeznaczone dana mieszanka.

Stosowane kruszywa do warstw podbudowy i wigzacej musza spetnia¢ wymagania zawarte w tablicach od 4
do 6aiod 8 do 10, WT-1 Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na
drogach publicznych 2014”,.

Poszczegolne grupy, podgrupy i asortymenty kruszyw powinny pochodzi¢ z jednego zrodta.

2.3.1.2 Wypelniacz do warstwy podbudowy i wigzacej

Do betonu asfaltowego do warstw podbudowy i wigzgcej nalezy stosowaé wypetniacz wykazujacy
wlasciwosci zgodne z wymaganiami postawionymi w tabeli Nr 71 Nr 11 WT-1 Kruszywo do warstwy
podbudowy 1 wigzace;.

Dodatkowo wypeltniacz powinien charakteryzowa¢ si¢ umiarkowang chtonnoscia.

Dotychczasowa praktyka wykazala, Zze najpewniejszy jest wypetiacz wapienny i nalezy dazy¢ do jak
najszerszego jego stosowania.

2.3.2. Lepiszcza
Do wytwarzania betonu asfaltowego zgodnie z ,,WT-2 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych
2014” nalezy stosowac jako lepiszcze, nastepujace rodzaje asfaltow drogowych:
e warstwa podbudowy — lepiszcze asfaltowe:
—KR1+KR2 50/70
— KR3+KR4 35/50, 50/70, PMB 25/55-60,
— KR5+KR7 35/50, 50/70, PMB 25/55-60, PMB 25/55-80
e warstwa wigzgca - lepiszcze asfaltowe:
— KR1+KR2 50/70
— KR3+KR4 35/50, 50/70, PMB 25/55-60,
— KR5+KR7 35/50, PMB 25/55-60, PMB 25/55-80

Niniejsza ST uwzglednia tylko lepiszcza aktualnie produkowane i dostepne w kraju.

Zastosowanie innych lepiszczy moze mie¢ miejsce po uprzednim uzyskaniu dla danego produktu
swiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie drogowym wydanego przez IBDiM lub
pozytywnej opinii IBDiM.

Dla poprawienia jakosci krajowych asfaltow, a tym samym zapewnienia wigkszej trwato$ci nawierzchni
bitumicznych, do warstw $cieralnych nalezy stosowac, asfalty z dodatkiem $rodkow adhezyjnych.

2.3.2.1. Asfalty drogowe
Asfalty drogowe stosowane do wytwarzania betonu asfaltowego powinny spetnia¢ wymagania podane w
tablicach 1 oraz wg. PN-EN-12591:2002 ,,Asfalty i produkty asfaltowe. Bitumy do uktadania. Specyfikacja”

Tablica 1. Podzial rodzajowy i wymagane wlasciwos$ci asfaltow drogowych o penetracji od 20x0,lmm do
330x0,1mm wg PN-EN-12591:2002 z dostosowaniem do warunkow polskich

L.p. | Wihasciwos$é Rodzaj asfaltu Metoda badania
50/70 | 35/50
Wihasciwosci obligatoryjne
1 Penetracja w 25°C [ 0,1 mm] 50 - 35- PN-EN 1426
70 50
2 Temperatura micknienia ['C] 46 - 50- PN-EN 1427
54 58
3 Temperatura zaptonu, nie mniej niz [°C] 230 240 PN-EN 22592
4 Zawarto$¢ sktadnikow rozpuszczalnych , nie mniej niz ~ [% m/m] 99 99 PN-EN 12592
5 Zmiana masy po starzeniu (ubytek lub przyrost), nie wigcej niz [% m/m] 0,5 05 PN-EN 12607-1
6 Pozostata penetracja po starzeniu, nie mniej niz [ %] 50 53 PN-EN 1426
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7 | Temperatura migknienia po starzeniu, nie mniej niz ['C] | 48 | 52 | PN-EN 1427
Wrtasciwosci specjalne
krajowe
8 Zawarto$¢ parafiny, nie wigcej niz [%] 2,2 2,2 PN-EN 12606-1
9 Wazrost temperatury migknienia po starzeniu, nie wiecej niz ['C] 9 8 PN-EN 1427
10 Temperatura tamliwoéci, nie wiecej niz ['C] -8 -5 PN-EN 12593

2.3.2.2. Asfalty drogowe ze Srodkiem adhezyjnym (DA)

Szczegdlowe zasady dozowania i mieszania $rodka adhezyjnego z asfaltem sg zawarte w tymczasowych
warunkach technicznych stanowigcych zalgcznik do $wiadectw dopuszczenia $rodkoéw adhezyjnych do
stosowania w budownictwie drogowym. Wtasciwosci fizyczne i fizykochemiczne asfaltu DA nie powinny
rozni¢ si¢ od wilasciwosci zwyktych asfaltow drogowych ujetych w tablicy 1 w pkt.. 2.3.2.1, natomiast
wymagana przyczepnos$¢ do kruszywa powinna wynosi¢ co najmniej 80%.

Dostawy asfaltow

Zabrania si¢ stosowania do tego samego asortymentu robot asfaltow pochodzacych od réznych producentow.
Zmiana dostawcy (producenta) asfaltu w czasie trwania robot wymaga zgody Inzyniera oraz opracowania
nowej recepty na mieszank¢ mineralno-bitumiczng. Wielko$¢ i czgstotliwo$¢é dostaw powinna gwarantowac
ciaglos¢ produkc;ji.

2.3.2.3. Srodki adhezyjne
Nalezy stosowac jedynie te $rodki adhezyjne, ktore posiadajg Swiadectwo dopuszczenia do stosowania w
budownictwie drogowym wydane przez IBDiM.
Srodki adhezyjne nalezy stosowaé zgodnie z warunkami podanymi w $wiadectwie dopuszczenia.

2.4.Lepiszcze do remontow

Do skropienia poszczegdlnych warstw bitumicznych, smarowania, uszczelniania potaczen technologicznych
elementow drog (krawezniki) i urzadzen technicznych nie zwigzanych z drogg (wlazy studni rewizyjnych,
kratek $ciekowych i zaworow wodociggowych i gazowych) nalezy stosowaé emulsje asfaltowe kationowe
wedtug PN-EN13808 lub inne lepiszcza oraz materiaty termoplastyczne ( taSmy, pasty itp.) wedlug norm lub
aprobat technicznych.

Do uszczelniania krawedzi nalezy stosowa¢é asfalt drogowy wedlug PN-EN 12591, asfalt modyfikowany
polimerami wedlug PN-EN 14023 ,,metoda na gorgco', albo inne lepiszcza (np. taSmy bitumiczne)
wedlug norm lub aprobat technicznych.

3. SPRZET

3.1. Ogélne wymagania dla sprzetu

Ogolne wymagania dla sprzgtu zostaty podane w p-cie 3ST D-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”
Wykonawca jest zobowigzany do wykonywania zasadniczego zakresu robot przez niezalezne
brygady, w pelni wyposazone w sprzet niezbedny do wykonania rob6t w minimalnym zakresie
dla jednej brygady:

Tablica 2 Wymagania dla sprz¢tu

L.p. Sprzet Tlos¢
1. | szczotki mechaniczne do zamiatania nawierzchni 1 szt.
2. | skrapiarka do skrapiania nawierzchni emulsja 1 szt.
3. | walec samojezdny statyczny stalowy min. 10 Mg 1 szt.
4. | walec samojezdny wibracyjny ogumiony min. 10 Mg 1 szt.
5. | uktadarka mas bitumicznych z elektronicznym sterowaniem 1 szt.
6. | frezarka do nawierzchni o szerokosci roboczej bgbna 1,0 m, z podajnikiem 1 szt.
7. | pita do cigcia asfaltobetonu 1 szt.
8. | ptyta do zaggszczania 1 szt.

3.2. Maszyny do przygotowania nawierzchni do naprawy
Wykonawca powinien zapewni¢ uzycie odpowiedniego sprzetu do przygotowania nawierzchni do
naprawy, takiego jak :
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a) przecinarki z diamentowymi tarczami tngcymi, o mocy co najmniej 10 kW do przycigcia
krawedzi uszkodzonych warstw prostopadle do powierzchni nawierzchni i1 nadania
uszkodzonym miejscom geometrycznych ksztattow (mozliwie zblizonych do prostokatow),

b) sprezarki o wydajnosci 2-5m’ powietrza na minute, przy cisnieniu ) 0,3-0,8 Mpa,

¢) szczotki mechaniczne o mocy co najmniej 10 kW z wirujgcymi dyskami z drutéw stalowych.
Srednica dyskow (z drutéw stalowych) wirujacych z predkoscia 3000 obr/min. nie powinna
by¢ mniejsza od 200 mm. Stuzg do czyszczenia naprawianych krawedzi przycigtych warstw
przed smarowaniem dna i krawedzi przycigtego ubytku (wyboju) lepiszczem ,

d) walcowe lub garnkowe szczotki mechaniczne (preferowane z pochtaniaczami zanieczyszczen)
zamocowane na specjalnych pojazdach samochodowych.

3.3. Frezarki

Nalezy stosowa¢ frezarki drogowe o szeroko$ci umozliwiajace frezowanie nawierzchni asfaltowej na
zimno na okreslong glebokosc.
Frezarka do frezowania kolein, garbow 1 nieréwnosci powinna by¢ sterowana elektronicznie i
zapewnia¢ zachowanie wymaganej roOwnos$ci oraz pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni
po frezowaniu. Do remontu czgstkowego nawierzchni Inspektor moze dopusci¢ frezarke sterowang
mechanicznie.
Frezarka musi by¢ wyposazona w przenosnik sfrezowanego materiatu, podajacy go z jezdni na
samochody.
Sprzet uzyty do frezowania powinien odpowiada¢ pod wzglgdem typu i iloSci wymaganiom zawartym
w SST i projekcie organizacji robot, uzgodnionym przez organ zarzadzajacy ruchem.

Wydajnos¢ frezarek powinna zapewni¢ wykonanie robot w terminie okreslonym w kontrakcie, przy
jak najmniejszych zaktoceniach w ruchu.

3.4. Skrapiarki
W zalezno$ci od potrzeb Wykonawca powinien zapewni¢ uzycie odpowiednich skrapiarek do emulsji
asfaltowej. Przy matym zakresie robot moga to by¢ skrapiarki mate z r¢cznie prowadzong lancg

spryskujaca.

3.5. Sprzet do wbudowywania podbudowy i mieszanek mineralno bitumicznych na goraco
Przy duzym zakresie robot tj. > 5m” do uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy uzywaé
mechanicznej uktadarki mas bitumicznych oraz walcéw do zaggszczania warstw konstrukcyjnych.
Przy malym zakresie robdt typowym dla remontow czgstkowych tj. < 5m? dopuszcza si¢ rgczne
rozktadanie mieszanek mineralno-bitumicznych przy uzyciu lopat, listwowych $ciagaczek (uzycie
grabi wykluczone) i listew profilowych. Do zagegszczenia warstw konstrukcyjnych podbudowy jak i
roztozonych mieszanek bitumicznych nalezy uzy¢ lekkich walcow wibracyjnych lub zageszczarek

ptytowych.

3.6. Walce do zageszczania mieszanek mineralno-bitumicznyh.

Do zaggszczania mieszanek mineralno-bitumicznyh nalezy stosowac¢ nast¢pujace walce:

— walce gladkie stalowe statyczne dwuwatowe lekkie i $rednie,

— walce gladkie stalowe dwuwatowe wibracyjne lekkie,

— walce ogumione cig¢zkie o regulowanym ci$nieniu w oponach w granicach 2-8 atmosfer,

— walce mieszane typu K 12 z przednig osig gladkg stalowg wibracyjng i tylng ogumiona.
Wybér rodzaju walcow do zaggszczania zalezy od: grubosci warstwy, wymaganego stopnia
zaggszczenia, rodzaju mieszanki i wielko$ci produkcji otaczarki. Zaleca si¢ uzywanie zestawu walca
gladkiego stalowego dwuwatowego z walcem ogumionym oraz na wygladzenie - walca dwuwatowego
sredniego.
Walce muszg by¢ wyposazone:
— w system zwilzania watow przy uzyciu ptynu w celu niedopuszczenia do przyklejania si¢

mieszanki,
— w fartuchy ostonowe kot walcow ogumionych w celu utrzymania ich temperatury,
— w urzadzenia umozliwiajgce regulacje ciSnienia w oponach w czasie watowania,
— we wskazniki wibracji - czgstotliwo$¢ drgan i sity wymuszajacej (dla walcow wibracyjnych),
— w balast umozliwiajacy zmiang obcigzenia.
Wskazanym jest wyposazenie walcoOw ogumionych w system podgrzewania opon promiennikami
podczerwieni.
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4. TRANSPORT

4.1 Ogo6lne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podane s3 w OST-D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne”
pkt.4.

4.2. Transport mieszanki

Transport mieszanki powinien spetniac¢ nastepujace warunki:

— do transportu mieszanek mozna uzywaé wylacznie wywrotek,

— czas transportu nie powinien przekracza¢ jednej godziny,

— powierzchni¢ wewnetrzng skrzyni wywrotek przed zatadunkiem nalezy spryska¢ w niezbednej
ilosci srodkiem zapobiegajacym przyklejaniu si¢ mieszanki,

— samochody muszg by¢ zaopatrzone w plandeki, ktérymi przykrywa si¢ mieszanke w czasie
transportu,

— skrzynie wywrotek powinny by¢ dostosowane do wspolpracy z uktadarka w czasie rozktadu, kiedy
to uktadarka pcha przed soba wywrotke.

Zaleca si¢ stosowanie samochoddéw termosow z podwojnymi Sciankami skrzyni wyposazonej w

system grzewczy.

4.3. Transport i przechowywanie kruszyw

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnymi §rodkami transportu w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami.

Kruszywo na sktadowisku nalezy skladowa¢ oddzielnie wedlug przewidzianych w receptach
asortymentach i frakcjach oraz w zasiekach uniemozliwiajacych wymieszanie si¢ sasiednich pryzm.
Zaleca si¢ by frakcje drobne, ponizej 4mm, byly chronione przed opadami - plandekami lub przez
zadaszenie. Podloze sktadowiska musi by¢ rowne, utwardzone i dobrze odwodnione tak, by nie
dopusci¢ do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie sktadowania.

4.4. Transport i przechowywanie wypelniacza

Transport i przechowywanie wypelniacza muszg odbywaé si¢ w sposob chronigcy go przed
zawilgoceniem, zbryleniem i zanieczyszczeniem. Zaleca si¢ transport wypelniacza luzem w
odpowiednich cysternach przystosowanych do przewozu materialow sypkich oraz jego
przechowywanie w silosach stalowych.

4.5. Transport i przechowywanie lepiszczy

Asfalt oraz emulsje asfaltowg nalezy transportowacé i przechowywac w zbiornikach stalowych
wyposazonych w urzadzenia grzewcze i zabezpieczonych przed dostgpem wody i zanieczyszczeniem.
Dopuszcza si¢ magazynowanie lepiszczy w zbiornikach murowanych, betonowych lub zelbetowych
przy spelieniu tych samych warunkéw jakie podano dla zbiornikow stalowych.

Warunki przechowywania nie mogg powodowac¢ utraty cech asfaltu i obnizenia jego jakosci.
Zabrania si¢ podgrzewania zbiornikéw na asfalt bezposrednim ptomieniem.

4.6. Opakowanie, transport i przechowywanie $Srodkéw adhezyjnych

Srodki adhezyjne nalezy pakowaé w beczki polietylenowe lub blaszane ocynkowane oraz do
autocystern. Transport $rodkéw powinien odbywaé si¢ w opakowaniach jednostkowych krytymi
srodkami transportowymi lub w autocysternach.

Srodki adhezyjne nalezy przechowywaé w temperaturze wyzszej niz 40°C, w miejscu ostonigtym od
napromieniowania stonecznego, pod zadaszeniem, w zamknietych opakowaniach lub w zbiorniku
stalowym wyposazonym w wezownice do ogrzewania woda, parg wodna lub olejem.

Przy ruchu po drogach publicznych $rodki transportu powinny spelnia¢ wymagania podane w OST D-
M.00.00.00. "Wymagania og6lne" pkt.. 1.5.9.

4.7.Transport innych materialéw
Pozostate materialy powinny by¢ transportowane zgodnie z zaleceniami producentow tych
materialow.

5. WYKONYWANIE ROBOT
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5.1.0gélne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt.5.

Zakres robot, technologi¢ wykonania nalezy uzgodni¢ kazdorazowo z Inspektorem.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca ustawi i przedstawi do odbioru oznakowanie robot zgodne
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu ( ,,Wymagania Ogolne” pkt 1.5.4.)

Wykonawca jest zobowiagzany do wykonywania zasadniczego zakresu robdét przez brygady, w
pelni wyposazone w sprzet niezbedny do wykonania robét.

Zabrania si¢ uktadania mieszanek w czasie cigglych opaddéw deszczu.
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5.2. Remont warstwy podbudowy i wigzacej .

5.2.1. Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju) do naprawy obejmuje wykonanie

nastepujacych prac:

- frezowanie lub mechaniczna rozbidrka nawierzchni wg punktu 5.2.2

- pionowe obciecie krawedzi najazdowych po sfrezowaniu nadajac uszkodzeniu ksztalt prostej
figury geometrycznej (prostokat),

- usunigcie luznych okruchow nawierzchni,

- usuni¢cie wody, doprowadzajac uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

- doktadne oczyszczenie dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z luznych ziaren grysu, zwiru,
piasku i pytu.

5.2.2. Frezowanie nawierzchni
Nalezy stosowac¢ frezarki drogowe umozliwiajgce frezowanie nawierzchni asfaltowej na zimno na
okreslong glgbokosc.
Frezarka powinna by¢ sterowana elektronicznie i zapewnia¢ zachowanie wymaganej rOwnosci oraz
pochylen poprzecznych i podtuznych powierzchni po frezowaniu.
Do remontu czgstkowego nawierzchni Inspektor moze dopuscic¢ frezarke sterowang mechanicznie.
Frezarka musi by¢ wyposazona w przenosnik sfrezowanego materiatu, podajacy go z jezdni na
samochody. Frezowana nawierzchnia musi by¢ oczyszczona po frezowaniu szczotkami
mechanicznymi lub recznie.
Wydajnos¢ frezarek powinna zapewni¢ wykonanie robot w terminie.
Nawierzchnia powinna by¢ frezowana do gl¢bokosci, szerokosci i pochylen zgodnych z ustaleniami
Inspektora. Nieroéwnosci sfrezowanej powierzchni mierzone przy uzyciu taty oraz klina pomiarowego
o szerokosci 40 mm nie powinny by¢ wigksze niz 8§ mm. Nawierzchnia powinna by¢ sfrezowana z
doktadnos$cig + 5 mm.
Ilo$¢ robot (frezowanej powierzchni) winna odpowiada¢ mozliwo$ci przerobowej brygad
wbudowujacych beton asfaltowy — niedopuszczalne jest pozostawianie wyfrezowanej
nawierzchni na noc.
Sfrezowany material nalezy odwie$¢ na sktadowisko, na odlegtos¢ do 5 km.

5.2.3. Naprawa ubytkow, wybojéw i oblamanych krawedzi
Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg p-ktu.5.2.1.), nalezy spryskaé
dno, krawedzie 1 styki boczne obcigtego ubytku (wyboju) modyfikowang kationowg emulsjg asfaltowa
(WT-3 Emulsje asfaltowe 2009 p. 5.2. Kationowe emulsje asfaltowe stosowane do remontow
czastkowych) w ilosci 0,5 kg/m®.
W Zadnym wypadku nie nalezy zrzucaé mieszanki ze $rodka transportu bezposrednio do
przygotowanego do naprawy miejsca, a nast¢pnie je rozgarnia¢. Mieszanka powinna by¢ jednakowo
»spulchniona” na catej powierzchni naprawianego miejsca i utozona z pewnym nadmiarem, by po jej
zageszczeniu naprawiona powierzchnia byta rowna z powierzchnig sgsiadujacych czgsci nawierzchni.
Réznice w poziomie naprawionego miejsca (laty) i istniejgcej nawierzchni nie powinny by¢ wicksze
od 4 mm pomierzone 4-metrowg tata profilowa lub pomiarows.
Roztozong mieszanke nalezy zagesci¢ walcem lub zageszczarka ptytowa.

5.3. Remont nawierzchni jezdni na calej szerokosci lub 1/2szerokosci jezdni lub na szerokos¢
pasa ruchu (o duzej powierzchni pow. 50 m’%)
Remont nawierzchni bitumicznych na duzej powierzchni — nalezy wykonac¢ przy uzyciu mechanicznej
uktadarki mas bitumicznych oraz walcow do zageszczania warstw konstrukcyjnych. Zakres
wykonywanego remontu (naktadki) nalezy ustali¢ kazdorazowo z Zamawiajacym — uzgadniajac
rownocze$nie wielko$¢ powierzchni do frezowania (frezowanie catosci badz wykonanie jedynie
weinek i1 utozenie naktadki bitumicznej).
Materiat sfrezowany nalezy odwies¢ na sktadowisko - zgodnie ze wskazaniami Inspektora (pkt.5.2.2)
Przed przystapieniem do utozenia warstwy podbudowy , wigzacej, nawierzchni¢ nalezy skropic¢
modyfikowang asfaltowa emulsjg kationowg szybkorozpadowa zgodnie z WT-3 w ilo$ci min. 0,5
kg/m*, przy czym utozenie mieszanki moze nastapi¢ po rozpadzie emulsji i odparowaniu wody.
Krawedzie remontowanych ubytkow i wybojow oraz utozonych dywanikow bitumicznych (odnow)
nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z opisem podanym w punkcie 2.4.
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Wymagania dla remontéw nawierzchni na calej szerokosci - o duzej powierzchni - ( w zakresie
materialow 1 mieszanek mineralno-asfaltowych, wykonania, niezb¢dnych badan, oceny wynikoéw
badan) - zgodne z WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2016.

5.3.1. Ukladanie mieszanki bitumicznej
Uktadanie warstw bitumicznych musi odbywac¢ si¢ w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych tj.

przy suchej i cieptej pogodzie, w temperaturze powyzej 10°C (nie dotyczy tzw. ,,mas na zimno”).

Zageszczanie nawierzchni

Ogolne zasady

Efektywnos¢ zageszczania zalezy w duzym stopniu od temperatury mieszanki.

Wskazanym jest zaggszczanie w mozliwie wysokiej temperaturze. Podstawowe zasady zageszczania:

— zageszczanie powinno odbywac si¢ zgodnie z ustalonym schematem przejs¢ walca, w zaleznos$ci
od szerokosci zaggszczanego pasa roboczego, grubosci uktadanej warstwy i rodzaju mieszanki,

— zageszczanie nalezy przeprowadzac poczawszy od krawedzi ku $rodkowi, najezdzac¢ na watowang
warstwe kotem napedowym w celu uniknigcia sfalowan nawierzchni;

— rozpoczyna¢ walowanie walcem gladkim, a nast¢pnie ogumionym przy niskim ci$nieniu,
podwyzszajac je w miar¢ walowania;

— manewry walca nalezy przeprowadza¢ ptynnie, na odcinku juz zagg¢szczonym;

— predkos¢ przejazdu walca powinna by¢ jednostajna w granicach 2-4 km/h na poczatku i w
granicach 4-6 km/h w dalszej fazie walowania;

— walowanie na odcinku tuku o jednostronnym spadku nalezy rozpocza¢ od dolnej krawedzi ku
gorze;

— walce wibracyjne powinny mie¢ sprawne urzadzenia regulujgce zakres stosowanej czestotliwosci
wibracji 33-35 Hz, a pierwsze przywatowanie powinno by¢ wykonane przy uzyci walca stalowego
statycznego.

Sposob zageszczania warstw z mieszanek mineralno-bitumicznych przy uzyciu walca dwuwatowego

K12, zostat podany przez IBDiM w postaci "Wytycznych" do stosowania (Zeszyt nr 29 "Informacje,

instrukcje" z 1990r.).

Walce stalowe trzywalowe mogg by¢ uzyte do zageszczania podbudowy i warstwy wigzace;.

Nie dopuszcza si¢ do uzytku walcoéw ogumionych majgcych opony zuzyte, bieznikowane i nie posiadajacy

mozliwosci zmiany cis$nienia.

5.4. Regulacja urzadzen

W trakcie wykonywania remontu nawierzchni bitumicznej moze zachodzi¢ konieczno$¢ regulacji
pionowe] urzadzen niezwigzanych z drogg, a znajdujacych si¢ w jezdni drogi. W takim przypadku
nalezy w obrgbie urzgdzenia (whazy kanalizacyjne, kratki $cickowe, zasuwy wodociggowe 1 gazowe)
rozku¢ ostroznie nawierzchni¢ bitumiczng mlotami pneumatycznymi badz recznie nie doprowadzajac
do uszkodzenia urzadzenia (koszt uszkodzonego przez Wykonawce robot urzadzenia, poniesie
Wykonawca robdt). Do regulacji przedmiotowych urzadzen zaleca si¢ stosowaé zaprawy
szybkosprawne posiadajace odpowiednie dopuszczenia do wbudowania i kazdorazowo zaakceptowane
przez Inzyniera.

Regulacji pionowej urzadzenia dokonuje si¢ w ten sposob, aby po wykonaniu remontu warstwa
Scieralna wystawata ponad to urzadzenie nie wigcej niz 1 mm. Przed utozeniem warstw bitumicznych,
plaszczyzny urzadzenia stykajace si¢ z warstwami bitumicznymi nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z
uwagami zawartymi w punkcie 2.4

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci roboét
Ogolne zasady kontroli jakosci robot podano w p-cie 6 ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6élne”
Zakres, czestotliwos¢ badan - kazdorazowo ustala Inspektor zatwierdzajac PZJ.

6.2.Badania prowadzone przez Wykonawce i na jego koszt przed rozpoczeciem robét:
Przed rozpoczeciem robot nalezy :
- opracowac recepty na beton asfaltowy dla poszczegodlnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni
do wykonania remontow przez dowolng jednostke laboratoryjng posiadajaca uprawnienia w tym
zakresie;
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- ustali¢ sposoby naprawy 1 szczegblowe wymagania dla materialow, sprzetu, Srodkow
transportowych i mieszanek,

- opracowaC projekt organizacji ruchu na czas wykonania robot zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. Dz. U. Nr 177 z dnia 14.10.2003r.
(uwzgledniajgcy zastosowanie takich urzadzen jak: pachotki drogowe z pulsujgcymi $wiatlami
ostrzegawczymi, tablice prowadzace z pulsujacymi $wiatlami ostrzegawczymi, zapory drogowe,
tymczasowe bariery ochronne wydzielajace powierzchni¢ wylaczona z ruchu, sygnalizacje
swietlng itp.) oraz uzyskaé jego zatwierdzenie przez organ zarzadzajacy ruchem. W projekcie
organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ znaki typu ,.Sredniego” z folii odblaskowej typu II w
zakresie drog powiatowych. W projektach organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ reczne sterowanie
ruchem przez osoby przeszkolone.

6.3. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych
W trakcie wykonywania napraw uszkodzen i wykonywaniu odnéw nawierzchni nalezy kontrolowac:

- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowania mieszanek, ktorymi bedzie
wykonywany remont uszkodzonego miejsca — codziennie,

-sktad wbudowywanych mieszanek mineralno-asfaltowych .

Wyniki powinny by¢ zgodne z recepta laboratoryjng. Probki nalezy badaé¢ codziennie oraz
dodatkowo nalezy zbadaé¢ minimum jedna probke z kazdej taty o powierzchni pow. 500 m™.

Dopuszczalne wartosci odchylek i tolerancje pozostatych frakcji kruszywa zawarte sg w WT-2
Nawierzchnie asfaltowe 2016 punkt 8.8 Tablica 66, 67, 69 1 70.

- probki winny by¢ badane przez dowolng jednostke laboratoryjng posiadajaca uprawnienia w tym
zakresie. Zamawiajacy moze zleci¢ weryfikacj¢ badan wlasnemu Laboratorium Drogowemu.

- ilo§¢ wbudowywanych materiatéw na 1m” — codziennie,

- ro6wno$¢ naprawionych fragmentow — kazdy fragment - réznice migdzy naprawiong powierzchnig
(latg) a sgsiadujacymi powierzchniami mierzone pod tatg profilowa lub pomiarowa tatg 4-metrowsa
nie powinny by¢ wigksze od 4 mm, (nie dotyczy przypadkow nierownos$ci sasiedniej nawierzchni
przekraczajacych 4 mm);

- pochylenie poprzeczne (spadek warstwy wypelniajacej po zageszczeniu powinien by¢ zgodny ze
spadkiem istniejgcej nawierzchni),

- pochylenie poprzeczne i podtuzne wykonanych remontdéw na catej szerokosci jezdni zgodnie z
ustaleniami Inzyniera — z tolerancja + 0,5%,

- grubos¢ utozonej warstwy bitumicznej — zgodnie z ustaleniami Inzyniera z tolerancjg plus 0,5 cm
(+5 mm),

6.4.Badania powierzchni frezowanych
Kontrola jakos$ci robdt podczas frezowania nawierzchni na zimno powinna obejmowac pomiary:
glebokos¢ frezowania - zgodnie z ustaleniami Inzyniera z tolerancjg +5 mm,
- spadek poprzeczny powierzchni po frezowaniu - zgodny ze spadkiem nawierzchni w
okreslonym miejscu z tolerancjg + 0,5%.

6.5. Badanie odbiorcze wykonanych remontéow czastkowych

Przy odbiorze wykonanych remontow czastkowych wykorzystuje si¢ wyniki badan prowadzonych w
trakcie realizacji robdt uzupetlionych szczegdétowym przegladem (oceng makroskopowa) wszystkich
wykonanych napraw. Przeglady dokonuje Zamawiajacy lub jego przedstawiciel w obecnosci
Kierownika Robot.

7.0BMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady odbioru robot
Ogolne zasady obmiaru robot zostaty podane w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne”

7.2. Jednostka obmiaru robét ( zgodna z opisem zawartym w kosztorysie ofertowym)

Jednostka obmiaru robét jest 1 m* (metr kwadratowy) lub 1 Mg (megagram) naprawione;,
uszczelnionej, frezowanej powierzchni nawierzchni (bez powierzchni urzadzen obcych)
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7.3. Odbior w czasie wykonywania robot

W trakcie wykonywania robot podlegaja odbiorowi :
Oznakowanie, roboty zanikajgce i ulegajgce zakryciu zgodnie z p.8.2. ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
0g6lne”

8. PODSTAWA PLATNOSCI

8.1. Ogodlne ustalenia dotyczace platnosci robot
Ogolne ustalenia zostaty podane w p.9.1. ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” oraz w ,,Instrukcji
dla wykonawcodw” i Umowie.

8.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:

warto$¢ robocizny,

warto$¢ wbudowanych materialow z kosztami zakupu i transportu,

warto$¢ pracy sprzetu z jego dowozem na budowe i odwozem,

koszt wbudowania frezowin w pobocza lub odw6z na odlegtos¢ 20 km

koszt transportu i sktadowania zuzytych materialow (rumosz z przelomow srednich),
koszty oznakowania robdt, opracowania i zatwierdzenia recept laboratoryjnych
koszty posrednie,

zysk kalkulacyjny i obligatoryjne podatki

9. PRZEPISY ZWIAZANE

9.1. Przepisy zwigzane — Wymagania techniczne

WT-1 Kruszywa 2014

WT-2 Nawierzchnie asfaltowe
2016

WT-3 Emulsje asfaltowe 2009
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