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1.1. Celi zakres opracowania

Czysty transport stanowi jeden z kluczowych tematéw rozwoju w gminach. Rzady wielu panstw
prowadzg od lat dziatania majgce zachecaé obywateli do nabywania pojazdéw napedzanych pradem i
innymi ekologicznymi paliwami. Polska w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajgce do stworzenia
warunkow dla rozwoju elektromobilno$ci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w
sektorze transportowym, dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostala uchwalona ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.U. 2019 poz. 1124 z pézn. zm.). Nowe regulacje majg
stymulowa¢ rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W
szeregu przepisOw ustawa wskazuje na polskie samorzady jako jednego z wazniejszych uczestnikéw

procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Przyjeta strategia i realizacja jej zalozen pozwolg obok usprawnienia ruchu na terenie gminy na

ograniczenie niskiej emisji i poziomu halasu generowanego przez sektor transportowy.
Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Wisniew.

Cele operacyjne to:

»  Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci w gminie.

» Upowszechnienie elektromobilnosci oraz wykorzystania odnawialnych zrédet energii wsrod
mieszkancow gminy poprzez organizacje wydarzen i dziatalno$¢ szkoleniowo — promocyjna.

e Ograniczenie ilosci pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi wykorzystywanych w
gminie.

* Promocja alternatywnych sSrodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym
(samochody, rowery, hulajnogi, inne).

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w gminie i jej
bezposrednim otoczeniu m.in. poprzez tworzenie potgczen z najwazniejszymi miastami dla
mieszkancow gminy tj. Siedlcami, tukowem, Warszawa.

e Wsparcie mieszkancéw w zakresie wykorzystania odnawialnych Zzrédet energii w
gospodarstwach domowych i obiektach publicznych.

*  Wigczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci.



Stymulowanie popytu na rzecz elektrycznych $rodkow transportu.

Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla
rozwoju elektromobilnosci.

Tworzenie ponadlokalnych produktéw turystycznych opartych o elektromobilnosé.

Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,
tadowarki, mata architektura miejska itp.).

Wsparcie dla systeméw smart city.

Wsparcie zdalnych modeli pracy i nauki.

Cele posrednie:

Podniesienie swiadomosci ekologicznej wsrdéd mieszkancdw gminy.

Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji Srodowiska przyrodniczego
oraz ochrony r6znorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
Promowanie odnawialnych zrodet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).
Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie (wykorzystanie
silnikow elektrycznych w jednosladach).

Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych
technologii opartych na elektromobilnosci.

Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w gminie.

Strategia bedzie miata wplyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych i

pytow. Strategia ma zwiekszy¢ ilos¢ pojazdéw elektrycznych w gminie Wisniew oraz uatrakcyjnié i

utatwi¢ poruszanie sie komunikacjg publiczng. Ma réwniez promowac¢ wspéldzielenie sie pojazdami

oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy i innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposéb ograniczony

zostanie ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja Strategii ma

prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach.

Cele zostaty doktadnie opisane w rozdziale 5.2.

Zakres Strategii obejmuje w szczegdélnosci:

- charakterystyke jednostki terytorialnej;

- ocene aktualnego stanu $rodowiska wraz z identyfikacjg obszaréw problemowych;

- ocene oraz identyfikacje zrodet emiteréw zanieczyszczen powietrza,;

- ocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

- ocene aktualnego systemu energetycznego;

- wskazanie rozwigzan strategicznych;

- opis rozwigzan Smart City;

- plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego monitorowania.



1.2. Zrodia prawa

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE. Jej celem jest rozwdj i wsparcie zastosowania paliw
alternatywnych w transporcie. Dyrektywa jest odpowiedzig na coraz szybciej rozwijajacy sie rynek
paliw alternatywnych. Jednym z paliw alternatywnych w rozumieniu dyrektywy jest energia
elektryczna. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa czionkowskie UE sg zobowigzane do
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych m.in. punktow tadowania pojazdow elektrycznych,
czy infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Przyczynito sie to do powstania Planu rozwoju
elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktére sg dokumentami strategicznymi przyjetymi przez Rade Ministréw. Na podstawie przyjetych
strategii, uchwalono ustawe o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r.
(Dz. U. z07.02.2018 r., poz. 317), ktéra wprowadza réwniez zobowigzania dla samorzgdow
terytorialnych. Wszystkie instrumenty jakie zostaly zaprojektowane w nowej ustawie zmierzajg do
upowszechnienia zaréwno w transporcie publicznym jak i prywatnym pojazdéw napedzanych

elektrycznie.

Przy tworzeniu Strategii wzieto rowniez pod uwage szereg dokumentéw programowych
obowigzujgcych na terenie gminy, wojewddztwa, kraju. Sg to m.in.:

- PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

- POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030

- STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA

- STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
-STRATEGIA ROZWOJU GMINY WISNIEW DO ROKU 2025

- PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY WISNIEW

- PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU SIEDLECKIEGO NA LATA 2016-2019 Z
PERSPEKTYWA NA LATA 2020 - 2023

- PROGRAM OCHRONY POWIETRZA — PYLY ZAWIESZONE PM10 | PM2,5 - STREFA
MAZOWIECKA

1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki
samorzadu terytorialnego

Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dziatania. Jest ona
instrumentem stymulowania procesow spoteczno-gospodarczych zachodzacych na terenie gminy

Wisniew.



Zgodnie ze Strategig Rozwoju Gminy Wisniew zatozenia strategiczne dotyczace uwarunkowan
rozwojowych i logiki zmian to:

- Gmina Wisniew pozostanie gming wiejska, bedzie miata charakter rolniczy i bedzie opierata swoj
rozwéj gtdwnie na produkcji rolnej i przetworstwie, wykorzystujgc posiadane tereny o stosunkowo
dobrych warunkach do produkciji rolnej oraz walory czystego $rodowiska.

- Produkcja gtéwnie rolna, przetworstwo i rynek ustug beda stabilne z tendencjg wzrostowa; bedzie
nastepowala stopniowa konsolidacja i intensyfikacja produkcji rolnej, zapewniajgca petne
wykorzystanie potencjatu spotecznego i zawodowego mieszkancow.

- Gmina bedzie wykorzystywala spotecznie (osadnictwo) i gospodarczo dobrg lokalizacje (droga
krajowa 63, autostrada A2, szybka kolej-kolejowy szlak miedzynarodowy).

- Liczba mieszkancéw utrzymujgca sie w granicach 6 tys. bedzie stale wzrastata, z uwagi na
utrzymujgcg sie tendencje przesiedlanie sie mieszkancéw miast na wies oraz bliskos¢ Siedlec i innych
miast regionu a takze dogodne warunki osiedlania sie, zatrudnienia, oswiaty, sie¢ potaczen drogowo-
transportowych.

- Gmina bedzie w pelni zwodociggowana i skanalizowana na terenach zwartej zabudowy oraz
zgazyfikowana (przez jej teren przebiega gazociag sredniego cisnienia).

- Baza dydaktyczna placowek os$wiatowych i opiekunczych bedzie dostosowana i przygotowana do

Swiadczenia wysokiej jakosci ustug edukacyjnychl.

Bardzo waznym elementem rozwoju jest rozwoj infrastruktury technicznej, w tym gtéwnie drogowej
i kanalizacyjno-wodociggowej. Gmina powinna zadba¢ o stworzenie sieci drog, ktére potgczg
ja z siecig drdég krajowych (w szczego6lnosci autostradg A2 oraz drogg krajowag nr 63. Sprawna siec
drogowa to magnes dla inwestoréw. Drugim takim magnesem jest sprawna sie¢ kanalizacyjno-

wodociggowa. A trzecim posiadanie terendéw uzbrojonych pod inwestycje.

Dla gminy Wisniew kluczowe jest udroznienie przeptywu towaréw pomiedzy dwoma kluczowymi
ciggami drogowymi — drogg krajowg nr 63 i A2. Ciggami kluczowymi sg wiec w tym przypadku drogi
powiatowe, ktérych przebudowa jest konieczna. Wsparcia wymagajg rowniez poszczegodlne ciggi
drogowe tgczace miejscowosci wiejskie z komunikacyjnym kregostupem gminy — drogg krajowg 63. W
tym przypadku kluczowa staje sie réwniez przebudowa drég powiatowych. Podczas przebudowy drég
nalezy szczegolng uwage zwrocic na ruch rowerowy, ktéry w gminie jest duzy. Zapewnienie
bezpieczenstwa wszystkim uzytkownikom ruchu musi by¢ wziete pod uwage juz na etapie

projektowania.

Podstawg tworzenia innowacyjnej gospodarki jest jednak wyksztatlcenie. W gminie brakuje oséb
z wyksztatceniem technicznym. Dlatego tez nie jest mozliwy rozwdj dziatbw gospodarki opartych
na wiedzy. Gmina przeprowadzi program zachecajgcy do nauki w zawodach technicznych. Bardzo
wazna jest réwniez zdolnosé do samoksztalcenia. W dziataniach rozwojowych, gmina bedzie kreowac¢

postawy edukacyjne wsrdd miodszych i starszych jej mieszkancow.

! Zrédto: Strategia Rozwoju Gminy Wisniew do roku 2025



W ten sposOb wsparte zostang réwniez gospodarstwa rolne, sadownicze. Doptyw miodych,
nowoczesnych rolnikdw jest koniecznoscig, aby zachowac pozgdang dochodowos¢ tych gospodarstw.
Liczy¢ sie jednak nalezy, ze nastgpi dalszy odplyw o0séb zatrudnionych w rolnictwie. Rozwgj

przedsiebiorczosci ma im zapewni¢ nowe miejsca pracy.

Aby rozwdj gospodarki byt mozliwy, konieczny staje sie rozwdj technik spoteczenstwa informacyjnego.
W wyniku realizacji Strategii wszyscy mieszkancy gminy muszg uzyskac peiny dostep do Internetu.
W tym samym czasie konieczny staje sie rozwoj e-ustug publicznych. Kazdy mieszkaniec gminy
bedzie mogt zatatwi¢ wszystkie formalnosci w Urzedzie bez wychodzenia z domu. Nie mozna

zapomnie¢ o szkoleniu oséb w obstudze e-urzedu.

Doptyw nowych firm do gminy bedzie mozliwy pod warunkiem zbudowania spdjnej polityki informacji
i promocji. Gmina znajduje sie w otoczeniu konkurencyjnym, gdzie inne gminy réwniez szukajg
rozwigzan jak przyciggngaé nowe inwestycje. Konieczna jest budowa przyjaznego wizerunku Gminy

Wisniew.

Najwazniejszym elementem rozwoju gminy jest edukacja. Gwattowny rozwoj cywilizacji obliguje
do poszukiwania nowych $ciezek edukacyjnych, ktore majg utatwi¢ mieszkancom funkcjonowanie
w zmieniajgcej sie rzeczywistosci. Wymaga to kompleksowego i rzetelnego przyjrzenia sie obecnemu
systemowi nauczania, modyfikowania go, dodawania nowatorskich pomystéw i rozpatrywania
napotykanych problemoéw. Umozliwi to uczniom lepszy start na rynku pracy i osiggniecie zawodowych
sukceséw. Konieczne jest zatem przygotowanie cztowieka juz w okresie edukacji szkolnej do zycia
w zmieniajgcym sie srodowisku. Wymaga to wyposazenia go w uniwersalne i zarazem elastyczne
kompetencje cywilizacyjne, takie jak: zdolnos¢ do przyjmowania nowosci, do innowacyjnosci,
otwartos¢é. Obecnie promuje sie poglad o koniecznosci edukacji howoczesnej, odrzucajgcej stare,
skostniale sposoby nauczania. Nauka stala sie stymulatorem wzrostu gospodarczego, przeobrazen
spotecznych, kulturowych, $wiatopoglagdowych itp. Wraz z powstaniem spoleczenstwa
informacyjnego, zadaniem edukacji szkolnej stalo sie przygotowanie uczniébw do kreatywnego
uczestnictwa w Kulturze oraz wartosciowego wykorzystywania howych mozliwosci nauki, pracy i zycia
w cywilizacji informacyjnej. Placowki oswiatowe w gminie Wisniew maja nie tylko przekazywac wiedze
i umiejetnosci,
ale takze inspirowac postawe twdrczg, uczy¢ samodzielnego dziatania, zacheca¢ do samoksztalcenia.
System edukacji w gminie Wisniew ma ksztalci¢ ludzi zaradnych, preznych, inteligentnych, odpornych
na stres, mobilnych, elastycznych, otwartych, kreatywnych, nastawionych na odnoszenie sukceséw.

Realizacja Strategii ma przyczyni¢ sie do wspierania przemian obywatelskich w gminie poprzez
wskazanie roli i znaczenia wtadz samorzgdowych, organizacji pozarzgdowych i przedsiebiorcéw
w ksztaltowaniu rozwoju lokalnego i regionalnego. Dilugofalowym efektem bedzie zwiekszenie
poziomu wspotpracy miedzy podmiotami sektora publicznego i prywatnego, wzrost przedsiebiorczosci,

jak réwniez umocnienie potencjatu instytucjonalnego organizacji partnerskiej w gminie.



Elementem Strategii jest tez zapewnienie bezpieczenstwa wszystkim mieszkaricom gminy Wisniew.
Coraz czesciej zdarzajg sie sytuacje pogodowe, ktdre zagrazajg zyciu i zdrowiu ludzi. Na drogach
gminy dochodzi do wypadkow. Dlatego koniecznoscig jest unowocze$nienie bazy Ochotniczych
Strazy Pozarnych.

W ramach polityki rozwojowej gminy wspierane bedg przede wszystkim przedsiewziecia
infrastrukturalne w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej, gospodarki odpadami komunalnymi,
ochrony przyrody, ochrony przeciwpowodziowej oraz nadzwyczajnych zagrozen srodowiska.
Wspierane beda rowniez dziatania w zakresie ochrony powietrza, w szczegdélnosci na obszarach
przekroczen dopuszczalnych stezeh zanieczyszczen oraz dziatania dostosowujgce mate i Srednie

przedsiebiorstwa do wymogdéw ochrony srodowiska.

Waznym elementem rozwoju jest pelne wykorzystanie odnawialnych zrédet energii (OZE). Chodzi
zarowno o obiekty publiczne jak i mieszkancow prywatnych. Poprawiona zostanie ogélna efektywnosé
energetyczna obiektéw publicznych. Objete zostang one pracami termomodernizacyjnymi,
wymienione zostanie zrodto ciepta na wysokosprawne. Gmina promowa¢ bedzie wykorzystanie OZE
oraz efektywnos¢ energetyczng wsrdd mieszkancow. Nastgpi poprawa jakosci powietrza poprzez
zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz gazow cieplarnianych do powietrza, pochodzgcych
z indywidualnego ogrzewania mieszkan, procesow przemystowych i energetyki.

Ochrona $rodowiska, w tym w szczegdélnosci zasobéw wodnych, ma kluczowe znaczenie
dla zachowania mozliwosci prowadzenia produkcji rolniczej oraz dla poprawy jakosci zycia
na obszarze gminy. Ekstensywne metody produkcji stosowane przez wiekszo$¢ gospodarstw
indywidualnych warunkujg zachowanie wielu gatunkdéw roslin i zwierzagt oraz specyficznych siedlisk,
ktore staly sie rzadkie lub przestaly istnie¢ w krajach o intensywnym rolnictwie. Promowane bedzie

rolnictwo ekologiczne.

Efektem Strategii ma by¢é uruchomienie trwatego i samopodtrzymujgcego sie rozwoju spotecznosci
wiejskich na obszarze gminy, z zalozeniem oddzialywania na blizsze i dalsze obszary wiejskie,
poprzez promieniowanie najlepszych wzorcéw odnowy wsi. Zatozeniem jest polozenie nacisku
na jakos¢ procesu odnowy wsi i jego wsparcia tak, aby modelowe wzorce odnowy wsi i najlepsze

sotectwa mogty skutecznie oddziatywac¢ na sgsiednie i dalsze obszary wiejskie gminy i powiatu.

Prowadzone bedg prace w celu odnowy poszczegdlnych miejscowosci wiejskich. Efektem bedzie
rozwdj zycia spotecznego i kulturalnego wsi w oparciu o powiekszang i waloryzowang infrastrukture
spoteczng, wzrost poczucia tozsamosci i pielegnowanie dziedzictwa kulturowego, poprawa i nowe

ksztattowanie warunkow zycia réwniez w sferze infrastruktury techniczne;j.

Wplyw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na Strategie Rozwoju Gminy Wisniew do roku 2025

opisano w rozdziale 5.2.
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1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu
terytorialnego

Gmina Wisniew jest gming wiejskg potozong w poludniowej czesci powiatu siedleckiego, na
wschodnim krancu wojewddztwa mazowieckiego.
Gmina Wisniew wchodzi w skfad nastepujacych jednostek podziatu terytorialnego kraju:
- Wojewddztwa Mazowieckiego,
- Powiatu Siedleckiego
oraz obszardw funkcjonalnych/obszaréw strategicznej interwenciji:
- wiejski obszar funkcjonalny (uczestniczacy w procesach rozwojowych)

- ostrotecko-siedlecki obszar strategicznej interwencji (o najnizszym dostepie do doébr i ustug)

Mapa 1. Gmina Wisniew na tle wojewddztwa mazowieckiego

Zrédio : https:/iwww.wikiwand.com/pl/Podziat_administracyjny wojewddztwa_mazowieckiego
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Gmine Wisniew otacza 5 gmin wiejskich: Siedlce, Zbuczyn, tukéw, Domanice oraz Skérzec.

Odlegtosci drogowe z miejscowo$ci gminnej wynoszg: do tukowa okoto 18 km, do Siedlec okoto 12

km, do Warszawy okoto 100 km.

Inne gminy w pobliz

u gminy Wisniew:

Gmina Domanice (8,4 km)

Gmina Zbuczyn (10,0 km)

Gmina Siedlce (10,6 km)

Gmina Skorzec (12,5 km)

Gmina tukéw (17,3 km)

Gmina Kotun (19,3 km)

Gmina Trzebiesz6éw (20,1 km)

Gmina Stanin (20,4 km)

Gmina Mordy (20,7 km)

Gmina Suchozebry (21,9 km)

Mapa 2. Gmina Wisniew na tle powiatu siedleckiego

R - Siemiatycze
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|
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Huszlew
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Podlaski
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w
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Zrédlo: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wisniew, str. 14 (projekt
wytoZony do publicznego wglgdu http://www.e-bip.pl/Start/20/Information/230398)

Powierzchnia gminy - 126 km2, stawia jg w grupie $rednich obszarowo gmin w kraju. W ogdlnej

powierzchni gminy: 67,3% zajmujg uzytki rolne, 21,8% lasy i grunty zadrzewione i zakrzewione i
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10,9% pozostate grunty i nieuzytki. W strukturze powierzchni wedtug form wiasno$ci dominujg grunty
0s0b fizycznych (86,7%), w tym wchodzgce w skiad gospodarstw rolnych (78,0%).

Liczba ludno $ci - 5,8 tys. os6b na koniec 2018 r. - stawia gmine w grupie $rednich. Gestos¢
zaludnienia (aktualnie 46 os6b na 1 km2) jest zblizona do $redniej dla gmin wiejskich. W ostatnich
latach liczba ludnosci wykazuje niewielkg tendencje spadkowa.

Sie€ osadnicz @ gminy tworzy 26 miejscowosci. Liczba mieszkancéw poszczeg6inych miejscowosci
na koniec 2018 roku jest bardzo zr6znicowana; zawiera sie w przedziale od 59 do 888 os6b. Dominuje
grupa najmniejszych miejscowosci, ponizej 200 mieszkancow, w liczbie 16. W przedziale 200-300
0soOb miescito sie 7 miejscowosci, 400-500 osbb — 2 i miejscowosé gminna Wisniew liczgca 888 oséb.
Wiekszos¢ wsi na terenie gminy jest dobrze powigzana z centralnie potozong miejscowoscig gminng
uktadem drég, wsréd ktérych najwazniejszg role odgrywa krajowa nr 63, stanowigca centralng o$
uktadu, spinajgcg wiekszos¢ pozostatych drdg. Istotng role, zwitaszcza dla mieszkancéw wsi:
Radomysl, Borki-Kosiorki, Borki-Paduchy, Borki-Sotdy i Helenéw, odgrywa linia kolejowa Warszawa-
SiedIce-Lukéw-Terespol. Wszystkie wioski majg dobre i stosunkowo bliskie powigzania drogowe, a
potozone we wschodniej czesci gminy - rowniez kolejowe, z osrodkiem powiatowym i jednocze$nie
subregionalnym — Siedlcami, a takze z tukowem - atrakcyjnym o$rodkiem powiatowym w
wojewddztwie lubelskim. Na terenie gminy dominuje zabudowa zwarta, ulicowa, w wiekszosci
usytuowana wzdtuz drég powiatowych, a skupiska zabudowy rozproszonej sg tylko niewielkim
uzupelnieniem. Pdéinocno-zachodnia cze$¢ gminy jest bardzo atrakcyjna pod wzgledem

przyrodniczym, czym przycigga do osiedlania sie mieszkancow Siedlec.

Tabela. Liczba mieszkancéw wedlug miejscowosci — stan na dzien 31.12.2018°r.

Jednostka terytorialna Liczba mieszka Rcow
Borki-Kosiorki 174
Borki-Paduchy 490

Borki-Sotdy 174
Ciosny 121
Dachogi 107

Gostchorz 180
Helenéw 182
Kaczory 150
Lipniak 152
Lupiny 269

Moscibrody 237
Mroczki 224
Myrcha 99

Nowe Okniny 152

2 W catym dokumencie korzystano z ostatnich oficjalnych i potwierdzonych danych statystycznych. Dlatego w poszczegdlnych
analizach podano date ostatnich wiarygodnych danych. W wielu przypadkach sg to rézne lata. Nie wpltywa to w zaden spos6b
na analize. Celem byto uchwycenie zmian w dtugim okresie czasu.
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Okniny-Podzdroj 59
Pluty 123
Radomysl| 461
Stare Okniny 274
Stok Wisniewski 129
Smiary 179
Tworki 210
Wisniew 888
Wisniew-Kolonia 275
Wélka Wisniewska 250
Wolka Wotyniecka 121
Zabflocie 192
Razem 5872

Zrédto: Raport o stanie Gminy Wisniew za rok 2018, str. 16-17
Sotectwo jest jednostkg pomocniczg gminy. Jest lokalng wspdlnotg samorzadowg mieszkancow
czesci gminy. Jednostki te ustanowione zostaly przez Rade Gminy. Rada Gminy okreslita rowniez w
Statutach Solectw organizacje i zakres ich dziatania. Sotectwo stanowi strukture spoteczno-
terytorialng, ktéra przejmuje na swoim terytorium realizacje zadan publicznych, utatwiajgc gminie
wykonywanie jej zadan. Szczegdlng kompetencjg, przystugujgcg wylgcznie solectwom, jest
dysponowanie funduszem soteckim. W gminie Wisniew Rada Gminy uchwatg wyodrebnita z budzetu

gminy fundusze soteckie.

Wykaz sotectw w 2018 (Raport o stanie Gminy Wisniew za rok 2018, str. 22):

Wie$ sotecka Helenéw Myrcha Smiary
Borki-Kosiorki Kaczory Nowe Okniny Tworki
Borki-Paduchy Lipniak Okniny-Podzdrdj Wisniew
Borki-Sotdy Lupiny Pluty Wisniew-Kolonia
. o . Wolka
Ciosny Moscibrody Radomysl Wisniewska
R - . Wolka
Dacbogi Moscibrody Kol. Stare Okniny Wolyniecka
Gostchorz Mroczki Stok Wisniewski Zabtocie

Gmina ma charakter rolniczy. W jej granicach znajduje sie 8,5 tys. ha uzytkow rolnych o stosunkowo
niskiej jakosci (wskaznik wedlug IUNG 55,3 pkt) i wysokim udziale trwatych uzytkéw zielonych w
ogolnej powierzchni uzytkdw rolnych (37,4 %). Przecietna powierzchnia 1 gospodarstwa rolnego (6,8
ha uzytkéw rolnych) jest odzwierciedleniem nieztej struktury obszarowej gospodarstw. Gmina Wisniew

nalezy do gmin o podstawowej funkcji — produkcja zywnosci.
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Tereny gminy sg uzytkowane na cele rolnictwa, lesnictwa, mieszkalnictwa, ustug, produkcji i
sktadowania oraz infrastruktury technicznej, zgodnie z ich przeznaczeniem okreslonym miejscowymi
planami, a na terenach, dla ktérych miejscowe plany nie zostaly opracowane, zgodnie z
dotychczasowym uzytkowaniem lub uzytkowaniem nowym, okreslonym w wydanych decyzjach o

warunkach zabudowy lub decyzjach o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

Wykres: Struktura uzytkowania gruntéw w gminie Wisniew wg stanu na dzieh 31.12.2014 .

uzytki rolne

W grunty lesne, zadrzewione i
zakrzewione

m grunty zabudowane i
zurbanizowane

t
750 pozostate

Zrédlo: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wisniew, str. 16 (projekt

wytoZony do publicznego wglgdu http://www.e-bip.pl/Start/20/Information/230398)

Gmina Wisniew jest gming wiejska, ktérej powierzchnie w ok. 75% zajmujg uzytki rolne. Wskaznik
lesistosci w gminie jest réwny ok. 21%. W znacznym stopniu wptywa to na krajobraz gminy, jak
réwniez sposéb uzytkowania i strukture terenéw zabudowanych.

Glownym osrodkiem administracyjno-ustugowym jest centralnie potozona miejscowos¢ Wisniew.
Centralne polozenie, dobre powigzania komunikacyjne z pozostalymi wsiami i Siedlcami oraz
lokalizacja gtéwnych obiektow administracji publicznej i infrastruktury spotecznej determinuje funkcje i
potencjalny rozwdj miejscowosci gminnej. Uzupetniajgcg funkcje obstugi ludnosci pelnig wsie
Radomys!|i Smiary.

Obszar zurbanizowany nie przekracza 3% powierzchni gminy. W poszczegdlnych miejscowosciach
dominuje zabudowa jednorodzinna wraz z zabudowg zagrodowa, uzupetniona o podstawowe funkcje
ustugowe. Wiekszo$¢ miejscowosci ma charakter typowych ulicbwek o zabudowie skupionej wzdtuz
gtownej drogi przebiegajacej przez miejscowos¢. Jednakze nie na calej diugosci wsi zabudowa jest
zwarta, w ramach jednej miejscowosci wystepujg dtugie przerwy w zabudowie po obu stronach drogi,
a zwarta zabudowa jest kontynuowana dopiero po kilkuset metrach. Budownictwo rozproszone
obserwuje sie gtownie w obrebie Okniny (Nowe Okniny), Kaczory, tupiny. Na terenie gminy wystepuja
réwniez tereny produkcyjne oraz obstuga produkcji w gospodarstwach rolnych (gtéwnie fermy drobiu
w Stoku Wisniewskim, Tworkach, Da¢bogach).
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Stan zagospodarowania gminy Wisniew i sposéb uzytkowania terenéw przedstawiono na ponizszej

mapie.

Na obszarze gminy dominuje zabudowa skoncentrowana. Przewaza uktad zabudowy uliczny. Tereny
zabudowane prawie wszystkich jednostek osadniczych to obustronne odcinki drég publicznych.
Osadnictwo rozproszone wystepuje gtéwnie we wsiach: Nowe Okniny, Kaczory i Wisniew- Kolonia.
Analizujgc rodzaje zabudowy mieszkaniowej ocenia sie, ze na obszarze gminy Wisniew dominuje
zabudowa zagrodowa. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna wystepuje gtéwnie na terenie
miejscowosci gminnej. Na terenie gminy mozna wyodrebni¢ tereny koncentracji ustug we wsi Wisniew
i specjalistycznej produkcji rolnej (kurniki) we wsi Dacbogi. Wie§ gminna jest wyposazona w
infrastrukture techniczng: wodociag, sie¢ gazowag, sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz siec
elektroenergetyczng. Gmina posiada bardzo dobrze rozwinietg sie¢ wodociggowg o tgcznej diugosci
110,0 km. Wedtug danych GUS na koniec 2018 r. ok. 93,7% mieszkancéw gminy miato dostep do
biezacej wody. Na terenie gminy sie¢ kanalizacyjna zlokalizowana jest w miejscowosci Wisniew. Sie¢
ma dlugos¢ 11,4 km i korzysta z niej tgcznie 16,1% mieszkancéw gminy. Na pozostatym terenie
odprowadzanie sciekéw nastepuje do indywidualnych bezodptywowych zbiornikbw na nieczystosci
ciekte lub przydomowych oczyszczalni sciek6w. Na terenie gminy wystepuje rozdzielcza sie¢ gazowa
o0 fgcznej dlugosci 11,9 km, z ktérej korzysta 11,4% mieszkancow.

Stan zagospodarowania terenéw wskazuje na matg aktywno$¢ inwestoréw, co wynika z odlegtosci od
Siedlec, rozwoju ukfadu drogowego oraz planistycznego przygotowania gminy na przyjecie
inwestoréw. Aktualny stan zagospodarowania gminy cechuje wysoki stopien tadu przestrzennego.
Wyrazem tego jest dominacja zabudowy skoncentrowanej oraz wyznaczanie nowych terenéw na cele
budowlane, jako kontynuaciji istniejgcej zabudowy wsi.

Dostepnos¢ komunikacyjna jest kolejnym czynnikiem, ktory moze wptyng¢ na rozwoj demograficzny
gminy. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 63, stanowigca fragment tzw. Wielkiej
Obwodnicy Mazowsza, ktéra zapewnia dogodne powigzania z najblizszymi istotnymi osrodkami
miejskimi Siedlcami i tukowem oraz stanowi centralng 0§ ukladu drogowego gminy spinajgcg
wiekszos¢é pozostatych drog. Wiekszos¢ wsi na terenie gminy Wisniew jest dobrze powigzana z tym
uktadem z centralnie potozong miejscowoscig gminng. Na terenie gminy dominuje zabudowa zwarta,
ulicowa, w wiekszosci usytuowana wzdtuz drég powiatowych, a skupiska zabudowy rozproszonej sa
tylko niewielkim uzupetnieniem.

Planowana realizacja autostrady A2 znacznie poprawi dostepnosé komunikacyjng gminy, szczegodlnie
z Warszawg i pozostatymi regionami kraju.

Na terenie gminy Wisniew zlokalizowanych jest 143,69 km drég publicznych, w tym:

- drogi krajowe — 12,5 km,

- drogi powiatowe — 34,14 km,

- drogi gminne — 97,05 km.

Na atrakcyjnos¢ wptywa rowniez sie¢ kolejowa (w szczegdlnosci zmodernizowana magistrala
kolejowa E-20) oferujgca regularne potgczenia z ww. miastami. Istotng role dla mieszkancow wsi:
Radomysl, Borki-Kosiorki, Borki-Paduchy, Borki-Sotdy i Helenéw odgrywa linia kolejowa Warszawa-

Siedlce-tukéw-Terespol. Fakt potozenia gminy w bliskim sasiedztwie z osrodkiem subregionalnym
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Siedlcami, a takze z tukowem — atrakcyjnym osrodkiem powiatowym w wojewddztwie lubelskim moze
przyczynic sie do wzrostu zainteresowania inwestycyjnego. Wszystkie wioski majg dobre i stosunkowo
bliskie powigzania drogowe, a wsie potozone we wschodniej czesci gminy - réwniez zapewniony

dostep do potaczen kolejowych.
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Mapa 3. Mapa sieci drogowej Gminy Wisniew
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Zrédto: Strategia rozwoju Gminy Wisniew na lata 2014 - 2025
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WALORY PRZYRODNICZO-TURYSTYCZNE

Wedtug przeprowadzonej przez J. Kondrackiego (1990) regionalizacji fizyczno-geograficznej Polski
Gmina Wisniew potozona jest w granicach prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego i lezy we
wschodniej czesci podprowincji Nizin Srodkowopolskich. Gmina Wigniew znajduje sie w potudniowej

czesci mezoregionu Wysoczyzna Siedlecka nalezgcego do makroregionu Nizina Potudniowopodlaska.

Na terenie gminy wyrézniono:
- jeden obszar przyrodniczy o randze krajowej (w dwoch fragmentach),
- jeden obszar o randze regionalnej,

- dwa obszary o randze lokalnej.

Obszary o randze krajowej

Obszary o randze krajowej obejmujg stosunkowo niewielkie fragmenty duzego, liczagcego 100 km?2
kompleksu lesnego, potozonego w wiekszosci w sgsiedniej gminie tukéw i wykazujgcego bardzo
wysokie walory przyrodnicze. Na terenie gminy Wisniew wystepuje on w dwéch fragmentach: jeden
przy potudniowo-zachodniej granicy gminy oraz drugi przy granicy potudniowo-wschodniej. Pierwszy
fragment wchodzi w granice tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obszary te kwalifikujg

sie do objecia Lukowskim Parkiem Krajobrazowym.

Obszary o randze regionalnej

Na terenie gminy Wisniew znajduje sie jeden bardzo rozlegly obszar o randze regionalnej, obejmujacy
péinocno-zachodnig oraz czesciowo $rodkowg i potudniowo-wschodnig czes¢ gminy. W jego granice
wchodzi najwiekszy na terenie gminy kompleks lesny oraz szerokie i rozcztonkowane doliny
Muchawki, Zbuczynki i innych ciekédw. W granicach tego obszaru znajduje sie duzy kompleks stawdw
rybnych w Moscibrodach oraz dwa projektowane rezerwaty przyrody. Péinocny fragment tego obszaru
znajduje sie w granicach Siedlecko-Wegrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, natomiast

fragment potudniowy wchodzi w granice otuliny projektowanego tukowskiego Parku Krajobrazowego.

Obszary o randze lokalnej
W granicach gminy wyznaczono dwa obszary spetniajgce kryteria obszaréw o randze lokalnej. Sg to
dwa niewielkie kompleksy lesne potozone w calosci w granicach gminy: jeden z nich znajduje sie na

potudnie od wsi Pluty, drugi na p6tnoc od drogi Lupiny - Domanice, przy zachodniej granicy gminy.

W granicach gminy Wi $niew znajduj g sie nastepujace formy ochrony przyrody:
* 2 obszary sieci Natura 2000 — PLB060010 Lasy tukowskie (czes¢ potudniowa), PLH140028
Gotoborz (czes¢ poinocna),
e 2 obszary chronionego krajobrazu — tukowski (cze$¢ potudniowa) i Siedlecko-Wegrowski

(czesé poéinocna),
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» 3 pomniki przyrody, ktore stanowig pojedyncze drzewa

Obszary i obiekty prawnie chronione
» Lasy tukowskie

Obszar Natura 2000 OSO ,Lasy tukowskie” o symbolu PLB 060010, ktérego niewielki fragment (4,3
ha) jest potozony na terenie gminy Wisniew, stanowi duzy i zwarty drzewostan. Jego najcenniejszym
elementem sg bory mieszane z jodlg. Najwieksze skupienia jodly w uroczyskach Jata i Top6r, sg
objete ochrong rezerwatowa. Obszar ten stanowi ostoje dla co najmniej 16 gatunkéw ptakow
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, a trzy sposrdd nich zostaly wymienione w Polskiej
Czerwonej Ksiedze, jako gatunki zagrozone. Znajdujg sie tu takie gatunki ptakéw jak: bocian czarny i
biaty, trzmielojad, bielik, orlik krzykliwy, zuraw, uszatka bfotna, dzieciot czarny i sredni, lerka,
Swiergotek polny, jarzebatka, muchotéwka mata, gasiorek, ortolan i lelek.

Dla obszaru nie ustanowiono planu zadan ochronnych, w zwigzku z czym obowigzujg przepisy ogoine

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 55).

» Goloborz

Obszar Natura 2000 SOO ,Gotobérz” o symbolu PLH 140028 jest w zasadniczej czesci potozony w
gminie Siedlce. W péinocnej czesci gminy Wisniew znajduje sie tylko jego niewielka cze$¢
potudniowo-wschodnia. Specjalny obszar ochrony siedlisk zajmuje powierzchnie ok. 15 ha. Gotoborz
stanowi bardzo ciekawy przykltad rzezby lodowcowej i polodowcowej o specyficznej budowie
geologicznej i zroznicowanych pod wzgledem geomorfologicznym krajobrazach. Gotoborz znajduje sie
w strefie moreny czotowej, a wysoko$ci bezwzgledne ksztaitujg sie na poziomie okoto 148 do 152 m,
przy deniwelacji terenu wynoszacej okoto 30 m. Teren pochylony jest w kierunku potudniowym. W
jego podinocnej i srodkowej czesci rozciggajg sie piaszczyste wydmy o réznych formach
morfologicznych, przybierajgcych ksztatty tukow, paraboli i watéw. Na wschéd od nich znajduje sie
niecka wytopiskowa po martwym lodzie oraz dolina erozyjno-denudacyjna, ktéra tworzy sieé
drobniejszych form. W potudniowej cze$ci Obszaru znajduje sie taras nadzalewowy rzeki Muchawki.
Prawie 80% obszaru porastajg zbiorowiska lesne. Pod wzgledem powierzchni dominujg bory
mieszane i bory sosnowe reprezentujgce petng skale wilgotno$ciowg siedlisk, od skrajnie suchych po
bagienne. Ponadto wystepujg tu olsy oraz grady tworzgce mozaike z ptatami dgbréw Swietlistych.
Teren niezalesiony porastajg zbiorowiska wrzosowiskowe, murawowe, ziotoro$lowe, szuwarowe i
zaros$la wierzbowe. Pétnocna cze$¢ Goloborza stanowi uzytkowany poligon wojsk ladowych.

Dla obszaru ustanowiono plan zadan ochronnych Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie z dnia 11 marca 2016 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Gotoborz PLH140028.

» tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu
tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu ustanowiony zostat w 1986 r. Obowigzujgcym aktem
prawnym okre$lajgcym granice i zasady dla tego obszaru jest Rozporzgdzenie Nr 16 Wojewody

Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r. w sprawie tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
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(Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2005 r. Nr 91, poz. 2448) zmienione Uchwalg Nr 34/13 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 18 lutego 2013 r. zmieniajgcg niektore rozporzadzenia
Wojewody Mazowieckiego dotyczace obszaréw chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj.
Mazowieckiego z 2013 r., poz. 2486). Obszar potozony jest miedzy tukowem a Stoczkiem
tukowskim, obecnie w granicach wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego zajmujgc powierzchnie
22.890 ha. W granice obszaru wchodzg fragmenty 5 gmin: tukéw, Stoczek tukowski, Wodynie,
Wisniew i Domanice oraz miast: Ltukéw i Stoczek tukowski. W granicach gminy Wisniew tukowski
Obszar Chronionego zajmuje 332 ha, co stanowi 1,45% pow. obszaru i 2,65% pow. gminy. W granice
obszaru na terenie gminy Wisniew wchodzg tylko pétnocne fragmenty kompleksu lesnego Krynszczak.
Najwazniejszy fragment catego tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zajmuje duzy
kompleks lesny Krynszczak, w granicach, ktérego znajdujg sie dwa bardzo cenne rezerwaty przyrody,
chronigce m.in. naturalne stanowiska jodly. Jest to rezerwat Topdr potozony w poblizu potudniowo-
zachodniej granicy gminy oraz rezerwat Jata - jeden z nielicznych na Nizinie Mazowieckiej rezerwat
Scisty chronigcy naturalne stanowisko jodly. Zarébwno w rezerwatach, jak i w calym kompleksie
leSnym, wystepuje wiele gatunkdw rzadkich zwierzat i roslin. Teren ten jest jedng z wazniejszych ostoi

faunistycznych w Polsce.

» Siedlecko-W egrowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Siedlecko-Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu ustanowiony zostat w 1986 r. Siedlecko-
Wegrowski Obszar Chronionego Krajobrazu zostat utrzymany na mocy Rozporzadzenia Nr 17
Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r. w sprawie Siedlecko — Wegrowskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2005 r. Nr 91, poz. 2449). Obszar potozony
jest w srodkowej czesci bytego woj. siedleckiego obejmujgc doline $rodkowego Liwca, fragmenty dolin
Kostrzynia, Muchawki, Czerwonki, Myrchy i Sosenki oraz tereny przylegle. Zajmuje powierzchnie
35.840 ha, z czego na terenie gminy Wisniew znajduje sie 3703 ha (29,5% powierzchni gminy).
Obejmuje péinocng czesc gminy - najwiekszy kompleks lesny (uroczysko Stok Wisniewski), stawy
rybne w Moscibrodach oraz fragmenty doliny Muchawki w rejonie Myrchy.

Obowigzujagcym aktem prawnym okre$lajacym jego granice i zasady ochrony dla tego obszaru jest
uchwata Nr 137/18 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 18 wrzesnia 2018 r. w sprawie
Siedlecko-Wegrowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2018 r.
Nr 173, poz. 9054).

» Pomniki przyrody
Trzy pomniki przyrody — drzewa, znajdujgce sie na terenie gminy zostaty ustanowione
rozporzgdzeniem nr 10 Wojewody Mazowieckiego z dnia 2 marca 2009 r. w sprawie pomnikéw
przyrody potozonych na terenie powiatu siedleckiego (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2009 r., nr 36,
poz. 864). Sa to:
1. Dab szypulkowy potozony przy lesniczowce w Stoku Wisniewskim (Nadlesnictwo Siedlce) w
oddziale 164f, przy szosie. Obwod pnia wynosi 340 cm, a wysokos¢é 24 m. Objety ochrong w roku

1973 (nr w rejestrze pomnikéw - 84).
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2. Lipa drobnolistna potozona w miejscowosci Wélka Wisniewska, przy drodze. Obwdd pnia wynosi
400 cm, a wysokos$¢ 18 m. Objeta ochrong w roku 1974 (nr w rejestrze pomnikéw - 115).

3. Jesion wyniosty potozony w miejscowosci Moscibrody, na terenie parku dworskiego. Obwéd pnia
wynosi 543 cm, a wysoko$¢ 35 m. Objety ochrong w roku 1990 (nr w rejestrze pomnikow - 465).

W  stosunku do ww. pomnikéw przyrody wprowadzono m.in. zakazy niszczenia lub uszkadzania

obiektu, uszkadzania systemu korzeniowego, a takze zmiany stosunkéw wodnych.

Na terenie gminy wystepujg cmentarze, dla ktérych obowigzujg nakazy, zakazy i ograniczenia
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Komunalnej z dnia 25 sierpnia 1959 r. (Dz. U. z
1959 r. Nr 52, poz. 315) w sprawie okreslenia, jakie tereny pod wzgledem sanitarnym sg odpowiednie

na cmentarze.

Mapa 4. Lokalizacje obszardw prawnie chronionych i pomnikéw przyrody prezentuje ponizsza mapa.

I T G .. i AN A
P (pozag ami gminy) E:j korytarz Péinocno-Centralny Lasy Lukowskie
[Z] obszar Natura 2000 S8 i

[, "] obszar chronionego krajobrazu
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Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wisniew, str. 70 (projekt
wytozony do publicznego wglgdu http://www.e-bip.pl/Start/20/Information/230398)

Krajobrazy przyrodnicze

Na terenie gminy Wisniew wystepujg trzy typy krajobrazéw przyrodniczych: rolniczy, dolinny i leSny. W
obrebie krajobrazu rolniczego w tupinach i Moscibrodach wystepujg kompleksy stawdéw rybnych.
Najwiekszg powierzchnie zajmuje krajobraz rolniczy, stanowigcy okolo 45 % powierzchni gminy,

nastepnie krajobraz dolinny - 27 % i lesny — okoto 21%.

» Krajobraz rolniczy
W gminie Wisniew jest dominujgcym typem krajobrazu, w ktorym podstawowym srodowiskiem sg pola
uprawne. Pomimo prostej struktury i niewielkiej bior6znorodnosci tego srodowiska, krajobraz rolniczy
jest obszarem wylgcznego wystepowania wielu gatunkéw roslin i zwierzat. Podstawowg funkcjg tego
krajobrazu jest produkcja rolna, ale jest to takze srodowisko wazne z przyrodniczego punktu widzenia.
Tylko w tym $Srodowisku wystepujg gatunki typowo polne lub charakterystyczne dla pototwartego
krajobrazu rolniczego. Cechg charakterystyczng tego $rodowiska jest silne rozdrobnienie pdél oraz
bardzo duza liczba zadrzewien, pojedynczych drzew lub kep siedzgcych na miedzach, drég
dojazdowych do pdl i tgk, czesto ze szpalerami drzew, rozproszona zabudowa wiejska. Cechy te
powoduja, ze krajobraz rolniczy potudniowego Podlasia jest bardzo zrdznicowany, pozbawiony
monotonii wielkoobszarowych pél. Sprzyja to wystepowaniu wielu gatunkéw roslin i zwierzat,
szczegolnie Srodowisk pétotwartych i ekotonalnych. Pod tym wzgledem, krajobraz gminy wyr6znia sie

znaczng réznorodnoscig $wiata roslin i zwierzat, w poréwnaniu z wieloma innymi gminami.

» Krajobraz dolin rzek
Szczegllne znaczenie - z przyrodniczego punktu widzenia - majg doliny rzeczne. Na terenie gminy
Wisniew jest to dolina rzeki Muchawki, ktéra bierze poczatek na terenie gminy Wisniew w rejonie wsi
Mroczki i Smiary. Dolina jest zmeliorowana i w znacznym stopniu przeksztatcona. Uzytki zielone
wystepujgce gtdwnie w bardzo rozlegtej dolinie Muchawki posiadajacej liczne boczne rozgatezienia,
rozciggajgce sie niemal na catym obszarze gminy. Udziat gk i pastwisk w ogdInej strukturze gruntéw
wynoszacy 29,4% jest niemal dwukrotnie wyzszy od $Sredniej dla bytego wojewddztwa siedleckiego,
ktéra wynosi 15,2%. Mniejsze fragmenty tak i pastwisk wystepujg takze w innych czesciach gminy.
Naturalne torfowiska niskie zostaly przesuszone i zamienione w gki, a miejscami w pastwiska. Wraz
ze zmiang stosunkéw wodnych i intensywnym uzytkowaniem rolniczym, pierwotne zespoty roslinne
uleglty przeksztalceniu. Z zespotow tgkowych i pastwiskowych powierzchniowo dominujg taki
owsicowe, ostrozeniowe i zbiorowiska ziotoroslowe zlozone z wysokich roslin dwulisciennych.
Miejscami, gtdwnie w torfiankach, wystepujg zbiorowiska wodne i szuwarowe. Niemal na calym
obszarze tgk w dolinie Muchawki wystepuja lokalnie tozowiska, najczesciej w formie niewielkich kep i
na obrzezach olséw. Zbiorowiska wodne i szuwarowe najliczniej wystepujg na stawach w
Moscibrodach oraz (w znacznie mniejszym zakresie) na niewielkich stawach w ktupinach. Ze

zbiorowisk le$nych w dolinach i obnizeniach terenu najczesciej wystepujg - chociaz nielicznie i w
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matych platach - olsy i tegi olszowo - jesionowe. Podstawowe zespoty ptakow wystepujgce w dolinie
Muchawki to gatunki typowe dla tgk i fozowisk. Oprocz gatunkdw licznych w takich srodowiskach, jak
skowronek polny, pliszka z6tta, poklgskwa, Swiergotek tgkowy, czajka, wystepujg gatunki rzadkie,
takie jak: bekas kszyk, rycyk, cyranka, derkacz, przepiérka i inne. Ze wzgledu na duzag powierzchnie,
taki sg czesto wykorzystywane jako miejsce zerowania przez bociany biate i czarne oraz przez ptaki

drapiezne gniezdzgce sie w pobliskich duzych kompleksach lesnych.

» Krajobraz le $ny

Na terenie gminy Wisniew wystepuje jeden duzy kompleks lesny (uroczysko Stok Wisniewski),
potozony w péinocno-zachodniej czesci gminy. Las ten posiada nieregularny ksztalt, bardzo
rozbudowang linie brzegows i liczne wewnetrzne polany. Kompleks ten niemal w catosci potozony jest
w granicach gminy Wisniew. Od strony potudniowo-zachodniej w granice gminy wchodzi duzy
kompleks Krynszczak, lezacy w sgsiedniej gminie ukdéw, natomiast od strony potudniowo-wschodniej
wchodzi inny - znacznych rozmiar6w - kompleks, stanowigcy przedtuzenie Krynszczaka. Mniejsze
powierzchniowo lasy i zadrzewienia wystepujg na calym obszarze gminy, jako jeden z podstawowych
elementéw krajobrazu. Zbiorniki wodne Na terenie gminy wystepuje jeden z ciekawszych pod
wzgledem przyrodniczym kompleks stawéw rybnych w Moscibrodach. Stwierdzono tu liczne
wystepowanie wielu gatunkéw ptakéw wodnych i szuwarowych, w tym tak rzadkich jak zielonka, bak,
ptaskonos, sieweczka rzeczna., ptaskonos, podrozniczek, brzeczka, perkoz rdzawoszyi, perkoz
dwuczuby. Z ptakéw liczniej wystepujgcych gniazdujg tu kaczki (krzyzowka, cyranka, czernica,
glowienka), a takze biotniak stawowy, wodnik, kokoszka wodna, tyska i inne. W dolinie Muchawki
nielicznie wystepujg torfianki, zasiedlane przez niektére z wyzej wymienionych gatunkow.

Z naturalnych zbiornikbw wod stojgcych spotykane sg niewielkie ,oczka wodne” powstale w
naturalnych  zaglebieniach terenu, bedace najczesciej pozostatosciami dawnych jezior

bezodptywowych. Ponadto na terenie gminy na uwage zastugujg stawy w tupinach.

a) Lesna przestrze n produkcyjna
Lasy sg w wiekszosci potozone na obrzezach gminy. Wchodzg one w skiad duzych komplekséw
lesSnych potozonych na terenach sasiednich gmin. Wyjatek stanowi czesé potnocno-zachodnia, gdzie
w catosci wystepuje najwieksze uroczysko, ztozone gtéwnie z laséw panstwowych Uroczysko ,Myrcha
Stok”, do ktérego przylegaja nieregularne fragmenty laséw niepanstwowych (tacznie okoto 900 ha). W
tej czesci gminy widoczne sg rowniez trzy mniejsze kompleksy Uroczysko Koty i Uroczysko
Moscibrody, nalezace do laséw panstwowych oraz kompleks laséw chiopskich wsi Wisniew, Stok
Wisniewski i Wélka Wisniewska. W czesci potudniowo-zachodniej lasy prywatne, nalezagce do gruntow
wsi Mroczki i Dacbogi przylegajg do p6inocnej czesci duzego kompleksu leSnego Uroczysko Jagodne,
potozonego gtéwnie w gminie Lukéw. W czesci pétnocno-wschodniej przylegajg do niego réwniez lasy
prywatne wsi Okniny i Radomysl. W potudniowej cze$ci gminy sg dwa stosunkowo regularne
fragmenty laséw chiopskich (wsie Gostchorz, Pluty). Na pozostatym obszarze rozdrobnienie

powierzchni lesnej jest znaczne. W czesci wschodniej dominujg niewielkie kilku- badz
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kilkunastohektarowe fragmenty laséw niepanstwowych o charakterystycznym, nieregularnym ksztalcie

nalezace do wsi Borki-Paduchy, Borki-Kosiorki, Borki-Sotdy oraz Ciosny.

b) Lasy ochronne
Na terenie gminy Wisniew wystepujg lasy ochronne, potozone w odlegtosci do 10 km od granic
administracyjnych miasta Siedice, liczgcego ponad 50 tys. mieszkancéw. Sg one polozone w
nastepujacych oddziatach: 145-149, 155-166, 172, 183, 190 na igcznej powierzchni 417,06 ha
(powierzchnia lesna 384,14 ha). Pozostale to lasy gospodarcze, ktérych podstawowym celem jest

produkcja surowca drzewnego.

Charakterystyka siedliskowa, drzewostanowa i wiekow a lasow pa nstwowych

W lasach panstwowych na terenie gminy Wisniew wystepuje 9 typoéw siedliskowych lasu.
Zdecydowanie przewazajg siedliska borowe, ktérych tgczny udzial wynosi 89% powierzchni lesne;.
Wsrod siedlisk borowych dominuje bér mieszany Swiezy (okoto 50% pow. lesnej). Mniejszy jest udziat
boru Swiezego, ktérego powierzchnia wynosi okoto 30%. Pozostate siedliska borowe tj. b6r mieszany
wilgotny, bér wilgotny i bér bagienny, stanowig niewielki procent. Wérédd siedlisk zyznych najwiekszg
powierzchnie zajmuje ols. Zdecydowanie mniejsze udziaty majg las mieszany wilgotny, las mieszany
Swiezy oraz las wilgotny. Na terenie gminy Wisniew, podobnie jak na calym obszarze nizowej czesci
Polski, dominujg drzewostany sosnowe, ktére wystepujg na powierzchni okoto 700 ha (okoto 85%
pow. le$nej). Drzewostany olszowe i brzozowe stanowig okoto 14% powierzchni lesnej, a pozostate
gatunki (Swierk, grab i dgb) okoto 1%. W drzewostanach wystepujg gatunki domieszkowe takie jak:
osika, sporadycznie buk, modrzew, jodta. W podro$cie spotyka sie: dgb, modrzew, jodle, sosne. W
warstwie podszytu wystepujg: kruszyna, leszczyna, czeremcha, jarzebina, bez czarny, brzoza, dab,
jatowiec, Swierk, osika. W strukturze wiekowej dominujg drzewostany IIl i IV klasy wieku. Duzg
powierzchnie zajmujg takze drzewostany miodszych klas wieku tj. | i Il. Brak jest powierzchni
niezalesionej (zreby zalegte, halizny i pfazowiny). Struktura wiekowa tych drzewostandéw jest korzystna

i ma pozytywny wptyw na funkcjonowanie tych srodowisk, jako systeméw przyrodniczych.

Udziat gatunkoéw szczegolnie cennych przyrodniczo jest niewielki. Gtéwnym siedliskiem wystepowania
roslin i zwierzat sg pola uprawne, gdzie wystepujg gatunki typowe dla pototwartego krajobrazu
rolniczego. Cechg charakterystyczng tego $rodowiska jest silne rozdrobnienie p6l oraz bardzo duza
liczba zadrzewien, pojedynczych drzew lub kep drzew i krzewéw na miedzach, czesto ze szpalerami
drzew przy drogach, rozproszona zabudowa wiejska. Ws$rdd zbiorowisk tgkowych i pastwiskowych
dominujg taki owsicowe, ostrozeniowe i zbiorowiska ziotoroSlowe ztozone z wysokich roslin
dwulisciennych. Dominujgcymi przedstawicielami fauny na terenie gminy sg np. zajgc szarak, lis, mysz
polna. Czesto obserwuje sie takie gatunki jak: skowronek polny, pliszka zo6#ta, poklaskwa, $wiergotek
takowy, czajka. Rzadko wystepujg gatunki: bekas kszyk, rycyk, cyranka, derkacz, przepiérka i inne. Ze
wzgledu na duzg powierzchnie tgki sg czesto wykorzystywane jako miejsce zerowania przez bociany

biate i czarne oraz przez ptaki drapiezne gniezdzace sie w pobliskich duzych kompleksach lesnych.
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Wzbogacajgcym réznorodnos¢ biologiczng siedliskiem sg zbiorniki wodne zlokalizowane w gminie
Wisniew. Sg to stawy rybne, gdzie spotka¢ mozna rzadkie gatunki ptakéw wodnych i szuwarowych, w
tym tak rzadkich jak zielonka, bak, ptaskonos, sieweczka rzeczna, ptaskonos, podrozniczek, brzeczka,
perkoz rdzawoszyi, perkoz dwuczuby. Z ptakéw liczniej wystepujacych gniazdujg tu kaczki, a takze
btotniak stawowy, wodnik, kokoszka wodna, tyska i inne. Znajdujgce sie w centralnej czesci gminy
torfy réwniez stanowig wartosciowe siedlisko przyrodnicze dla ptactwa, jak roéwniez roslin

szuwarowych i turzycowych.

Dodatkowe zasoby krajobrazowe
Na ogdlng fizjonomie krajobrazu wptywa uksztattowanie terenu, wartosci przyrodnicze (szata roslinna),
spos6b uzytkowania terenu oraz wartosci kulturowe. Urozmaicenie krajobrazowe stanowig tradycyjne

zabudowania wiejskie oraz zespoty dworskie wraz ze starym drzewostanem parkowym.

Stan ludno $ci

Gmina Wisniew charakteryzuje sie dos¢ stabilng liczbg ludnosci z niewielkg tendencjg spadkowa.
Wedtug danych GUS Bank Danych Lokalnych na dzien 31 grudnia 2018 r. liczba ludnosci wynosita
5.747.

Tabela: Ludno$¢ faktycznie zamieszkata na obszarze Gminy Wisniew

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018°

ogdtem 5902 | 5900 | 5888 | 5837 | 5815 | 5795 | 5788 | 5754 | 5747

kobiety 2919 | 2909 | 2912 | 2870 | 2871 | 2867 | 2877 | 2869 | 2852

mezczyzni | 2983 | 2991 | 2976 | 2967 | 2944 | 2928 | 2911 | 2885 | 2895

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W latach poddanych analizie (2010 — 2018) liczba ludno$ci zmniejszyta sie, saldo ujemne wyniosto

155 os6b. Trend ten przedstawiono na wykresie ponizej.

Wykres. Ludnos¢ w Gminie Wisniew

% Odniesiono sie do ostatnich oficjalnych danych statystycznych udostepnionych przez Gtéwny Urzad Statystyczny na dzien
opracowywania Strategii Elektromobilno$ci.
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Ludnos¢ w Gminie Wisniew
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Zrédio: Na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wiek mieszkancow gminy Wisniew (Zrédio: GUS, 31.X11.2018)

Sredni wiek mieszkancow
Wojewoddztwa
Mazowieckiego

41 2 |lat 41,4 lat

Sredni wiek mieszkarncow
kraju

Sredni wiek kobiet w | Sredni wiek mezczyzn
gm. Wisniew w gm. Wisniew

39,5 lat 37,4 lat

Wiecej: https://www.polskawliczbach.pl/gmina_Wisniew

Sredni wiek mieszkancéw wynosi 38,5 lat i jest mniejszy od $redniego wieku mieszkancow

Wojewddztwa Mazowieckiego oraz mniejszy od sredniego wieku mieszkancéw catej Polski.
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Co do zasady stabilnos¢ liczby ludnosci chroni przed nadmiernym starzeniem mieszkancéw gminy.
Ludnos¢é w wieku poprodukcyjnym stanowita (wedtug danych GUS w 2018 r.) 16,6% og6tu ludnosci,
co w gminach wiejskich jest odsetkiem stosunkowo niskim. W 2018 r. udziat ludnosci w wieku
produkcyjnym wzrést do 17%. Gmina charakteryzuje sie topniejacg przewagg liczby mezczyzn nad
liczbg kobiet (w 2010 roku kobiety stanowity 49,46% ludno$ci, zas w koncu 2018 roku kobiety

stanowity 49,63% ludnosci), co oznacza bardzo powolnie postepujacy proces feminizacji.

W gminie dominuje ludno$¢ w wieku produkcyjnym obejmujac 63% spoteczenstwa, réwniez
korzystnym zjawiskiem jest wiekszy odsetek o0s6b w wieku przedprodukcyjnym (20%) niz
poprodukcyjnym (17%), co nie jest jednak typowe w skali kraju. Przewaga liczby os6b w wieku
przedprodukcyjnym nad liczbg oséb w wieku poprodukcyjnym ma swoj poczatek w 2010 roku, jednak

od tamtej pory stopniowo zmniejsza sie.

Tabela : Ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

W % ogotem
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ludnos$é w wieku:

przedprodukcyjnym | 1463| 1437| 1386| 1322| 1259| 1220| 1192| 1157 | 1149

produkcyjnym 3536| 3568| 3596| 3604 3629 3643| 3656| 3643| 3621

poprodukcyjnym 903| 895| 906| 911| 927 932| 940| 954| 977

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Strukture wiekowa ludnosci gminy, podobnie jak w calym kraju, charakteryzuje zréznicowana
liczebnos¢ poszczegodlnych rocznikéw, okreslana mianem wyzéw i nizéw demograficznych. W
najblizszych latach do poszczegélnych typow szkét beda wkracza¢ roczniki o coraz mniejszej
liczebnosci, co wptynie na przyklad na znaczne zmniejszenie liczby uczniéw. W najblizszych latach
nalezy sie liczy¢ réwniez ze znacznym zwiekszeniem liczebnosci generacji w wieku poprodukcyjnym
(60 i wiecej lat kobiety, 65 i wiecej lat mezczyzni), gdyz generacje te juz zaczely zasila¢ bardzo liczne
roczniki z powojennego wyzu demograficznego. Sytuacja ta w skali globalnej moze wplyngé na
zachwianie systemu emerytalnego w catym kraju, a w skali gminy zwiekszy sie udziat ludnosci w
wieku poprodukcyjnym, a wiec $wiadczeniobiorcow ZUS i KRUS. Generacja ludnosci w wieku
produkcyjnym, zacznie sie stopniowo kurczy¢, gdyz bedg jg zasilaé roczniki o coraz mniejszej
liczebno$ci. Z drugiej za$ strony roczniki o duzej liczebnosci z powojennego wyzu demograficznego

beda osigga¢ wiek emerytalny.
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Przyrost naturalny w latach 1995-2017 w gminie WisSniew
(Zrédto: GUS)
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W latach 2010-2018 przyrost naturalny byt zmienny, a zmiany miaty charakter dynamiczny. W 2018
roku Gmina Wisniew miata dodatni przyrost naturalny wynoszacy 19. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu 3,30 na 1000 mieszkancéw gminy Wisniew. W ubieglym roku urodzito sie 76 dzieci, w
tym 30 dziewczynek i 46 chiopcow. Wspoéiczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby
urodzen zywych do liczby zgondéw wynosi 1,33 i jest o prawie 30% wyzszy od $Sredniej dla
wojewodztwa (1,03) oraz o ponad 40% wiekszy od wspotczynnika dynamiki demograficznej dla catego
kraju (0,94).

Przyrost naturalny w latach 2010-2018
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Zrédto: Na podstawie danych GUS (Bank Danych Lokalnych)

Tabela : Ruch naturalny ludnosci
Na 1000 ludnosci: | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
urodzenia zywe 8,63 14,35| 10,17| 10,43| 9,64| 10,66| 9,85| 12,10| 13,18

zgony 10,49| 10,47 9,32 9,23| 10,16| 11,87| 10,20| 12,27 9,89

przyrost naturalny | -1,86 3,88 0,85 1,20f -0,52| -1,20| -0,35| -0,17 3,30

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Migracje ludnosci sg bardzo istotnym czynnikiem wplywajacym na liczbe i strukture ludnosci danego
regionu. ,Migracjami (lub wedréwkami) ludnos$ci nazywamy catoksztatt przemieszczen prowadzgcych
do stalej lub okresowej zmiany miejsca zamieszkania os6b. Migracje uwaza sie za najwazniejszy
przejaw przestrzennej mobilnosci ludnosci.”

Migracje na pobyt staty w latach 1995-2017 w gminie

Wisniew
(Zrédto: GUS)
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€ Saldo migracji = - Saldo migracji wewnetrznych
Il Zameldowania w ruchu wewnetrznym [l Wymeldowania w ruchu wewnetrznym

— - Saldo migracji zagranicznych [ Zameldowania z zagranicy
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www.polskawliczbach.pl

Tabela : Saldo migracji

2010 2011| 2012| 2013| 2014| 2015| 2016| 2017| 2018

saldo migracji "25 -25 -27 -28 -36 0 -34 -9 -24

saldo migracji na 421 -42) 46| -48 -62 00| -59| -16| -42

Definicja zaczerpnieta z ,Materiatow dydaktycznych Zakladu Demografii i Gerontologii Spotecznej UL”
www.demografia.uni.lodz.pl
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[1000 os6b | | | | | | | | | |
Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Saldo migracji bytlo w 2018 r. ujemne (-24) i miato wptyw na spadek liczby ludnosci w gminie. Wartosci
salda migracji wewnetrznych i zagranicznych byty w pozostatych latach rowniez ujemne, tylko w 2015
roku saldo migracji zagranicznych odnotowano na poziomie 0. Oznacza to, ze warunki zamieszkania
w Gminie Wisniew nie sg atrakcyjne dla ludnosci zamieszkatej zar6wno w gminie, jak i w innych

rejonach. W konsekwencji podejmowane sg decyzje o zmianie miejsca zamieszkania.

Rynek pracy

Wedtug danych GUS na dzieh 31.XI1.2017 r. w gminie Wisniew na 1000 mieszkancéw pracuje 155
osob.

»  44,9% wszystkich pracujgcych ogotem stanowig kobiety,

» 55,1% wszystkich pracujgcych ogotem stanowig mezczyzni.
W 2017 roku przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gminie Wisniew wynosito 3 522,32 PLN,
co odpowiada 77,80% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w Polsce. Wsrdd aktywnych
zawodowo mieszkancow gminy Wisniew 493 o0s6b wyjezdza do pracy do innych gmin, a 177
pracujgcych przyjezdza do pracy spoza gminy. Saldo przyjazdéw i wyjazdow do pracy wynosi
-316. Ze wzgledu na charakter gminy 57,6% aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Wisniew
pracuje w sektorze rolniczym (rolnictwo, le$nictwo, fowiectwo i rybactwo), 19,7% w przemysle i
budownictwie, a 9,8% w sektorze ustugowym (handel, naprawa pojazdéw, transport, zakwaterowanie i
gastronomia, informacja i komunikacja) oraz 0,4% pracuje w sektorze finansowym (dziatalnos¢

finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga rynku nieruchomosci).

W 2018 roku liczba os6b pracujgcych z obszaru Gminy Wisniew wynosita 656 os6b w tym 375
mezczyzn i 281 kobiet. Na przestrzeni 9 badanych lat liczba pracujgcych zmniejszyta sie o 14 osoéb.
Wsréd oséb aktywnych zawodowo dominujg mezczyzni, jest to tendencja obserwowana w wielu
gminach. Aktywno$¢ zawodowa kobiet jest nizsza niz mezczyzn, jedng z istotnych przyczyn jest duze
Zzaangazowanie w prowadzenie zycia rodzinnego oraz oczekiwania zyciowe.

Ponadto kobiety pracujg czesto w innych zawodach i branzach niz mezczyzni, majg inne

wynagrodzenie oraz czas pracy.

Tabela : Pracujacy z terenu Gminy Wisniew

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogobtem 670 730 676 656 673 671 838 894 656
mezczyzni 381 432 383 366 376 415 462 493 375
kobiety 289 298 293 290 297 256 376 401 281

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Bezrobocie rejestrowane w gminie Wisniew maleje od 2013 roku, w 2017 roku wynosito 5,5% (6,6%
wsrod kobiet i 4,5% ws$rdd mezczyzn). Stopa bezrobocia w gminie ksztaltuje sie na poziomie

regionalnym, lecz zdecydowanie jest nizsza od wskaznika krajowego (6,6%).

Szacunkowa stopa bezrobocia rejestrowanego w gminie
Wisniew w latach 2004 - 2017

(Zroédto: GUS)
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Bl Gmina wisniew [l Woj. mazowieckie -0 Polska
www.polskawliczbach.pl

W 2018 roku zarejestrowanych byto 137 oséb bezrobotnych z obszaru Gminy Wisniew, przewage
stanowity kobiety (56%). W poréwnaniu do roku 2010 liczba bezrobotnych ogétem w roku 2018

zmniejszyta sie niemalze o potowe.

Tabela: Bezrobotni zarejestrowani z terenu Gminy Wisniew

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogbtem 238 233 269 304 232 197 160 126 137
mezczyzni 114 121 145 170 125 101 85 57 60
kobiety 124 112 124 134 107 96 75 69 77

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Najwyzszy udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
odnotowano w roku 2013 i od tamtego czasu odsetek ten maleje. W roku 2018 udziat ten wyniést
3,8%.

Tabela: Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
ogobtem 6,7 6,5 7,5 8,4 6,4 5,4 4,4 3,5 3,8
kobiety 7,6 6,8 7,5 8,2 6,5 5,8 4,5 4,2 4,7
mezczyzni 6,0 6,3 7,5 8,6 6,3 51 4,2 29 3,0

Zrodto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
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Wskazniki obcigzenia demograficznego

WSKAZNIKI OBCIAZENIA DEMOGRAFICZNEGO

[ Bridie; GUS, 31.X11,2017)

Ludnoéé w wieku nieprodukeyjnym na 100 osob w wieku produkcyjnym [ 57,9 ]
gm. Wisniew
woj. mazowieckie
Polska

Ludnos¢ w wieku poprodukeyjnym na 100 osdb w wieku produkecyjnym m
Tutaj
Wojewodztwo
Kraj

Ludnosc w wieku poprodukeyjnym na 100 osob w wieku przedprodukeyjnym 82,5

Gmina Wisniew
woj. mazowieckie
Caly kraj

Zrédto: https:/iwww.polskawliczbach.pl/gmina_Wisniew#infoPrac1k
Gospodarka

W gminie Wisniew w roku 2017 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 347 podmiotéw gospodarki
narodowej, z czego 274 stanowity osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg. W tymze roku
zarejestrowano 29 nowych podmiotéw, a 21 podmiotéw zostato wyrejestrowanych. Na przestrzeni lat
2009-2017 najwiecej (47) podmiotow zarejestrowano w roku 2010, a najmniej (20) w roku 2012. W
tym samym okresie najwiecej (28) podmiotéw wykreslono z rejestru REGON w 2015 roku, najmniej
(11) podmiotéw wyrejestrowano natomiast w 2010 roku.

Wedlug danych z rejestru REGON ws$réd podmiotéw posiadajgcych osobowo$¢ prawng w gminie
Wisniew w 2017 roku najwiecej (12) byto podmiotéw stanowigcych spéiki cywilne. Analizujgc rejestr
pod katem liczby zatrudnionych pracownikow stwierdza sie, ze najwiecej (335) jest mikro-
przedsiebiorstw, zatrudniajgcych mniej niz 10 pracownikow, natomiast przedsiebiorstwa zatrudniajgce
wiecej niz 50 pracownikdéw nie funkcjonujg na terenie gminy. W 2017 roku jako rodzaj dziatalnosci
rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo deklarowalo 45 podmiotow (13,0%), jako przemyst i
budownictwo swdj rodzaj dziatalnosci deklarowato 23,3% (81) podmiotow, a 63,7% (221) podmiotéw w
rejestrze zakwalifikowana jest jako pozostata dziatalno$¢. Wsrdd osob fizycznych prowadzacych
dzialalnos¢ gospodarcza w gminie Wisniew najczesciej deklarowanymi rodzajami przewazajacej
dziatalnosci sa: handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wigczajgc motocykle

(22,6%) oraz Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo (16,1%).

Na obszarze gminy w 2018 r. zarejestrowane byly 363 podmioty gospodarcze, wsrdd ktérych
przewazajacg wiekszosé stanowity mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 oséb (353 podmioty).
Ponadto zanotowano dzialalnosé¢ 9 firm, ktére zatrudnialy od 10 do 49 oséb oraz jedng firme
zatrudniajgcg 250-999 pracownikéw. Wedtug podzialu wg sekcji PKD w 2018 ponad 23% stanowit
handel hurtowy i detaliczny oraz po 15% transport i gospodarka magazynowa oraz rolnictwo,
le$nictwo, fowiectwo i rybactwo. Istotng kwestig podnoszacag atrakcyjnos¢ inwestycyjng gminy jest

umiejscowienie przy drodze krajowej nr 63 oraz potozenie Siedlec — osrodka subregionalnego.
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Tabela: Jednostki wpisane do rejestru Regon wg sekcji PKD 2007 (dane za 2018 rok)

Podmioty gospodarki Warto sci w latach
na}rodowej wpisane do
rejestru Regon 2013 | 2014 | 2015| 2016 | 2017 2018
1. | SekcjaA 59 48 47 44 45 45
2. | SekcjaB bd bd bd bd bd Bd
3. |SekcacC 31 42 42 38 40 40
4. | SekcjaD 1 1 1 1 0 0
5. Sekcja E 1 1 2 2 2 2
6. | SekcjaF 32 33 36 36 39 38
7. | SekcjaG 67 67 66 67 67 72
8. | SekcjaH 31 36 36 39 44 48
9. | Sekcjal 4 6 5 5 3 3
10. | Sekcja J 3 3 3 3 2 3
11. | SekcjaK 4 5 6 5 5 5
12. | Sekcja L 4 4 6 6 7 9
13. | SekcjaM 10 10 9 10 11 12
14. | Sekcja N 8 7 8 8 7 9
15. | Sekcja O 12 12 12 12 12 12
16. | SekcjaP 12 15 17 17 13 13
17. | Sekcja Q 8 9 9 11 11 11
18. | Sekcja R 5 5 5 4 3 3
19 | Sekcje S, T, U 31 34 37 34 36 38
Ogotem 323 338 347 342 347 363
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)
Wyjasnienie:

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo

Sekcja B - Gornictwo i wydobywanie
Sekcja C - Przetwoérstwo przemystowe

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng
Sekcja E - Dostawa wody; gospodarowanie Sciekami i odpadami oraz dziatalnos$¢ zwigzana z rekultywacjg

Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych
Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa
Sekcja | - DziatalnosS¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

Sekcja J - Informacja i komunikacja

Sekcja K - Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa
Sekcja L - Dziatalnos¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci
Sekcja M - Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna




Sekcja N - Dziatalnos¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalnos¢ wspierajgca
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R - Dziatalno$¢ zwigzana z kulturg, rozrywkg i rekreacjg

Sekcje S, T, U - Pozostata dziatalno$¢ ustugowa

Od 2013 roku stopniowo rosnie liczba podmiotéw gospodarczych w Gminie Wisniew. W 2018 roku
zarejestrowano 363 podmioty gospodarcze, jest to najlepszy wynik na przestrzeni badanych lat. W

ciggu 6 analizowanych lat przybyto 40 nowych podmiotéw gospodarczych.

Najliczniejszy udziat w catkowitym zestawieniu podmiotow gospodarczych w 2018 roku majg podmioty
z

*  Sekcji G - Handel hurtowy i detaliczny — 72 podmioty (19,83% ogo6tu),

»  Sekcji H - Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych — 48 podmiotow

(13,22% og6tu),

e Sekcja A - Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo, rybactwo — 45 podmiotéw (12,40% ogétu),

*  Sekcji C — Przetworstwo przemystowe — 40 podmiotow (11,02% ogétu).

*  Sekcji F - Budownictwo — 38 podmiotéw (10,47% ogotu),

e Sekcji S, T, U — Pozostata dziatalnosé ustugowa — 38 (10,47% ogo6tu),
Z handlu w gminie utrzymuje sie 33% podmiotéw gospodarczych (w tym co pigty przedsiebiorca w
gminie zajmuje sie handlem hurtowym i detalicznym), natomiast co dziesigty — pozostalg branzg

budowlang. W rolnictwie i przetworstwie przemystowym funkcjonuje ok. 24% podmiotow.

Tabela: Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru Regon (wg sektoréw wiasnosciowych)

Podmioty wg sektoréw Warto sci w latach
wiasno $ciowych

2013 2014 2015 2016 2017 2018

1. podmioty

gospodarki 323 | 338| 347| 342| 347 363
narodowej ogotem

2. sektor publiczny -
ogotem 15 15 15 16 11 11

3. sektor publiczny -
panstwowe i
samorzadowe 12 12 12 12 7 7
jednostki prawa
budzetowego

4, sektor prywatny -
ogoétem 308 323 330 325 335 351

5. sektor prywatny -
osoby fizyczne
prowadzace 252 263 269 264 | 274 293
dziatalnosé
gospodarcza

6. sektor prywatny -
spotki handlowe 13 14 15 15 14 11

35



7. sektor prywatny -
spétki handlowe z
udzialem kapitatu 1 1 1 1 1 0
zagranicznego

8. sektor prywatny -
spétdzielnie 4 3 3 3 3 3

9. sektor prywatny -
stowarzyszenia i
organizacje 20 21 23 22 22 21

spoteczne

10. | Sektor prywatny -
fundacje 3 3 3 2 2 2

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

W ostatnich latach na terenie gminy Wisniew zauwazalny jest wzrost liczby jednostek gospodarczych
sektora prywatnego, na co wptyw ma aktywnos$¢ gospodarcza mieszkancéw. W poréwnaniu z 2013 r.
w 2018 r. nastgpit wzrost liczby podmiotéw gospodarki narodowej sektora prywatnego wg rejestru
REGON o0 43 (z 308 do 351 podmiotéw). W 2018 r. prawie 97% wszystkich zarejestrowanych
podmiotéw stanowity podmioty sektora prywatnego, zaledwie 11 podmiotéw nalezy do sektora
publicznego. Podmioty gospodarki narodowej wpisane do rejestru REGON w gminie Wisniew

stanowig zaledwie 6% podmiotéw zlokalizowanych w powiecie siedleckim.

Tabela. Liczba podmiotow gospodarki narodowej wg rejestru REGON w 2018 r.

Liczba
t‘;?)?tgcr)iztlﬁz podmiotéw | Struktura [%] usbelilj:tzorrn rsek;?r:
ogotem P y prywatny
Powiat
Siedlecki 5726 100 169 5 550
Gmina 363 6 12 351
Wisniew

Zrodto: Dane GUS Bank Danych Lokalnych

Gmina Wisniew pozostaje gming wiejska, ma charakter rolniczy i opiera swdj rozwdj gtéwnie na
produkcji rolnej i przetworstwie rolno-spozywczym, wykorzystujgc posiadane tereny o stosunkowo

dobrych warunkach do produkcji rolnej oraz walory czystego $rodowiska.

Wedtug spisu rolnego w 2010 r. w gminie Wisniew bylo 947 gospodarstw rolnych, z ktérych 898
uzyskiwato dochdd z dziatalnosci rolniczej. Przewazaty gospodarstwa mate (od 1 do 5 ha) i $rednie
(od 5 do 10 ha) — odpowiednio 396 i 284, co stanowi ok. 72% wszystkich gospodarstw. Duze (od 10
do 15 ha) oraz bardzo duze (powyzej 15 ha) gospodarstwa rolne stanowity odpowiednio ok. 12% i
8,5% struktury gospodarstw. Najmniejszg grupa sg gospodarstwa najmniejsze (do 1 ha), ktérych w
2010 r. byto 71 (7,5% ogo6tu).

Indywidualne gospodarstwa zajmowaly w 2018 roku ok 7688 ha, w tym na powierzchni zajmujgcej
98,5% prowadzona jest dziatalnosS¢ rolnicza (947 gospodarstw), z czego powierzchnia 6426 ha
stanowi uzytki rolne - 941 gospodarstw (z czego 885 w dobrej kulturze, 838 pod zasiewami), 28,2 ha -
43 sady, 6,68 ha - 79 ogrodow przydomowych, oraz ok. 2120 ha - 745 gk i 30,5 ha - 35 pastwisk.
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Gospodarstwa indywidualne sg rozdrobnione. W$rdd upraw dominujg zboza, ich liczba gospodarstw
to 96,42% gospodarstw ogotem (808 sposrdd 838 gospodarstw). Drugie miejsce pod tym wzgledem
zajmujg ziemniaki (43,79% - 367 gospodarstw). Obok upraw rolniczych rozwija sie hodowla. Duzg
popularnoscia cieszy sie hodowla bydta, trzody chlewnej, drobiu i koni. W granicach gminy Wisniew
wystepuje trzynascie udokumentowanych zt6z kruszyw naturalnych (Kaczory |, Kaczory Il, Kaczory-
Tworki, £upiny, Okniny, Okniny I, Okniny Ill, Okniny Nowe, Okniny Nowe I, Okniny Nowe I, Okniny
Stare, Radomysl| dz. 627 i 628, Stok Wisniewski). Obecnie na terenie gminy zlokalizowane sg sze$¢
terendw gorniczych i sze$¢ obszaréw goérniczych (TG i OG Okniny Stare, TG i OG Okniny Nowe |, TG
i OG tupiny, TG i OG Okniny Nowe A2, TG i OG Radomysl dz. 627 i 628, TG i OG Okniny Nowe II).

Poza tym, na terenie gminy Wisniew wystepujg lasy Skarbu Panstwa, w sktad ktérych wchodza lasy
ochronne, w tym gtéwnie lasy potozone w odlegtosci do 10 km od granic administracyjnych miasta
Siedice, liczacego ponad 50 tys. mieszkancow. Ich powierzchnia wynosi ok. 893 ha. Ponadto
wystepujg lasy ochronne miast i wokét miast oraz lasy wodochronne. Pozostate to lasy gospodarcze

panstwowe i prywatne, ktérych podstawowym celem jest produkcja surowca drzewnego.

Na terenie gminy mozna wyodrebni¢ tereny koncentracji ustug we wsi Wisniew i specjalistycznej
produkcji rolnej (kurniki) we wsi Dac¢bogi. Mimo, iz gmina jest wyposazona w infrastrukture techniczng
(wodocigg, sie¢ gazowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej oraz sie¢ elektroenergetyczng), to stan
zagospodarowania terendw wskazuje na malg aktywnos¢ inwestoréw, co wynika z odlegtosci od
Siedlec, rozwoju ukiadu drogowego oraz planistycznego przygotowania gminy na przyjecie

inwestoréw.

W latach 2014-2018 na terenie gminy Wisniew powstaly 2 gospodarstwa pszczelarskie i 3
gospodarstwa ogrodniczo - sadownicze. W latach 2014-2018 na terenie gminy Wisniew powstato 6
gospodarstw rolnych powyzej 10 ha. W analizowanym okresie nie powstato zadne gospodarstwo rolne
o powierzchni powyzej 50 ha ani zaden nowy zaklad przetworstwa rolnego. Przemyst i produkcja
opierajg sie na dawnych tradycyjnych dzialalno$ciach, w okresie ostatnich 5-iu lat nie utworzono
nowych zaktadéw przemystowy lub ustug specjalistycznych o znaczeniu ponadlokalnym, nie powstaty

tez obiekty zamieszkania zbiorowego, zwigzane z turystykg, ani obiekty biurowe.

W zwigzku z bliskim sgsiedztwem Siedlec — miasto o znaczeniu subregionalnym oraz planowanej
budowie autostrady A2 w perspektywie do 2049 r., takze planowanej budowie obwodnicy Siedlec
(DK63), realne zapotrzebowanie na zabudowe produkcyjng moze by¢ wyzsze niz oszacowane na

podstawie analizy trendéw panujgcych w poprzednich latach.

Aktualnie duze zaktady przemystowe znajdujg sie na terenie pobliskich Siedlec. Najwiekszym
przedsiebiorstwem przemystowym w Siedlcach jest firma Mostostal S.A. - polskie przedsiebiorstwo
budowlane, generalny wykonawca w zakresie budownictwa przemystowego, ogélnego i
mieszkaniowego, producent lekkich konstrukcji stalowych oraz wykonawca robét budowlanych w
Polsce i za granicg. W Siedlcach dziata takze polski oddziat firmy StadlerRail, producent elektrycznych

zespotow trakcyjnych z rodzin FLIRT i GTW.
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Inne wieksze zaklady przemystowe w Siedlcach to miedzy innymi:

» Drosed S.A. - producent wyrobow drobiarskich,

e Podlaska Wytwornia Wodek Polmos Siedice S.A.,

e Valmont Polska Sp. z 0.0. - producent masztéw o$wietleniowych i energetycznych, ktory
zakonczyt budowe nowego zaktadu produkcyjnego w Siedlcach,

* ALTRAD-Mostostal Spétka z 0.0. producent rusztowan i szalunkow,

e Cargill Polska Sp. z 0.0. - producent pasz i nawozéw sztucznych,

» Fenes S.A. - producent narzedzi skrawajacych,

» PSI Spotdzielczy Producent Sprezyn,

e Carfi Polska Sp. z 0.0.

Lokalizacja w sgsiedztwie Siedlec (miasto potozone na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych
— drogowym i kolejowym — oraz blisko$¢ Warszawy stwarzajg dobre perspektywy rozwoju Gminy, w

szczegoblnosci w zakresie rynkdw zbytu produkcji rolnej i przetworstwa rolno-spozywczego.

W miejscowosci Okniny jeden z terenéw o potencjalnej chtonnosci potozony jest bezposrednio w
sgsiedztwie istniejgcych zakladow produkcji rolnej. Budownictwo rozproszone obserwuje sie giéwnie w
obrebie Okniny (Nowe Okniny), Kaczory, tupiny. Na terenie gminy wystepujg réwniez tereny
produkcyjne oraz obstuga produkcji w gospodarstwach rolnych (gtéwnie fermy drobiu w Stoku
Wisniewskim, Tworkach, kurniki we wsiach Daébogi, Okniny, Wisniew-Kolonia, Stok Wisniewski,
Kaczory, a takze Zaklad Miesny w Moscibrodach), a ponadto warsztaty obrébki mechanicznej metali,

stacje paliw.

Tabela. Chtonno$¢ teren6w potozonych w obszarach o w pelni wyksztalconej zwartej strukturze

funkcjonalno-przestrzennej

Powierzchnia u zytkowa Powierzchnia u zytkowa
Miejscowo §¢ zabudowy ustugowej zabudowy produkcyjnej
m2 m2
Gostchorz 38,4 10,3
Helenow 38,4 10,3
Moscibrody 161,1 43,4
Okniny 491,7 290,0
Radomysl| 130,4 35,2
Tworki 1151 31,0
Wisniew 475,7 128,3

Zrédto: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla Gminy Wisniew, str. 62-63

Zgodnie z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego dla Gminy
Wisniew w miejscowosciach Moscibrody i Radomy$l wskazane sg tereny zabudowy ustugowo-

produkcyjnej i inwentarskiej. Majgc na uwadze poprawe dostepnosci do podstawowych ustug,
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postepujgce zmiany w strukturze zatrudnienia, wzrost aktywno$ci gospodarczej mieszkancow, a takze
potencjat turystyczny gminy, zaklada sie zwiekszenie zapotrzebowania na zabudowe ustugowg. W
najblizszych latach planuje sie realizacje autostrady A2 na odcinku Katuszyn — Siedlce, w niedalekiej
odlegtosci od Wisniewa zlokalizowany zostanie wezet z drogg krajowg nr 2. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej moze byé¢ jednym z czynnikéw wplywajgcych na atrakcyjno$é lokalizowania funkcji

ustugowej i produkcyjnej na terenie Gminy.

Ponadto, Gmina Wisniew posiada dobre warunki dla rozwoju turystyki wypoczynkowej — szczegdlnie
w zakresie agroturystyki. Zachowane dziedzictwo kulturowe, bogata historia, korzystne potozenie oraz
walory krajoznawcze z zachowanymi naturalnymi krajobrazami stanowig dobre warunki do rozwoju
wszelkich form wypoczynku oraz rekreacji (baza noclegowa we dworze w Moscibrodach oraz

gospodarstwa agroturystyczne, szlaki rowerowe turystyczne).

Z punktu widzenia podstawowych potrzeb obecna sie¢ i zakres ustug kultury i sportu jest
wystarczajgca. Mieszkancy gminy Wisniew z ustug wyzszego rzedu (np. teatry, muzea, wystawy)

korzystajg poza jej granicami, gtéwnie w Siedlcach, tukowie i Warszawie.

Niestety w najblizszych latach (2021-2023) nalezy liczy¢ sie ze spadkiem liczby podmiotéw gospodarki
narodowej (zwlaszcza sektora prywatnego) poczgwszy od roku 2020 ze wzgledu na kryzys

gospodarczy spowodowany epidemig wirusa COVID-19.

Edukacja i wychowanie

W 2018 roku Gmina Wisniew byta organem prowadzacym dla:
e Zespotu Oswiatowego w Wisniewie w ramach ktérego dziata:
- Szkofa Podstawowa im. Bolestawa Chrobrego w Wisniewie z oddziatem przedszkolnym,
- Przedszkole Samorzgdowe w Wisniewie,
e Szkoly Podstawowej im. Henryka Sienkiewicza w Radomysli z oddziatem przedszkolnym,
+  Szkoly Podstawowej im. Jana Pawta Il w Smiarach z oddziatem przedszkolnym.
Poza tym, do 2018 roku na terenie gminy funkcjonowaty klasy gimnazjalne przy Miodziezowym
Osrodku Wychowawczym w Gostchorzy (placowka dla miodziezy nieprzystosowanej spotecznie
wymagajgcej stosowania specjalnej organizacji nauki, metod pracy i wychowania oraz specjalistycznej

pomocy psychologicznej).

W okresie 2010-2018 liczba dzieci objetych wychowaniem przedszkolnym podlegata licznym
fluktuacjom. Przyczynity sie do tego zmiany systemowe regulujgce zasady rozpoczecia edukaciji
szkolnej (6 lub 7 rok zycia), reorganizacja placowek wychowania przedszkolnego w gminie oraz
reforma edukacji szkolnej. W poréwnaniu do roku bazowego w 2018 roku stan liczby dzieci w
placowkach przedszkolnych nieznacznie sie zwiekszyl, natomiast wzrost przedszkolakéow w

oddziatach przedszkolnych prowadzonych przez szkoty ulegt znacznemu zwiekszeniu (13% w 2018 .,
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niecate 18% w 2017 r. w poréwnaniu do roku 2010, przy czym w 2017 roku nastgpit najwyzszy wzrost

liczby dzieci w poréwnaniu do poprzedniego roku szkolnego 2016 — az 0 32%).

Tabela. Liczba dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego (osoby)

Lata 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Dzieci w wieku

przedszkolnym 275 285 271 241 213 226 231 235 211
3-6 lat (GUS)

Dzieci objete
wychowaniem
przedszkolnym 111 110 111 114 106 bd 104 130 119
w wieku 3-6 lat
(GUS)

Przedszkola

bez specjalnych 43 51 53 50 46 42 50 47 47
(GUS)

Oddziaty

przedszkolne

przy szkotach 69 59 60 64 62 48 57 84 78
podstawowych

(GUS)

tacznie 112 110 113 114 108 90 107 131 125

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Na terenie Gminy Wisniew (w okresie 2010-2018) wystepowaty 4 obiekty realizujgce zadania
wychowania przedszkolnego 2 oddziaty przedszkolne. Liczba oddziatéw wzrosta z 6 w 2010 roku do 8
w 2018 r. Liczba miejsc zwiekszyla sie z 43 w 2010 r. do 50 w 2013 r. i przez nastepne piec lat

pozostawata bez zmian.

Od 1 wrzeénia 2017 wprowadzono w zycie nowg reforme oswiaty, ktdra ustanowita powrét 8 letniej
szkoty podstawowej oraz likwidacje gimnazjéw. Do 2016 roku na terenie Gminy Wisniew
funkcjonowaly 3 gimnazja (w 2018 roku zajecia prowadzone byly w 4 oddziatach gimnazjalnych w
ramach szkét podstawowych). Na obszarze gminy dziatajg obecnie 3 szkoly podstawowe. Liczba
uczniow we wszystkich szkotach na poziomie podstawowym w 2018 roku wynosita 370. W tym roku
odnotowano najwieksza liczbe dzieci rozpoczynajgcych edukacje szkolng w analizowanym okresie.
Jednakze, ogolna liczba uczniéw uczeszczajgcych do placowek szkolnych (bez specjalnych), na
terenie gminy wyniosta 433 dzieci i zmniejszyta sie 0 25% w poréwnaniu do roku bazowego (2010 r.).
Wcigz problemem pozostaje zaledwie ponad potowa liczby dzieci objetych obowigzkiem
przedszkolnym sposrdod wszystkich dzieci w wieku 3-6 lat (56% w 2018 roku), cho¢ sukcesywnie ta

dysproporcja z rok na rok maleje (40% w 2010 roku).
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Tabela. Szkoty podstawowe oraz gimnazja

Lata 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

szkoly
podstawowe
ogotem - 356 349 325 318 309 329 290 319 370

uczniowie

gimnazja

ogotem - 221 209 194 182 162 159 169 117 63
uczniowie

Razem 577 558 519 500 471 488 459 436 433

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Wspéiczynnik skolaryzacji brutto dla Gminy w 2018 roku wynidst 76,91, dla gimnazjow (klas
gimnazjalnych) - 103,57. Jak pokazujg dane z roku na rok liczba dzieci uczeszczajgcych do szkot w
stosunku do liczby dzieci w tym wieku zwieksza sie. Wzrosta réwniez liczba oddziatow z 21 w 2010 r.
do 28 w 2018 r.

Realizujgc obowigzki okreslone w art. 39 ust. 2 i 3 ustawy Prawo oswiatowe w roku 2018
zorganizowano dowdz uczniéw do Zespotu Oswiatowego w Wisniewie oraz zwrécono koszty dowozu
Ssrodkami komunikaciji publicznej do Szkoty Podstawowej w Radomysli:
» Koszt dowozu uczniéw w 2018 roku do Zespotu Oswiatowego w Wisniewie wyniést 55 558,38
zi,
» Koszt dowozu uczniéw w 2018 roku do Szkoty Podstawowej w Radomysli wyniést 1 588,14 zt.
» Koszt dowozu ucznidéw niepetnosprawnych do szkét integracyjnych i szkoét specjalnych oraz

zwrot kosztow dowozu realizowany przez rodzicow w 2018 r. stanowit kwote 72 470,80 zt.

1.5. Whnioski wynikajgce z charakterystyki
jednostki samorzadu terytorialnego

Ze szczegOtowej analizy stanu i funkcjonowania jednostki samorzadu terytorialnego wynikajg

nastepujgce wnioski:

Gmina Wisniew jest polozona w poludniowej czesci powiatu siedleckiego, na wschodnim krancu
wojewddztwa mazowieckiego i znajduje sie w bliskim sgsiedztwie subregionalnego miasta Siedice.
Gmina Wisniew jest gming wiejska, powierzchnia gminy stawia jg w grupie $rednich obszarowo gmin
w kraju. Gmina Wisniew wyr6znia sie wysokimi walorami przyrodniczymi. Najwyzsze walory
przyrodnicze charakteryzujg doline Muchawki oraz kompleksy stawéw w Moscibrodach. Znaczna
cze$¢ obszaru gminy znajduje sie w granicach objetych prawng ochrong przyrody. Gmina

charakteryzuje sie gestg siecig hydrograficzng. Gtdwng jej osig jest rzeka Muchawka i Zbuczynka.
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Gmina charakteryzuje sie $rednim wskaznikiem lesistosci. W lasach potozonych na terenie gminy

wyrézniono obszary ochronne.

Gmina charakteryzuje sie na czesci jej obszaru korzystnymi warunkami glebowymi dla rozwoju
rolnictwa. W og0lnej powierzchni gminy przewazajg uzytki rolne i lasy. W strukturze powierzchni
wedtug form wilasnosci dominujg grunty oséb fizycznych, w tym wchodzace w skiad gospodarstw
rolnych. Przecietha powierzchnia 1 gospodarstwa rolnego (6,8 ha uzytkbw rolnych) jest

odzwierciedleniem nieztej struktury obszarowej gospodarstw.

Liczba ludnosci stawia gmine w grupie $rednich pod wzgledem wielkosci. Gesto$¢ zaludnienia jest
zblizona do Sredniej dla gmin wiejskich. W ostatnich latach liczba ludnosci wykazuje niewielkg

tendencje spadkowa.

Gmina Wisniew wskazana jest jako wiejski obszar funkcjonalny uczestniczacy w procesach

rozwojowych. Obszar ten charakteryzuje sie:

e potozeniem w strefie silnego oddziatywania gtéwnych osrodkéw miejskich lub osrodka w
sgsiedztwie gtéwnych osrodkéw miejskich (poza zurbanizowana strefg podmiejska),

» specjalizacjg wynikajaca z bliskosci miast lub/i miejscami pracy w innych niz rolnictwo
sektorach gospodarki (przemyst, budownictwo, turystyka, rekreacja — drugie domy
mieszkancow miast, le$nictwo, uzupetniajgco administracja oraz inne stuzby publiczne),

» dostepem do zatrudnienia w osrodkach miejskich (migracje wahadtowe),

» zazwyczaj dobrym i $rednim dostepem do podstawowych ustug publicznych,

* wzglednie dobrg dostepnoscig komunikacyjng do ustug wyzszego rzedu zlokalizowanych w
osrodkach miejskich,

e stosunkowo dobrym potencjatem rolniczym wykorzystywanym rynkowo i miejscami pracy w

obstudze rolnictwa (zmierzajgcego do zwiekszenia towarowos$ci i wydajnosci).

Do gtéwnych probleméw Gminy zaliczyé mozna:

» Zagrozenia spoteczne:

» Niekorzystne procesy demograficzne, depopulacja oraz powolne starzenie sie ludnoéci -
wyludnianie sie gminy (migracje — edukacyjna, zawodowa).

» Niewystarczajgca dostepnosé miejsc wychowania przedszkolnego dla dzieci w wieku 3-6 lat
oraz bazy ustug opiekunczych.

» Niedostosowanie strukturalne zasobow pracy i popytu na prace oraz niedopasowanie
przestrzenne miejsc pracy i miejsc zamieszkania.

» Niski poziom edukacji ekologicznej.

» Choroby wirusowe, w szczegoélnosci COVID — 19, co przetozyé sie moze na kryzys

gospodarczy i wzrost bezrobocia.

e Zagrozenia ekonomiczne:
» Wohpisanie Gminy Wisniew w role gminy peryferyjnej dla aglomeracji siedleckiej. Wykorzystanie

osrodka siedleckiego jako miejsca pracy dla mieszkancow gminy, zbytu produktéw rolnych
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oraz potencjalnych nabywcow dziatek budowlanych lub korzystajgcych z rekreacji na terenie
gminy.

Bardzo wolny wzrost gospodarczy gminy w poréwnaniu do innych jednostek — wptyw
osrodkow subregionalnych powiatowych i centralnego na migracje kapitatu i wiedzy.

Zbyt wolny wzrost potencjatu funkcjonujgcych zaktadéw przetwérczych na terenie gminy.
Rozdrobnienie gospodarstw i dzialek rolnych, m.in. uniemozliwiajace efektywne
wykorzystanie wydajnych maszyn rolniczych.

Pogarszajaca sie jakos¢ gleb i klas bonitacyjnych.

Niski zasOb terendéw przeznaczonych pod budownictwo inwestycyjne, przemystowe i

produkcyjne.

Zagrozenia dla srodowiska

>

Nieuporzgdkowana gospodarka sciekowa: brak zorganizowanych systeméw odprowadzania i
oczyszczania sciekOw stanowigce zagrozenie dla czystosci wdd podziemnych.
Niedostateczne wyposazenie gminy w kompleksowg infrastrukture wodociggowo-
kanalizacyjng (braki kanalizacji sanitarnej).

Zta jako$¢ wad w studniach. Sptyw powierzchniowy biogenéw z pdl i niewtasciwe sktadowanie
nawozéw naturalnych.

Zanieczyszczenia powietrza liniowe (transport samochodowy — droga krajowa Siedice -
Lukow).

Zanieczyszczenia powietrza powierzchniowe - wysokie wykorzystanie nieekologicznych
nosnikbw ciepta (lokalne kottownie w indywidualnych budynkach mieszkalnych
jednorodzinnych oraz obiekty ucigzliwe i szkodliwe dla $rodowiska w skali lokalnej). Brak
zbiorczych systemow ogrzewania.

Zagrozenie bezpieczenstwa energetycznego — niski udziat OZE w produkcji energii, bardzo
mate wykorzystanie odnawialnych zrédet energii.

Obnizanie sie poziomu wod gruntowych.

Niekorzystny wptyw eksploatacji z6z na krajobraz naturalny.
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2. Stan jakosci powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikow
zanieczyszczen

Gmina opracowala Plan Gospodarki Niskoemisyjnej. Jest to najwazniejszy dokument okre$lajacy stan
powietrza na terenie Gminy. Metodologia obliczeh jest wiec spojna z tg zawartg w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry zostal pozytywnie zaopiniowany przez Wojewddzki Fundusz Ochrony

Srodowiska Naturalnego i Gospodarki Wodne;j.

Inwentaryzacje emisji dwutlenku wegla na terenie Gminy Wisniew przeprowadzono zgodnie z
wytycznymi Porozumienia Burmistrzow, zawartymi w poradniku: ,Jak opracowa¢ plan dziatan na rzecz

zrbwnowazonej energii [SEAP]?".

Zgodnie z niniejszym poradnikiem, planowane kierunki i cele rozwoju Gminy w zakresie gospodarki
niskoemisyjnej muszag by¢ okreslone w stosunku do sytuacji wyjsciowej z roku bazowego. Zalecanym
rokiem bazowym jest 1990 r., natomiast dopuszcza sie wybor innego roku, dla ktérego Gmina

dysponuje petnym zestawem wiarygodnych danych do okreslenia emisji.

W zwigzku z powyzszym, jako podstawe do opracowania dziatan w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej

dla Gminy Wisniew przyjeto:
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- wyniki inwentaryzacji emisji z roku 2010 — jest to inwentaryzacja bazowa, tzw. BEI na podstawie,

ktdrej okreslono docelowy poziom emisji w roku 2020;

- wyniki inwentaryzacji emisji z roku 2014 - jako inwentaryzacja kontrolna, tzw. MEl — ta
inwentaryzacja umozliwia okreslenie obecnego celu redukcji wyrazonego w tonach emisji CO2 oraz

sporzadzenie prognozy emisji CO2.
O wybraniu roku 2010 jako roku bazowego zadecydowaty nastepujgce elementy:

1. Brak danych u ankietowanych za lata wczes$niejsze niz rok 2010 — w przeprowadzonej ankietyzacji
na terenie Gminy Wisniew poproszono ankietowanych réwniez o dane dot. rodzaju i zuzycia energii
cieplnej oraz zuzycia energii elektrycznej za rok 2005. Sporadycznie ankietowani pamietali lub
posiadali dokumenty z danymi za rok 2005, co w konsekwencji wykluczyto rok 2005 jako potencjalny

rok bazowy — brak realnych danych za ten rok .
2. Duze prawdopodobienstwo posiadania kompletnych danych przez ankietowanych z roku 2010.

3. Dysponowanie przez Gmine Wisniew kompletem informacji pozwalajgcym oszacowaé wielko$¢
emisji dla roku 2010.

Inwentaryzacja emisji obejmuje swoim zakresem wielkos¢ wszystkich emisji dwutlenku wegla z
obszaru Gminy Wisniew, ktéra zostata okreslona na podstawie koncowego zuzycia energii przez

poszczegoblnych odbiorcéw na jej terenie.

Wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji pozwalajg na identyfikacje gtownych antropogenicznych
zrédet emisji gazéw cieplarnianych (CO2) oraz w konsekwencji na okreslenie odpowiednich

kierunkéw dziatan i priorytetéw dgzgcych do redukcji zinwentaryzowanych uprzednio emisji.
Przedmiotowa inwentaryzacja uwzglednia nastepujgce emisje wynikajace ze zuzycia energii:

- emisje bezposrednie wynikajgce ze spalania paliw opatowych — budynki, urzadzenia i wyposazenie,

- emisje bezposrednie wynikajgce ze spalania paliw silnikowych
— transport,
- emisje (posrednie) wynikajgce z procesu wytwarzania energii elektrycznej, ciepta, chiodu®.

Dodatkowo wykorzystano metodologi e obliczania wska znikbw zanieczyszcze h z transportu,
ktére przeprowadzono za rok 2019. Wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza pochodzacych z
pojazdéw samochodowych zostaly wyliczone na podstawie danych zawartych w raporcie koncowym
~Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczeh do powietrza
atmosferycznego ze $rodkow transportu drogowego na poziomie kraju” autorstwa Centrum Badan i
Edukaciji Statystycznej GUS z 2018 r.

Do szacowania emisji zanieczyszczen do powierza pochodzacych z pojazdow samochodowych

wykorzystano bazy danych oraz oprogramowanie COPERT 1V, ktore stuzy do obliczania emisji

® Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wisniew, str. 58
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zanieczyszczeh powietrza i gazoéw cieplarnianych z transportu drogowego w Europie. Projekt
COPERT powstat w celu przedstawienia oficjalnego wykazu emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacego z transportu w krajach czionkowskich UE. Metodologia jest zgodna z wytycznymi
Miedzynarodowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

W ilosciach pytow PM,s i PM;, uwzgledniona zostala emisja zwigzana ze S$cieraniem klockow
hamulcowych oraz opon.

W ramach obliczania emisji zastosowano nastepujacg klasyfikacje pojazdéw zgodng z UNECE
(Europejska Komisja Gospodarcza):

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze (lekkie samochody ciezarowe o masie do 3,5 t),

- samochody ciezarowe (powyzej 3,5t do 12 t),

- autobusy miejskie,

- autokary,

- motocykle i motorowery.

Podziat pojazdéw zostat réwniez podzielony ze wzgledu na rodzaj paliwa:

- benzyna,

- olej napedowy — silnik typu diesel,

- LPG.

Zgodnie z raportem koncowym ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisiji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju”
struktura pojazdéw samochodowych wedtug rodzajow stosowanego paliwa zostata podzielona w
nastepujacych proporcjach:

Tabela. Struktura pojazdow samochodowych wedlug rodzajow stosowanego paliwa [%}
[,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeh do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukaciji
Statystycznej GUS z 2018 r.]

Benzyna Olej nap edowy LPG
Rodzaj pojazdu
%

Osobowe 54,6 29,4 16

Lekkie dostawcze 21,2 78,8 0

Ciezarowe 0 100 0

Autokary 0 100 0

Autobusy miejskie 0 100 0

Motocykle 100 0 0

Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego zostata zaprezentowana na wybranych substancjach
szkodliwych wydalanych w duzych iloSciach w skutek spalania paliw w pojazdach samochodowych.

S3 to przede wszystkim:
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- dwutlenek wegla (CO,) - jest gtbwnym gazem cieplarnianym. Przy niewielkich stezeniach powoduje
przyspieszenie oddechu i akcji serca. W krajach uprzemystowionych stanowi on okoto 80% wszystkich

gazOw cieplarnianych,

- tlenek wegla (CO) - jest bezwonnym gazem silnie toksycznym, powstajgcym podczas niepetnego
spalania paliw stalych, ptynnych i gazowych. Przyczynia sie do powstania smogu fotochemicznego.
Powoduje problemy oddechowe, sercowe oraz klopoty ze wzrokiem. Stezenie tlenku wegla. W
miejscach nasilonego ruchu samochodowego, w tunelach i na parkingach stwierdza sie wysokie
stezenie tego gazu. Transport drogowy odpowiada za emisje okoto 23% catkowitej ilosci CO w

powietrzu,

- metan (CH,) - jest drugim pod wzgledem waznosci gazem powodujgcym wzmochienie efektu
cieplarnianego. Uwalniany jest m.in. w wyniku spalania paliw kopalnych, hodowli bydta, uprawie ryzu,

sktadowaniu odpadéw. W atmosferze metan przechwytuje ciepto 23 razy szybciej, niz CO,,

- tlenki azotu (NOy) - powstajg w procesie spalania paliw ze zrodet mobilnych uwalnianych do
powietrza, gdzie taczg sie z parg wodng. Powracajg na ziemie w postaci kwasnych deszczy. Tlenki
azotu inicjujg powstawanie zwigzkéw rakotworczych. Przyczyniajg sie do tworzenia smogu
fotochemicznego. U cziowieka obnizajg odpornos¢ organizmu, dziatajg draznigco na oczy i drogi
oddechowe. W 2013 r. udziat tlenkéw azotu z transportu drogowego w zanieczyszczonym powietrzu w
krajach UE wynio6st okoto 40%,

- pyly (PM,5 i PMyp) - generowane sg przez samochody, gtownie wyposazone w silniki Diesla oraz
nowoczesne silniki benzynowe wyposazone w bezposredni wtrysk paliwa. Pyt powstaje réwniez

wskutek Scierania opon, tarczy i klockéw hamulcowych,

- lotne zwigzki organiczne (LZO) - sg duzg zbiorowoscig réznorodnych chemicznie zwigzkéw takich
jak: benzen, etanol, formaldehyd, cykloheksan, aceton. Niektére substancje, np. benzen sg
niebezpieczne dla zdrowia ludzkiego, przyczyniajgc sie do zachorowah na raka. Transport drogowy
produkuje emisje 10% LZO.

Ponizej przedstawiona zostafa tabela wyrazajgca roczng wielkosé (w kilogramach na pojazd) emis;ji
zanieczyszczenh w zaleznosci od:

- rodzaju zanieczyszczenia,

- rodzaju pojazdu,

- rodzaju spalanego paliwa.

Tabela. Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i
oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.]

Rodzaj CO;, CO CH, NOx PM,s | PMyg LZO
Rodzaj pojazdu ’

paiwa kg/pojazd/rok
Osobowe benzyna 1582,5 9,1 0,1 1,6 0,1 0,1 1,2
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Lekkie dostawcze

Motocykle

Osobowe

Lekkie dostawcze

Ciezarowe olej
Autokary nap gdowy
Autobusy

miejskie

Osobowe LPG

3678,7

197,8
2669,3

4735,5

19425,9
25483,1

85133,2

2067,5

24,3

18,7
11

6,8

33,9
41,6

228,3

27,2

0,1

0,2
0,0

0,0

0,7
1,3

59

0,2

2,8

0,3
10,6

22,1

130,0
176,4

741,9

57

0,2

0,1
0,7

14

3,5
3,9

23,0

0,1

0,3

0,1
0,8

1,6

4,2
4,5

25,8

0,2

Wielkos¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen oblicza sie wedlug nastepujgcego wzoru:

Ei = Pi LW
gdzie:

E; — emisja substancji [kg/roK],

P; — ilos¢ pojazdéw danego rodzaju zalezna od rodzaju spalanego paliwa [szt.],

w; — wielko$¢ emisji substancji przypadajgcej na pojazd, zalezna od rodzaju pojazdu i rodzaju

spalanego paliwa (wedtug Tabeli powyzej) [kg/pojazd/rok].

11

2,8
0,2

12

4,9
5,6

49,

5

15

W Strategii przedstawiona zostata szacowana redukcja emisji zanieczyszczen do powietrza z

transportu drogowego. W tym celu w poszczegdlnych kategoriach rodzaju pojazdéw opartych o paliwa

konwencjonalne, oszacowano udziat (zastgpienie) ich na pojazdy zeroemisyjne zasilane energig

elektryczna.

Tabela. Roczna wielkos¢ (w kilogramach na pojazd) emisji zanieczyszczen [,Opracowanie metodyki i

oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze $rodkéw

transportu drogowego na poziomie kraju” Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS z 2018 r.,

opracowanie whasne]

Rodzaj pojazdu

Osobowe
Lekkie dostawcze benzyna

Motocykle

Osobowe
Lekkie dostawcze

Ciezarowe

Rodzaj paliwa

olej nap edowy

CO, CO | CH; NOx PMys  PMy LZO
kg/pojazd/rok
1582,5 9,1 01 |16 0,1 0,1 1.2
3678,7 243 |01 |28 0,2 0,3 11
197,8 18,7 |02 |0,3 0,1 0,1 2,8
2669,3 11 0,0 | 10,6 0,7 0,8 0,2
4735,5 6,8 00 | 221 14 1,6 12
194259 | 339 |0,7 | 130,0 | 35 4,2 4,9
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Autokary 25483,1 | 416 |13 | 1764 |39 4,5 5,6
Autobusy

mieiskie 85133,2 | 228,3 | 59 | 7419 | 230 | 258 | 495
Osobowe LPG 2067,5 27,2 0,2 |57 0,1 0,2 15
Osobowe

Lekkie dostawcze

Ciezarowe

Autokary energia elektryczna | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy

miejskie

Motocykle

Poréwnanie wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie bez udzialu pojazdéw
zeroemisyjnych do wynikéw rocznej emisji (kg/substancji/pojazd) w stanie z szacowanym udziatem
pojazdéw zeroemisyjnych przedstawia procent redukcji:

Eredukcja = [(Eiprzed — Eipo)/Eiprzea] - 100%

gdzie:

Eredukeja — redukcja emisji substanciji [%0],

Eipzed — €Misja substancji przed [kg/rok],

Eipo — €misja substancji po [kg/rok].

2.2. Czynniki wpltywajgce na emisje
zanieczyszczen

Na terenie wojewOdztwa mazowieckiego obowigzuje Program Ochrony Powietrza dla strefy
mazowieckiej w ktérej zostat przekroczony poziom docelowy benzo(a)piranu w powietrzu. Stanowi on
zatgcznik do Uchwaty NR 184/13 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 25 listopada 2013 r. w
sprawie programu ochrony powietrza dla stref wojewddztwa mazowieckiego, w ktorych zostat

przekroczony poziom docelowy benzo(a)pirenu w powietrzu.

Program ochrony powietrza wraz z planem dziatan, okreslony zostat dla stref: mazowieckiej,

aglomeracja warszawska, miasto Plock, miasto Radom.

Gmina Wisniew zostata zaliczona do strefy mazowieckiej. W zwigzku z tym w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy Wisniew wyznaczono cel strategiczny: Poprawa jako$ci powietrza na

terenie Gminy.

Celem programu ochrony powietrza jest okreslenie poziomow docelowych zanieczyszczen. Plan
dziatan krétkoterminowych zostat okreslony w celu zmniejszenia ryzyka wystgpienia przekroczen

pozioméw docelowych oraz ograniczenia skutkéw i czasu trwania zaistniatych przekroczen.
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Realizacja wyznaczonych dziatan, ktére majg na celu poprawe zaistniatych przekroczen zostata
okreslona w harmonogramie rzeczowo - finansowym realizacji programu ochrony powietrza. Zgodnie
z §3 pkt 4 rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 11 wrzeénia 2012 r. w sprawie programow
ochrony powietrza oraz plandéw dziatan krétkoterminowych okreslono dziatania naprawcze, ktére nie

pociagajg za sobg niewspotmiernych kosztow.

Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen na terenie gminy Wisniew to:

1. Niska emisja ze zrédet punktowych (sektor mieszkaniowy ).

Gléwny problemem jest zjawisko niskiej emisji ze zrodet punktowych. Najwiekszym emiterem CO,
na terenie gminy sg budynki prywatne. Sektor budowlany, ktéry zuzywa okoto 70% catkowitej energii,
postrzegany jest w Europie zachodniej gtéwnie przez pryzmat energochtonnosci. W wielu krajach
skutecznie obniza sie zuzycie energii, gtdwnie poprzez usprawnienie systeméw grzewczych,
poprawienie termoizolacji i proekologiczne rozwigzania. W Niemczech Srednie zuzycie energii
na ogrzewanie domu jednorodzinnego (KWh/mzlr) wznoszonego w kolejnych latach ksztaltowalo sie
na poziomach: 1957 — 256, 1968 — 187, 1978 — 176, 1983 — 156, 1995 — 94, 2005 — 80, 2010 — 53.
Dla poréwnania w Polsce w 2006 roku warto$é ta wynosita okoto 170 KWh/m?/rok. Polska ,przoduje”
w Europie w kategorii emisji dwutlenku wegla przez budynki mieszkalne (czwarte miejsce). W gminie
Wisniew przewazajg domy starsze niz 20 lat. Gidwng przyczyng duzego zuzycia energii (ciepta) sg
jego nadmierne straty. Wiekszos¢ budynkéw wybudowanych w latach 60. i 70. jest niedostatecznie
zabezpieczona przed utratg ciepta. Dlatego ciepto ucieka przez Sciany zewnetrzne, dachy, okna,
do gruntu i przez wentylacje. Byly to czasy gdy energia byta tania. Nikt rowniez nie przywigzywat wagi
do problemu zanieczyszczenia powietrza. Jak wynika z wykonanej bazy danych o obiektach
prywatnych, w gminie Wisniew ponad 91% doméw posiada piece weglowe. Efektywno$¢ tych piecow
jest niska i powoduje znaczne zanieczyszczenie powietrza. W miesigcach zimnych w miejscowosciach
0 Scistej zabudowie (gtdwnie Wisniew, Mroczki) wystepuje smog. Lgczy sie to z nieprzyjemnym
zapachem.

Powietrze skazone pytami PM10 i PM2,5 przyczynia sie do pogorszenia stanu zdrowia mieszkancow
zanieczyszczonych obszaréw oraz skraca ich dlugos¢ zycia. Niska emisja wplywa tez negatywnie
na srodowisko. Skazenie powietrza pogarsza stan zieleni gminy i generuje potrzebe zwiekszenia
kosztow jej pielegnacji. Zanieczyszczenia powietrza po depozycji na podiozu wywoltujg szereg
negatywnych zjawisk, takich jak zakwaszenie oraz skazenie metalami ciezkimi gleb, wdd
i roslinnosci. Pyly niszczg zielen, gdyz powodujg zatykanie aparatow szparkowych lisci, co moze
doprowadzi¢ do zakiécen w procesie fotosyntezy i przebiegu innych funkcji metabolicznych. Tak wiec
zagrozone moga by¢ uprawy rolnicze w gminie Wisniew.

Negatywne rezultaty niskiej emisji mogg by¢ odczuwalne takze przez kierowcdéw i drogowcow.
Zwiekszenie zapylenia powietrza skutkuje np. zmniejszeniem widocznoéci, a w przypadku duzej

wilgotnosci — wzrostem zachmurzenia i opadéw atmosferycznych o charakterze roszacym.

2. Niska efektywno $¢ energetyczna obiektow nale zacych do gminy .
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Obiekty publiczne w gminie to nie tylko szkoty, urzad, ale rowniez Swietlice wiejskie, budynki stacji
uzdatniania wody itp. Jednak najwieksze znaczenie majg budynki o duzej kubaturze, czyli
w przypadku gminy Wisniew - szkoly. Budynki sg czesciowo docieplone lecz brakuje efektywnych
zrodet energii. W zadnym obiekcie nie sg wykorzystywane odnawialne zrédta energii. Udziat energii
odnawialnej w catosciowym bilansie energetycznym jest niski. Dlatego tez srodki wydawane na

utrzymanie tych obiektéw sg znaczne.

3. Zanieczyszczenie naptywowe z terenu miasta Siedlce
O jakosci powietrza na danym obszarze decyduje zawarto$¢ w nim réznorodnych substancji, ktérych
koncentracja jest wyzsza od warunkéw naturalnych. Poziomy stezen zanieczyszczen w powietrzu
wynikaja bezposrednio z wielkosci emisji zanieczyszczen do atmosfery oraz warunkow
meteorologicznych. Istotny jest takze wpltyw zanieczyszczen naptywowych (transgranicznych)
z obszaréw sgsiednich, jak tez atmosferycznych przemian fizykochemicznych. Procesy te majg wptyw
zarbwno na ksztaltowanie sie tzw. tta zanieczyszczen, ktore jest wynikiem ustalania sie stanu
rownowagi dynamicznej w dalszej odlegtosci od zrédta emisji, jak rowniez na zasieg wystepowania
podwyzszonych stezeh w rejonie bezposredniego oddziatywania zrédet. Zanieczyszczenia emitowane
z wysokich kominéw przenoszone sg na duze odlegtosci i rozpraszane na znacznych obszarach,
powodujgc podwyzszenie ogdlnego poziomu tla w skali calego kraju. Jednym z duzych emiteréw
substancji niebezpiecznych jest samo miasto Siedlce. Wplywa ono negatywnie na otoczenie,
w szczegolnosci na gminy znajdujgce sie w jego bezposrednim sasiedztwie. Wplyw emisji naptywowe;j

z tereny Siedlec istnieje, lecz jest trudny do uchwycenia.

4. Ruch pojazdéw na drogach

Spaliny samochodowe sg duzo bardziej szkodliwe dla ludzi niz zanieczyszczenia pochodzace
z przemystu, jako ze zanieczyszczenia motoryzacyjne rozprzestrzeniajg sie w duzych stezeniach
na niskich wysokosciach w bezposrednim sagsiedztwie ludzi. W gminie wisniew pojazdy generujg
zanieczyszczenia i w znacznej mierze przyczyniajg sie do zmian srodowiska. Na terenie gminy droga
generujgca najwiekszy ruch jest droga krajowa nr 63. Ruch na tym odcinku z roku na rok staje sie
coraz wiekszy. Wskaza¢ nalezy, ze w tym momencie pojazdy samochodowe nie sg gléwnym
problemem

dla powietrza atmosferycznego i klimatu gminy. Jednak dotozy¢ nalezy wszelkich staran, aby

popularyzowa¢ pojazdy ekologiczne (m.in. elektryczne, hybrydowe) i transport zbiorowy.

Analiza zasob6éw Gminy Wisniew wykazata nastepujagce obszary problemowe, przy ktorych wskazano
najbardziej znaczace braki:

1. Budynki uzytecznosci publiczne;j:

a. Niewystarczajgcy poziom efektywnosci energetycznej czesci budynkow,

b. Niewystarczajgcy poziom wykorzystania odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci
publicznej;

2. Budynki mieszkaniowe jednorodzinne:
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. Niski poziom swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Gminy,

o o

. Niewystarczajgcy poziom efektywnosci energetycznej czesci budynkéw,
. Niewystarczajgcy poziom wykorzystania odnawialnych zrodet energii;

. Oswietlenie uliczne:

. Duza energochtonnos$¢ oswietlenia ulicznego;

. Transport drogowy:

. Szlaki komunikacyjne wymagajgce modernizacji lub rozbudowy,

T 9 M O W O

. Niewystarczajgca infrastruktura sprzyjajgca alternatywnym srodkom transportu®.

2.3. Obecny stan jakosci powietrza —
podsumowanie inwentaryzacji

W niniejszym rozdziale zaprezentowano podsumowanie inwentaryzacji przeprowadzonej w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wisniew. Dla potrzeb inwentaryzacji bazowej emisji dwutlenku
wegla na terenie Gminy Wisniew, za rok bazowy przyjeto rok 2010. Sumaryczna zinwentaryzowana
wielkos¢ emisji CO2 dla roku 2010 wynosi 34 825,16 MgCO2. Na wykresie ponizej przedstawiono w
roku bazowym procentowe udziaty emisji z poszczegoélnych sektoréw inwentaryzacji, zgodnych z

wytycznymi Porozumienia Burmistrzéw w zakresie SEAP.
Wykres. Udziat emisji z poszczegoélnych sektoréw inwentaryzacji — rok bazowy

Budynkd, Budynki,

wyposazenie/urzadzenia wyposaienle/urzadzenia
komunalne uslugowe (niekomunalne)
1,48% 0,00%

/

e ——

Komunalne oswietienie
publiczne
0,76%

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji emisji dwutlenku wegla na terenie Gminy

Wisniew, najwiekszym emitorem niniejszego zanieczyszczenia powietrza jest sektor budynkow

® Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wisniew, str. 47
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mieszkalnych. W 2010 r. udziat emisji CO2 niniejszego sektora wynosit 72,09%. Drugi pod wzgledem
udziatu jest sektor transportu, ktérego udziat wyniést ok. 25,67%.

Wykres. Udziat zuzycia energii w poszczegdlnych sektorach inwentaryzacji — rok bazowy

Budynki
Budynki, $
; wyposazenie/urzadzenia
N lki ::‘m:{::d“nk\ usfugowe (niekomunalne)
0,65% N 0,00%

Tabela. Zuzycie paliw na terenie Gminy Wisniew

L Jednostka miary
Wyszczegolnienie m3 | t
benzyna 885,69 885 686,03 655,41
2010 olej napedowy 2 238,57 2 238 570,67 1.880,40
LPG 619,15 619 153,05 321,96

Zuzycie paliw napedowych na terenie Gminy Wisniew wyliczono w nastepujgcy sposoéb: skalkulowano
liczbe ludnosci na terenie Gminy w danym roku przez szacunkowg wielko$¢ konsumpciji paliw w kraju

w roku 2014 i 2010 na jednego mieszkanca.

Wyniki bazowej inwentaryzacji emisji zostaty uzupetnione danymi dostarczonymi przez
przedsiebiorstwa energetyczne na terenie Gminy Wisniew. Zuzycie energii elektrycznej na terenie

Gminy ksztaltowato sie w 2010 roku jak ponizej.

Tabela. Zuzycie energii na terenie Gminy Wisniew

2010 54| 224,0 54| 2240
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Dla potrzeb inwentaryzacji kontrolnej emisji dwutlenku wegla na terenie Gminy Wisniew, za rok
bazowy przyjeto rok 2014. Sumaryczna zinwentaryzowana wielkos¢ emisji CO2 dla roku 2014 wynosi
32 204,51 MgCO2.

Wykres. Udziat emisji z poszczegélnych sektoréw inwentaryzacji — rok kontrolny

Budynki,
wyposazenie/urzadzenia
komunalne
1,73%

Budynki,
wyposazenie/urzadzenia
usiugowe
(niekomunalne)

Komunalne oswietlen
publiczne
0,75%

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji emisji dwutlenku wegla na terenie Gminy
Wisniew, najwiekszym emitorem niniejszego zanieczyszczenia powietrza byt sektor budynkow
mieszkalnych. W 2014 r. udziat emisji CO2 niniejszego sektora wynosit okoto 72,43%, podobnie jak w
roku 2010. Drugim pod wzgledem wielkosci emisji byt transport, ktérego udziat emisji CO2 w 2014 r.
wyniost 25,1%.

Wykres. Udziat zuzycia energii w poszczego6lnych sektorach inwentaryzacji — rok kontrolny
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Komunalne
oswietlenie publiczne

0,25%

Budynki,
wyposazenie/urzadzenia
komunalne

0,74%

Budynki,
wyposaienie/urzadzenia
uslugowe (niekomunalne)

0,00%

Budynki mieszkalne

Pod wzgledem rodzaju nosnikow energii zasilajgcych niniejsze budynki w energie cieplng, nalezy
zauwazyé, ze w 2014 r. najwiecej energii cieplnej zostalo wytworzone w wyniku spalania oleju

opatowego, wegla kamiennego (wegiel, mial, ekogroszek) oraz biomasy, gtownie drewna. Z

odnawialnych zrodet energii wykorzystywano na terenie gminy energie stoneczng oraz geotermalng.

Tabela. Zuzycie paliw silnikowych na stacjach paliw na terenie Gminy Wisniew — rok 2014

Wyszczegolnienie

Jednostka miary

m3 | t
benzyna 744,10 744 095,23 550,63
2014 | olej napedowy 2 028,06 2028 059,80 1703,57
LPG 635,79 635 789,04 330,61

Emisja dwutlenku wegla w roku 2014 w poréwnaniu z rokiem 2010 spadta o 7,53%. Najwiekszy

spadek emisji dwutlenku wegla w roku 2014 w poréwnaniu z rokiem 2010 odnotowano w przypadku

oswietlenia — 0 8,89% oraz budynkéw mieszkalnych — spadek o 7,10%.

Ponadto poréwnujgc rok 2014 z 2010 nalezy zauwazy¢ znaczacy wzrost zainteresowania

odnawialnymi zrodtami energii. Wiasciciele nieruchomosci w coraz wiekszym stopniu modernizujg

istniejgce budynki poprzez budowe/montaz instalacji grzewczych wykorzystujgcych odnawialne zrédia

energii, gldwnie biomase7.

Dodatkowo wykonano dodatkowe obliczenia na dzie

dotycz ace zanieczyszcze n powietrza generowanych przez pojazdy z terenu Gmin
Wyliczenia te zostaty sporz adzone zgodnie z metodologi

postu za do obliczenia efektu ekologicznego w rozdziale 2.4

” Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Wisniew

i sporz adzania Strategii Elektromobilno  $ci

y Wisniew.

a zaprezentowan g w rozdziale 2.1 i

55



Tabela. Wielko$é emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019

Rodzaj llosé CO2 CcoO CH4 NOX PM2,5 | PM10 LZO
pojazdu pojazdow 8 kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 3226 6 386 1334 31118,1 257,2 15 833,9 894,1 1076,6 | 3023,0
Lekkie
305 1375630,1 32111 14,4 5482,3 355,6 401,8 361,9
dostawcze
Ciezarowe 241 4 681 644,3 8 165,1 168,7 31 334,8 843,5 10050 | 1171,3
Autokary 7 178 381,8 291,3 8,9 1234,6 27,2 31,2 38,9
Autobusy
- 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
miejskie
Motocykle 245 48 451,2 4569,3 41,7 80,9 14,7 17,2 676,2
SUMA 12 670240,8 | 47 354,8 490,8 53966,4 | 21351 | 2531,6 | 5271,2
Zrodio: opracowanie wtasne
Wykres. Wielko$¢ emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019
0,7 65,7%
42,5% °7,3%
06 58,1% 27
""50,4% 52,4% 41,9%
39,7%
0 39,5%
10,2% 7T 15,9% 9%
36,9% 7%
04 ' 34,4%  293% &
0,3 5
8% 22,2%
0,2 17,2%
2,3% 12,8%
0,4% 9,6% 8 5% 1,3% 1,2%
0,1 !
1,4% I 0,6% I 3 I I 0,1% 0,7% 0,7% I 0, 7% I
0 - 18% -
10,9%  kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
co2 co CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
B Osobowe M Lekkie dostawcze Ciezarowe Autokary W Autobusy miejskie B Motocykle

Zrédio: opracowanie whasne

Tabela. Wielko$é emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo

Rodzaj llogé Rodzaj CO2 CO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
pojazdu | pojazdow paliwa kg/rok kg/rok kglrok | kgfrok | kg/rok | kglrok | kg/rok
Osobowe 1761 2786747,3 | 16060,3 | 140,9 | 2852,8 | 140,9 | 211,3 | 20252
'ag';f;‘jvcze 65 benzyna | 2391149 | 15815 7.2 180,7 12,4 20,2 71,5
Motocykle 245 48 451,2 4569,3 41,7 80,9 14,7 17,2 676,2
Osobowe 948 olej 2530468,0 | 9954 284 [10039,3| 7015 | 777,4 | 2275
Lekkie 240 napedowy | 11365152 | 16296 72 | 53016 | 3432 | 3816 | 2904

8 Centralna Ewidencja Pojazd6w i Kierowcow
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dostawcze

Ciezarowe 241 46816443 | 81651 | 168,7 [31334,8| 8435 | 10050 | 1171,3

Autokary 7 178381,8 | 291,3 89 | 12346 | 272 31,2 38,9

g‘i‘;?é’k‘i‘zy 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Osobowe 517 LPG 10689182 | 140624 | 87,9 |2941,7 | 51,7 87,9 | 7703
SUMA 12670240,8 | 473548 | 4908 | 539664 | 21351 | 2531,6 | 5271,2

Zrodto: opracowanie wlasne

Wykres. Wielkosé emisji pochodzgcych z ruchu pojazdéw — dane za rok 2019 — w podziale na paliwo
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Zrédto: opracowanie wlasne
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wdrazaniem strategii rozwoju
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Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci wigze sie
bezposrednio ze wymiang pojazdéw na elektryczne. Inne realizowane projekty to dzialania
wspomagajgce. llos¢ pojazdéw elektrycznych na terenie gminy zalezy posrednio od dziatan
edukacyjnych, tworzonej infrastruktury tadowania, pozyskania energii odnawialnej na potrzeby

pojazdéw elektrycznych.

Oszacowanie ilosci samochoddéw prywatnych na koniec realizacji Strategii (czyli rok 2036) jest
elementem trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdj technologii, koszt samochodoéw i powszechnos¢
infrastruktury fadowania. Trudno oszacowa¢ réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na
rozwdj technologii i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wptyw ten bedzie
znaczacy. Dlatego oszacowano, iz mieszkancy gminy zamienig samochdd napedzany zrodiem
konwencjonalnym na pojazd elektryczny (réwniez wodorowy).

Szacuje sie, iz mieszkancy zamienig nastepujacy ilos¢ pojazdow na elektryczne:

- 582 samochodéw osobowych,

- 26 lekkie samochody dostawcze,

- 12 samochody ciezarowe,

- 6 autokaréw
- 154 motocykli.

Tab. Redukcja emisji (zgodnie z zaprezentowang w poprzednich rozdziatach metodologig obliczen)

Rodzaj llogé Rodzaj CO2 CcO CH4 NOX PM2,5 PM10 LZO
pojazdu | pojazdow paliwa kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok | kg/rok | kg/rok
Osobowe 1179 1865 743,9 10752,5 94,3 1910,0 94,3 141,5 1355,9
Lekkie
dostawcze 65 benzyna 239 114,9 1581,5 7,2 180,7 12,4 20,2 715
Motocykle 91 17 996,2 1697,2 15,5 30,0 55 6,4 251,2
Osobowe 948 2530 468,0 995,4 28,4 10 039,3 701,5 7774 227,5
Lekkie
dostawcze 214 . 1013392,7 1453,1 6,4 47273 306,0 340,3 258,9
. olej
Ciezarowe 229 napedowy 4 448 533 4 77585 160,3 297746 801,5 954,9 1112,9
Autokary 1 254831 41,6 1,3 176,4 39 45 5,6
Autobusy
miejskie 0 00 00 00 0,0 00 00 0,0
Osobowe 517 LPG 1068 918,2 14 062,4 87,9 29417 51,7 87,9 770,3
Osobowe 582
Lekkie 26
dostawcze
Autokary 5 elektryczna 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Autobusy
S 0
miejskie
Motocykle 154
11209 650,3 | 383421 401,3 49 780,0 1976,8 23329 | 40538
REDUKCJA EMISJI
11,5% 19,0% 18,2% 7,8% 7,4% 7,8% 23,1%

Zrédto: opracowanie wlasne
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza
wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystepujacych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie
pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiaréw manualnych wykonywanych regularnie oraz danych

emisyjnych.

Gmina nie posiada wlasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, w zwigzku z tym jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa systemu czujnikbw pomiaru

jakosci powietrza tworzaca sie¢ lokalnego monitoringu. Planuje sie montaz czujnika w lokalizacji:
- budynek Urzedu Gminy w Wisniewie

Budynek jest zlokalizowany w centrum gminy przy drodze krajowej, co pozwoli na uchwycenie

zaréwno zanieczyszczen pochodzgcych z gospodarstw domowych jak i ciggéw komunikacyjnych.

Istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci powietrza, ale rOwniez rozpoznanie problemu i ocena ktére
zrodia, w ktérym miejscu gminy maja istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Odpowiedz na to pytanie daje
matematyczne modelowanie dyspersji zanieczyszczen na terenie jednostki administracyjnej. Dzieki
temu mozliwa jest ocena, w ktérych miejscach gminy udziat zrédet liniowych ma najwiekszy wplyw na

jakos¢ powietrza.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego
w jednostce samorzgdu terytorialnego

3.1. Struktura organizacyjna

Gmina Wisniew nie posiada w tym momencie systemu transportu zbiorowego. Gmina posiada
funkcyjny tabor samochodowy, ktérym samodzielnie zarzgdza. Nie jest planowane przekazanie

zarzadzania taborem innym podmiotom.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz
transport prywatny

System transportowy Gminy Wisniew jest czescig uktadu sieci komunikacyjnej regionu Mazowsza.
Sie¢ istniejgcej i planowanej infrastruktury transportowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego
wyznacza gtowne istniejgce i postulowane kierunki powigzan transportowych wojewddztwa w skali

miedzynarodowej i miedzyregionalnej.
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Zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, MBPR, Warszawa 2018 .

Zewnetrzne powigzania komunikacyjne gminy realizuje droga krajowa nr 63. Droga ta ma przypisang
klase G. Droga krajowa nr 63 przebiega na osi pétnoc — potudnie, do niej w miejscowosciach
Moscibrody i Gostchorz dochodzg drogi powiatowe, gtéwnie o przebiegu wschdd — zachdd. Droga
krajowa oraz drogi powiatowe stanowig giéwne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne gminy Wisniew.
Uzupetnieniem podstawowego uktadu drogowego sg drogi kategorii gminnej, ktore obstugujg

wszystkie miejscowosci na terenie gminy.

TRANSPORT PUBLICZNY:

Komunikacja autobusowa
Transport zbiorowy oparty jest na sieci komunikacji autobusowej. Potgczenia komunikacyjne zapewnia
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedicach Sp. z o.0., ktére dwoma liniami obstuguje
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Moscibrody i Wolke Wisniewska. Pozostaty obszar gminy obstugiwany jest przez Przedsiebiorstwo

Komunikacji Samochodowej w Siedlcach i tukowie oraz przewoznikdéw prywatnych.

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego. Na podstawie
przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem organizatora
publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych
wihascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankow

komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Wykaz przystankéw autobusowych w Gminie Wisniew, przyjety zostat Uchwalg nr V/32/2015 Rady
Gminy Wisniew z dnia 10 kwietnia 2015 r. w sprawie zmiany uchwaty Nr XV1/123/2012 r. z dnia 21
czerwca 2012 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych oraz warunkéw i zasad
korzystania z przystankdéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina

Wisniew, udostepnionych dla operatorow i przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego.

Tabela. Wykaz przystankéw autobusowych w Gminie Wisniew

Lp. Nazwa i nr drogi Lokalizacja/Nazwa/Nr przystanku

Moscibrody - 02

Moscibrody - 01

Wisniew Kolonia - 04

Wisniew Kolonia - 03

Wisniew, ul. Siedlecka Kosciot 05

Wiéniew, ul. Siedlecka sklep 06

Droga: krajowa 63
1 . ) Kaczory - 07
Kierunek: Siedlce - tukow

Kaczory - 08

Gostchorz, Osrodek Wychowawczy - 09
Gostchorz - 10

Nowe Okniny | - 11

Nowe Okniny | - 12

Nowe Okniny Il - 13

Nowe Okniny Il - 14

Moscibrody - 18

Droga: powiatowa nr 3636 W Moscibrody - 17
2 o
Zbuczyn - Kosy - Mo$cibrody Borki Kosiorki - 16
Borki Kosiorki, $wietlica - 15
Woalka Wisniewska | - 20
3 Droga: powiatowa nr 3634 W Wolka Wisniewska | - 19

Moscibrody - Wotynce

Wolka Wisniewska Il swietlica- 22
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Woélka Wisniewska Il - 21

Myrcha - 24

Myrcha - 23

Myrcha, budynek bytej szkoty - 25

Myrcha - 26

Droga: powiatowa nr 3656 W

Stare Okniny - 53

Stare Okniny - 54

Okniny Pozdroj - 55

4 Gostchorz - Zabtocie - Zbuczyn Okniny Pozdréj - 56
Radomysl - 57
Radomysl, szkota - 58
Kaczory - 35
Kaczory - 36
c Droga: powiatowa nr 3654 W tupiny | - 37
Gostchorz - Domanice Kolonia tupiny | - 38
tupiny Il - 39
tupiny | - 40
Mroczki Kol. - 43
Mroczki Kol.- 44
Mroczki - 45
Mroczki - 46
5 Droga: powiatowa nr 3655 W Dacbogi - 47
Domanice - Gostchorz Dacbogi - 48
Pluty - 49
Pluty - 50
Tworki - 51
Tworki - 52
; Droga: powiatowa nr 3635 W Lipniak - 34
Siedlce - Domanice Lipniak - 33
8 Droga: gminna nr 361106 W Wolka Wotyniecka - 27
Rakowiec - Wélka Wolyniecka Wolka Wotyniecka - 28
Droga: gminna nr 365504 W Stok Winiewski - 29
9 Wiéniew dr. Krajowa 63 - Stok . ]
Wigniewski - Mogitki Stok Wisniewski - 30
10 Droga: gminna nr 361107 W Lipniak - 31
droga powiatowa nr 3635 W - Lipniak || jpniak - 32
Wisniew ul. Kosciuszki, szkota - 59
1 Droga: gminna nr 361111 W Wisniew ul. Kosciuszki - 60
droga 63- koniec wsi Wisniew Wisniew ul. Kosciuszki - 61
Wisniew ul. Kosciuszki - 62
12 Droga: gminna 361109 W Smiary, szkota - 42

Jastrzebie tupiny - Jastrzebie

Smiary - 41
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Mroczki

Ciosny - Baranek - 63

Droga: gminna 361101 W Ciosny - Baranek - 64
13 droga krajowa Wisniew - Ciosny - -
Zabtocie Ciosny - 65
Ciosny - 66
. Rad 5l - 67
Droga: gminna 361110 W - droga adomys
14 powiatowa 3656 W RadomysI - grunty .
Gminy Zbuczyn - Smolanka Radomysl| - 68
Droga: gminna 361115 w - dr. Stare Okniny, $wietlica - 70
15 Krajowa 63 - Nowe Okniny - Stare .
Okniny Stare Okniny - 69
Droga gminna 361128 W w Moscibrody, Zachojniak - 71
16 Moscibrodach - od drogi krajowej 63 - . .
granica gminy Siedlce Moscibrody, Zachojniak - 72

Gostchorz - 73

17 Od drogi Nr 63 do drogi Nr 3656 W. —
Gostchorz ,Swietlica - 74

Droga gminna Nr 361102 W Borki Borki Sotdy - 76

18 ;
Sotdy - grunty gminy Zbuczyn Borki Soldy - 75
19 Droga gminna Nr 361114 W Borki Paduchy - 78
Borki Kosy - dr gminna 361101 W Borki Paduchy - 77
] Kaczory - 80
20 Droga gminna Nr 361108 W
Kaczory - 79
2 Droga powiatowa nr 3656 W Zablocie - 82
Gostchorz - Zabtocie - Zbuczyn Zablocie - 81
Droga: gminna 361128 W Moécibrody - 83
22 w Moscibrodach - od drogi krajowej .
63 - granica gminy Siedice Moscibrody - 84
Droga: gminna 361130 W Moscibrody - Dwor 86
23 w Moscibrodach - od drogi krajowej . i
63 - droga powiatowa 3534 W Moscibrody - Zaktady Migsne - 85
o Droga powiatowa nr 3656 W Stare Okniny 88
Gostchorz - Zabtocie - Zbuczyn Stare Okniny 87

Komunikacja kolejowa
Przez teren wschodniej czesci gminy przebiega:

» linia kolejowa nr 2 relacji Warszawa Zachodnia — Siedlce — ukéw — Terespol.
Jest to dwutorowa, zelektryfikowana linia kolejowa o kategorii magistralnej i pahstwowym znaczeniu,
gdzie pociagi pasazerskie mogg uzyskiwac¢ predkosé 160 km/h dla ruchu osobowego i 120 km/h dla
ruchu towarowego. Linia zostala objeta europejskg umowag o gtdwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych (AGC) i umowg o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego (AGTC).
Jest to réwniez czesS¢ Transeuropejskiego Korytarza Transportowego (TEN-T) Morze Poinocne —
Baltyk.
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Mapa. Uktad komunikacyjny — kolejowy w gminie Wisniew
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Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wisniew

Na terenie gminy zlokalizowana zlokalizowane sg trzy przystanki kolejowe:
+ Kosiorki,
4+ Borki Kosy,
+ Radomysl.

Linia kolejowa utatwia mieszkancom potozonych przy niej wsi dojazdy do pracy. Dotyczy to zwlaszcza
wsi: Borki-Kosiorki i Helenow (przystanek Kosiorki), Borki-Sotdy i Borki-Paduchy (przystanek Borki
Kosy) oraz Radomys$l (przystanek Radomysl).

Ponadto, uktad komunikacyjny gminy Wisniew jest elementem ukladu Powiatu Siedleckiego. Teren
powiatu jest obstugiwany przez publiczny system transportowy — komunikacje miejskg i kolejowa.

+ komunikacja autobusowa — system transportu oséb opiera sie na Miejskim Przedsiebiorstwie
Komunikacji w Siedicach i PKS w Siedilcach Sp. z 0.0.. Komunikacje wewnatrz powiatu
zapewniajg réwniez przewoznicy stanowigcy uzupetnienie publicznego transportu zbiorowego:
» Marian Wiadystaw Trebicki Krajowy i Miedzynarodowy Przewéz Osab,

» Jarostaw Siemienczuk Ustugi Przewozowe Osobowo-Towarowe,
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» Jbzef Frankowski ,JURBATOM”,

» Renata Bogdalska Gatach P.U.H. PLUS

— podmioty posiadajgce zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw o0s6b w
krajowym transporcie drogowym wydane przez Prezydenta Miasta Siedlce.

+ komunikacja kolejowa — poprzez znajdujgce sie na terenie powiatu stacje oraz przez dworzec
kolejowy w mieécie Siedlce istnieje mozliwos¢ potgczen z Warszawa, Minskiem Mazowieckim,
Mordami i L ukowem.

Potgczenia pasazerskie wykonywane sg przez Koleje Mazowieckie oraz Przewozy Regionalne.
Wszystkie przystanki posiadajg bezposrednie potgczenia m.in. z Warszawg, Siedlcami, tukowem i
Biatg Podlaska. Ze wzgledu na peryferyjne, wzgledem ukladu osadniczego, potozenie linii kolejowej

na terenie gminy transport kolejowy nie petni istotnej funkcji w transporcie oséb.

KOMUNIKACJA WI SNIEW - SIEDLCE

Miasto Siedice jest siedzibg powiatu siedleckiego i z punktu interesow mieszkancow gminy jest

jednym z wazniejszych osrodkéw administracyjnych, handlowych. Mieszkancy gminy Wisniew do
miasta Siedlce mogg dojechac transportem zbiorowym — autobusem, busem - korzystajgc z oferty
réznych przewoznikéw, kolejg lub samochodem prywatnym. Korzystajac z nowo wybudowanego
Centrum Przesiadkowego w Siedlcach®, dla przesiadek z komunikacji kolejowej, autobusowe;j,
rowerowej oraz indywidualnej, moga bezpiecznie udaé¢ sie w dalszg podr6z np. pociggiem do
Warszawy lub zostawi¢ samochod na parkingu przeznaczonym dla 299 aut, moga takze skorzysta¢ z
roweru. Od 2016 r. w Mieécie Siedlce dziatat system Siedleckiego Roweru Miejskiego (SRM) —
obecnie nieaktywny. Lokalizacja stacji SMR w poblizu przystankéw komunikacyjnych utatwiat

realizacje podrozy po miescie w systemie Bike&Ride.

Mobilnos¢é mieszkancow z wykorzystaniem potgczen powiatowych i regionalnych odbywa sie w
oparciu o gtdbwne zatozenia ujete w Planie transportowym Siedlce stanowigcym Zatgcznik do Uchwaly
Nr X/107/2019 Rady Miasta SiedIce z dnia 27 czerwca 2019 r. pn. Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na lata 2014- 2022 dla Miasta Siedice i gmin, z ktérymi Miasto
SiedlIce, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, zawarto porozumienia miedzygminne w

zakresie prowadzenia transportu publicznegom. Dokument obejmuje zarowno Miasto Siedice, jak i

® Centrum Przesiadkowe w Siedlcach zostato oddane do uzytku we wrzesniu 2018 r. Centrum przesiadkowe nalezy traktowaé
jako miejsce skiadajace sie z funkcjonalnego wezta komunikacyjnego oraz towarzyszacych mu obiektéw ustugowych.
Koncentracja ustug i zabudowy w sasiedztwie weztdéw (gtéwnych stacji) przesiadkowych zacheca ludzi do mieszkania w poblizu
transportu zbiorowego i ,otwiera” wiele celéw podrézy dla tego $rodka transportu. Ponadto stacja przesiadkowa jest istotnym
punktem kontaktu pasazera z systemem transportu.

Parking zlokalizowany na Centrum Przesiadkowym to zaawansowana dwupoziomowa konstrukcja, wyposazona w sygnalizacje
wolnych miejsc. W sasiedztwie przewidziano tez miejsca dla roweréw. W ramach inwestycji powstato:

- budynek obstugi Centrum Przesiadkowego,

- wiata autobusowa z 16 stanowiskami dla autobuséw,

- dwupoziomowy parking dla 299 samochodéw osobowych (w tym dla oséb niepetnosprawnych),

- parking rowerowy,

—  droga rowerowa i chodniki.
Zrédio: Plan transportowy Siedlce - Zatgcznik do Uchwaly Nr X/107/2019 Rady Miasta Siedice z dnia 27 czerwca 2019 r. pn.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2014- 2022 dla Miasta Siedlce i gmin, z ktérymi
Miasto Siedice, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie
prowadzenia transportu publicznego.

10 Miasto Siedlice zobowigzane jest przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (zwang dalej
jako Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
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wspotpracujgce z nim gminy w zakresie transportu publicznego, na podstawie porozumien
miedzygminnych. Stronami porozumieh miedzygminnych w zakresie przejecia zadah organizatora
publicznego transportu zbiorowego — zawartych z Miastem Siedlce — sg: Gmina Siedice, Gmina
Kotun, Gmina Mokobody, Miasto i Gmina Mordy, Gmina Skérzec, Gmina Suchozebry, Gmina

Wisniew oraz Gmina Zbuczyn”.

Mapa. Obszar objety planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

gm. Mokobody gm. Suchotebry

. I o gm Siedice gm. Mordy
{ L/ -
gm.Koturi \m. Sied)
| \
gm. Skirzec
gm. Zbucryn
gm. Wisniew

Zrédto: Plan transportowy Siedlce

Sieé komunikacyjna, na ktérej wykonywane s g przewozy o charakterze u zyteczno $ci publicznej
Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii
komunikacyjnych obejmujagcy obszar dzialania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub
czesS¢ tego obszaru. Transport publiczny dotyczacy przewozéw w komunikacji miejskiej jest
elementem tego systemu najbardziej wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno-
gospodarczej czy przestrzennej miasta. Uktad linii komunikacyjnych w miescie podlega modyfikacjom

nawet kilka razy w roku, dlatego ten segment zbiorowego transportu publicznego powinien by¢ jak

zbiorowego. Zakres planu transportowego dla Miasta Siedice jest zgodny z art. 12. ust. 1 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego zakresu planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przepisy prawne dotyczace plandéw transportowych znajdujg sie w ustawie z dnia 16.12.2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym w rozdziale 2 (art. 9 — 14) i w przepisach przejsciowych i koincowych (art. 84), w wydanym na jej podstawie
rozporzadzeniu ministra infrastruktury z dnia 25.05.2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz w ustawie z dnia 11.01.2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
okreslajacej przeprowadzenie aktualizacji planu transportowego do roku od wejscia ustaw oraz jej wymagania (art. 59).

7 wyzej wymienionymi gminami Miasto Siedice zawarto stosowne porozumienia na wykonywanie zadan w zakresie
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie danej Gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt. 4 i art. 74 ust. 1 i 2 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 ze zm.). Na mocy tych porozumien
gminy powierzyly Miastu Siedlce prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie i zobowigzaly sie do
partycypowania w kosztach realizacji powierzonego Miastu Siedlce zadania wtasnego.
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najbardziej elastyczny, tak aby mdgt szybko reagowa¢ na potrzeby komunikacyjne mieszkancéw
miasta. Te specyfike przewozéw w komunikacji miejskiej uwzglednit ustawodawca dajgc
organizatorowi transportu w miescie mozliwos¢é okreslenia jedynie obszaru, na ktérym beda
wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z definicjg ustawowg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
sg powszechnie dostepng ustugg w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywang przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Podstawowym obszarem wykonywania przewozow o charakterze uzytecznosci w Miescie Siedlce jest
zatem obszar miasta. Miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego nieustannie
dazy do jak najpelniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow oraz 0s6b
zamieszkujgcych gminy oscienne, w tym takze do prowadzenia przewozéw na liniach
komunikacyjnych majgcych optymalny przebieg oraz parametry obstugi.

Planuje sie, iz przyszly ukfad sieci komunikacyjnej bedzie sie zmienia¢ w wyniku dostosowywania jej
do zapotrzebowania pasazeréw na ustugi z zakresu przewozOw o charakterze uzytecznosci
publicznej, m.in. poprzez objecie dostepem do komunikacji zbiorowej nowopowstatych generatorow
ruchu, szczegélnie osiedli mieszkaniowych, wielko powierzchniowych obiektow handlowo -
ustugowych i duzych zaktadéw pracy. Zmiany ksztattu przysziej sieci komunikacyjnej oraz parametréw
obstugi istniejgcych linii komunikacyjnych beda przebiegaly przy uwzglednieniu nowopowstatych
potrzeb transportowych wplywajgcych na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego. Miasto
SiedIice dzieki sukcesywnej wymianie taboru na nowy, nowoczesny i przyjazny dla pasazeréw oraz
$rodowiska naturalnego, bedzie podnosito standardy jakosci oferowanych ustug (w przysziosci planuje
sie zakup niskoemisyjnych autobuséw o napedzie spalinowym oraz wspoélnie z Narodowym Centrum
Badan i Rozwoju planuje sie realizacje programu bezemisyjnego transportu publicznego, ktéry ma na

celu przeprowadzenie badan eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym).

Publiczny transport zbiorowy na terenie miasta Siedlce oraz gmin osciennych oparty jest gtéwnie o
komunikacje autobusowa. Wykonawcg przewozow autobusowych jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne (MPK)lZ. MPK w Siedlcach jest spotkg prawa handlowego, ktorej jedynym
wihascicielem jest Miasto SiedIce (posiada 100% udziatéw). Miasto SiedIce jako organizator transportu
publicznego wspotpracuje z MPK w zakresie projektowania sieci komunikacyjnej oraz prowadzenia
badan marketingowych, dotyczgcych potrzeb przewozowych, natomiast spotka MPK faktycznie
Swiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W ramach tego zadania spétka
obstuguje:

» miasto Siedlce (37 linii, w tym 14 linii typowo miejskich o nr: 3, 4, 9, 12, 16, 18, 20, 22, 27, 28, 31, 32,

3335 oraz 23 linie wyjazdowe) oraz 8 gmin, w tym:

12 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. zostato powotane uchwatg nr XXX/238/92 Rady Miejskiej w Siedlcach z
dnia 27.09.1992 r. Zrédto: Plan transportowy Siedlec.
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» gmine Siedice (linie nr: 1, 2, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25, 26, 30, 37, 38, 42,
43),

* Kotun (linie nr: 19i 43),

* Mokobody (linia nr 13),

* Mordy (linia nr 14),

« Skérzec (linie nr: 21 42),

 Suchozebry (linie nr: 17 i 38),

» Wisniew (linia nr 7),

* Zbuczyn (linie nr: 11, 21 i 26).

Mapy. Uktad linii komunikacyjnych lokalnych oraz ponadlokalnych organizowanych przez MPK

0 5 10 15 20 km —— Sie linii MPK
L SE— [ SSS— [ _ Granice administracyjne

Zrédio: Plan transportowy Siedlce
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Zrédio: Plan transportowy Siedice
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MPK Siedlce $wiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajgc potrzeby
transportowe mieszkancow Miasta Siedlce oraz gmin, z ktérymi Miasto Siedice zawarlo stosowne

porozumienia na wykonywanie zadan w zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego.

Podaz ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej wyrazona jest jako
ilos¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow (wzkm) na poszczegélnych liniach
komunikacyjnych. W ramach linii komunikacyjnych wykonywanych poza Miastem Siedlce, MPK
zaplanowano w 2019 r. wykona¢ liczbe wozokilometréw (wzkm).

Liczba zaplanowanych wozokilometrow na rok 2019 zostata przedstawiona na ponizszej tabeli i

wykresach z podzialem na gminy (bez miasta i z miastem Siedice).

Gmina Siedice 353 440 59 535 42 952 46 562 502 489
Gmina Kotun 11918 2891 2028 2418 19 255
Gmina Mokobrody 14 140 3087 1352 1054 19 633
Gmina Skoérzec 13 130 2 646 2236 2 356 20 368
Gmina Suchozebry 29 088 6 027 3120 3720 41 955
Gmina Wisniew 13938 3185 936 1240 19 299
Gmina Zbuczyn 72518 12 691 7 696 8432 101 337
Gmina i Miasto Mordy 25 654 5537 2028 1798 35017
Razem 759 353
Miasto Siedlce 1621 503

Udziat gmin, z ktdrymi Miasto Siedlce podpisato stosowne
porozumienie miedzygminne (bez miasta Siedice)

[ZAKRES KOMOREK]
[ZAKRES KOMOREK

[ZAKRES KOMOREK]

[ZAKRES KOMOREK]&
[ZAKRES KOMOREK] /

. [ZAKRES KOMOREK]
[ZAKRES KOMOREK]

[ZAKRES KOMOREK]

= 1. Gmina Siedlce = 2. Gmina Kotun 3. Gmina Mokobrody 4. Gmina Skdérzec

= 5. Gmina Suchozebry = 6. Gmina Wisniew m 7. Gmina Zbuczyn m 8. Gmina i Miasto Mordy

Wykres. Udziat gmin, z ktérymi Miasto Siedlce podpisato stosowne porozumienie miedzygminne (z

miastem SiedIice)
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Zrédto: Plan transportowy Siedlce

Gmina Wisniew znajduje sie w Il i Il Strefie pozamiejskiej — strefach objetych taryfg biletows.
Strefa Il obejmuje swym zasiegiem:

» w gminie Kotun - wies Grezow;

» w gminie Siedlce - wsie: Biatki, Btogoszcz, Chodéw, Golice, Grabianéw, Grubale, Nowe
Iganie, Nowe Opole, Stare Opole, Osiny, Ostréwek, PieAki Pruszynskie, Pruszyn, Pruszynek,
Purzec, Pustki, Rakowiec, Stok Lacki, Strzata, Strzatka, Ujrzandéw, Wolynce, Zabokliki,
Zelkbw-Kolonia;

> w gminie Skorzec — wie$ Zelkow;

» w gminie Suchozebry — wie$ Borki Siedleckie;

» w gminie Wisniew - wie§ Moscibrody Kolonia.

Strefa Ill obejmuje swym zasiegiem:

» w gminie Mokobody — wsie: Niwiski, Wytazy,

» w gminie Mordy - wsie: Krzymosze, Lesniczéwka, Radzikow Stopki, Wielgorz, Wyczéiki,

» W gminie Suchozebry - wsie: Przygody, Suchozebry,

» w gminie Wisniew — wsie: Moscibrody, Wdlka Wisniewska,

» w gminie Zbuczyn — wsie: Borki Wyrki, Bzow, Cielemec, Choja, Chromna, Czuryty, tugi Retki,

tugi Wielkie, Retki, Rzgzew, Swiercze, Swiercze Kolonia, Tarcze, Zbuczyn.

Ceny biletéw jednorazowych i okresowych za przejazd oséb i przew6z bagazu w komunikacji miejskiej

obstugiwanej przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Siedlcach Sp. z 0.0. dla n/w stref:

STREFA I Normalny Ulgowy 50% Ulgowy 25%
Bilet jednorazowy 3.80 zt 1.90 zt
Bilet jednorazowy w strefiell i 111 2.20 zt 1.10 zt
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Bilet dobowy 10.20 z 5.10 z

Imienny bilet okresowy 130.00 zt 65.00 zt
STREFA Il Normalny Ulgowy 50% Ulgowy 25%
Bilet jednorazowy 4.80 zt 2.40 zt
Bilet jednorazowy w strefielll i 11 2.20 z 1.10 zt
Bilet dobowy 12.80 zt 6.40 zt
Imienny bilet okresowy 160.00 zt 80.00 zt

Cennik biletéw obowigzuje od 01 stycznia 2020 r. Zrédto: http://mpk.siedice.pl/index.php/bilety/ceny-biletow

Wazng kwestig w przewozach publicznych sg preferencje w optatach dla pasazeréw wymagajgcych
wsparcia. Oprécz 0sOb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, osob ghluchoniemych lub
niewidomych, opiekunéw o0s6b niepetnosprawnych, oséb starszych, oséb z malymi dzieémi w
wozkach itp., wtadze lokalne w ramach prowadzonej polityki socjalnej moga przyzna¢ uprawnienia do
bezptatnych lub ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym osobom np. rodzinom
wielodzietnym, bezrobotnym itd., pomagajac w ten sposob w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia

lub urzeddw, do pracy lub szkdt, a nastepnie powr6t do domu.

Ponadto, w ramach sieci komunikacyjnej organizowanej przez MPK w Siedlcach, pasazerowie majg

mozliwos¢ skorzystania z nastepujacych zrédet informaciji dla pasazera:

« Internetowy rozktad jazdy zamieszczony na stronie www.mpk.siedlce.pl,

% Internetowa aplikacja na smartfony MyBus Online,

% Rozklady jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych,

% Autobusowe zewnetrzne tablice kierunkowe i numerowe,

< Autobusowe wewnetrzne tablice kierunkowe,

« Telefoniczna informacja rozktadowa u Dyspozytora MPK,

% Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach z mozliwoscig
wywotania informacji glosowej za pomocg przycisku.

Dziewie¢ tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zamontowanych zostato na terenie

Miasta SiedlIce, pie¢ tablic na Centrum Przesiadkowym oraz dwie poza obszarami miasta. Tablice

informujg pasazerdw czekajacych na przystankach autobusowych o rzeczywistym czasie przyjazdu

autobusu. Czas prezentowany na tablicach jest synchronizowany wielokrotnie z serwerem systemu i

pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu autobusu na przystanek. Jesli auto stanie w korku, GPS

skoryguje czas na tablicy.

Lokalizacja tablic (SDIP):
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» na ul. J6zefa Pitsudskiego: przy Galerii Siedlce, Starostwie Powiatowym, Urzedzie Miasta,
skrzyzowaniu Pitsudskiego i Armii Krajowej,
> naul. Swietojanskiej,
» naul. Wojskowej,
» naul. Armii Krajowej (Armii Krajowej/J. Pitsudskiego i Armii Krajowej/ H. Sienkiewicza),
» naPlacu Zdanowskiego (przy PKP),
» nanowo wybudowanym Centrum Przesiadkowym (5 szt.).
Tablice dynamicznej informacji zlokalizowane poza obszarem miasta:

>  w Wodlce Wisniewskiej,

» w Zbuczynie.

Infrastruktura rowerowa

Rower, obok komunikacji zbiorowej i indywidualnej, stat sie w wielu europejskich regionach istotnym
$rodkiem transportu. System rowerowy pozwala mieszkancom na przemieszczanie sie w obrebie
gminy na stosunkowo niewielkie odlegtosci w sposob niskokosztowy i ekologiczny.

Na terenie Gminy Wisniew infrastruktura rowerowa (drogi dla roweréw, pasy rowerowe, ciggi
pieszorowerowe) osigga dlugosé ok. 2,7 km, nie tworzac spojnego systemu. Rower moze byc¢
skutecznym s$rodkiem transportu, szczegolnie w terenach o zwartej zabudowie (w gminie najbardziej
predysponowany jest do tego Wisniew), a takze pomiedzy poszczegd6lnymi miejscowosciami na
terenie gminy. Na terenie gminy wystepujg rowniez szlaki rowerowe wykorzystywane gtéwnie w ruchu

turystycznym.

Miejscowos¢ Wisniew od pozostatych miejscowosci w Gminie dzielg stosunkowo niewielkie odlegtosci,
co oznacza mozliwos¢ wykorzystania rowerdw, motoroweréw i innych jednosladéw do

przemieszczania i podrézowania.

Okoliczne miejscowo $ci
e Biardy [~ 6 km] e Grodzisk [~ 14 km] e Pustki [~ 13 km]
* Biel [~ 15 km] e Grubale [~ 13 km] * Radomysl [~ 9 km]
* Borki-Kosiorki [~ 5 km] e Januszowka [~ 11 km] * Rowce [~ 12 km]
* Borki-Kosy [~ 8 km] e Jasionka [~ 10 km]  Smiary [~ 6 km]
e Borki-Paduchy [~ 7 km] e Joachimow [~ 10 km]  Smiary-Kolonia [~ 9 km]
* Borki-Sotdy [~ 5 km] e Kaczory [~ 3 km] e Smolanka [~ 14 km]
e Borki-Wyrki [~ 8 km] e Krynka [~ 14 km] e Radomysl [~ 9 km]
e Chromna [~ 11 km] * Krynszczak [~ 12 km] * Rowce [~ 12 km]
e Cielemec [~ 17 km] e Lipniak [~ 9 km]  Smiary [~ 6 km]
e Ciosny [~ 5 km] e Lugi-Retki [~ 11 km]  Smiary-Kolonia [~ 9 km]
e Dgbrowka-Wytazy [~ 17 km] e Lugi Wielkie [~ 13 km] e Smolanka [~ 14 km]
e Dachogi [~ 6 km] e Lupiny [~ 6 km] e Radomysl [~ 9 km]
* Domanice-Kolonia [~ 12 km] e Moscibrody [~ 5 km] * Rowce [~ 12 km]
e Domanice [~ 14 km] e Mroczki [~ 7 km]  Smiary [~ 6 km]
e Drupia [~ 14 km] e Myrcha [~ 7 km]  Smiary-Kolonia [~ 9 km]
e Dziewule [~ 12 km] * Nowe Okniny [~ 9 km] e Smolanka [~ 14 km]
* Gotgbek [~ 12 km] * Okniny-Podzdr¢j [~ 7 km] * Radomysl [~ 9 km]
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* Gostchorz [~ 3 km]

* Pluty [~ 5 km]

* Rowce [~ 12 km]

e Grabianow [~ 7 km]

e Podzdrodj [~ 13 km]

 Smiary [~ 6 km]

* Grezowka [~ 8 km]

* Przywory Duze [~ 11 km]

 Smiary-Kolonia [~ 9 km]

* Grezowka-Kolonia [~ 9 km]

* Przywory Mate [~ 13 km]

Zrodto: https://mapa.nocowanie.pl/wodynie/odleglosci/

System parkowania

Miejsca parkingowe i postojowe ogélnodostepne wystepujg na terenie gminy nielicznie. Zlokalizowane

sg jedynie przy budynkach uzytecznosci publicznej, obiektach sakralnych, a takze przy ustugach

komercyjnych. Wiekszo$¢ miejsc postojowych lokalizowana jest w ramach nieruchomosci, na ktorej

prowadzona jest dzialalno$¢. Rownoczes$nie zaznacza sie potrzeba wyznaczenia nowych parkingéw,

zapewniajgcych obstuge terenéw szko6t i innych obiektow uzytecznosci publicznej oraz uslug

komercyjnych, a takze cmentarzy. Natomiast w ramach zabudowy mieszkaniowej w zwigzku z

charakterem zabudowy na obszarze gminy nie ma potrzeby wyznaczenia nowych miejsc postojowych

ogélnodostepnych.

3.2.1.

Na terenie powiatu siedleckiego przewazajg pojazdy o napedzie spalinowym,

Gléwnego Urzedu Statystycznego przedstawione od roku 2015.

Tabela: Pojazdy o napedzie spalinowym — powiat siedlecki

Pojazdy o napedzie spalinowym

2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

benzyna 21136 21764 22580 22703

olej napedowy 13294 14592 15561 16559
samochody ci ezarowe

benzyna 1396 1397 1400 1383

olej napedowy 5024 5281 5316 5542
autobusy

benzyna 5 5 5 5

olej napedowy 83 88 88 97
ciagniki siodtowe

benzyna 4 4 3 3

olej napedowy 1047 1101 1134 1167

Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

ponizej dane z

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie siedleckim ilos¢ pojazdow

osobowych spalinowych. Rosnie réwniez liczba samochodow ciezarowych, ciggnikéw i autobuséw z

silnikami na olej napedowy.

Gmina nie posiada w tym momencie samodzielnie taboru samochodowego/autobusowego.
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Gmina zawarta z Miastem Siedlce stosowne porozumienie na wykonywanie zadan w zakresie
prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie gminy na podstawie art. 7 ust. 1 pkt. 4 i art.
74 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym. Na mocy tego porozumienia
Gmina powierzyta Miastu Siedlce prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na jej terenie i
zobowigzala sie do partycypowania w kosztach realizacji powierzonego Miastu Siedlce zadania

wiasnego.

Operatorem porozumienia ze strony Miasta Siedice jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Siedlcach Sp. z 0.0., powotane uchwatg nr XXX/238/92 Rady Miejskiej w SiedIcach z dnia 27 wrzesnia
1992 r.,, MPK w Siedlcach $wiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego
uwzgledniajgc potrzeby transportowe mieszkancow gminy i majgc do dyspozycji nastepujacy tabor

autobusowy:

- MPK rozpoczynajac dziatalno$¢ przewozowg w dniu 1 stycznia 1993 roku posiadato 30
autobusow w tym: 10szt. - Jelcz PR 110, 15szt. - Ikarus 280, 5szt. - Jelcz M11.

- W latach 1994-1998 zakupiono nowe autobusy: szes¢ Jelczy 120M oraz jeden lkarus 280E.

— W 1998 zakupiono pierwsze trzy autobusy niskopodtogowe marki Volvo.

- W latach 1999-2000 zakupiono w tym czasie sze$¢ nowych autobusow.

- W latach 2001-2007 zakupiono szesnascie nowych autobuséw (w tym w 2006 roku zakupiono
cztery niskopodtogowe autobusy klasy Euro-4).

- W 2007 roku zakupiono trzy autobusy niskopodiogowe i dwa samochody zaplecza
technicznego, w tym jeden do przewozu os6b niepetnosprawnych.

— Na koniec roku 2009 MPK w Siedlcach Sp. z o.0. posiadalo 43 autobusy z silnikami
spalinowymi (w tym 27 szt. tj. ok. 63% byly to autobusy niskopodtogowe), obstugiwato
trzydziesci sze$¢ linii autobusowych, o tacznej diugosci 397 km.

— Aktualny stan taboru wynosi 47 pojazdéw.

Miasto Siedice planuje w najblizszych latach (w 2020 roku) poprawi¢ komfort podrézowania
komunikacjg zbiorowg, majac na wzglednie ochrone $rodowiska. Spotka MPK planuje wigczy¢ do
ruchu kolejnych 5 autobuséw spetniajgcych najwyzsze normy emisji spalin EURO 6. Nowo nabywane
autobusy majg by¢ wyposazone réwniez w elementy ulatwiajgce poruszanie sie osobom
niepetnosprawnym i ograniczonym ruchowo, w tym m.in.;

» przyklek autobusu,

rampa utatwiajgca podjazd wédzkami inwalidzkimi,
sygnalizacja swietlna i akustyczna otwarcia drzwi,
niska podtoga na catej diugosci autobusu bez progow,

oznakowanie przyciskéw alfabetem Braila,

YV V. V V V

zapowiedzi glosowe przystankow.

Planowane inwestycje taborowe
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Rok inwestycji Wyszczegolnienie llo§é pojazdow

2019-2020 Autobus o napedzie konwencjonalnym klasy MIDI (EURO 6) 5

Normy emisji spalin, ktore beda spetniaty pojazdy MPK po
wprowadzeniu planowanej wymiany taboru

25,0%

27,3%
20,5%

9,1%

m EURO2 ®=EURO3 EURO 4 EURO5 =EUROG6

Zrédto: Plan transportowy Siedice

Prognozowany procentowy udziat pojazdéw spetniajgcych poszczegdélne normy emisji spalin
wskazuje, ze w roku 2020 autobusy eksploatowane przez MPK bedg spetnialy minimalne normy
emisji spalin EURO 2, ktére beda stanowity 25%. Autobusy spalinowe spetniajgce obecna, najwyzszg
norme EURO 6 beda stanowity ponad 18% taboru ogdtem. MPK bedzie posiadato 45,5% catego
taboru spetniajacego norme emisji spalin EURO 6 oraz EURO 5.

llos¢ pojazdéw prywatnych w Gminie Wisniew wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.2. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub
innymi biopaliwami

Gmina nie posiada w tym momencie taboru samochodowego/autobusowego. Urzgd Gminy ani zadna
jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw napedzanych gazem ziemnym lub

innymi biopaliwami.

Natomiast na terenie powiatu siedleckiego zarejestrowane zostaly pojazdy napedzane gazem

ziemnym lub innymi biopaliwami.

Tabela: Pojazdy napedzane gazem lub innym paliwem - powiat siedlecki.
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2015 2016 2017 2018

samochody osobowe

gaz (LPG) 8796 9094 8880 9419

pozostate 170 175 284 333
samochody ci ezarowe

gaz (LPG) 349 328 318 315

pozostate 30 31 148 171

ciagniki siodtowe
pozostate ‘ 3 3 19 23
Zrédto: GUS (Bank Danych Lokalnych)

Z przedstawionych danych wynika, iz sukcesywnie wzrasta w powiecie siedleckim ilos¢ pojazdéw

napedzanych gazem i biopaliwami.

Lista taboru w posiadaniu Gminy Wisniew:

l.p. | Marka pojazdu Rok produkcji Rodzaj paliwa
1 Skoda Octavia 2019 benzyna

2 Skoda Fabia 2004 benzyna

3 Vw transporter T4 1998 diesel

4 Vw transporter T6 2012 diesel

llos¢ pojazddéw prywatnych w Gminie Wisniew wskazano w rozdziale 2.4.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Urzad Gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiada w tym momencie pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Na terenie Gminy istniejg pojazdy o napedzie elektrycznym jednak nie sg one
zewidencjonowane. Podejrzewa sie iz samochody te zakupione zostaly w leasingu a wiec nie sg
zarejestrowane w Gminie. Powszechne natomiast stosowane sg pojazdy prywatne o napedzie
hybrydowym jednak pojazdy te rejestrowane sg jako spalinowe dlatego tez nie mozna w tym

momencie podac ich doktadnej liczby.

Przewoznicy prywatni i inne podmioty $wiadczacy ustugi na terenie gminy (np. wywo6z odpaddéw) nie

posiadajg w taborze pojazdéw z napedem elektrycznym.

Operatorem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajgcego potrzeby
transportowe mieszkancdw Gminy Wisniew jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w
Siedlcach Sp. z 0.0. na mocy porozumienia miedzygminnego (Gminy Wisniew i Miasta Siedlce).

Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych do 2028 roku podmiot

$wiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego bedzie posiadat co najmniej 30% autobusow
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zeroemisyjnych w calym eksploatowanym taborze na rzecz danej jednostki samorzadu terytorialnego.
Ustawa zawiera poszczegllne etapy osiggniecia wymaganej liczby pojazdow o napedzie
zeroemisyjnym do roku 2028:

» 5% do 1 stycznia 2021 r.,

» 10% do 1 stycznia 2023 r.,

» 20% do 1 stycznia 2025 r.,

» 30% do 1 stycznia 2028 r.
Zgodnie z przepisami ww. ustawy do 2028 roku wymagana liczba autobuséw o napedzie
zeroemisyjnym wynosi¢ bedzie 15 pojazdéw (biorgc pod uwage obecny stan taboru wynoszacy 47

pojazdow).

Powotujgc sie na zrodio — Plan transportowy Siedlce stanowigcy Zatgcznik do Uchwaty Nr X/107/2019
Rady Miasta Siedice z dnia 27 czerwca 2019 r. pn. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na lata 2014- 2022 dla Miasta SiedIce i gmin, z ktérymi Miasto Siedlce, jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, zawarlo porozumienia miedzygminne w zakresie
prowadzenia transportu publicznego, Miasto Siedlce (MPK) aktualnie nie posiada w swoim taborze

autobusow z napedem zeroemisyjnym.

Prognozy

Na zlecenie Miasta Siedlce w 2018 roku zostat sporzgdzony dokument pt. ,Analiza kosztéw i korzysci
wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych”. W opracowaniu dokumentu zostat przeanalizowany
obecny stan taboru autobusowego operatora (MPK Sp. z o.0. w Siedlcach), r6zne warianty
wprowadzania taboru zeroemisyjnego wraz z infrastrukturg, zakres dziatalno$ci przedsiebiorstwa oraz
wplyw na $rodowisko w wariantach bezinwestycyjnych i inwestycyjnych. Analiza potrzeby
wprowadzenia taboru elektrycznego dotyczyta przede wszystkim linii, ktérych trasa przebiega przez
tereny miejskie o najwyzszym zaludnieniu. W sporzgdzonym dokumencie wstepng koncepcje
wprowadzenia taboru zeroemisyjnego przedstawiono na przyktadzie linii autobusowych nr 3, 4, 16
oraz 20 - linii komunikacyjnych zaproponowanych do elektryfikacji. Sg to linie obstugiwane przez

operatora wylgcznie na terenie miasta Siedlce.

W 2018 roku MPK Siedice podpisato porozumienie z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju w
sprawie wspolnej realizacji programu bezemisyjnego transportu publicznego. Na mocy tego
porozumienia MPK przetestuje pojazdy o napedzie zeroemisyjnym oraz przeprowadzi szereg analiz
opisujgcych korzysci z eksploatacji ekologicznego taboru. W ramach porozumienia Miasto Siedice
zobowigzuje sie do nabycia do 6 sztuk autobuséw elektrycznych klasy MAXI (12 m) oraz do 4 sztuk
autobusow elektrycznych klasy MIDI (10 m) wraz z infrastrukturg umozliwiajgcg przetestowanie
pojazdéw, o ile zostang spetnione warunki okreslone przez NCBR (m.in. uzyskanie przez Miasto

SiedIce bezzwrotnego dofinansowania na zakup pojazdow).
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3.2.4. 0Ogolnodostepna publiczna infrastruktura
tadowania

Na terenie Gminy w roku 2020 nie istniata zadna ogdlnodostepna infrastruktura tadowania.

Na wschéd od Gminy Wisniew, na terenie Gminy Zbuczyn, w miejscowosci Chromna znajduje sie
tadowarka zlokalizowana na parkingu stacji paliw (obstugujaca typ przylaczy: CHAdeMO DCFC, CCS
DCFC, Mennekes Type 2) o mocy do 50kW:

» DK2 23, Stacja Paliw ABC Chromna, 08-106 Chromna, godziny otwarcia: 24 / 7

Ponadto, stacje tadowania znajdujg sie w miescie powiatowym Siedice. W tej chwili w miescie
funkcjonuje pie¢ ogdlnodostepnych stacji tadowania samochodoéw elektrycznych. Sg to dwa rodzaje
stacji, posiadajgce zainstalowany punkt fadowania o normalnej lub duzej mocy. Dotychczasowe
doswiadczenia wskazujg, ze najczesciej wykorzystywana jest stacja na ul. Putaskiego, przy Urzedzie
Miasta, ktéra umozliwia natadowanie samochodu elektrycznego w czasie krotszym niz jedna godzina.
Kierowcy, ktorzy moga zostawi¢ auto na dluzszy czas, korzystajg ze stacji o normalnej mocy, na

ulicach Monte Casino i Wiszniewskiego (www.gkpge.pl).
Adresy stacji tadowania:

» Siedlce, ul. Pulaskiego przy Urzedzie Miasta - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kW AC (typ
przytaczy: CHAdeMO DCFC, Mennekes (Type 2), CCS DCFC)

« Siedlce, Dworzec PKP, pl. Zdanowskiego 1 - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kW AC (typ
przytaczy: CHAdeMO DCFC, Mennekes (Type 2), CCS DCFC)

* Siedlce, ul. Katedralna 3 - stacja duzej mocy 50kW DC + 22kW AC (typ przylaczy:
CHAdeMO DCFC, Mennekes (Type 2), CCS DCFC)

e Siedlce, ul. Wiszniewskiego 4 - stacja normalnej mocy 2 x 11kW AC (typ przylaczy: 2
Mennekes (Type 2)s),

* Siedlce, ul. Monte Cassino 42 - stacja normalnej mocy 2 x 11kW AC (typ przylgczy: 2
Mennekes (Type 2)s).

Ponadto, obecnie w pojazdach PKS Siedice mozna naladowac baterie w telefonie komdrkowym,
laptopie czy tablecie. W autobusach oraz w holu dworca PKS Siedice (08-110 Siedice, ul.

Swietojanska 9) zainstalowano gniazdka 230V.

Prognoza:

W 2018 roku opracowany zostat dokument pt. ,Analiza kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych”. Ponadto, planuje sie uruchomi¢ kolejne stacje tadowania na zajezdni autobusowej
MPK przy ul. Stefana Starzynskiego w Siedlcach (dziatka nr 15/186) w celu dotadowywania pojazdow
po ukonczeniu wszystkich zatozonych kurséw. Planuje sie rowniez infrastrukture szybkiego tadowania

(np. za pomocg pantograféw) przytaczong do sieci dystrybucyjnej na petli Kurpiowskiej (dziatka nr
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6/56 obreb 133) oraz petli Kalinowa (dziatka nr 2/22 obreb 126) w Siedlcach w celu dotadowywania

pojazdoéw podczas eksploatacii.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosciowe
IStniejgcego systemu transportu

Na terenie gminy Wisniew zlokalizowanych jest 143,69 km drég publicznych, w tym:
» drogi krajowe — 12,5 km,
» drogi powiatowe — 34,14 km,
» drogi gminne — 97,05 km.

Podstawowy ukiad komunikacyjny gminy Wisniew, stanowi:

- droga krajowa nr 63 relacji granica panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Pisz — Kisielnica —
tomza — Zambréw — Ceranéw — Sokotéw Podlaski — Siedice — Lukéw — Radzyn Podlaski —
Wisznice — Stawatycze — granica panstwa,

— drogi powiatowe:

s 3633W relacji Blogoszcz — tugi Wielkie — Borki-Kosiorki,

s 3634W relacji Wotynce — Moscibrody,

s 3635W relacji Siedlce — Domanice — granice wojewodztwa (Wélka Zastawska),
s 3636W relacji Zbuczyn — Borki-Kosy — Moscibrody,

s 3654W relacji Gostchorz — Kaczory — Lupiny — Domanice,

s 3655W relacji Domanice — Mroczki — Gostchorz,

« 3656W relacji Gostchorz — Zabtocie — Zbuczyn.

Ponadto, wzdtuz pétnocno-wschodniej granicy gminy przebiega trasa projektowanej autostrady A-2,

Swiecko — Poznan — Warszawa — Terespol. Droga ta petni¢ bedzie funkcje drogi miedzynarodowe;.
Powigzania z sgsiadujgcymi gminami realizuje uktad drég zilustrowany na ponizszej mapie.

Mapa: Uktad drogowy w Gminie Wisniew
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m— droqa kraiowa — droga powiatowa droga gminna

Zrédto: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania Gminy Wigniew

Droga krajowa oraz drogi powiatowe stanowig gldwne powigzania wewnetrzne i zewnetrzne gminy
Wisniew. Uzupetieniem podstawowego ukiadu drogowego Gminy Wisniew sg drogi kategorii
gminnej, ktére obstugujg wszystkie miejscowosci na terenie gminy. Powigzania wewngtrzgminne oraz

z sgsiadujgcymi gminami realizuje ponizszy wykaz dr6g gminnych:
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Tabela VI-2. Wykaz referencyjny drég gminnych dla gminy Wisniew.

BIEC Numeracja
Urzedu Kod odcinka oraz przebieg odcinka

e wewnetrzna
361101W | DK nr 63 - Ciosny - gr. gminy Zbuczyn - Dziewule G000001
361102W | Borki Soldy - gr. gminy Zbuczyn - Borki Wyrki G000002
361103W | Ujrzanéw - gr. gminy Siedlce - Helenoéw - Borki Kosiorki G000003
361104W | Wisniew - DK nr 63 - Stok Wisniewski - Mogitki G000004
361105W | Myrcha - Stok Wisniewski G000005
361106W | Rakowiec - gr. gminy Siedlce - Wolka Wolyniecka - Myrcha G000006
361107W | DP nr 3635W - Lipniak G000007
361108W | DK nr 63 - Wisniew - Kaczory G000008
361109W | Jastrzebie Lupiny - Jastrzebie Mroczki G000009
361110W DP nr 3656W (Gostchorz - Zbuczyn) - Radomysl - gr. gminy G000010

Zbuczyn - Smolanka
361111W | DK nr 63 - koniec wsi Wisniew G000011
361112W | Wisniew - DG nr 361101W G000012
361113W | droga do gminnej stacji paliw w Wisniewie G000013
od DP nr 3636W - Borki Kosy - gr. gminy Zbucz

S61L14W Poduchowny - DG nr 361 lOl{I’V o B & G000014
361115W | DK nr 63 - Osiny Nowe - Osiny Stare G000015
361116W | DK nr 63 - Kol. Wisniew - DG nr 360104W (Stok Wisniewski) [G000016
361117W | droga przez wies Woélka Wolyniecka G000017
361118W | droga przez wie$ Helenéw (od DG nr 361103W) G000018
361119W |od DK nr 63 do DG nr 361115W G000019
361120W | od DG nr 361115W do DG nr 361110W G000020
361121W |od DG nr 361110W do gr. gminy Eukow G000021
361122W | od DP nr 3656W do DG nr 361101W G000022
361123W | od DG nr 361110W przez wie$ Zablocie do DG nr 361101W G000023
361124W | od DP nr 3636W do gr. gminy Zbuczyn G000024
361125W | od DP nr 3636W do DP nr 3633W G000025
361126W | od DG nr 361102W do gr. gminy Zbuczyn G000026
361627W | od DP nr 3633W do DG nr 361118W G000027
361128W | od DK nr 63 do gr. gminy Siedlce G000028
361129W cZJc;\] Bﬁeﬁ iilvle ?jw przez wie$ Moscibrody do granicy G000029
361130W | od DK nr 63 do DP nr 3634W G000030
361131W |od DK nr 31 do konca wsi (strona wschodnia) G000031
361132W | od DP nr 3655W do gr. gminy Domanice G000032
361133W | od DG nr 361108W do konca wsi G000033
361134W | od DP nr 3654W do DG nr 361 109W G000034
361135W | od DP nr 3655W do gr. gminy Lukéw (m. Dacbogi i Pluty) G000035
361136W | od DP nr 3655W do gr. gminy Lukéw (m. Pluty) G000036
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361137W | od DK nr 63 do DP nr 3656W G000037
361138W |od DP nr 3655W do DP nr 3654W G000038
361139W | od DG nr 361104W ul. Poludniowa do konca drogi G000039
361140W |od DG nr 361108W ul. Péinocna do DG nr 361104W G000040
361141W [0d DG nr 361111W ul. Szkolna do DG nr 361112W G000041
361142W | od DK nr 63 ul. Bankowa do DG nr 361111W G000042
361143W | od DK nr 63 do konca ul. Skoczylasa w Wisniewie G000043
361144W | od DG nr 361101W do DP nr 3656W G000044

84



Zestawienie zbiorcze drog na terenie Gminy Wi $niew;
Suma dtugo $ci i powierzchni Suma dtugo $ci i powierzchni wedtug rodzaju nawierzchni
Dlugo §¢ Powierzchnia Twarda Gruntowa
w tym: w tym:
Klasa )
dré ) ) Ogotem wzmocniona naturalna (z
rog i w tym dwu- i i w tym dwu- i ) )
ogoétem T ) ogotem o ) ulepszona nieulepszona zwirem, zuzlem gruntu
wielojezdniowe wielojezdniowe ) )
itp. rodzimego)
bitumiczna betonowa kostka brukowcowa tluczniowa
km km tys.m2 tys.m2 km tys.m2 km | tys.m2 km tys.m2 | km | tys.m2 km tys.m2 km tys.m2 km tys.m2 km tys.m2
xx/L 95,875 453,0901 55,486 | 292,946 | 3,23 | 15,506 | 1,098 | 5,8971 6,394 | 28,418 | 27,56 | 102,1395 | 25,135 | 95,5925 | 2,425 | 6,547
Ogétem | 95,875 0 453,0901 55,486 | 292,946 | 3,23 | 15,506 | 1,098 | 5,8971 0 0 6,394 | 28,418 | 27,56 | 102,1395 | 25,135 | 95,5925 | 2,425 | 6,547
Suma powierzchni . . . . oz
Suma powierzchni | ’ iz o Liczba i diugo $¢
utwg(?gzogrfych chodnikow i Srednia wielko $¢é ruchu na drogach Wielko s¢ r;’;;zzr;]aé’gzel Sciach obiektow
i zatoky ' Sciezek g 4 mostowych, tuneli i
Klasa drog . rowerowych proméw w osi drogi
autobusowych itp. - y - >
pojazdéw pojazdéw
m2 m2 rzeczyw/dobe umown/dobe rzeczyw/dobe umown/dobe szt./'m
xxL 252,2 14890,4 50/489,9
Ogotem 252,2 14890,4 0 0 0 0 50/489,9
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Podstawowe problemy w zakresie komunikacji:

» kolizyjny przebieg drog wyzszej i nizszej kategorii przez tereny zabudowane i intensywnego
rolnictwa,

* nieodpowiednie parametry techniczne: dotyczgce geometrii, warunkéw widocznosci
szerokosci jezdni, odwodnienia,

» zly stan techniczny nawierzchni wielu drég zaréwno powiatowych jak gminnych,

» brak nawierzchni twardej (ulepszonej) na czesci drog powiatowych i gminnych,

* brak pojazdow w petni dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,

* brak kompleksowej obstugi w zakresie napraw pojazdéw samochodowych i sprzetu

rolniczego.

Ponadto, wedlug przeprowadzonych badan w ramach opracowania Planu transportowego Siedlce,
najwazniejszymi postulatami przewozowymi sa:

— czas przejazdu,

— poprawienie punktualnosci komunikacji zbiorowej,

- komfort przejazdu,

— koszt przewozu.
Wobec powyzszego planuje sie podjg¢ dziatania majgce na celu poprawe oferty przewozowej i
podnoszenie jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego w celu pozyskania nowych pasazeréw
wsrdd podrézujgcych komunikacjg indywidualng. Planuje sie rowniez podjg¢ dziatania majgce na celu
promowanie wykorzystywania alternatywnych $rodkéw transportu wobec zindywidualizowanego

transportu samochodowego.

3.4. Istniejgcy system zarzgdzania

Na terenie Gminy nie istniejg zintegrowane systemy transportowe. Gmina nie posiada na swoim

terenie wtasnych systemow sterowania ruchem ulicznym czy systemem komunikacyjnym.

Natomiast w ramach sieci komunikacyjnej organizowanej przez MPK w Siedlcach (na mocy
porozumienia miedzygminnego), pasazerowie majg mozliwos¢ skorzystania z nastepujgcych zrédet
informacji dla pasazera:

% Internetowy rozktad jazdy zamieszczony na stronie www.mpk.siedlce.pl,

% Internetowa aplikacja na smartfony MyBus Online,

« Rozklady jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych,

% Autobusowe zewnetrzne tablice kierunkowe i numerowe,

« Autobusowe wewnetrzne tablice kierunkowe,

« Telefoniczna informacja rozktadowa u Dyspozytora MPK,
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% Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach z mozliwoscig
wywotania informacji glosowej za pomoca przycisku.
Dziewie¢ tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zamontowanych zostato na terenie
Miasta Siedlce, pie¢ tablic na Centrum Przesiadkowym oraz dwie poza obszarami miasta. Tablice
informujg pasazerow czekajgcych na przystankach autobusowych o rzeczywistym czasie przyjazdu
autobusu. Czas prezentowany na tablicach jest synchronizowany wielokrotnie z serwerem systemu i
pokazuje rzeczywisty czas przyjazdu autobusu na przystanek. Jesli auto stanie w korku, GPS

skoryguje czas na tablicy.

Lokalizacja tablic (SDIP):
» na ul. J6zefa Pitsudskiego: przy Galerii Siedlce, Starostwie Powiatowym, Urzedzie Miasta,

skrzyzowaniu Pitsudskiego i Armii Krajowej,

na ul. Swietojanskiej,

na ul. Wojskowej,

na ul. Armii Krajowej (Armii Krajowej/J. Pitsudskiego i Armii Krajowej/ H. Sienkiewicza),

na Placu Zdanowskiego (przy PKP),

YV V. V V V

na nowo wybudowanym Centrum Przesiadkowym (5 szt.).

3.5. Opis niedoboréw  jakosciowych i
llosciowych taboru i infrastruktury w
stosunku do stanu pozgdanego

Podstawowe problemy, ktére w zakresie komunikacji powinny by¢ rozwigzane to:

- wyposazenie gminy w publiczng infrastrukture tadowania samochodow;

- uzupetienie lokalnego uktadu komunikacyjnego o drogi lub pasy rowerowe i potgczenie ich z gtéwng
osig komunikacyjng gminy tj. drogg krajowg nr 63;

- dalsza integracja transportu gminnego z miastem Siedlce poprzez budowe parkingéw Park and Ride,
wiat dla roweréw, matej architektury;

- wyposazenie gminy w pojazdy elektryczne lub napedzane paliwami ekologicznymi;

- rozw0j turystyki rowerowej (z uwzglednieniem rowerdw elektrycznych) z wykorzystaniem istniejgcej
infrastruktury hotelowej (m.in. Dwér Moscibrody) i agroturystycznej;

- budowa wspdélnej oferty turystyki rowerowej z gminami osciennymi;

- rozw0j komunikacji zbiorowej w oparciu o wspotprace z miastem Siedlce, ktéra uzupetnia¢ powinna
potaczenia juz istniejgce;

- uzupetnienie brakéw jakosciowych w infrastrukturze drogowej;

- prawidtowe doswietlenie ulic, gtébwnie na obszarach zabudowanych oraz przejsciach dla pieszych,

skrzyzowaniach;
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- uzupetienie publicznej infrastruktury w urzgdzenia lub wiaty do przechowywania i parkowania
pojazdow jednosladowych;

- usuniecie ucigzliwosci wynikajacych z tranzytowego ruchu przez centrum miejscowosci: gtéwnie
Wisniew, Wisniew — Kolonia, Gostchorz;

- ograniczenie ruchu samochodowego generowanego przez mieszkancoéw gminy przy pomocy
wytyczenia $ciezek rowerowych oraz promowanie wykorzystania komunikacji bezptatnej (rowerdéw i
innych jednosladow);

- poprawienie bezpieczenstwa pieszych — zwlaszcza na przej$ciach dla pieszych;

- poprawa edukacji ekologicznej mieszkancow (szczegolnie dla oséb dorostych);

- promocja zdrowego trybu zycia;

3.6. Zakres inwestycji niezbednych do
niwelowania niedoboréw jakosciowych i
iloSciowych systemu, w tym inwestycji
odtworzeniowych

Zakres inwestycji realizowanych przez instytucje zewnetrzne, ktére niezbedne sg do niwelowania
niedoboréw jakosciowych i ilosciowych powinien obejmowac:

- poprawe jakosci drég powiatowych (wraz z budowg chodnikéw, drég rowerowych, prawidtowym
dos$wietleniem i oznakowaniem),

- poprawe bezpieczenstwa na drodze krajowej nr 63,

- dalsze inwestycje w krajowg sie¢ komunikacyjng (poprawa stanu nawierzchni, budowa chodnikéw,
drog rowerowych tam gdzie jest to mozliwe, prawidtowe doswietlenie i oznakowanie),

- stworzenie zeroemisyjnych linii komunikacyjnych realizowanych przez MPK Siedice,

- tworzenie parkingébw Park and Ride w miescie Siedice (wraz punktami tadowania dla pojazdow
elektrycznych),

- zwiekszenie liczby potgczen kolejowych na linii Sielce — Lukow;

- budowe sieci drég i szlakdw rowerowych (i innych jednosladow),

- budowe sieci tadowania pojazdow elektrycznych,

- poszerzenie gminnego transportu zbiorowego,

W dalszej czesci opracowania przedstawiono liste projektow planowanych do realizacji przez Gmine

Wisniew w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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4. Opis istniejgcego systemu
energetycznego w jednostce samorzadu
terytorialnego

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego
jednostka samorzagdu terytorialnego

Energia elektryczna

Dostawcy energii elektrycznej na terenie Powiatu Siedleckiego jest przedsiebiorstwo PGE Dystrybucja
S.A., Oddziat Warszawa. Rejon Energetyczny Siedlce obejmuje swoim zasiegiem takie miejscowo$ci
jak: Mordy, Siedice, tukow, Stoczek tukowski oraz gminy: Domanice, Korczew, Kotun, Mokobody,
Mordy, Paprotnia, Przesmyki, Siedice, Skorzec, Suchozebry, Wisniew, Wodynie, Zbuczyn
Poduchowny, Adaméw, Krzywda, tukéw, Serokomla, Stanin, Stoczek tukowski, Trzebieszéw,

Wojcieszkow oraz czesciowo: Bielany, Repki, Wola Mystowska.

Dostawcg energii dla Gminy Wisniew jest PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa. Charakterystyke
sieci elektroenergetycznej na terenie Gminy Wisniew zarzgdzanej przez PGE Dystrybucja S.A.

zawiera ponizsza tabela.
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Stacje 110/15 kV zasilajgce teren gminy
: Obcigzenie w szczycie [MW]
Nazwa GPZ Moc zainstalowanych a
trafo. [MVA] 2012 2013 2014
SDP 2x25 25 26,15 27,81
SDM 2x16 12 12,25 12,54
Wykaz linii 15kV zasilajacych teren gminy.
—— Obcigzenie w szczycie | llos¢ przylaczonych stacji
e Y [%] transformatorowych [szt.]
RSM Ujrzanéw 38 5
SDM tukow 42 44
SDM Domanice 50 20
Srednie obciazenie linii w szczycie 433
WYNosi ’
Suma stacji transformatorowych zasilajacych teren gminy wynosi 69
Obcigzenie stacji transformatorowych 15/0,4kV w %
llos¢ stacji Procentowe obcigzenie stacji transformatorowych 15/0,4kV w szczycie
transforma A S
torowych ponizej 50% od 50% do 74% powyzej 75%
[szt.] 54 13 2
Dlugosé¢ poszczegolnych rodzajow linii z podziatem na napiecia
LINIE 110 KV [km] LINIE 15 kV [km] LINIE 0,4 kV [km]
Rok : ;
:ra‘gometr kablowe telapometrzn kablowe |napowietrzne | kablowe
2012 13 53 0,6 64 1,8
2013 13 53 1 64 1,8
2014 13 53 3,9 64 1,8
Zrédlo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wisniew
W obszarze gminy Wisniew znajdujg sie linie elektroenergetyczne (zaréwno kablowe jak i

napowietrzne):
» linia tranzytowa wysokiego napiecia 220 kV relacji Siedlce Przemystowa — Kozienice;
* na terenie gminy Wisniew zlokalizowane sg przesylowe linie elektroenergetyczne o napieciu
400 kV relacji Siedlce Ujrzanow — Stanistawéw, Siedlce Ujrzanéw — Kozienice;
* na system elektroenergetyczny gminy skfadajg sie takze stacje elektroenergetyczne 110/15
kV: Siedlce — Przemyst, Siedlce — Mysliwska, £ukow zlokalizowane poza obszarem gmin wraz
ze stacjami elektroenergetycznymi 15/0,4 KV, liniami elektroenergetycznymi s$redniego

napiecia (30 kV i 15 kV) oraz liniami niskiego napiecia.

Uwarunkowania zewn etrzne - powi gzania ponadlokalne
Teren gminy Wisniew jest miejscem lokalizacji ponadlokalnych sieci elektroenergetycznych réznych
napiec realizujgcych infrastrukturalne potgczenia zewnetrzne tej gminy z gminami sgsiednimi. Sa to:

a) tranzytowa, jednotorowa linia najwyzszego napiecia 220 kV o relacji Kozienice-Siedice

(obecnie pracuje pod napieciem 110 kV), wchodzgca w skiad systemu sieci przesylowych
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administrowanych przez krajowego operatora systemu elektroenergetycznych sieci
przesytowych spotki Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. (PSE Operator S.A));

b) sie¢ magistralnych linii dystrybucyjnych $redniego napiecia 15 kV dostarczajgcych energie
elektryczng na teren gminy Wisniew i gmin sgsiednich ze stacji 110/15 kV zlokalizowanej w
Siedlcach i Lukowie. Sie¢ dystrybucyjna SN jest wtasnoscig operatora sieci dystrybucyjnych
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Warszawa.

Przesylowa linia 220 kV

Linia zostala wybudowana jako perspektywiczna sie¢ zasilajgca planowang stacje 220/110 kV w
Ujrzanowie w gm. Siedice, jednak nigdy nie pracowata pod napieciem przesylowym 220 kV, pracuje
natomiast pod napieciem 110 kV zasilajgc z elektrowni Kozienice siedlecki wezel elektroenergetyczny
110 kV. W najnowszych planach operatora elektroenergetycznych sieci przesytowych PSE Operator
S.A. zostala przeznaczona do przebudowy na napiecie 400 kV, co bedzie mialo wplyw na zmiane
wartosci odlegtosci ochronnych od osi linii. Przez gmine Wisniew linia biegnie giéwnie terenami
rolnymi, fragmentarycznie przekracza tereny budowlane. Lokalizacja w poblizu linii wysokiego
napiecia 220 kV obiektow kubaturowych odpowiada¢ musi ustaleniom zawartym w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. (Dz. U. Nr 192 poz. 1882 i 1883), ktdére okresla
dopuszczalne poziomy pdl elektrycznych i magnetycznych w $rodowisku, zréznicowane dla terenéw
pod zabudowe mieszkaniowg i dla innych miejsc dostepnych dla ludnosci. Ze wzgledu na
skomplikowany sposdb ustalania bezpiecznych odlegtosci od przewodow linii, przyjmuje sie w oparciu
0 wytyczne PSE Operator S.A., ze bezpieczng odlegtoscig (zwang w terminologii operatora pasem
technologicznym) budynkéw mieszkalnych od osi linii 220 kV jest odlegtosé 25 m liczona w obydwie
strony linii. Z uwagi na perspektywe przebudowy linii 220 kV na parametry 400 kV zmianie ulegnie
szeroko$¢ pasa technologicznego wokét linii, ktéra wynosi€é bedzie po przebudowie po 35 m w

obydwie strony linii.

Zasilanie gminy energi g elektryczn g $redniego napi ecia 15kV
Gmina Wisniew nie posiadajgc na swym terenie stacji 110/15kV zaopatrywana jest w energie SN
15kV ze zrodet zewnetrznych, ktérymi w uktadzie podstawowym sa:

a) stacja 110/15kV Siedice Mysliwska, ktéra zasilana pierscieniowo liniami WN 110kV
wyposazona jest w dwa transformatory 110/15kV o mocach po 16 MVA posiadajgce jeszcze
odpowiednie rezerwy mocy. Stacja jest w dobrym stanie technicznym i w normalnym
ukfadzie potaczen magistralnych linii SN 15kV zasila az 90,4 % pracujgcych w gminie Wisniew
stacji 15/0,4kV;

b) stacja 110/15kV Siedlce Przemyst, zasilana réwniez siedleckim pierscieniem elektro-
energetycznym WN 110kV Kozienice - Mitosna, posiada trzy transformatory 110/15kV o
mocach dwa po 25 MVA oraz trzeci o mocy 16 MVA z rezerwg mocy. Stacja posiada juz
przestarzale wyposazenie i przewidziana jest do modernizacji. W podstawowym ukladzie

pracy zasila tylko 4 (5,5 %) stacje 15/0,4kV pracujgce w dwdch potnocnych wsiach gminy
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Wisniew. Stacja posiada wysunietg rozdzielnie SN 15kV RSM 15/15kV przeznaczong do
wyprowadzenia terenowych linii magistralnych SN;

c) stacja 110/30/15kV tukéw, zasilana z innego (niezaleznego od siedleckiego) pierscienia
WN 110kV  (Kozienice-Stoczek tukowski — tukéw); posiada dwa transformatory:
110/30/15kV - 16/10 MVA i 110/15kV — 25 MV A. W ukfadzie podstawowym pracy systemu
sieci dystrybucyjnych SN 15kV zasila tylko 3 (4,1 %) pracujgcych w gminie Wisniew stacji
15/0,4kV.

Jak wida¢ z powyzszej charakterystyki podstawowe zasilanie gminy Wisniew nie ulegto zmianie i w
dalszym ciggu opiera sie w zasadzie na stacji Siedlce Mysliwska. W sytuacjach awaryjnych istnieje
mozliwosé przetgczen linii SN 15kV, ktére powiekszg udziat stacji Siedlce Przemyst i tukéw w
zasilaniu omawianej gminy. W perspektywie najblizszych kilku — kilkunastu lat PGE Dystrybucja S.A.
nie planuje budowy nowych stacji 110/15kV w okolicach Siedlec i tukowa, a wiec zasilanie gminy
Wisniew i gmin sasiednich energig elektryczng SN 15kV nadal odbywac sie bedzie z istniejgcych i
opisanych powyzej stacji 110/15kV.

System magistralnych linii SN 15 kV

Uktad zasilania elektroenergetycznego gminy Wisniew sieciami zewnetrznymi SN 15kV nie ulegt
istotnym zmianom. W dalszym ciggu w podstawowym zasilaniu gminy energig elektryczng SN 15kV
udziat biorg cztery magistralne linie $redniego napiecia, z ktorych trzony dwoch przebiegajg przez
tereny gminy, a dwie pozostate biorg udziat w jej zasilaniu za pomocg odgatezien od trzonéw. Linie
magistralne taczg sie ze sobg w punktach wezlowych wyposazonych w odigczniki realizujgce state
podzialy zasilania, ktére wraz z lgcznikami sekcyjnymi w trzonach linii umozliwiajg w stanach
awaryjnych i przy czynnosciach remontowo - konserwacyjnych przelgczanie zasilania z

podstawowego na rezerwowe.

Podstawowe znaczenie w zasilaniu gminy Wisniew majg linie (mapa ponizej — zasilanie gminy energig
elektryczng sredniego napiecia 15kV):

a) Siedlce My S$liwska - tukéw . Linia ma najwieksze znaczenie dla gminy Wisniew, bowiem w
podstawowym uktadzie pracy zasila 48 (65,7 %) pracujgcych w niej stacji 15/0,4kV. Linia jest jeszcze
w dobrym stanie technicznym (przewody AFL 70 mmz2), posiada potgczenia z liniami Siedlce
Mysliwska — Domanice, Siedlce Przemyst (RSM) - Ujrzandw, Siedlce Przemyst (RSM) — Zbuczyn,
oraz tukow-Siedice, jest wiec linig dobrze ubezpieczong, jednak mocno obcigzona.

b) Siedice My sliwska — Domanice . Linia zasila (w normalnym ukladzie potgczen) 18 (24,7 %)
gminnych stacji 15/0,4kV. Trzon linii od stacji 110/15kV do wsi Helenéw (w gminie Wodynie)
wykonany jest przewodami AFL 70 mm2, natomiast dalszy odcinek do potaczenia z magistralg Kotuh-
Skoérzec posiada przewody AFL 35 mm2, wymaga wiec modernizacji i przebudowy na
petnowartosciowg linie magistralng. ROwniez modernizacji i powiekszenia przekroju przewodoéw

wymaga istniejgcy odcinek linii Domanice - Gostchorz stanowigcy potaczenie magistrali Siedlce
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Mysliwska - Domanice i Siedice Mysliwska - tukéw. Trzon omawianej magistrali jest jednym z

najdtuzszych i najbardziej obcigzonych linii na terenie RE Siedlce.
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Zrédto: Strategia Gminy Wisniew na lata 2014-2025

c) Siedice Przemyst (RSM) — Ujrzandéw . Odcinek magistrali wyprowadzony z rozdzielni RSM -
15/15kV w Siedlcach powstat w celu odcigzenia magistrali Siedice Przemyst - Zbuczyn oraz
dodatkowego powigzania tej linii z magistralg Siedlce Mysliwska - tukéw. Linia jedynie w
poczagtkowym odcinku ma przewody AFL 70 mm2, natomiast od Ujrzanowa az do wsi Moscibrody jest
starym odcinkiem linii wykonanej przewodami AFL 35 mm2. W przyszto&ci linie nalezy zmodernizowac
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i przedtuzy¢ ze wsi Borki Kosiorki do wsi Borki Sotdy, co doprowadzi nowe zrédto energii SN 15kV do
wsi gminnej Wisniew. W chwili obecnej omawiana linia zasila w gminie Wisniew tylko 4 stacje
15/0,4kV (5,5 %).

d) tukow - Siedice . Linia stanowi przedtuzenie linii Siedlce-Lukéw, zasilane jednak ze stacji
110/30/15 kV w tukowie. Trzon linii wykonany jest cze$ciowo przewodami AFL 70 mm2, a czesciowo
AFL 50 mm2, wymaga wiec cze$ciowej modernizacji. Linia jest mocno obcigzona odbiorami w
powiecie lukowskim na terenie dziatania RE tukow, wiec jej praktyczne zasilanie gminy Wisniew jest
niewielkie, bowiem do stalego podziatu zasilania w ukfadzie podstawowym zasila tylko trzy stacje

15/0,4kV na terenie gminy Wisniew pracujgce we wsi Okniny Nowe.

W podsumowaniu stwierdzi¢ nalezy, ze gmina Wisniew ma jeszcze stosunkowo dobre uwarunkowania
rozwoju wynikajace z zewnetrznego zasilania energig elektryczng $Sredniego napiecia 15kV, lezy
bowiem w zasiegu trzech stacji 110/SN. Istotnej rozbudowy wymaga jednak system magistralnych linii
$redniego napiecia, zasilajacych gmine. Odciazenia poprzez budowe przynajmniej jednej magistrali

SN 15kV wymagajg linie Siedlce Mysliwska — tukéw i Siedice Mysliwska — Domanice.

Uwarunkowania wewn etrzne

Lokalne sieci dystrybucyjne

Sa to sieci Sredniego napiecia i niskiego napiecia, ktérych zadaniem jest bezposrednie zasilanie
odbiorcéw energig elektryczng. W wiejskiej gminie Wisniew urzadzenia lokalne to niemal wylgcznie
promieniowo zasilane sieci napowietrzne. Stan techniczny tych urzgdzen decyduje o jakosci energii
elektrycznej niskiego napiecia bezposrednio dostarczanej odbiorcom. W bardzo dobrym stanie
technicznym sg sieci budowane w ciggu ostatnich kilkunastu lat , a w dobrym stanie sieci pochodzace
z lat 1980 - 95.

W ciggu ostatnich 13 lat istotna poprawa stanu technicznego lokalnych sieci dystrybucyjnych wystagpita
w 5 wsiach gminy, w ktérych wybudowano nowe stacje trafo 15/0,4 kV, zmodernizowano stacje
istniejgce lub znacznie zmodernizowano badz rozbudowano linie niskiego napiecia. Sg to wsie: Borki
Kosiorki, Borki Paduchy, Myrcha, Nowe Okniny, Wisniew Kolonia. Wedlug stanu na potowe roku
2012 lokalne sieci dystrybucyjne w ogdlnie dobrym stanie technicznym posiadajg wsie: Borki
Paduchy, Borki Sotdy, Dacbogi, Gostchorz, Kaczory, Radomysl, Stare Okniny, Stok Wisniewski,
Smiary, Tworki, Wolka Wigniewska, Zabtocie . Sieci w tych wsiach byly w latach 80 — tych objete
kompleksowg modernizacjg sieci lokalnych, pracujg tam przewaznie stacje trafo typu STSa 20/250
(lub nowsze) i linie NN z odpowiednimi przekrojami przewodoéw. Urzadzenia lokalne w dobrym stanie
technicznym sg zrodiem energii elektrycznej niskiego napiecia0,4 kV o wiasciwych parametrach
technicznych, rezerwy mocy i przepustowosci linii umozliwiajg przytaczanie nowych odbiorcéw, co
stanowi dobre uwarunkowania rozwoju spoteczno-gospodarczego w/w wsi. Nastepng grupe stanowig
wsie majgce sieci lokalne w bardzo zr6znicowanym stanie technicznym, cze$¢ urzadzen pochodzi z
lat 60-tych, 70-tych, czes¢ z 80-tych, zdarzajg sie tez urzadzenia najnowsze. Zbyt diugie obwody linii
nN, male przekroje przewodow, brak rezerw mocy w stacjach trafo 15/0,4 kV, postepujacy proces

przecigzenia sieci, zuzycia najstarszych urzadzen nie zapewniajg juz wtasciwych parametréw energii,
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na znacznych obszarach niektorych wsi. Urzgdzenia lokalne, ktérych ogélny stan techniczny okresla

sie jako sredni pracujg we wsiach: Borki Kosiorki, Ciosny, Helenéw, Moscibrody, Mroczki, Myrcha,

Nowe Okniny, Pluty, Wisniew Kolonia, a takze wie$ gminna Wisniew, ktorej dynamiczny rozwoj

wymaga istotnej rozbudowy i modernizacji sieci. W ostatniej grupie klasyfikacyjnej znajdujg sie wsie

posiadajgce lokalne sieci dystrybucyjne pochodzace w catosci lub znacznej wiekszosci z lat 60-tych i

poczgtkow lat 70-tych. Sg to wyeksploatowane stacje typu ZH15B lub STS 20/100, linie nN z bardzo

dhugimi obwodami i matymi przekrojami przewodoéw, co jest przyczyng powstawania duzych spadkéw

napiec¢, czestych awarii, przecigzen transformatorow. Taka sytuacja wystepuje we wsiach: Lipniak,

tupiny, Okniny Podzdr6j, Wdélka Wotyniecka.

Mapa . Stan techniczny lokalnych elektroenergetycznych sieci dystrybucyjnych Sredniego napiecia 15 kV i

niskiego napiecia 0,4 kV
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Zrédio: Strategia Gminy Wisniew na lata 2014-2025

W odniesieniu do stacji trafo 15/0,4 kV pracujgcych w gminie sytuacja przedstawia sie nastepujgco:

- stacje najstarsze z lat 60- tych, typu ZH 15 — 10 sztuk (13,5%)
- stacje typu STSbh20/125 i STSa20/100 z lat 70-tych — 16 sztuk (21,9%),
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- stacje typu STSa20/250 z lat 80-tych —35 sztuk (47,9%) - stacje typu STSbp/STSp 20/250, STSR z
lat 1998-2011 — 12 szt. (16,4%). Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, stacji pracujgcych okoto i
ponad 40 lat, czyli w petni zdekapitalizowanych technicznie jest 26 sztuk (35,6%), natomiast jedynie
12 stacji (16,4%) to stacje najnowsze. Stosunkowo maly zakres dzialah modernizacyjnych i
inwestycyjnych spowodowal, ze jedynie w 5 wsiach wystgpita istotna poprawa ogdlnego stanu
technicznego lokalnych sieci dystrybucyjnych. Nadal jednak gmina Wisniew jest jedng z gmin
wiejskich powiatu siedleckiego posiadajgcych lokalne sieci dystrybucyjne w ogoélnie nieztym stanie
technicznym. Sredni odsetek wsi powiatu siedleckiego majgcych lokalne sieci dystrybucyjne w ogéinie
zlym stanie technicznym wynosi okoto 35 %, podobny wskaznik wystepuje statystycznie réwniez na

terenach wiejskich woj. mazowieckiego.

Gaz

Przez teren gminy przebiega gazocigg wysokiego cisnienia DN150 relacji Gonczyce — tukow —
Siedice. Od przewodu gazowego obowigzujg minimalne odlegtosci mierzone od osi gazociggu do
rzutu obrysu projektowanego obiektu (potowa szerokosci strefy kontrolowanej lub pofowa
zmniejszonej szerokosci strefy kontrolowanej, zgodnie z przepisami odrebnymi). W miejscowosci
Gostchorz zlokalizowana jest natomiast stacja redukcyjno-pomiarowa.

Na terenie gminy dlugos¢ czynnej sieci gazowej wynosi:

- przesytowej 10 345 m,

- rozdzielczej 11 937 m7.

Gazociagi $redniego cisnienia potozone sg wzdtuz gtéwnych ulic i moga stanowi¢ gazociggi bazowe
dla gazyfikacji gminy. W 2018 r. 202 gospodarstwa byly podigczone do sieci gazowej, z czego 68

ogrzewalo mieszkania.

ZAOPATRZENIE W GAZ SIECIOWY Operatorem systemu dystrybucyjnego sieci gazowej
obejmujacym teren analizowanej jednostki samorzadu terytorialnego jest Polska Spétka Gazownictwa,
Oddziat w Warszawie, Zaktad w Minsku Mazowieckim, Rejon Dystrybucji Gazu w Siedlcach. Wedtug

danych GUS, dtugosé¢ sieci gazowej w 2013 roku wynosita 246 km oraz 3 085 sztuk przytgczy.

Zgodnie z danymi Polskiej Spotki Gazownictwa sp. z 0. 0. Oddziat w Warszawie, na terenie Gminy

Wisniew funkcjonuje gazociag o tgcznej diugosci 23,3km.

Przez teren gminy Wisniew przebiega gazocigg wysokiego cisnienia @ 150 relacji Ltukéw -Siedice
(odgalezienie magistrali gazowej Putawy - Warszawa). Teren gminy jest zasilany ze stacji redukcyjno-
pomiarowej 1° we wsi Gostchorz. Na terenie gminy znajduje siell 10300 m sieci przesytowej i 7270 m
sieci rozdzielczej. Na koniec 2010 roku liczba przytaczy do budynkéw mieszkalnych i niemieszkalnych
wynosita 169, liczba odbiorcow gazu 175, w tym 55 wykorzystujgcych gaz do ogrzewania mieszkan, a

liczba os6b korzystajacych z instalacji gazowej 655 tj. 11,2% mieszkancow gminy.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na
energie elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 w oparciu
0 program rozwoju gminy

Gmina Wisniew nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne
paliwa alternatywne. Jednak nalezy wskaza¢, ze obszar gminy jest zelektryfikowany w 100%. Stacje
transformatorowe pokrywajg obszary zabudowy jednolicie. Istnieje rezerwa w mozliwosciach
dostarczania energii odbiorcom. Pewne jest, iz zapotrzebowanie na energie elektryczng w kolejnych

latach bedzie rést.
Wielkos¢ zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattujg nastepujgce czynniki:

- cena, w odniesieniu do mozliwosci wykorzystania innych nosnikéw energii (np. do ogrzewania

pomieszczen) oraz oszczednosci;

- aktywno$¢ gospodarcza (rozumiana jako wielkos¢ produkcji i ustug) i spoteczna (liczba mieszkan,

komfort zycia i jego pochodne);

- energochtonnos¢ produkcji i ustug oraz zuzycie energii elektrycznej w gospodarstwach domowych
(energochtonno$¢) do przygotowania positkéw, c.w.u., oSwietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa

domowego, itp.)

Prognozowane zapotrzebowanie na energie i moc elektryczng okreslono przy wykorzystaniu: danych
o faktycznym zuzyciu energii elektrycznej w latach 2005 — 2009 uzyskanych od przedsiebiorstwa
energetycznego dzialajgcego na terenie gminy oraz prognozy zapotrzebowania na paliwa i energie do
2030 roku stanowigce zalgcznik 2 do ,Polityki energetycznej Polski do 2030 roku”.

Zatozenia ogodlne:

- wielkos¢ zuzycia energii elektrycznej ksztattowana jest przez najliczniejsza grupe odbiorcéw gminy
Wisniew, tj. gospodarstwa domowe, gdzie podstawowe zapotrzebowanie na energie elektryczng
dotyczy gtéwnie oswietlenia, napedu sprzetu gospodarstwa domowego i ewentualnie wytwarzania
c.w.u. Energia elektryczna konsumowana przez gospodarstwa domowe, tj. wykorzystywana na cele
socjalno-bytowe stanowi obecnie najwiekszy odbidr i taka struktura zuzycia utrzymana zostanie w

okresie prognozy;
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- zmiany w wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng ksztattowane bedg przez odbiorcow
indywidualnych oraz sektor drobnej przedsiebiorczosci. W przypadku odbiorcéw indywidualnych beda
to z jednej strony czynniki wplywajgce na obnizenie zuzycia skutkiem wprowadzania nowych,
energooszczednych technologii urzadzen elektrycznych uzytku domowego oraz statystyczne
zmniejszenie sie ilosci oséb w rodzinie. Z drugiej za$ strony wzrasta¢ bedzie ilos¢ urzadzen
przypadajacych na statystyczng rodzine oraz wzrosnie ilos¢ odbiorcéw energii elektrycznej poprzez

rozwoj budownictwa mieszkaniowego gtownie domkéw jednorodzinnych;

- stale rosng¢ bedzie liczba instalacji fotowoltaicznych w domach prywatnych i obiektach uzyteczno$ci

publicznej;

Rozwydj istniejgcych i powstanie nowych form dziatalnosci gospodarczej przemystowej oraz zwigzane
z tym potrzeby energetyczne sg trudne do okreslenia, poniewaz nie sg znane rodzaje dziatalnosci
gospodarczej, ktbre moga pojawi¢ sie na terenie gminy. Na obszarze gminy Wisniew dopuszcza sie
lokalizacje zakladow przemystowych pod warunkiem, ze dziatalno$¢ bedzie prowadzona w sposéb
nieucigzliwy dla s$rodowiska. Liczy¢ sie nalezy natomiast z rozwojem przetworstwa rolno —

sadowniczego, z czego stynie region.

- wykorzystanie energii elektrycznej do celdow ogrzewczych mieszkan jest i bedzie w najblizszym
czasie elementem marginalnym. Jednocze$nie przewiduje sie wzrost wykorzystania urzadzen
elektrycznych do przygotowania cieptej wody — zatozono, ze do 2026 roku okoto 70% gospodarstw

domowych bedzie wykorzystywato do tego celu energie elektryczna;

- zalozono, ze zapotrzebowanie na energie elektryczng pobierang z sieci Sredniego napiecia w
pierwszych 10 — ciu latach prognozy utrzymane zostanie na poziomie $rednim z ostatnich lat. W

kolejnych latach prognozy przyjeto nieznaczny wzrost zuzycia na poziomie 1% rocznie.

Przy prognozowanym zuzyciu energii elektrycznej przewidywany wzrost poboru energii w roku 2030
wyniesie (w stosunku do roku 2020) o okoto 30% . Przy okreslaniu szacunkowych wielkosci zuzycia
energii elektrycznej nalezy podkresli¢, ze miary te zalezne bedg od rozwoju gospodarczego gminy
oraz poziomu zycia mieszkancéw w przysziosci i ich aktywnosci. Wielkos¢ zapotrzebowania na
energie elektryczng ksztalttowa¢ bedg odbiory komunalno-bytowe, rolnictwo oraz dynamika rozwoju

pozarolniczej sfery dziatalnosci gospodarczejls.

3 Gmina Wisniew nie przygotowata prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa alternatywne.
Dlatego sg to szacunki wykonane na podstawie poréwnania i przemian zachodzacych w podobnych gminach wiejskich
centralnej Polski.
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5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w

jednostce samorzadu terytorialnego

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby

sektora komunikacyjnego

Do gtéwnych problemoéw oraz potrzeb sektora komunikacyjnego zaliczy¢ nalezy:

©

Nazwa problemu

Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

Brak bezpiecznej sieci dla rowerdw i innych jednosladdw.

Braki w infrastrukturze drogowej (z naciskiem na drogi powiatowe i gminne).

Brak $wiadomosci czesci mieszkancOw o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

Brak zintegrowanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy.

© Nl o g A W N

Oferta komunikacji gminnej nie zapewnia sprawnego dojazdu do wszystkich miejscowosci

gminy.

Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

miejscowosci.

10.

Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych zrédet energii.
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11. | Brak srodkdw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak potgczen MPK Siedlce z miejscowos$ciami w centralnej i potudniowej czesci gminy.

13. | Zatory na drogach wjazdowych do Siedlec.

14. | Brak upowszechnienia sie potgczen kolejowych

15. | Zbyt mafa czestotliwos¢ kursowania kolei.

16. | Zbyt mafa czestotliwo$¢ kursowania linii autobusowych.

17. | Mata popularnosé roweréw i innych jednosladéw posréd mieszkancow gminy.

Gléwne potrzeby to:

- koniecznos¢ wymiany tabory gminnego na niskoemisyjny, dostosowany do potrzeb os6b
niepetnosprawnych,

- budowa miejsc parkingowych oraz stworzenie wydzielonych miejsc dla samochodéw elektrycznych,
- budowa ogdinodostepnych punktéw tadowania pojazdéw,

- odbudowa komunikacji zbiorowej do Siedlec,

- zapewnienie bezpieczenstwa na wszystkich drogach gminy,

- prawidtowe o$wietlenie ciggéw komunikacyjnych,

- popularyzacja transportu zbiorowego,

- edukacja ekologiczna mieszkancow wraz z promocjg elektromobilnosci,

- promocja pracy zdalnej,

- rozw¢j e-ustug publicznych w Urzedzie Gminy Wisniew,

- poprawa jakosci drég gminnych,

- dostosowanie gminnych linii komunikacyjnych do potrzeb mieszkancow,

5.2. Screening dokumentow strategicznych
powigzanych ze strategig
elektromobilnosci

PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”

Jak czytamy w dokumencie: ,Realizacja wyzwan stojgcych przed polskg gospodarkg poprzez rozwoj
elektromobilnosci wymaga osiggniecia odpowiedniego poziomu nasycenia rynku pojazdami
elektrycznymi. Gdyby do 2025 roku na polskich drogach poruszato sie milion pojazdéw elektrycznych,
stworzytoby to mozliwos¢ rzeczywistej integracji tego rodzaju pojazdéw z systemem

elektroenergetycznym oraz pobudzitoby do rozwoju polski przemyst. Dziatania, ktére sg konieczne do
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realizacji w przysziosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce to:

- Zarzadzanie popytem na energie;

- Poprawa bezpieczenstwa energetycznego;

- Poprawa stanu jako$ci powietrza;

- Potrzeba nowych modeli biznesowych;

- Skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach;

- Rozwdj zaawansowanego przemystu i wykreowanie nowych marek.

Cele Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce sg nastepujace:
l. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakdw;
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci;

Il Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Opracowano trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang
programy pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowa¢ zainteresowanie spoteczne na
elektromobilnos¢, co rozpocznie proces niezbednych zmian w $wiadomosci. Okre$lone zostang
warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie powstawa¢ beda pierwsze prototypy pojazdu
dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju
elektromobilnosci po stronie regulacyjnej (ustawa o elektromobilnos$ci i paliwach z dnia 11 stycznia
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317)).

Etap 1l (2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych sporzadzony
zostanie katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury
tadowania. Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod kagtem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci siecii W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna
infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie
produkcja krotkich serii  pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularno$¢ zyskajg systemy car-sharingu.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
w sposéb naturalny bedzie stymulowa¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem pro popytowym bedzie
zbudowana infrastruktura fadowania. Sie¢ bedzie w pelni przygotowana na dostarczenie energii dla 1
min pojazdow elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywa¢ pojazdy elektryczne w swoich flotach,

przy okazji udostepniajac infrastrukture ladowania mieszkancom w celu dalszej popularyzacji
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elektromobilnosci. Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw

elektrycznych, produkowat pojazdy czy oprzyrzadowanie i infrastrukture”.

Podsumowujgc, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna
z nadrzednym dokumentem dotyczacym elektromobilnosci, ktorym jest Plan Rozwoju
Elektromobilnosci

w Polsce.

POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2030
Najwazniejsze gtowne kierunki i cele wynikajgce z Polityki Energetycznej Polski do roku 2030 z
punktu widzenia planowania dziatan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy Wi $niew
to:
Kierunek: Poprawa efektywno $ci energetyczne;.

Cele gtéwne:

0 dazenie do utrzymania zeroenergetycznego wzrostu gospodarczego, tj.
rozwoju gospodarki nastepujgcego bez wzrostu zapotrzebowania na energie
pierwotna,

0 konsekwentne zmniejszanie energochtonnoéci polskiej gospodarki do
poziomu UE-15.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

0 Wozrost efektywno$ci koncowego wykorzystania energii,

0 Zwiekszenie stosunku rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng do
maksymalnego zapotrzebowania na moc w szczycie obcigzenia, co pozwala
zmniejszy¢ catkowite koszty zaspokojenia popytu na energie elektryczna.

Kierunek: Wzrost bezpiecze nAstwa dostaw paliw i energii.
Cel gtéwny (energia elektryczna):

0 zapewnienie cigglego pokrycia zapotrzebowania na energie przy
uwzglednieniu maksymalnego mozliwego wykorzystania krajowych zasobow
oraz przyjaznych $rodowisku technologii.

Szczegotowe cele uwzglednione w tym obszarze:

0 rozbudowa krajowego systemu przesytowego umozliwiajgca zrownowazony
wzrost gospodarczy kraju, jego poszczegdlnych regiondw oraz zapewniajgca
niezawodne dostawy energii elektrycznej (w szczegolnosci zamkniecie
pierscienia 400kV oraz pierscieni wokot gtéwnych miast Polski), jak réwniez
odbidr energii elektrycznej z obszaréw o duzym nasyceniu planowanych i
nowobudowanych jednostek wytwérczych, ze szczeg6inym uwzglednieniem

farm wiatrowych,
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0 modernizacja i rozbudowa sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca na poprawe
niezawodnosci  zasilania oraz rozw0j energetyki  rozproszonej
wykorzystujgcej lokalne zrodta energii,

0 modernizacja sieci przesytowych i sieci dystrybucyjnych, pozwalajgca
obnizy¢ do 2030 roku czas awaryjnych przerw w dostawach do 50% czasu
trwania przerw w roku 2005.

Kierunek: Ograniczenie oddziatywania energetyki na $rodowisko.
Cele gtowne:

0 ograniczenie emisji CO2 do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa energetycznego,

0 Ograniczenie emisji SO2 i NOx oraz pytow (w tym PM10 i PM2,5) do
poziomdw wynikajgcych z obecnych i projektowanych regulacji unijnych,

0 Ograniczanie negatywnego oddziatywania energetyki na stan wéd
powierzchniowych i podziemnych,

0 Zmiana  struktury  wytwarzania energii  w  kierunku technologii

niskoemisyjnych.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | OCHRONA SRODOWISKA
Najwazniejsze gtdwne Kkierunki i cele wynikajace z Strategii Bezpiecze nstwo Energetyczne
i Ochrona Srodowiska (dokument przyjety Uchwatg Nr 58 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2014 r.
w sprawie przyjecia Strategii ,Bezpieczefnstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.”)
z punktu widzenia planowania dziatan w ramach Strategii Elektromobilnosci na terenie Gminy
Wisniew to:
Cel 1. Zréwnowa zone gospodarowanie zasobami  $rodowiska:

» Zachowanie bogactwa r6znorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka lesna;

» Uporzadkowanie zarzgdzania przestrzenia.
Cel 2. Zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego zaopatrzenia w
energi e:

> Lepsze wykorzystanie krajowych zasobow energii;

> Poprawa efektywno$ci energetycznej;

» Wozrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii;

» Rozw0j energetyczny obszaréw podmiejskich i wiejskich;

> Rozw0j systemu zaopatrywania nowej generacji pojazddéw wykorzystujgcych paliwa

alternatywne.

Cel 3. Poprawa stanu srodowiska:

» Racjonalne gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne;

» Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki;

» Wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i srodowiskowych;

» Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania zielonych

miejsc pracy.
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STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)
Uwarunkowania wynikajgce ze Strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku) sg zbiezne z zalozeniami przedmiotowej Strategii Elektromobilno$ci w ponizszym zakresie:

Cel strateqgiczny 1. - Stworzenie zintegrowanego sys __temu transportoweqo

o Cel szczegolowy 1. -  Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury
transportowej,

0 Cel szczeg6towy 4. - Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

STRATEGIA ROZWOJU GMINY WISNIEW DO ROKU 2025

Strategia rozwoju stanowi koncepcje rozwoju, wytycza cele rozwoju oraz kierunki dziatania. Jest ona
instrumentem stymulowania procesow spoteczno-gospodarczych zachodzgcych na terenie gminy.
Strategia Elektromobilnosci wykorzystuje zalozenia strategiczne oraz Kkorzysta z szans
rozwojowych okreslonych na poziomie Strategii rozwoju JST:

ZALOZENIA STRATEGICZNE DOTYCZACE UWARUNKOWA N ROZWOJOWYCH | LOGIKI ZMIAN

+ Gmina Wisniew pozostanie gming wiejskg, bedzie miata charakter rolniczy i bedzie opierata
swoj rozwoj gtéwnie na produkcji rolnej i przetworstwie, wykorzystujgc posiadane tereny o
stosunkowo dobrych warunkach do produkcji rolnej oraz walory czystego srodowiska.

+ Produkcja gtéwnie rolna, przetworstwo i rynek ustug bedg stabilne z tendencjg wzrostowg;
bedzie nastepowata stopniowa konsolidacja i intensyfikacja produkcji rolnej, zapewniajgca
petne wykorzystanie potencjatu spotecznego i zawodowego mieszkaricow.

+ Gmina bedzie wykorzystywala spotecznie (osadnictwo) i gospodarczo dobrg lokalizacje (droga
krajowa 63, autostrada A2, szybka kolej-kolejowy szlak miedzynarodowy).

+ Liczba mieszkaricOw utrzymujgca sie w granicach 6 tys. bedzie stale wzrastala, z uwagi na
utrzymujgcg sie tendencje przesiedlanie sie mieszkaricéw miast na wie$ oraz bliskos¢ Siedlec
i innych miast regionu a takze dogodne warunki osiedlania sie, zatrudnienia, o$wiaty, sie¢
potgczen drogowo-transportowych.

+ Gmina bedzie w petni zwodociggowana i skanalizowana na terenach zwartej zabudowy oraz
zgazyfikowana (przez jej teren przebiega gazocigg Sredniego cisnienia).

+ Baza dydaktyczna placowek oswiatowych i opiekuriczych bedzie dostosowana i

przygotowana do $wiadczenia wysokiej jakosci ustug edukacyjnych.

Strategia Elektromobilnosci przeciwdziata problemom i stawia sobie wyzwania do rozwoju Gminy
okreslonych w Strategii JST:
PROBLEMY | WYZWANIA STRATEGICZNE GMINY
+ Rozdrobnienie gospodarstw i dziatek rolnych, m.in. uniemozliwiajgce efektywne wykorzystanie
wydajnych maszyn rolniczych.

+ Woyludnianie sie gminy. Starzenie sie spoteczenstwa.
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Brak terenéw przeznaczonych pod budownictwo mieszkaniowe i inwestycyjne.
Stagnacja rozwoju gospodarczego gminy - brak miejsc pracy.

Zbyt wolny wzrost potencjatu funkcjonujgcych zaktadéw przetwérczych na terenie gminy.
Rozwo¢j infrastruktury technicznej.

Aktywizacja mieszkarncéw. Upowszechnianie postaw pro-spotecznych.

USRS S S S S

Dostosowanie bazy dydaktycznej oraz warunkéw ksztatcenia, wychowania i opieki do potrzeb

i oczekiwar mieszkancow gminy.

+ Wopisanie sie Gminy Wisniew w role gminy peryferyjnej dla aglomeracji siedleckiej.
Wykorzystanie os$rodka siedleckiego jako miejsca pracy dla mieszkaricow gminy, zbytu
produktéw rolnych oraz potencjalnych nabywcéw dziatek budowlanych lub korzystajgcych z
rekreacji na terenie gminy.

+ Wspoldziatanie w zakresie uzyskania korzy$ci z budowanej infrastruktury — system

transportowy (autostrada), sieci przesytowe; energia odnawialna — wiatraki, mata retencja.

Zasada podstawow g rozwoju Gminy Wi $niew i sprawg najwazniejszg dla rozwoju spotecznego i
gospodarczego jest: troska najaktywniejszych czionkéw spotecznosci lokalnej o staly wzrost
standardow zycia wszystkich mieszkancéw Gminy i wytrwatos¢ w podejmowaniu wysitkow na rzecz
ujawniania i pelnego wykorzystywania potencjalu spolecznego i gospodarczego Gminy. Misjg
wspoélnoty Gminy Wisniew jest tworzenie przyjaznego otoczenia dla czlowieka, w oparciu 0 rozwoj
gospodarczy, lokalne rolnictwo, wykorzystywanie zasobdw przyrodniczych gminy i potencjatu
turystycznego, w zgodzie z zasadami ekologii, a takze spozytkowanie dziedzictwa kulturowego,
kreowanie atrakcyjnego wizerunku Gminy, z uwzglednieniem efektywnego wykorzystywania funduszy

unijnych

Strategia Elektromobilno $ci wpisuje sie i sprzyja realizacji zalozen rozwojowych Gminy w
szczegoblnosci poprzez interwencje w dgzeniu do osiggania celow w ramach ponizszych obszaréw
strategicznych Strategii rozwoju:
» Obszar strategiczny 1.
Rozwdj przedsiebiorczosci i ustug w sektorach bezpiecznych Srodowiskowo.
Wzmocnienie istniejgcych i powstawanie nowych przedsiebiorstw.
Rozwdj turystyki (m.in., zielone szkotly, teren Gminy jako — jednodniowa baza rekreacyjna dla
mieszkancow Siedlec).
— WskazZnik: Zaktady przemystowe i ustug specjalistycznych o znaczeniu ponadlokalnym
Dziatania Gminy wspieraj gce cel strategiczny:
[1] Uwzglednienie potrzeb przedsiebiorcéw w planowaniu przestrzennym
[2] Utatwienia prawno-fiskalne dla przedsiebiorcéw — np. niskie podatki
[3] Wspotpraca z przedsiebiorcami w zakresie promociji (gmina przyjazna przedsiebiorcom)
[4] Uwzglednianie potrzeb przedsiebiorcéw w projektach partnerstw samorzgdowych

[5] Wspieranie dziatar porzgdkujgcych strukture agrarng (scalenie gruntowe)
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» Obszar strategiczny 2. Strategiczne planowanie i po  lityka przestrzenna
Wyznaczenie obszarbw z dominujgcymi funkcjami: rolnymi, mieszkaniowymi, przemystowo-
przetworczymi, sportowo-rekreacyjnymi.
Wykorzystanie pofozenia Gminy i bliskoSci rozwijanej sieci drogowo-transportowej o znaczeniu
regionalnym, krajowym i miedzynarodowym (potoZenie przy drodze krajowej nr 63 i wiekszych
osrodkach miejskich (Siedice, tukéw) oraz w poblizu drogi krajowej Warszawa - Terespol, a takze
planowanej autostrady).

- WskazZnik: Wyznaczanie, wyodrebnienie i prawne uregulowanie statusu obszaréw rozwoju z
dominujgcymi  funkcjami: mieszkaniowymi, rolnymi, przemystowo-przetwrczymi oraz
sportowo-rekreacyjnymi i ogélno-spotecznymi

Dziatania Gminy wspieraj gce cel strategiczny:
[1] Przygotowanie i realizowanie proceséw i procedur uchwalania miejscowych planéw

zagospodarowania przestrzennego (mpzp)

» Obszar strategiczny 3. Demografia i polityka spotec  zna
Aktywizacja mieszkancow.

-  WskazZnik: Wzrost liczby mieszkaricéw

Dziatania Gminy wspieraj gce cel strategiczny:

[1] Uwzglednienie potrzeb nowych mieszkaricow w planowaniu przestrzennym
[2] Utatwienia w uzyskiwaniu pozwolerr i decyzji niezbednych w celu osiedlenia sie nowych
mieszkancow
[3] Opracowanie koncepcji rozwoju ustug edukacyjnych, wychowawczych i opiekuriczych
[4] Realizacja projektow adaptacyjnych i termomodernizacyjnych w budynkach znajdujgcych sie w
zasobie majgtkowym gminy
[5] Promocja gminy jako miejsca przyjaznego dla mieszkancéw i oferujgcych pelny zakres

podstawowych ustug spotecznych

» Obszar strategiczny 5. Infrastruktura techniczna
Rozwo¢j infrastruktury technicznej: kanalizacja z oczyszczalnig, drogi (rowniez utatwiajgce dostep do
areatéw rolnych), sie¢ gazowa, teleinformatyka, alternatywne Zrédta energii.
- WskazZnik: Budowa utwardzonych i asfaltowych drég dojazdowych do terenéw
zagospodarowanych rolniczo i gospodarczo
— WskazZnik: Modernizacja drég gminnych i wspétudziat w modernizacji drog powiatowych w
partnerstwie z powiatem siedleckim
- WskazZnik: Uzbrajanie nowych terenéw przeznaczanych na cele budownictwa
mieszkaniowedo i inwestycji gospodarczych
— WskazZnik: Odnawialne Zrédta energii

Dziatania Gminy wspieraj gce cel strategiczny:
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[1] Przygotowanie i realizacja wieloletnich prognoz i plandw finansowych i inwestycyjnych zgodnych z

priorytetami strategicznego rozwoju

» Komplementarno $¢ z Obszarem strategicznym 4: Partnerstwo
- WskazZnik: Wspoétpraca z podmiotami prywatnymi w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego
Dziatania Gminy wspieraj gce cel strategiczny:
[1] Przygotowanie koncepciji i podjecie inicjatywy przystgpienia do partnerstw

[2] Zawarcie stosowanych porozumien partnerskich

W __ zakresie zmierzania do osiggania _postawionych ww. celéw _strategicznych _Strategia

Elektromobilno$ci pozostaje w spéjnosci ze Strategia Rozwoju dla Gminy Wi $niew .

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY WISNIEW
Planowane dzialania ujete w PGN koncentrujg sie woko6t wspierania rozwoju spofeczno-
gospodarczego opartego na polityce niskoemisyjnej regionu. Zwigzane sg one przede wszystkim z
rozwigzywaniem problemow skategoryzowanych w ramach trzech obszaréw: niska emisja
pochodzgca z budynkéw komunalnych i gospodarstw domowych oraz obiektéw uzytecznosci
publicznej; transport drogowy; o$wietlenie uliczne.
Identyfikacja obszaréw problemowych
Analiza zasobéw Gminy Wisniew wykazata nastepujgce obszary problemowe, przy
ktorych wskazano najbardziej znaczace braki:
1. Budynki uzytecznosci publicznej:
a. Niewystarczajagcy poziom efektywnosci energetycznej czesci budynkow,
b. Niewystarczajgcy poziom wykorzystania odnawialnych zrodet energii w budynkach
uzytecznosci publicznej;
2. Budynki mieszkaniowe jednorodzinne:
a. Niski poziom swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Gminy,
b. Niewystarczajacy poziom efektywnosci energetycznej czesci budynkow,
c. Niewystarczajgcy poziom wykorzystania odnawialnych zrédet energii;
3. Oswietlenie uliczne:
a. Duza energochtonnosé oswietlenia ulicznego;
4. Transport drogowy:
a. Szlaki komunikacyjne wymagajgce modernizacji lub rozbudowy,

b. Niewystarczajgca infrastruktura sprzyjajgca alternatywnym srodkom transportu.

Ogolna strategia przedstawia cele strategiczne i szczegblowe jakie gmina Wisniew przyjeta do
realizacji w ramach gospodarki niskoemisyjnej. Sg to:
+ redukcja emisji CO2 na terenie Gminy do roku 2020 w stosunku do przyjetego roku bazowego
2010;
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+ redukcja zuzycia energii finalnej na terenie Gminy do roku 2020 w stosunku do przyjetego
roku bazowego 2010;
% wzrost udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych na terenie Gminy w catkowitym
bilansie energii finalnej do roku 2020;
+ poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy.
Ma to kluczowe znaczenie dla jakosci zycia mieszkancéw, skutecznego funkcjonowania gminy w
obszarach stanowigcych podstawe jego dziatalnosci, a przede wszystkim pozwoli¢ moze osiggniecie
wymiernych korzysci spotecznych, ekonomicznych czy srodowiskowych. Na podstawie wizji rozwoju

niskoemisyjnego gminy i ochrony klimatu wytyczono cel giébwny PGN, ktory wyglada nastepujaco:

Gmina Wi $niew - gmin g wykorzystuj gcq odnawialne zrodta energii i dbaj aca o jako §¢ powietrza

atmosferycznego

Dla urzeczywistnienia zdefiniowanej wizji rozwoju gminy wskazano szereg réwnorzednych celow
strategicznych:
» redukcja emisji CO2 na terenie Gminy do roku 2020 w stosunku do przyjetego roku bazowego
2010 0 2 352,67 MgCO2;
» redukcja zuzycia energii finalnej na terenie Gminy do roku 2020 w stosunku do przyjetego
roku bazowego 2010 o 5 058,94 MWh;
» wzrost udziatu energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych na terenie Gminy w catkowitym
bilansie energii finalnej do roku 2020 do 23 892,44 MWh;

» poprawa jakosci powietrza na terenie Gminy.

Cele strategiczne przyczynig sie do osiggniecia licznych korzysci, wérdd ktérych nalezy wymienic:

a) Wyrazne oszczednosci w budzecie, dzieki ograniczeniu i optymalizacji zuzycia energii elektrycznej,
energii cieplnej, a takze innych mediow.

b) Udoskonalenie zarzgdzania, wykorzystanie potencjalu Gminy w zakresie ograniczania emisji
zanieczyszczen.

c¢) Korzystniejszy wizerunek wtadz samorzgdowych w oczach mieszkancow.

Realizacja wytyczonych celéw doprowadzi do:
- modernizacji lokalnych ciggéw komunikacyjnych;
- modernizacji budynkéw w celu zmniejszenia energochtonnosci;
— wykorzystania OZE na terenie Gminy;
— podniesienia wiedzy mieszkancow Gminy w obszarze ochrony klimatu;
- racjonalnego korzystania z zasobow - zuzycia energii elektrycznej

- racjonalnego wykorzystania samochodéw indywidualnych w transporcie osobowym
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Strategia w spos6b komplementarny podejmuje zagadnienia polityki niskiej emisji z zapisami

zawartymi w PGN. Strategia Elektromobilnosci pozostaje w spéjnosci ze PGN dla Gminy Wisniew.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU SIEDLECKIEGO NA LATA 2016-2019 Z
PERSPEKTYWA NA LATA 2020 - 2023

Program Ochrony Srodowiska (POS) jest dokumentem strategicznym, opracowywanym na szczeblu
powiatowym, odnoszgcym sie do aspektéw Ssrodowiskowych obejmujgcych swych zasiegiem gmin.
Program Ochrony Srodowiska okre$la i systematyzuje dziatania $rodowiskowe, niezbedne do poprawy
jakosci zycia mieszkancow i stanu srodowiska na terenie powiatu oraz przyczynia sie do zapewnienia
zrbwnowazonego rozwoju gmin do niego nalezacych.

Strategia Elektromobilnosci zachowuje spdjnos¢ z ww. dokumentem o charakterze strategicznym

obowigzujgcym na szczeblu powiatowym w szczegolnosci w odniesieniu do celu nadrzednego:

ZROWNOWAZONY ROZWOJ SPOLECZNO-GOSPODARCZY POWIATU SIEDLECKIE GO,
GWARANTUJACY WYSOKA JAKO SC ZYCIA MIESZKANCOW | ZACHOWANIE WALOROW
PRZYRODNICZYCH POWIATU

oraz ponizszych obszardéw, celéw i kierunkéw interwencji:

OBSZAR INTERWENCJI I: OCHRONA KLIMATU | JAKO SCI POWIETRZA
Cele operacyjne:
1) Ograniczenie niskiej emisji;
2) Wzrost wykorzystania odnawialnych  zrddet energii
Dziatania ekologiczne
» Ograniczenie niskiej emisji z sektora komunalnego poprzez termomodernizacje budynkéw
uzytecznosci publicznej i budynkéw mieszkalnych
e Zmiana systemu ogrzewania na bardziej efektywne ekologicznie i energetycznie
* Redukcja zanieczyszczen pochodzgcych z transportu poprzez budowe oraz modernizacje
drdg i ciggébw komunikacyjnych
» Zintensyfikowanie ruchu rowerowego poprzez likwidacje barier technicznych i tworzenie
Sciezek rowerowych
* Instalowanie urzgdzen do redukcji zanieczyszczen powstatych w procesie spalania, a takze
poprawa sprawnos$ci obecnie funkcjonujgcych urzgdzen redukujgcych zanieczyszczenia
» Zastepowanie wegla ekologicznymi nosnikami ciepta
e Wdrazanie nowoczesnych technologii przyjaznych srodowisku

e Promocja i wspieranie wykorzystania odnawialnych zrédet energii

OBSZAR INTERWENCJI Il: ZAGRO ZENIA HALASEM
Cel operacyjny:
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1) Ograniczenie uci azliwo $ci systemu komunikacyjnego i poprawa jako  $ci drog na terenie

Powiatu Siedleckiego
Dziatania ekologiczne

e Zmniejszenie  zagrozenia  mieszkancow  ponadnormatywnym  halasem  poprzez
przeprowadzenie remontéw nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drég, zastosowanie
zmniejszenia predkosci pojazdow

» Opracowanie i wdrozenie zasad organizacji ruchu sprzyjajacych obnizeniu emisji hatasu do
Srodowiska oraz utworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania (w przypadku braku
innych technicznych mozliwosci)

» Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej w miejscach wystepowania szczego6lnych ucigzliwosci
akustycznych dla mieszkancow poprzez budowe ekranow akustycznych, stosowanie mat
antywibracyjnych, tworzenie paséw zieleni przy gtéwnych trasach komunikacyjnych,
zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej budynkow

 Promowanie komunikacji zbiorowej, transportu rowerowego oraz proekologicznego
korzystania z samochodow

e Przebudowa drdg i ulic

OBSZAR INTERWENCJI VII: ZASOBY PRZYRODNICZE
Cel operacyjny:
1) Zachowanie waloréw i zasobOw przyrodniczych z uw  zglednieniem r6 znorodno S$ci
biologicznej oraz utrzymanie istniej  gcych form ochrony przyrody.
Dziatania ekologiczne:

* Prowadzenie dziatah edukacyjnych majgcych na celu podnoszenie $wiadomosci w zakresie
prawnych i przyrodniczych podstaw funkcjonowania obszaréw chronionych oraz w zakresie
ochrony dziedzictwa ekologicznego

» Podkres$lanie znaczenia waloréw przyrodniczych i ich ochrony w kampaniach promocyjnych

poszczegoblnych regionow
Strategia Elektromobilnosci podejmuje dziatania komplementarne, ktére wspdlnie z zalozeniami i
celami powiatowego POS zmierzajg do poprawy jakosci zycia mieszkancéw Gminy Wisniew.
PROGRAM OCHRONY POWIETRZA - PYLY ZAWIESZONE PM10 | PM2,5 - STREFA

MAZOWIECKA

Gmina Wisniew nalezy do powiatu siedleckiego, ktéry na potrzeby oceny stanu powietrza
atmosferycznego zostat zakwalifikowany w 2013 roku do strefy mazowieckiej. Strefa mazowiecka (po

aktualizacji w 2017 r.) zostala objeta kategorig programu ochrony powietrza w celu osiggniecia
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poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM10 i PM 2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu zawartego w pyle zawieszonym PM10).
Zrédio:

* Uchwatg nr 164/13 z 28 pazdziernika 2013 r. Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego okreslit
program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktérej zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytlu zawieszonego PM10 i pylu zawieszonego PM2,5 w powietrzu. Uchwata
opublikowana zostata w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego z 2013 r. poz.
11273.

e Uchwatg nr 98/17 z 20 czerwca 2017 r. Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego zaktualizowat
program ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktérej zostat przekroczony poziom
dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 i pylu zawieszonego PM2,5 w powietrzu. Uchwata
opublikowana zostata w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Mazowieckiego z 2017 r. poz.

5965. Program obowigzuje od 7 wrzeénia 2017 r. do 31 grudnia 2024 r.

Podsumowujac, realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii Elektromobilnosci jest konieczna i
komplementarna z krajowymi i lokalnymi politykami branzowymi (regulujgcymi horyzontalne

zagadnienia zrbwnowazonego rozwoju).

5.3. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne
oraz operacyjne)

Cel strategiczny:
e Celem bezposrednim strategii jest rozwoj elektromobilnosci na terenie gminy Wisniew.
Cele operacyjne:

»  Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci w gminie.

Cel bedzie realizowany poprzez dziatania inwestycyjne oraz pozainwestycyjne. Aby umozliwi¢
wdrozenie technologii stuzgcej elektromobilno$ci nalezy przygotowa¢ odpowiednig infrastrukture.
Publiczne tadowarki do pojazdéw to tylko poczatek tych dziatan. Nalezy sta¢ sie miejscem przyjaznym
dla pojazdéw elektrycznych: wydzieli¢ uprzywilejowane miejsca parkowania, wydzieli¢ pasy ruchu.
Poza tym nalezy pamietac, ze elektromobilno$é to nie tylko samochody, autobusy elektryczne. To
réwniez motorowery, rowery, hulajnogi. Szacuje sie, ze w pierwszym etapie wdrazania strategii to
wiadnie jednoslady beda pierwszymi elektrycznymi pojazdami w gminie. Nalezy wiec wspiera¢

bezpieczna infrastrukture dla jednosladéw.
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Innym elementem to zmiana w mentalnosci mieszkancéw. Gmina bedzie przekonywaé i edukowac
mieszkancow do zmian nawykéw i zastepowania tradycyjnych samochoddéw innymi formami
przemieszczania sie. Szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ na dzieci, mlodziez, ktdérzy powinni sta¢ sie

swoistymi ambasadorami elektromobilnosci i ekologii wsréd swoich rodzicéw.

Ze wzgledu na wysoki koszt zakupu pojazdéw elektrycznych, pierwszy etap wdrazania strategii musi
sie skupi¢ na dziatalnosci edukacyjno — promocyjnej oraz przygotowaniu podstawowej, bezpiecznej
infrastruktury, gtéwnie dla jednosladéw (poprawne oswietlenie, przejs¢ dla pieszych, zakretow, tam

gdzie jest to mozliwe stworzenie sieci drog rowerowych).

» Upowszechnienie elektromobilno$ci oraz wykorzystania odnawialnych zrodet energii wsréd

mieszkancéw gminy poprzez organizacje wydarzen i dziatalno$¢ szkoleniowo — promocyjna.

Jak ukazaly ankiety, niektorzy mieszkancy gminy Wisniew nie wierzg w rozwdéj nowej technologii.
Dlatego nalezy upowszechni¢ pojazdy elektryczne i jednosladowe w gminie. Pobliskie miasto Siedice
moze by¢ dobrym przyktadem na wdrozenie technologii elektromobilnosci. Funkcjonuje tam jeden z
pierwszych w Polsce systeméw wypozyczania samochodéw elektrycznych. Mozna wiec obserwowaé

rozwoj technologii w Siedlcach i wycigga¢ wnioski dla gminy Wisniew.

Mieszkancy muszg wykorzysta¢ tg wiedze dla budowy nowych, innowacyjnych firm, dywersyfikacji
dziatalnosci rolniczej, wykorzystania odnawialnych zrddet energii, innowacji we wiasnych
gospodarstwach. Cel realizowany bedzie poprzez szkolenia, dziatalnos¢ informacyjno — promocyjng

prowadzong w sposéb ciggly.

» QOgraniczenie ilosci pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi wykorzystywanych w

gminie.

Ze wzgledu na potozenie gminy, malg ilosci potaczen autobusowych nie ma mozliwosci catkowitej
rezygnacji z posiadania wlasnych pojazdéw. Jednak celem staje sie zamiana czesci z nich na
elektryczne lub napedzane innymi paliwami ekologicznymi. Jak pokazujg badania wiekszos¢
przejazdow jest wykonywana wewnagtrz gminy lub w obrebie powiatu siedleckiego (wiekszos¢ do i z
Siedlec). Tak wiec wielu mieszkancow gminy Wisniew pokonuje dziennie nie wiecej niz 50 km.
Umozliwia to wykorzystanie matych samochoddw elektrycznych o malym i $rednim zasiegu.
Samochody takie mogg by¢ tadowane w warunkach domowych, réwniez z wykorzystaniem
odnawialnych zrodet energii. Zwiekszanie sie ilosci samochodow elektrycznych bedzie w znacznej
mierze uzaleznione od ceny tych pojazdéw oraz wspotpracy z gminami osciennymi. Infrastruktura
stuzgca rozwojowi elektromobilno$ci musi pojawi¢ sie rowniez w miescie Siedlce, co umozliwi tatwe

tadowanie i parkowanie w tym waznym dla mieszkancéw Wisniew miescie.

Stopniowej wymianie bedg réwniez podlega¢ pojazdy funkcyjne uzytkowane w przez Urzgd Gminy w

Wisniewie i jednostki zalezne. Celem jest ograniczenie kosztow dziatalnosci jak i promocja takich
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pojazdéw. Oczywiscie realizacja celu operacyjnego bezposrednio wptynie na zmniejszenie ilosci

substancji niebezpiecznych uwalnianych do powietrza atmosferycznego.

« Promocja _alternatywnych $rodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym

(samochody, rowery, hulajnogi, inne).

Promocja alternatywnych $rodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym, to jeden z
najwazniejszych celéw operacyjnych, koniecznych do realizacji w pierwszej fazie wdrazania strategii
elektromobilnosci. Jak pokazujg konsultacje spoteczne, wiele oséb jest sceptycznie nastawionych do
rozwoju elektromobilnosci i nie widzi sensu wykorzystania tej technologii w swoim gospodarstwie.
Konieczna staje sie promocja, edukacja nie koniecznie nastawiona na elektromobilnosé, ale rowniez
na sens ochrony $rodowiska naturalnego gminy i wplyw pojazdow konwencjonalnych na
zanieczyszczenie srodowiska. Dziatania promocyjne majg rowniez uswiadomi¢ mieszkancom, ze

elektromobilno$¢ to nie tylko samochody, ale réwniez inne pojazdy: rowery, hulajnogi itp.

e Stworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdow elektrycznych w gminie i jej

bezposrednim otoczeniu m.in. poprzez tworzenie potgczen z najwazniejszymi miastami dla

mieszkancéw gminy tj. Siedlcami, t ukowem, Warszawa.

Jak juz wskazano wczesniej, wykorzystanie pojazdéw elektrycznych przez mieszkancéw gminy,
bedzie mozliwe tylko w przypadku stworzenia spéjnej, przemyslanej sieci komunikacyjnych w obrebie
powiatu siedleckiego, wojewddztwa mazowieckiego oraz terendw przylegtych do gminy Wisniew.
Wykorzystanie samochodu elektrycznego dla potgczenia z Siedlcami, tukowem czy Warszawg bedzie
uzaleznione od mozliwosci dotadowania takiego pojazdu w tych miastach. Dlatego prowadzone bedg
proby konsultacji i budowy ponadlokalnych inicjatyw nakierowanych na budowe wiekszej sieci

komunikacyjnej dostosowanej do pojazdéw elektrycznych.

« Wsparcie mieszkancéw w__zakresie wykorzystania odnawialnych zrédel enerqgii w

gospodarstwach domowych i obiektach publicznych.

Cel ten bedzie realizowany przez dzialania doradcze i wsparcie mieszkancéw poprzez dziatania
inwestycyjne w celu zwiekszenia udzialu odnawialnych zrédet energii w bilansie energetycznym
gminy. Jak pokazujg badania przeprowadzone na etapie tworzenia Planu Gospodarki Niskoemisyjnej,
to energia zuzywana na potrzeby gospodarstw domowych odpowiedzialna jest za najwieksze

zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego.

Innym elementem, na ktory nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage, to zrédto pochodzenia pradu

uzywanego do tadowania pojazdéw. Strategia elektromobilnosci musi wiec wpiera¢ odnawialne zrédta
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energii zarbwno w budownictwie publicznym jak i prywatnym. Konieczny staje sie wzrost udziatu
energii odnawialnej w bilansie energetycznym catej gminy. Konieczny staje sie montaz paneli
fotowoltaicznych na wiekszosci budynkéw publicznych. Pozwoli to na ograniczenie kosztéw zakupu
energii nie tylko do zasilenia taboru gminnego, ale funkcjonowania samych obiektéw. Najwazniejszym
elementem strategii jest jednak spopularyzowanie odnawialnych zrédet energii posrod mieszkancow
gminy. Instalacje fotowoltaiczne muszg sie sta¢ powszechne na dachach mieszkancéw. Gmina w
miare dostepnych programéw zewnetrznych wspieraé bedzie mieszkancéw w instalacji paneli
fotowoltaicznych i innych odnawialnych Zzrodet energii. Prowadzone bedg réwnolegle dziatania
promocyjne programéw realizowanych przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Pamieta¢ nalezy, ze
elektromobilno$¢ prowadzi¢ bedzie do wymiernych efektow ekologicznych tylko wtedy, gdy prad

pochodzit bedzie z odnawialnych zrodet energii, nie jak dotychczas z wegla.

* Wiaczenie spoteczenstwa gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilno$ci.

Warunkiem powodzenia realizacji Strategii Elektromobilnosci, ale réwniez innych dziatan
realizowanych przez gmine jest aktywny udzial mieszkancow. Mieszkancy muszg by¢ wigczani w
proces planowania i wdrazania. Dlatego budowane bedag postawy obywatelskie zaréwno posrod oséb
starszych jak i mtodziezy. Kreatywnos¢é mieszkancoéw moze poméc w budowie gminy nowoczesnej i
dobrej do zycia. Szczegdlnie cenny jest udziat mieszkancéw w dziatania innowacyjnych w skali kraju i
regionu. Elektromobilnos¢ jest dziedzing nowg i pomysty mieszkancow mogg pomdc w tworzeniu
ciekawych rozwigzan technicznych i organizacyjnych. Dlatego planuje sie opracowanie statego forum
wymiany wiedzy pomiedzy mieszkancami a wtadzami gminy. Dialog taki bedzie prowadzony réwniez

poprzez Internet, aby umozliwi¢ kazdemu aktywny udziat.

»  Stymulowanie popvytu na rzecz elektrycznych $rodkéw transportu.

Stymulowanie popytu bedzie realizowane poprzez promocje krajowych srodkéw finansowych
przeznaczonych na dofinansowanie zakupu elektrycznych s$rodkéw transportu. Wiedza o takim
dofinansowaniu musi bardzo szybko by¢ przekazywana do mieszkancow i firm zainteresowanych
takim dofinansowaniem. Stymulowanie popytu na elektryczne srodki transportu odbywaé sie bedzie
réwniez poprzez wymine taboru gminnego na elektryczny. Pojazdy gminne majg stac¢ sie wizytowka

gminy, poprawic jej wizerunek i promowac ekologie i nowoczesnosé.

» Stworzenie warunkéw do tworzenia lokalnych firm wspierajgcych pojazdy i infrastrukture dla

rozwoju elektromobilnosci.

Biorgc pod uwage wielkos¢ rynku ustug dodatkowych, ktéry moze powsta¢ wokot elektromobilnosci,

wazne jest, aby firmy z gminy od poczatku byly zaangazowane w jego tworzenie. Znalezienie nowych
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modeli biznesowych upowszechniania pojazdéw elektrycznych jest ponadto czynnikiem, ktéry moze
znacznie przyspieszy¢ elektryfikacje transportu w Polsce. Moze réwniez wprowadzi¢ nowe pomysty do
firm istniejgcych na terenie gminy. Wdrozenie elektromobilnosci wytworzy zapotrzebowanie na nowe
ustugi np. obstuga samochodéw elektrycznych, wymiana baterii, obstuga i montowanie roweréw
elektrycznych, tworzenie systemow sterowania ruchem i ustugi zdalne. Dlatego tez gmina przewiduje
dziatania promocyjne, szkoleniowe dla wszystkich zainteresowanych rozwojem technologii
zwigzanych z elektromobilnoscig. Celem jest stworzenie na terenie firm innowacyjnych, ktére mogg

sprosta¢ wyzwaniom nowej ery gospodarki.

Pamieta¢ nalezy, ze firmy moga sta¢ sie réwniez producentami matej infrastruktury miejskiej: tawek,

lamp solarnych, koszy na odpady.

» Tworzenie ponadlokalnych produktow turystycznych opartych o elektromobilno$é.

Gmina posiada niezwykly potencjat do rozwoju turystyki, szczegdlnie rowerowej. Co wazne, gmina
posiada baze noclegowg i zlokalizowana jest nieopodal miasta Siedlce. Dlatego jest dobrym
miejscem do rozwoju szlakéw rowerowych. Turystyka moze poméc w przeksztatlceniu matych,
nieefektywnych gospodarstw rolnych i uzyskania nowych zrédet dochodu dla mieszkancéw gminy. W
ramach Strategii wytyczane beda i tworzone szlaki rowerowe dostosowane dla rowerow
elektrycznych. W wielu krajach europejskich szlaki takie ozywity rozwdj turystyki w gminach, ktére

dotychczas nie posiadaty zintegrowanej i unikalnej oferty turystycznej.

W celu budowania zintegrowanych produktéw turystycznych nalezy podjgé wspotprace z gminami

potozonymi wokét miasta Siedlce.

»  Zakup taboru opartego o naped elektryczny (busy, samochody).

Realizacja celu nastapi poprzez zakup pojazdéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy i jednostek
podlegtych. Wymiana ta nastepowa¢ bedzie w spos6b stopniowy i jest uzalezniona od rozwoju
technologii oraz dostepnych dotacji. Zgodnie z analiza przeprowadzong w rozdziale 6,
najefektywniejszym paliwem do zasilania takich pojazdéw bedzie wtasnie prad. Pozwoli to osiggnac
efekt ekologiczny oraz wykorzysta¢ do zasilania prad powstaly w matych, rozproszonych instalacjach

fotowoltaicznych.

* Planowanie infrastruktury dla przechowywania i tadowania pojazdéw elektrycznych (wiaty,

tadowarki, mata architektura miejska itp.).

Cel bedzie realizowany poprzez wdrozenie systemOw matej architektury miejskiej dostosowanej do
rozwoju technologii elektromobilnosci i systemow smart city. tawki, stojaki na rowery, lampy uliczne
wyposazone zostang w tadowarki do rowerow, telefonéw komorkowych i innych urzgdzen mobilnych.

Odnowa miejscowosci na terenach gminy ma odbywa¢ sie z wykorzystaniem infrastruktury
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dostosowanej do przechowywania jednosladéw. Lokalni przedsiebiorcy rowniez bedg przekonywani

do tego, aby tworzy¢ stojaki, tadowarki przez restauracjami, sklepami, hotelami.

Wsparcie dla systeméw smart city.

Kolejne lata muszg wigzac sie w wykorzystaniem technologii smart — city. Smart City to efekt takiego
zarzadzania gmina, ktére zapewnia przede wszystkim:

- powszechny dostep do informacji o gminie, planach rozwoju itp.;

- sprawne zatatwianie spraw w urzedach i instytucjach miejskich;

- sprawng komunikacje;

- efektywne dziatanie stuzb miejskich,

- dbalos¢ o stan $rodowiska;

- bezpieczenstwo mieszkancow;

- aktywny udziat mieszkancow w ulepszaniu miasta poprzez wspétprace z administracja.

Z powyzszego wyliczenia jasno wynika, ze tworzenie i rozwdj inteligentnej gminy prowadzi do
uzyskiwania korzysci przez dwie strony, a mianowicie przez zarzadzajgcych gminy i jego
mieszkancow. Inteligentnym miastem tatwiej sie zarzadza, choéby dzieki udoskonaleniu dostepu do
informacji, opracowaniu procedur wspomagajgcych efektywne dziatanie urzedow i stuzb, czy — co nie
jest bez znaczenia — dzieki zaangazowaniu mieszkancow w dziatanie i ulepszanie gminy.
Mieszkancom zyje sie wygodniej, m.in. dlatego, ze moga szybciej zatatwia¢ sprawy w urzedach,
korzystajg z lepiej dziatajgcej komunikacji zbiorowej, czujg sie bezpieczniej czy dlatego, ze dysponujg
wieloma aktualnymi informacjami o tym, co ciekawego dzieje sie w gminie, jak interesujgco mozna
spedzi¢ wolny czas itp. W gminie znajdujg sie juz elementy smart — city dostepne dla podrézujgcych

autobusami MPK Siedice (tablice interaktywne).

» Wsparcie zdalnych modeli pracy i nauki.

W ramach Strategii planuje sie upowszechnienie telepracy posréd mieszkancow jak i pracodawcow.
Doswiadczenia roku 2020 pokazujg, ze systemy takie mogg pomoc w optymalizacji pracy i kosztow
dziatania firm. Co wazne takie dziatania ograniczajg przemieszczenie sie 0sob do i z pracy. Konieczne
sg jednak dziatania edukacyjne skierowane bezposrednio do mieszkancéw gminy. Nauka pracy
zdalnej, obsluga systemow informatycznych, telekonferencji wymagajg nie tylko zmiany
technologicznej, ale zmiany codziennych nawykow. Efektem moze byé jednak ograniczenie ruchu
pojazdéw, a co sie z tym wigze, spadkiem zanieczyszczenia powietrza spowodowanym pracg

silnikéw.

Cele po$rednie:
» Podniesienie swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow gminy.

* Promowanie inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji sSrodowiska przyrodniczego

oraz ochrony ré6znorodnosci biologicznej poprzez wykorzystanie elektromobilnosci.
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«  Promowanie odnawialnych zrédet energii (m.in. w celu zasilania pojazdéw elektrycznych).

e Stwarzanie warunkéw do rozwoju nowych pomystéw na turystyke w regionie (wykorzystanie

silnikow elektrycznych w jednosladach).

« Zwiekszenie zaangazowania dzieci i miodziezy dla kreowania rozwoju innowacyjnych

technologii opartych na elektromobilnoéci.

 Wspieranie powigzan korporacyjnych pomiedzy firmami zaangazowanymi w rynek

elektromobilnosci w gminie.

Wszystkie cele powinny by¢ korygowane w trakcie realizacji strategii. Uwaza sie, ze rozwdj technologii
zwigzanej z elektromobilnoscig, odnawialnymi zrédtami energii, magazynowaniem jej jest tak
dynamiczny, ze mozliwe sg korekty lub zmiana podejscia to niektérych celéw. Dlatego tez Strategia
ma przyczyni€ sie do realizacji celow posrednich, niezwigzanych bezposrednio z elektromobilnoscia.
Strategia ma budowac spoteczenstwo oparte o wiedze, otwarte na innowacje i fatwo przystosowujgce
sie do zmian. Strategia ma rowniez wplyng¢ bezposrednio na ochrone srodowiska naturalnego gminy.
Wplyng¢ na zmiany przyzwyczajen, ograniczy¢ ruch pojazdéw spalinowych, ale réwniez promowac

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii i ekologie.

Strategia bedzie realizowana poprzez nastepujgce zadania:

- [ ZADANIE L
®”e

Budowa punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych.

«:8 OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwdj takich punktéw przez gmine Wisniew. Punkty powstang w nastepujacych lokalizacjach:
- Urzad Gminy w Wisniewie,
- stopniowo przy Ochotniczych Strazach Pozarnych w poszczegdlnych miejscowosciach gminy,

Wytypowano miejsca ogolnodostepne, wazne dla ukladu komunikacyjnego gminy. Miejsca te

zostaty rowniez wytypowane przez samych mieszkancéw podczas badania ankietowego.

W miare mozliwosci planuje sie réwniez budowe sieci punktow tadowania jednosladow
elektrycznych we wszystkich miejscowosciach gminy oraz przy waznych punktach dla turystyki

rowerowe;.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie

lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych doftadowania w ciggu dnia lub dla
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kierowcow pojazdow elektrycznych, ktorzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w

pracy.

Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny byé czesto odwiedzane miejsca, takie

jak:

- sklepy,

- hotele,

- gospodarstwa agroturystyczne,
- stacje paliw ptynnych,

- stacje naprawy pojazdéw,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze takie tempo tadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania
0 mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania potszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamieta¢ rowniez nalezy, iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80%
ladowan pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg
mozliwosé¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednocze$nie w pracy, 96-97% fadowan
odbywa sie w tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania

domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

Bardzo waznym elementem budowy sieci tadowania pojazdow jest wdrozenie elementéw smart —
city. W tym przypadku planuje sie budowe aplikacji, ktéra pokazuje czy dana tadowarka jest

dostepna lub za jaki czas bedzie dostepna.

e (% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2028

2 ZRODLA FINANSOWANIA
K

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,
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EFEKT

Planuje sie instalacje 3 fadowarek.

| [ ZADANIE2
®e”e

Zakup pojazdéw elektrycznych na potrzeby Urzedu Gminy oraz jednostek podlegtych

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie zakup nowych samochodéw na uzytek Urzedu Gminy i jednostek podlegtych.
Stopniowej wymianie beda réwniez podlega¢ pojazdy funkcyjne uzytkowane w przez Urzgd Gminy
w Wisniewie i jednostki zalezne, m.in. szkoty. Celem jest ograniczenie kosztow dziatalnosci jak i
promocja takich pojazdéw. Oczywiscie realizacja celu operacyjnego bezposrednio wptynie na

zmniejszenie ilosci substancji niebezpiecznych uwalnianych do powietrza atmosferycznego.

Bedg to m.in. male samochody techniczne, busy, funkcyjne pojazdy osobowe. Planuje sie, ze
wszystkie te samochody napedzane beda energig elektryczng. Petni¢ bedg nie tylko funkcje
transportowe, ale réwniez promowac¢ elektromobilnos¢ wsrod mieszkancéw. Ze wzgledu na cene

takich pojazdow, zakup taki bedzie uzalezniony od uzyskania finansowania zewnetrznego.
Zadanie bedzie realizowane gtéwnie przez Urzgd Gminy Wisniew.

W przypadku gminy Wisniew, z uwagi na liczbe mieszkancow nieprzekraczajgcg 50 000
mieszkancow, nie ma obowigzku ustawowego uwzgledniania pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow, co jednak ponownie nie wyklucza wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw
elektrycznych na zasadzie dobrowolnosci. Celem jest promocja elektromobilnosci ws$rod
mieszkancow. Efekt ekologiczny ma by¢ osiggniety dzieki wymianie samochodéw prywatnych na

ekologiczne.

Nie planuje sie osiggniecia efektu ekologicznego dzieki realizacji tego zadania, poniewaz Gmina nie

posiada dzisiaj taboru samochodowego. Nie wystgpi wiec zamiana paliwa.

e ch SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1100 000 PLN
Projekt bedzie realizowany w latach 2025 — 2034

Realizacja bedzie uzalezniona od uzyskania dofinansowania zewnetrznego.

< ZRODLA FINANSOWANIA
K

- Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT EKOLOGICZNY

Ograniczenie CO2 — 255 399,7 kg/rok

Ograniczenie CO — 685 kg/rok

Ograniczenie NOX — 2 225,6 kg/rok

_ llogé co2 co CH4 NOX | PM25 | PM10 LZO

Rodzaj pojazdu . .
pojazdow kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok kg/rok
Autobusy mate 3 255 399,7 685,0 17,6 22256 69,0 77,5 148,5
SUMA 255 399,7 685,0 17,6 22256 69,0 77,5 148,5

X [ZADANEES
®” e

Montaz odnawialnych zrédet energii w budynkach uzytecznosci publicznej.

@ OPIS ZADANIA

Zadanie polega na instalacji odnawialnych zrédet energii w i na budynkach uzytecznosci publicznej
w calej gminie. Celem jest dywersyfikacja dostaw energii, zwtaszcza energii elektrycznej.
Szczegolny nacisk potozony zostanie na instalacje fotowoltaiczne produkujgce prad. Przy kazdym
takim budynku zostanie zamontowany system do ladowania jednosladéw i je$li bedzie to
uzasadnione tadowarki do samochodu/autobusu. Instalacja taka zwiekszy udziat pradu ze zrodet

odnawialnym w ogélnym bilansie energetycznym.

Planuje sie réwniez montaz odnawialnych zrédet energii (panele fotowoltaiczne) na oczyszczalni

sciekow w Wisniewie.

Wykorzystanie energii odnawialnej ma zmniejszy¢ ilos¢ substancji niebezpiecznych uwalnianych do
powietrza w wyniku produkcji prgdu ze zrédet konwencjonalnych. Innym celem jest oszczedno$¢

$rodkow przeznaczanych na prad w budzecie gminy.

Projekt taki ma réwniez funkcje edukacyjng. Ma by¢ projektem demonstracyjnym, ktory uswiadamia
mieszkancom gminy korzysci ptyngce z wykorzystania energii odnawialnej. Dlatego tez przewiduje
sie, iz na stronach internetowych gminy ukazane bedg oszczednos$ci wynikajgce z wykorzystania

energii odnawialnej w kazdym z budynkéw uzytecznosci publicznej (element smart — city).
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Przed przystgpieniem do fazy inwestycyjnej rekomendowane jest przeprowadzenie audytu
efektywnosci energetycznej budynkéw w zakresie szczegoOtowego doboru mocy instalacji dla
poszczegolnych obiektéw. Dlatego tez wybor poszczegoélnych obiektdw poprzedzony zostanie

wnikliwg analizg kosztow i korzysci. Przewiduje sukcesywne dziatania w latach 2022 — 2030.

e ch SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

2 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2030

‘.;I ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

:'(’:-_;- EFEKT EKOLOGICZNY

Efekt ekologiczny zostanie wyliczony w audytach energetycznych dla kazdego z obiektéw. Liczy¢
sie nalezy jednak, ze efekt bedzie zerowy ze wzgledu na zwiekszony pobdr pradu, co
spowodowane bedzie faktem, iz w obiektach tych powstang tadowarki do fadowania pojazdéw.

Efekt ekologiczny bedzie wiec generowany przez pojazdy.

Szacuje sie iz zainstalowanych zostanie okoto 400 kW instalacji odnawialnych.

X [ZADANIE4
®o” e

Edukacja ekologiczna

68 OPIS ZADANIA

Edukacja ekologiczna jest kluczowym zadaniem do realizacji we wdrazanej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Gmina potozona jest w obszarze o szczegdllnych walorach krajobrazowych,
przyrodniczych i kulturowych. Usytuowanie to stwarza szanse na wielofunkcyjny rozwéj gminy, z
uwzglednieniem zachowania obecnego stanu srodowiska. Wprowadzana edukacja ekologiczna ma
w sposob bezposredni spowodowaé wzrost swiadomosci ekologicznej wsréd mieszkancow gminy.
Celem zadania jest wyksztalcenie $wiadomosci ekologicznej u przewazajgcej czesci spoteczenstwa
i przekonanie ludzi o koniecznosci myslenia i dziatania wedlug zasad ekorozwoju. Proponowane

zadania edukacyjne do wprowadzenia:
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- elektromobilnosci — jej wplyw na jako$¢ powietrza, bezpieczenstwo.

- gospodarka wodno — $ciekowa - uswiadomienie koniecznosci racjonalnego wykorzystania
zasobéw wodnych w zyciu codziennym, uswiadomienie zagrozenia $srodowiska przyrodniczego

poprzez niekontrolowany zrzut sciekéw do znajdujgcego sie na terenie gminy systemu wodnego.

- gospodarka odpadami - zdobycie wiadomosci z zakresu powstawania, utylizacji, recyklingu,
segregacji odpadow, uswiadomienie zagrozen spowodowanych nieprawidtowym skladowaniem
odpadow, zaznajomienie sie z tzw. technologiami bezodpadowymi, zaznajomienie sie z procedurg

segregacji odpadéw, poznanie technologii utylizacji odpadow.

- powietrze - zdobycie wiadomosci na temat proceséw zachodzacych w atmosferze
spowodowanych emitowaniem zanieczyszczen gazowych i pytowych, zdobycie wiadomosci na
temat zrédet emisyjnych, uswiadomienie zagrozen spowodowanych emisjg do atmosfery
zanieczyszczen, uswiadomienie konieczno$ci racjonalnego gospodarowania energig, wptyw

rozwoju elektromobilnosci na powietrze.

- gleby i surowce mineralne - Uswiadomienie o mozliwosciach skazenia gleby, o zrédtach skazenia

z uwzglednieniem skazen pochodzacych z pojazdéw mechanicznych.

- hatas - UsSwiadomienie o zagrozeniach wplywajacych na stan zdrowia spowodowane
przebywaniem przy zrodtach wysokiego halasu, na terenach o przekroczonych poziomach hatasu.

Wptyw elektromobilnosci na hatas w centrach miejscowosci.

- przyroda - Uswiadamianie zagrozeh srodowiska przyrodniczego, wystepujgcych w miejscu
zamieszkania, zdobycie umiejetno$ci obserwacji zjawisk przyrodniczych i ich opisu, zaznajomienie
sie z réznorodnoscig przyrodniczg wystepujacg na terenie gminy, uswiadomienie szczegdlnego

postepowania w celu zachowania istniejgcych osobliwosci przyrodniczych na terenie gminy.

Dziatania bedg prowadzone w odniesieniu do wszystkich grup wiekowych. Zadanie jest niezbedne

do wdrozenia Strategii.

e (% SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

3 ZRODEA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,
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EFEKT

Liczba oséb przeszkolonych — 800 osob.

X [ZADANIES
®e”e

Modernizacja o$wietlenia ulicznego oraz uzupetnienie o nowe punkty

«:8 OPIS ZADANIA

Obecnie, zdecydowana wiekszo$¢ oswietlenia ulicznego w gminie jest przestarzata technicznie,
zbyt energochfonna i awaryjna. Natomiast $rodki przeznaczane na pokrycie kosztow energii
elektrycznej, zuzywanej na cele o$wietlenia miejsc publicznych i drég, znajdujacych sie na terenie
gminy, jak rowniez opfat za konserwacje tegoz oswietlenia, stanowig znaczny koszt. Wprowadzenie
bezpiecznego ruchu rowerowego i innych jednosladéw nie jest mozliwe bez zintegrowanego
programu modernizacji oswietlenia ulicznego. Podczas konsultacji spotecznych zgtoszono, ze braki
w oswietleniu wystepujg we wszystkich miejscowosciach, ale szczegolna uwaga powinna byé
poswiecona w punktach szczegodlnie niebezpiecznych (zwezenia jezdni, zakrety poza terenami

zabudowanymi).
Podstawowe cele realizacji projektu modernizacji o$wietlenia gminy Wisniew to:
- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego i przechodniéw na drogach,

- uzyskanie wymiernych oszczednosci finansowych poprzez obnizenie mocy zainstalowanej

urzadzen oswietleniowych,

- obnizenie energochtonnosci catego systemu oswietlenia ulicznego gminy,
- unowoczesnienie oswietlenia,

- poprawa jego jakosci i standardu,

- poprawa wizerunku zewnetrznego gminy.

Nalezy pamieta¢, ze oprécz oczywistych korzysci ekonomicznych, racjonalizacja uzytkowania
energii na potrzeby oswietlenia ulicznego daje takze znaczne, dostrzegalne w skali globalnej efekty
ekologiczne. Ogdlna wielkos¢ mocy elektrycznej zamdwionej na potrzeby o$wietlenia ulicznego w
skali gminy jest duza. Tak wiec redukcja tych wielkosci o blisko potowe, to istotne zmniejszenie
emisji zanieczyszczeh, wynikajgcych z produkcji energii elektrycznej oraz ograniczenie zuzycia
paliw pierwotnych. Przewidywany efekt ekologiczny modernizacji o$wietlenia w gminie oceniony
zostanie na podstawie o0szacowania roznicy w zuzyciu energii elektrycznej, mierzonej
zapotrzebowaniem wynikajgcym z zainstalowanej mocy urzadzen o$wietleniowych, w stanie

istniejgcym przed rozpoczeciem realizacji projektu i po jego zakonczeniu.
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Sporzadzona zostanie dokfadna analiza zapotrzebowania oraz mozliwosci inwestycyjnych gminy.
Zadanie wiec bedzie realizowane w sposob ciggly w trakcie realizacji Strategii Elektromobilnosci.
Zasadne wydaje sie uzupeienie stupow oswietleniowych o instalacje dostosowang do tadowania

rowerow elektrycznych.

e ch SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

1 000 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

‘.;I ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT

Szacuje sie iz zamontowanych zostanie przynajmniej 40 nowych opraw oswietleniowych. Wymianie
podlegac bedzie okoto 50 opraw.

Ograniczenie CO2 — 120 321 kg/rok

X [ZADANIES
®o” e

Promocja systemoéw telepracy

68 OPIS ZADANIA

Mobilno$¢ oséb jest gtdbwnym powodem zanieczyszczen komunikacyjnych w gminie. Dlatego tez
mobilnosé takg mozna znacznie ograniczy¢ poprzez stworzenie systemow telepracy. Jak pokazuje
przyktad roku 2020 (stan epidemiologiczny) praca zdalna ma wiele zalet. Nie tylko ogranicza
mobilnos¢, ale stanowi oszczednos¢ kosztéw dla pracownika i pracodawcy. Jednak, aby wdrozy¢
takie systemy nalezy je promowac¢ i wspierac. W miare mozliwosci przeprowadzone zostang
dziatania w samym Urzedzie Gminy. Zwiekszany bedzie zakres ustug, ktére mozna zatatwi¢ online,
nie wychodzac z domu. Jednoczes$nie promowane bedg narzedzia do komunikacji zdalnej i systemy

pracy online.

Wskaza¢ nalezy, iz zmiany w systemach pracy moga dotyczy¢ tylko niektdrych profesji, dlatego

projekty takie musza by¢é wdrazane przez samych przedsiebiorcow w porozumieniu z
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pracownikami. Gmina ma stworzy¢ warunki i promowac¢ takie rozwigzania.

e ég SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

200 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2022 - 2035

N ZRODtA FINANSOWANIA

Srodki wiasne Gminy

EFEKT

Szacuje sie iz powstang 3 nowe ustugi on-line.

X [ZADANIET
®o” e

Stworzenie szlakow turystyki rowerowej (z wykorzystaniem napedow elektrycznych)

68 OPIS ZADANIA

Gmina posiada niezwykly potencjat do rozwoju turystyki wraz z wyksztatcong infrastrukturg
noclegowa. Turystyka moze poméc w przeksztatceniu matych, nieefektywnych gospodarstw rolnych
i uzyskania nowych zrodet dochodu dla mieszkancow gminy. W ramach Strategii wytyczane bedg i
tworzone szlaki rowerowe dostosowane dla roweréw elektrycznych. W wielu krajach europejskich
szlaki takie ozywity rozwoj turystyki w gminach, ktére dotychczas nie posiadaly zintegrowanej i

unikalnej oferty turystycznej.

W celu budowania zintegrowanych produktéw turystycznych nalezy podjgé wspoétprace z gminami
potozonymi woko6t miasta Siedice jak i innymi gminami regionu. Szczego6lnie wazne staje sie

wykorzystanie terenéw lesnych gminy.

W tym celu nalezy stworzy¢ sie¢ tadowarek do rowerdw, punkty postojowe. Niezwykle waznym
elementem jest zachecenie lokalnych sklepikarzy, hotlearzy, Ochotniczych Strazy Pozarnych do
bezptatnego udostepnienia swoich lokali dla tadowania roweréw. Koszt natadowania roweréw jest
niewielka (szacuje sie, ze rower elektryczny zuzywa prad z okoto 1 — 2 zt na 100 km podrézy).
Dlatego tez bezptatne ftadowanie moze zacheci¢ turystébw do skorzystania z ustug danego

przedsiebiorcy.

Stworzone zostang mapy online w wyznaczeniem szlakow i ciekawych miejsc na terenie gminy. Na
mapie naniesione bedg réwniez punkty bezptatnego tadowania roweréw. Szlak dostepny bedzie

réwniez dla rowerdw tradycyjnych.
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e g SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

500 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

J;I ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT

Szacuje sie iz powstanie 15 km nowych szlakéw turystyki rowerowej dostosowanych do roweréw

elektrycznych

X [ZADANIES
o” e

Budowa matej architektury wykorzystujgcej technologie smart - city

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe w catej gminie elementéw matej architektury wykorzystujgcych elementy smart
— city. Mogg by¢ to np.: systemy do przechowywania rowerdw, tawki, obiekty obserwacyjne (na
szlakach rowerowych), stoliki, lampy. Obiekty te majg by¢ wyposazone w gniazdko elektryczne do
tadowania jednosladéw, telefondéw komérkowych, komputeréw mobilnych. Podczas konsultaciji
spotecznych dzieci i miodziez wyrazili che¢ zaprojektowania poszczegdlnych elementéw. To
doskonaty pomyst na promocje gminy, elektromobilnosci i poszanowania dla $rodowiska

naturalnego. To réwniez proces budowania spoteczenstwa obywatelskiego.

e ch SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

300 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2030

‘.;I ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,

- Wojew6dzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
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- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT

Liczba malej architektury — 10 obiektow.

X [ ZADANIES
®”e

Budowa i modernizacja miejsc parkingowych

«:8 OPIS ZADANIA

Planuje sie budowe nowych miejsc parkingowych i modernizacje juz istniejgcych w miare
dostepnych $srodkéw budzetowych i dotacji zewnetrznych. Wszystkie parkingi w miare zwiekszania
sie ilosci pojazdow elektrycznych wyposazone bedg w wydzielone, uprzywilejowane miejsce dla
pojazddw elektrycznych. Parkingi posiadac bedg réwniez miejsce dla jednosladéw. Gmina zamierza
prowadzi¢ projekty partnerskie z innymi podmiotami (OSP, Parafie, sklepy) w celu budowy
parkingbw wokét infrastruktury nie nalezacej do gminy. Jest to dziatanie niezwykle wazne dla

zachowania spéjnosci budowanego systemu.

e ég SZACOWANY KOSZT REALIZACJI ORAZ LATA REALIZACJI

400 000 PLN

Projekt bedzie realizowany w latach 2024 - 2034

WI ZRODLA FINANSOWANIA

- Budzet Gminy,
- Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

- Fundusze Unii Europejskiej,

EFEKT

Liczba nowych miejsc parkingowych — 30.

Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci bedzie monitorowana za pomoca zestawu wskaznikbw. Pomoze
to wyciggac wnioski i mierzy¢ skutecznos¢ dziatah podejmowanych przez Gmine. Wskazniki realizaciji
Strategii nie sg tozsame ze wskaznikami poszczegélnych projektéw realizowanych w ramach

Programéw Unijnych. Wskazniki Strategii sg bardziej ogélne i obrazujg ogélne zmiany w Gminie, w
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nastepstwie realizacji roznych powigzanych ze sobg projektow. Dotozono wszelkich staran, aby

poszczegoblne projekty wzajemnie na siebie oddziatywaly tworzac efekt synergii.

Poszczegolne wskazniki nie sg réwniez podporzadkowane danym celom strategicznym. Ze wzgledu

na efekt synergii nalezy je monitorowa¢ wspolnie.

Ponizej zaprezentowano wskazniki wraz z opisem ich monitorowania.

1. wzrost liczby przedsiebiorstw na terenie Gminy
- dane dostepne w Gtéwnym Urzedzie Statystyczny (Bank Danych Lokalnych);
- wskaznik ten pozwoli na powigzanie danych dotyczacych wzrostu liczby przedsiebiorstw
ze zmniejszeniem sie stopy bezrobocia;
- dane statystyczne pozwolg sprawdzi¢ w jakich kierunkach dazy rozwdj obszaru, ktére z branz sie

rozrastaja, a ktore tracg na znaczeniu;

2. spadek zachorowalnosci mieszkancéw
- dane bedzie mozna zweryfikowa¢ w Niepublicznych Zaktadach Opieki Zdrowotnej;
- wskaznik pozwoli wykaza¢ zaleznosé¢ pomiedzy inwestycjami na rzecz wzrostu efektywnosci
energetycznej budynkéw oraz wykorzystania energii odnawialnej;

- bezwzglednie nalezy doprowadzi¢ do spadku zachorowalno$ci mieszkancéow;

3. wzrost poziomu wyksztatcenia mieszkancéw
- dane dostepne m.in. w Gtéwnym Urzedzie Statystycznym (Bank Danych Lokalnych);
- wskaznik umozliwi skorelowanie zaleznosci pomiedzy wyksztalceniem, a bezrobociem
w Wisniewem;
- nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na rodzaj wyksztalcenia w odniesieniu do bycia lub nie

bezrobotnym;

4. ilos¢ powstatych drog
- dane dostepne w Urzedzie Gminy pozwolg sprawdzi¢, czy powstate drogi bedg miaty wpltyw

na rozw0j Gminy, czy m.in. dzieki nim obszary inwestycyjne zostang zagospodarowane;

5. spadek kosztéw utrzymania budynkdéw uzytecznosci publicznej
- wskaznik wskaze zasadno$¢ podejmowanych prac modernizacyjnych, w tym w szczegdélnosci
zwigzanych z podniesieniem efektywnosci energetycznej budynkéw oraz wykorzystania odnawialnych
zrodet energii;
- jest to niezwykle pozadany kierunek zmian na obszarze Gminy, m.in. dlatego, ze pozwala
zaoszczedzié znaczne $rodki finansowe, ktdére mozna przeznaczy¢ np. na wyrOwnanie dostepu

mieszkancow do edukacii;
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6. zmniejszenie sie ilosci wypadkdéw na drogach
- wskaznik potwierdzi, jak zly stan drég wplywa na ilos¢ wypadkéw, jest on uzalezniony
od budowy/modernizacji ciggébw komunikacyjnych;

- wskaznik bedzie mozna monitorowac uzywajgc danych stuzb ratowniczych;

7. dlugos¢ drog/ciggéw rowerowych w promieniu 2 km od kazdej z koncowek
zrealizowanego/nych inwestycji w zakresie drog rowerowych, czy zrealizowano miejsca
postojowe dla roweréw powigzanych z realizowang drogg rowerowg i w jakiej liczbie;

- wskaznik pozwoli bada¢ skutecznosé prac nad poprawa jakosci drog rowerowych. Drogi te bedg
przeznaczone réwniez dla innych jednosladéw (np. hulajnég)
- monitorowanie wskaznika bedzie odbywalo sie na podstawie danych z protokotow zdawczo

odbiorczych;

8. doswietlenie okreslonej liczby i udziatu przej$¢ dla pieszych
- wskaznik pokaze wzrost bezpieczenstwa na drogach

- monitorowanie wskaznika bedzie odbywalo sie na podstawie danych z protokotow zdawczo

odbiorczych;

5.3.1. Adekwatnosci zaproponowanych dziatan do
probleméw oraz potrzeb

Zgodnie z zapisami punktu 5.1.1 do gtéwnych probleméw Gminy zaliczono:

Nazwa problemu

©

Brak taboru elektrycznego w gminie i jednostkach podlegtych.

Brak bezpiecznej sieci dla rowerdéw i innych jednosladéw.

Braki w infrastrukturze drogowej (z naciskiem na drogi powiatowe i gminne).

Brak swiadomosci czesci mieszkancdw o sensie posiadania pojazdu elektrycznego.

Brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych.

Brak wydzielonych miejsc parkowania dla samochodéw elektrycznych.

Brak zintegrowanej oferty turystyki rowerowej na terenie gminy.

O Nl @ g A~ W N

Oferta komunikacji gminnej nie zapewnia sprawnego dojazdu do wszystkich miejscowosci

gminy.

9. Niebezpieczenstwa na drogach — brak poprawnego oswietlenia i oznakowania w czesci

MiejSCOWOSCi.

10. | Braki w infrastrukturze do wytwarzania odnawialnych zrédet energii.

11. | Brak srodkdw finansowych na zakup taboru niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego.

12. | Brak potgczen MPK Siedlce z miejscowo$ciami w centralnej i potudniowej czesci gminy.

13. | Zatory na drogach wjazdowych do Siedlec.

14. | Brak upowszechnienia sie potgczen kolejowych
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15. | Zbyt mafa czestotliwos¢ kursowania kolei.

16. | Zbyt mafa czestotliwo$¢ kursowania linii autobusowych.

17. | Mata popularnosé rowerdéw i innych jednosladéw posréd mieszkancow gminy.

Kazdy problem otrzymat numeracje. W tabeli ponizej do kazdego zadania przypisano numer

problemu, ktére dane zadanie przezwycieza.

Nr zadania Numer problemu

1,3,5,10,12

1,3,5,10,11

5,10

1,2,3,45,6,7,8,9,11,12,13,14,15,16,17

2,39

13

N o O B W N| B~

1,2,4,7,17

Stwierdza sie wiec adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb. Kluczem do
osiggniecia efektu ekologicznego jest przekonanie mieszkancow do uzywania pojazdow
elektrycznych. Nie chodzi tylko o samochody i rowery elektryczne. Mieszkancy muszg czesciej
przemieszczac sie zwyklym rowerem. Celem tez jest ograniczenie mobilnosci, promocja zdalnej pracy,
edukaciji. Konieczne jest wiec dalsze wsparcie dla rozwoju sieci internetowej, narzedzi pracy zdalnej.
Jak pokazujg badania, wiekszos¢ rodzin posiada wiecej niz jeden samochdd. Zastgpienie chociaz
jednego pojazdem elektrycznym lub jednosladem bedzie mialo wielkie znaczenie dla $rodowiska
naturalnego. Dazy¢ nalezy réwniez do ograniczenia ilosci pojazdéw w gospodarstwach domowych.
Zaplanowane dzialania sg realne i majg budowaé uzyteczng infrastrukture stuzacg rozwojowi
elektromobilnosci w gminie. Jednak jak wskazaty konsultacje spoteczne, czynnikiem decydujgcym o
zakupie samochodu elektrycznego bedzie miata jego cena i ewentualne doptaty ze strony instytucji

zewnetrznych.

Elektromobilno$¢ musi natomiast wspiera¢ gospodarke, edukacje, rozwdj spoteczny. Dlatego tak
wazne sg dziatania edukacyjne. Podczas konsultacji miodziez wyrazita che¢ doskonalenia w kierunku
elektromobilnosci, odnawialnych zrodet energii. Nalezy wspiera¢ uczniéw w ich planach i wiaczac¢ ich
w proces wdrazania Strategii. Rozw0j matej infrastruktury, tworzenie szlakow turystycznych to réwniez
zadanie, ktére mozna realizowa¢ wspoélnie z nimi. Zasadne wydaje sie wiec wzmocnienie systemu

edukaciji ekologicznej.

Przedsiebiorcy réwniez musza zobaczy¢, ze powstajg nowe technologie, pomysly, a oni moga
uczestniczy¢é w ich tworzeniu. Wykorzystaé nowg szanse jakg stwarza rynek. Nie koniecznie muszg
montowac¢ samochody, rowery ale je serwisowac, obstugiwac¢, budowa¢ matg architekture, rozwijac

firmy turystyczne.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w
jednostce terytorialnego

6.1. Zestawienie | harmonogram niezbednych
dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strateqii
rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe,
gazowe, paliwa alternatywne) oraz
zastgpienie pojazdow spalinowych
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Gmina Wisniew planuje zakup 3 pojazdéw do $wiadczenia podstawowych ustug komunikacyjnych
(dowdz dzieci do szkét przejazdy okazjonalne, zarzadzanie infrastrukturg gminy). Nie bedg tworzone
stale linie komunikacyjne poniewaz obstugiwane sg one na co dzien przez MPK Siedice, PKS Siedice,
PKS tukoéw oraz przewoznikéw prywatnych. Metodyke analizy oparto o wytyczne przeprowadzania
analiz projektow transportowych wspoffinansowanych ze srodkéw finansowych Unii Europejskiej do
ktorych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektow Transportowych wspéifinansowanych ze $rodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta”, Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) .Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektow inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spojnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) \Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym
projektdow generujgcych dochod i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020", Ministerstwo Rozwoju i
Finansow, Warszawa 2017 r.;

W przypadku gminy Wisniew, zgodnie z zaleceniami, postuzono sie analizg uproszczona.

Analiza strategiczna rozwoju elektromobilnosci w gminie Wisniew zostata oparta o istniejgce
rozwigzania techniczne dostepne na rynku oraz krajowe i lokalne dokumenty strategiczne. Do
potencjalnych rozwigzan technicznych mozna zaliczy¢:

Wariant 0 — Pozostawienie w uzytku pojazdéw z napedem konwencjonalnym,

Wariant 1 — Zakup pojazdu z napedem elektrycznym,

Wariant 2 — Zakup pojazdu z napedem gazowym (CNG),

Wariant 3 — Wybér pojazdu z napedem wodorowym,

Wariant O opiera sie na pozostawieniu w uzytku pojazdéw napedzanych paliwami konwencjonalnymi.
Zakup takich pojazddw jest tanszy jednak problemem jest fakt, iz zakladane cele Strategii nie zostang
osiggniete. Gmina musi wspiera¢ transport niskoemisyjny, aby zmniejszy¢ ilos¢ substanciji
niebezpiecznych uwalnianych do powietrza. Poza tym musi stanowi¢ wzor dla mieszkancow i
zapewni¢ im pojazdy ciche, nowoczesne i dostepne rowniez dla os6b niepetnosprawnych. Dlatego tez
uznac nalezy, ze Wariant O negatywnie wptynie na osiggniecie celéw Strategii Elektromobilnosci.
Rynek pojazdéw elektrycznych w ostatnich latach rozwija sie coraz szybciej. Jest to spowodowane
coraz wiekszym zainteresowaniem w$réd samorzaddw i spoteczenstwa nowg technologig (poprzez
rozwdj sieci tadowarek oraz akumulatoréw, ktére pozwalajg na pokonanie coraz wiekszego zasiegu).
Obecnie pojazdy elektryczne pozwalajg na przejechanie dystansu na poziomie okoto 100-200 km,
przez co idealnie nadajg sie do ruchu gminnego. Gtéwng blokadg rozwoju technologii jest cena
samochoddw osobowych, ktéra oscyluje w granicach 100-200 tys. zt. Autobusy elektryczne
wykorzystywane w transporcie sg $rednio dwa razy drozsze od pojazdow o0 napedzie
konwencjonalnym. Pomimo tego autobusy elektryczne zdobywajg coraz wiekszg popularnos¢ ze

wzgledu na istnienie instrumentéw finansowych wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci dla
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samorzgdow, korzystny efekt ekologiczny, jaki mozna uzyska¢ poprzez ich implementacje oraz

obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

Drugim wariantem alternatywnym jest zakup autobusOw zasilanych sprezonym gazem ziemnym
(CNG). Wartosc energetyczna 1 m3 CNG jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza ze cho¢
CNG moze by¢ wykorzystywane jako wysokooktanowe paliwo w silnikach spalinowych, badz w
ukladzie  hybrydowym (modyfikacja istniejgcego w pojezdzie silnika spalinowego) badz jako
dedykowana jednostka napedowa, to realne spalanie paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych

paliwem konwencjonalnym.

Pojazdy zasilane gazem ziemnym CNG sg zaliczane do kategorii niskoemisyjnych oraz cieszg sie
matym zainteresowaniem ze wzgledu na niewielkg liczbe stacji tankowania tego paliwa w Polsce.
Powstanie takiego punktu wigze sie z wybudowaniem nowej stacji lub wyposazeniem istniejgcej w
dodatkowg infrastrukture do dystrybucji gazu. W przypadku skroplonego gazu ziemnego LNG
dodatkowo wymagana jest budowa zbiornika kriogenicznego do jego przechowywania. Sprezony gaz
ziemny (CNG) moze by¢ stosowany w kazdym rodzaju pojazddw, jesli posiadajg one odpowiednig
instalacje. Zasieg pojazdoéw napedzanych CNG wynosi okoto 300 — 400 km i jest odpowiedni do
realizacji szeroko rozumianych ustug publicznych takich jak np. wywéz $mieci. W gminie Wishiew
budowa specjalnych stacji CNG jest dziataniem nieuzasadnionym technicznie i ekonomicznie. Dlatego
tez wariant zostat wykluczony z dalszej analizy ze wzgledow technicznych. Budowa stacji tankowania
jest nieuzasadniona technicznie i ekonomicznie przyjmujgc, ze gmina zamierza zakupi¢ mafg ilos¢

autobusow.

Alternatywnym rozwigzaniem technicznym jest stosowanie pojazdéw napedzanych wodorem.
Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym prgdem wytwarzanym z czystego wodoru w
ognhiwach paliwowych (dzieki temu nie emitujg szkodliwych substancji do atmosfery). Zasieg takich
pojazddéw jest wiekszy niz zasieg pojazddw elektrycznych zasilanych z akumulatoréw i wynosi okoto
400-600 km. Obecnie wadami tego rozwigzania jest problem z magazynowaniem wodoru, brak
odpowiednich stacji do ich tankowania, wysoki koszt budowy stacji, jak i produkcja oraz dystrybucja
czystego wodoru. Jednak nalezy zaznaczy¢, ze strategia wdrazana bedzie do roku 2036 i nie
wyklucza sie zakupu pojazdéw wodorowych, jesli tylko rozwdj technologii w kolejnych latach na to

pozwoli.

Celem analizy jest wybor wariantu rekomendowanego do wdrozenia w ramach Strategii. Postuzono
sie analizg uproszczong. Celem analizy jest wybér rozwigzania optymalnego z wariantowych
rozwigzan wedlug réznych kryteriéw trudno poréwnywanych ze sobg, a majgcych znaczacy wpltyw na
realizacje i funkcjonowanie danego rozwigzania. Kazdemu kryterium przypisano punktacje od 0-5,

gdzie:
- 0 pkt. — aspekt niemozliwy do realizacji (wyklucza sie projekt z dalszej oceny);

- od 1 do 5 pkt. — ocena jakosciowa (im wieksza tym lepsza ocena wariantu);

Kryterium Wariant 0 | Wariant 1 | Wariant 2 | Wariant 3
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Koszty inwestycyjne na zakup pojazdu 5 3

Koszty eksploatacyjne 5 5 4 5
Koszty budowy infrastruktury do |5 3

tadowania/tankowania

Wplyw na realizacje celéw Strategii 0 5

Dostosowanie pojazdu do potrzeb | 2 5 5 5

niepetnosprawnych

Wplyw na wizerunek gminy 0 5

Ograniczenie emisji substancji | 0 5 3 5

niebezpiecznych

Hatas 1 5 3 5

Zasieg pojazdow 5 3 3 3

Zrodto: opracowanie wlasne

Wskaza¢ nalezy, ze tylko Wariant 1, czyli zakup pojazdu elektrycznego nie zostat wykluczony z
dalszej analizy. Ze wzgledu na wady rozwigzan technicznych opartych o wodér oraz skroplony gaz
ziemny, realizacja strategii zostanie wykonana poprzez zakup taboru samochodowego napedzanego
energig elektryczng. Wraz z budowg jednostek produkujgcych energie z odnawialnych zrédet energii
stworzony zostanie system czysty dla $rodowiska. Pojazdy takie mozna tadowaé przez tadowarki
przygotowane w gminie i istniejgce tadowarki w miescie Siedlce. Rekomendacja ta nie oznacza, ze
zmiana ta musi nastgpi¢ natychmiastowo, ale wraz z naturalnym cyklem wymiany istniejgcej floty
pojazdéw, czyli w perspektywie najblizszych lat, zwlaszcza ze wraz z dynamicznym rozwojem
technologii elektromobilnych (szybsze tadowanie pojazdéw, wieksza pojemnosé i diuzsza zywotnosé

akumulatoréw) nastgpi¢ powinien spadek cen zakupu i eksploatacji takich pojazdow.

6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii
tadowania i doboru optymalnych pojazdow z
uwzglednieniem pojemnosci baterii i
mozliwosci przewozowych

Pierwszym wariantem alternatywnym jest wybér taboru napedzanego energig elektryczng z baterii
akumulatorowych. Autobusy oraz samochody elektryczne dostepne sg w wariancie hybrydowym (z
dodatkowym silnikiem spalinowym) oraz w wariancie calkowicie elektrycznym. Pojazdy z napedem
elektrycznym charakteryzujg sie niskim poziomem hafasu, drgah i brakiem emisji spalin, tym samym
zyskujgc duzg popularnos¢ zaréwno w krajach europejskich jak i w Polsce.

Autobusy elektryczne obstuguja w tym momencie linie komunikacyjne m.in. na terenie Krakowa,
Warszawy, Jaworzna, czy Ostrofeki. Tym samym dostepne sg juz liczne dane, wynikajgce z faktycznej
eksploatacji pojazdéw w zréznicowanych warunkach. Za naped autobusu elektrycznego

odpowiadajg silniki indukcyjne montowane na poszczegolnych osiach.
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Zasilane sa energig elektryczng z akumulatoréw zlokalizowanych na dachu oraz w tylnej przestrzeni
pojazdu. Dostepne na rynku rozwigzania techniczne pozwalajg na zmagazynowanie (przy petnym
natadowaniu) od 200 do 250 kWh. Jak wskazujg dane zebrane przez Miejskie Zaktady Autobusowe
Sp. z 0.0. w Warszawie, zuzycie energii w eksploatacji na trakcje wynosi 1,03 kWh/km, uwzgledniajac
jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw (w szczegolnosci klimatyzacji i
ogrzewania) faktyczne zuzycie energii w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35
kWh/km, co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,397 z{/kWh daje koszt
(wytgcznie w zakresie kosztéw energii) 44 z/100 km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak
doliczenie opftat za moc przylgczeniowg stacji tadowania, ktére zgodnie z aktualnymi taryfami
dystrybucyjnymi wynoszg ok. 8500 zt/MW/m-c. Realny zasieg autobusow elektrycznych przy petnym

natadowaniu baterii szacowac¢ nalezy na 150-200 km.

Sposoéb funkcjonowania i wykorzystywania autobusow elektrycznych w systemie transportu gminnego,
determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb fadowania. Aktualny stan

wiedzy technicznej pozwala wyrézni¢ trzy systemy tadowania:

1) tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni (w tym przypadku teren Urzedu
Gminy Wisniew — ladowanie za pos$rednictwem zigcza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym

wtykiem podigczonym do stacji tadowania);

2) fadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za pos$rednictwem staciji

pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu, w tym przypadku niereacjonalne;

3) krotkotrwate dotadowywanie autobuséw podczas postoju na wybranych przystankach — tadowanie
za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez zigcza montowane pod podwoziem  autobusu
(analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony jest jednak na oddziatywanie
warunkoéw atmosferycznych — opady $niegu bgdz deszczu i nie znalazt jak dotgd zastosowania w

warunkach polskich.

4) sredni czas tadowania z tadowarek umieszczonych przy szkotach w gminie Wisniew — fadowanie

podczas postojéw w czasie lekcji uczniéw.

Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktéra powinna
wynosi¢ od 22 kW dla systemdw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania wynoszacym ok.
8- 10 h) oraz od 200 kW dla systemoéw fadowania pantografowego badz indukcyjnego (za czasem
pelnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krotkotrwatym dotadowaniu w czasie postoju

wynoszacym 15 minut pozwoli wydluzy¢ przebieg pojazdu o ok. 35-40 km).

Podstawowe parametry autobuséw uzywanych w gminie Wisniew:
1. Pojazdy te to pojazdy $rednie, mieszczace do okoto 40 pasazeréw w miejscach siedzacych.
2. W gminie Wisniew nie ma warunkéw do tadowania pojazdéw na przystankach. Wiele przystankow

nie ma przytaczenia pradu, znajduje sie na terenach wiejskich. Sam postéj trwa zbyt krotko.
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3. Pojazdy te muszg by¢ tadowane na terenie Urzedu Gminy, gdzie nalezy przygotowac¢ tadowarke
obstugujaca wszystkie pojazdy w godzinach nocnych.

5. Dzienny zasieg pojazdéw nie moze by¢ mniejszy niz 200 km.

6. Pojazd taki nie moze by¢ drozszy niz 800 000 zt i jego zakup uwarunkowany dotacjg ze strony
instytucji zewnetrzne;.

7. Realizacja projektu jest mozliwa dopiero po roku 2023.

8. Ze wzgledu na inne dzialania (zwiekszenie instalacji OZE na budynkach publicznych) nie jest
planowany zakup pojazdéw zasilanych gazem CNG i LNG. Pojazdy elektryczne stanowi¢ musza

réwniez funkcje edukacyjna.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych
transportu publicznego i punktow tadowania

Gmina Wi$niew nie posiada wlasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje stworzenia wtasnych
linii komunikacyjnych. Nie bedg tworzone stale linie komunikacyjne poniewaz obstugiwane sg one na

co dzien przez MPK Siedlice, PKS Siedice, PKS Lukow oraz przewoznikéw prywatnych.

6.1.4. Dostosowanie zarowno taboru jak i
rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym osob
niepetnosprawnych

Gmina Wisniew nie posiada wtasnego transportu publicznego. Gmina nie planuje réwniez stworzenia
wiasnych linii komunikacyjnych. Gmina bedzie jednak wymagac, je$li to tylko bedzie mozliwe,

udogodnien przy zlecaniu przewozéw publicznych innym przewoznikom.

Kazdy pojazd wprowadzany do komunikacji w gminie powinien by¢ dostosowany dla oséb

niepetnosprawnych i spetnia¢ nastepujgce warunki:
- posiada¢ nowoczesne rozwigzania w uktadach napedowych i hamulcowych,

- posiadac obnizong podtoge, szczegodlnie przy drzwiach wejsciowych i w przestrzeni przeznaczonej

dla wézkdéw inwalidzkich i dzieciecych,
- monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz system lokalizacji GPS,

- posiada¢ estetyczny wyglad i wykonanie z odpornych na zniszczenia materialtdw (dotyczy to

szczegolnie wnetrza pojazddéw),
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- posiada¢ system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej. Wyposazenie gwarantujgce
wysoki komfort podrézy, pozwalajgce na swobodny przew6z 0sOb o0 ograniczonej sprawnosci

ruchowej.

6.1.5. Lokalizacja stacji 1 punktow tadowania
pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci na terenie kazdej jednostki samorzadu
terytorialnego jest rozwiniety system tadowania pojazdow elektrycznych. Planuje sie ograniczony

rozwoj takich punktéw przez gmine. Punkty powstang w nastepujgcych lokalizacjach:
- Urzgd Gminy w Wisniewie,
- stopniowo przy Ochotniczych Strazach Pozarnych w poszczegdinych miejscowosciach gminy,

Planuje sie rowniez budowe sieci tadowania pojazdow jednosladowych. Planuje sie budowe

pierwszego punktu pod Urzedem Miejskim w Wisniewie.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci tadowania dla os6b wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcow
pojazdéw elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji fadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca, takie
jak:

- sklepy,

- hotele,

- gospodarstwa agroturystyczne,

- restauracje,

- punkty ustugowe,

Podczas gdy stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego fadowania pojazdow
elektrycznych, dotychczasowe doswiadczenia pokazuja, ze takie tempo fadowania nie spetnia
oczekiwan kierowcow. W czesto odwiedzanych miejscach pozadany jest dostep do stacji tadowania o
mocy co najmniej 22 kW (tzw. stacje tadowania pét szybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub

CHAdeMO o mocy tadowania powyzej 150 kW.

Pamieta¢ réwniez nalezy iz jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdoéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Je$li kierowcy majg mozliwosé
tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednocze$nie w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w
tych wiasnie punktach. Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci tadowania domowego, mozliwosc

tadowania pojazdu w pracy jest opcja pierwszego wyboru.
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6.1.6.

wybranej

strategil

Harmonogram niezbednych inwestycji w celu
wdrozenia
elektromobilnosci

rozwoju

Ponizej przedstawiono harmonogram wdrozenia Strategii. Oznaczono szacowane lata realizacji

poszczegoblnych zadan. Pamietac jednak nalezy, ze harmonogram ten jest uzalezniony od mozliwosci

finansowych gminy, pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego oraz rozwoju technologii

zwigzanie z elektromobilnoscia.

Tab. Harmonogram wdrazania Strategii

Nr

zadania

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

cd.
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Nr 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

zadania

6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania
wybranej strategii

Strategia Rozwoju Elektromobilnoci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele i
programy dziatan na kilka lat oraz wymagajacym ciggtej pracy nad podnoszeniem jego jako$ci. Nalezy
rowniez wzig¢ pod uwage, iz elektromobilnos¢ oparta jest o innowacje, dlatego nalezy w sposoéb ciagty
monitorowa¢ nowe technologie i zdobycze techniki. Proces wdrazania jest zilozonym
przedsiewzieciem, wymagajgcym dobrego przygotowania informacyjnego i stalej komunikacji z
otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszyé bedzie jego ewaluacja, ktéra bedzie sie opiera¢ na

pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach i publicznym odbiorze.

Strategia jest warunkiem wspomagajgcym rozwoju danej jednostki terytorialnej. Sam dokument nie
jest jednak receptg na sukces. Aby mogt przynies¢ zaplanowane efekty, konieczne jest sukcesywne

jego wdrazanie, czuwanie nad jego realizacja i kontrolowanie przebiegu.

Wiasciwy proces wdrazania Strategii wymaga potgczenia wysitkéw wielu instytucji, organizacji i oséb.
Udziat lokalnych lideréw i lokalnej spotecznosci bedzie czynnikiem wspierajgcym procesy

implementacyjne. Niezwykle istotne jest partnerstwo ponadgminne. Wdrazanie wytyczonych planow
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zaklada potrzebe animacji od podstaw, ktora wigze sie z gtebszymi kwestiami, takimi jak: zmiana
mentalnosci, stosunki spoteczne oraz kultura lokalna, ktérych ewolucja jest procesem roztozonym

na wiele lat.

Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych srodkéw zaréwno krajowych
jak i z funduszy strukturalnych. Biorgc pod uwage prognoze dopuszczalnej wysokosci zobowigzan
w poszczegdlnych latach i wysokosé srodkdw, jakie mogg by¢ wydatkowane bezposrednio z budzetu,
mozliwosci finansowe Gminy wskazujg, ze na realizacje przyjetych celéw Jednostka zabezpieczy 15%

- 40% wkiadu w stosunku do uzyskanych srodkéw zewnetrznych.
Za wdrazanie Strategii odpowiedzialny bedzie Urzad Gminy Wisniew.
1. Zarzadzanie

Funkcje Instytucji Zarzadzajacej i koordynujacej realizacje Strategii bedzie penit specjalnie powotany

zespot pracownikow. Zakres zadan Instytucji Zarzgdzajgcej obejmuje m.in.:

- zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczeg6lnymi dokumentami programowymi wyzszego
rzedu (m.in. ze Strategia Rozwoju Gminy), w tym w szczegdélnosci w zakresie zamdwieh publicznych,
zasad konkurencji, ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania

kontraktéw publicznych;

- zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdéw wdrazania oraz przebiegu

realizacji projektdw w ramach Strategii;
- zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatan w zakresie informacji i promocji Strategii;
- przygotowanie rocznych raportdw na temat wdrazania Strategii;

- dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

2. Instytucja wdrazajgca Strategie Rozwoju Elektromobilnosci.

Urzad Gminy, jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

- opracowanie i sktadanie wnioskéw o finansowanie zewnetrzne;

- bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania przetargow,
gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod kgtem terminowosci i jakosci
wywigzania sie z zobowigzania;

- zapewnienie informowania o wspoifinansowaniu przez UE realizowanych projektow.

W przypadku Strategii, kluczowg postacig w procesie jej realizacji i monitoringu jest Wéjt. Kierujgc
biezacg dzialalnoscig, ma najwiekszy wplyw zar6wno na sam proces opracowywania Strategii,
jej wdrazania, jak réwniez oceny jej realizacji. Do najwazniejszych zadan Woéjta w zakresie
zarzadzania i monitoringu nalezatby bezposredni nadzér nad wdrazaniem strategii elektromobilnoéci

oraz wyznaczenie koordynatora jej realizacji.
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Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii Elektromobilnosci odgrywa¢ powinien koordynator
strategii jako osoba zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w Dokumencie i
dobrze zorientowana w istniejgcych realiach, majgca jednocze$nie bezposredni wplyw na procesy
gospodarcze i spoteczne zachodzgce w gminie.

Gléwne zadania koordynatora polegatyby na:

- biezgcej analizie stanu realizacji Strategii;

- obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wplywajgcych lub mogacych wptyngc
na realizacje strategii (szczegolnie rozwoju technologii stuzacej elektromobilnosci);

- prowadzeniu bazy informaciji;

- aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Wdrazanie na kazdym etapie podlega weryfikacji i aktualizacji. Opiera¢ powinno sie ono
na odpowiednim rozdziale zadan realizacyjnych w ramach struktury organizacyjnej Urzedu. Pozwala

to na koncentrowanie sie na konkretnym przedsiewzieciu, a tym samym zwieksza jego efektywnos¢.

6.1.8. Analiza SWOT

Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych w strategii.
Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

- S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan,

- W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych planéw,

- O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych
planéw,

- T — Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych planéw.

Silne Strony Stabosci

- niski stopien urbanizaciji, - brak infrastruktury do tadowania pojazdéw

- dobry poziom infrastruktury technicznej, elektrycznych,

- polozenie sprzyjajgce rozwojowi (nieopodal - zly stan napowietrznych linii energetycznych,
miasta Siedlce i A2), - stabe wykorzystanie odnawialnych zrodet

- potozenie na drodze krajowej nr 63, ktéra energii,

stanowi ,kregostup komunikacyjny” gminy, - oddalenie od Warszawy i innych miast

- wysoki stopien integracji komunikacyjnej z | wojewddzkich,

miastem SiedIce, - brak innowacyjnych firm,

- dobre potaczenia komunikacyjne z Siedlcami i | - warunki urbanistyczne utrudniajgce rozwoj
tukowem, $ciezek rowerowych,

- zrbwnowazona sytuacja finansowa gminy, - znikomy stopien inwestycji prywatnych w
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- usytuowanie wzdluz transportowych ciggéw
transeuropejskich,

- wysokie walory przyrodnicze,

- istniejgca baza miejsc noclegowych,

- mate bezrobocie,

- wysokie kwalifikacje mieszkancow,

sektorze elektromobilnosci
- niska jako$¢ pojazdow prywatnych,
- brak

rowerem,

infrastruktury  utatwiajgcej podroz

- starzejgce sie spoteczenstwo,

Mozliwosci

Zagrozenia

- upowszechnienie sie pojazdow elektrycznych
(samochodéw, roweréw i innych),

- wzrost swiadomosci mieszkancow o potrzebie
ochrony srodowiska naturalnego,

- polityka krajowa i europejska ukierunkowana
na elektromobilnosc,

- mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego

finansowania na rozwdj elektromobilnosci,

- wysoki koszt zakupu pojazdow elektrycznych,
- niestabilny rynek dotacji,

- problemy systemu elektroenergetycznego z
zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
elektryczna,

- rosngce ceny energii elektrycznej,

- kryzys gospodarczy spowodowany chorobami

wirusowymi,

- szybki proces badan i innowacji w sektorze

energetyki i elektromobilnosci,

6.2. Udziat mieszkancow w  konsultacji
wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne sg nie tylko elementem niezbednym do stworzenia Strategii, ale rowniez
konieczne do jej prawidtowego wdrozenia. Mieszkahncy gminy muszg mie¢ pewnosé, ze to Strategia
stworzona przez nich. W ten sposéb majg utozsamiaé sie z nig i aktywnie uczestniczy¢ w jej realizaciji.
Jednym z waznych elementdéw na ktéry trzeba zwrdci€é uwage to typ Strategii. Elektromobilnos¢ jest
innowacjg w Polsce. Wzbudza duze zainteresowanie gtownie posrdd ludzi mtodych. Dlatego ich
zaangazowanie jest szczegdlnie potrzebne. Zbiér uczestnikdw konsultacji byt poszerzony réwniez o
dzieci i miodziez szkolng, poniewaz to te osoby sg szczegdlnie pomystowe i juz dzi$ sg uzytkownikami
pojazdéw elektrycznych (hulajnogi, rowery, hoverboardy, e-quady). Dlatego pomystowo$¢ dzieci i
miodziezy spowodowata, ze strategia jest ciekawa i uzyteczna. Dzieci i miodziez mogg sta¢ sie
ambasadorami elektromobilnosci w swoich

rowniez w przysziosci rodzinach. Oczywiscie w

konsultacjach spotecznych wziety udziat wszystkie grupy wiekowe.
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Poza tradycyjnymi spotkaniami z mieszkancami wykorzystano media gminne, ankiety, aby lepiegj
zrozumie¢ potrzeby mieszkancéw oraz wykorzystaé ich wiedze dla planowania strategicznego rozwoju
elektromobilnosci.

Gtéwne wnioski ptyngce z konsultacji spotecznych to:

- mieszkancy majg duzg wiedze o problemach elektromobilnosci (réwniez o technice, innowacjach w

tym zakresie, sledza rynek, mozliwe dotacje),

- niezwykle szerokg wiedze posiada miodziez i dzieci i sami potrafig formutowac cele na podstawie

samodzielnie zdefiniowanych problemow,

- zdanie mieszkancéw rozwoj elektromobilnosci w gminie rozpocznie sie raczej od rower6w i innych

jednosladdw, stang sie ona powszechne,

- istnieje duza swiadomos¢ o niebezpieczenstwach uzytkowania jednosladéw elektrycznych (zaréwno

dla ich uzytkownikow jak i innych uczestnikow ruchu drogowego czy pieszego),
- mieszkancy uzalezniajg zakup pojazdow elektrycznych od ogélnodostepnej infrastruktury tadowania,

- waznym czynnikiem wplywajgcym na zakup pojazdéw bedag dotacje i inne systemy wsparcia dla

0s0b fizycznych,

- waznym czynnikiem wplywajgcym na zakup pojazdéw beda réwniez inne przywileje takie jak np.

wydzielone miejsca parkingowe, bezptatne stacje tadowania itp.

- mieszkancy zwracajg uwage iz wdrozenie elektromobilnosci wymaga prac w pasach drogowych.

Chodzi nie tylko o dobry stan nawierzchni ale réwniez oswietlenie ulic, przejs¢ dla pieszych,

- w gminie brakuje miejsc magazynowania i przechowywania jednosladéw elektrycznych (zaréwno w

miejscach publicznych jak i pod sklepami itp.),

- zdaniem mieszkancéw kluczem do rozwoju elektromobilnosci jest rozwéj i wykorzystanie energii

odnawialnej w domach prywatnych (konieczne sg systemy wsparcia).

Pamieta¢ nalezy iz cze$¢ mieszkancOw negatywnie ocenia rozwdj elektromobilnosci i sens tych
dziatan na terenie gminy. Nalezy wrdci¢ szczegllna uwaga na tych mieszkancow i sprawng
komunikacje z nimi. Zrozumienie problemu i wigczenie ich w procesy konsultacji jest elementem

kluczowym we wdrazaniu tej Strategii.

Pamieta¢ nalezy, iz cze$¢ mieszkancOw negatywnie ocenia rozwdj elektromobilnosci i sens tych
dziatan na terenie gminy. Ponad 50% mieszkancow uwaza, ze samochody elektryczne nie zastgpig
spalinowych. Nalezy wréci¢ szczegdlna uwagg na tych mieszkancow i sprawng komunikacje z nimi.
Zrozumienie problemu i wigczenie ich w procesy konsultacji jest elementem kluczowym we wdrazaniu

tej Strategii.

Przeprowadzono réwniez ankiete. Mieszkancy mogli sie w niej wypowiedzie¢ na temat probleméw

gminy, zaproponowa¢ lokalizacje punktu ladowania pojazdéw, lokalizacje $ciezek rowerowych,
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wskazaé punkty szczegolnie niebezpieczne na terenie gminy. Ponizej zaprezentowano odpowiedzi na

niektére pytania sondazowe, ktore postuzyly do stworzenia strategii.
Czy uwazasz, ze samochody elektryczne zastgpia za jakis czas te tradycyjne 7
26 odpowiedzi

@ TAK
@ NE

Jakiego srodka transportu najczesciej Pani/Pan uzywa do codziennego przemieszczania sie?
27 odpowiedzi

autobus publiczny
pociag

samochdd tradycyjny
samochéd elektryczny
motor/skuter
motor/skuter elektryczny

2 (7,4%)
—3(11,1%)

24 (88,9%)
—0 (0%)

rower 6 (22,2%)
rower elektryczny |0 (0%)
hulajnoga |0 (0%)
hulajnoga elektryczna |—0 (0%)
pieszo 5 (18,5%)
inne

Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani transport niezmotoryzowany (rower, hulajnoga, podroze

pieszo) w celu dojazdow do miejsca pracy/nauki?
26 odpowiedzi

@ codzinnie

@ kilka razy w tygodniu
@) raz w miesigcu

@ kilka razy w miesigcy
@ nie korzystam

30,8%
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lle samochodoéw (na benzyne lub olej napedowy) jest wykorzystywanych w Pani/Pana
gospodarstwie domowym?
27 odpowiedzi

@1

@

@ wiecej niz 2

@ nie posiadam samochodow
spalinowych

Co Pani/Pana zdaniem moze przekonywac do kupna samochodu elektrycznego?
26 odpowiedzi

nizsza cena zakupu (zblizona do
ceny za...

ulgi podatkowe przy zakupie
zasieg jazdy (na pelnym
tadowaniu zbliz. ..

19 (73,1%)

6 (23,1%)
6(23,1%)

darmowy parking w strefie 5 (19.2%)

platnego park...

na te chwile nie mam zdania

Tansze paliwo

Co zachecitoby Panig/Pana do czestszego korzystania z komunikacji publicznej?
24 odpowiedzi

zwigkszenie liczby autobusow —8 (37,5%)

lepsze dopasowanie tras —13 (54,2%)

zmniejszenie cen biletdw

zwiekszenie czestotliwosci

kursow ~171(70.8%)
0 (0%)
poprawa jakosci obstugi—0 (0%)

poprawa komfortu jazdy -1 (4,2%)
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Czy jest Pani/Pan zadowolony z istniejacych w gminie sciezek rowerowych?
27 odpowiedzi

@ TAK
@® NE

@ Nie korzystam ze sciezek rowerowych

Czy jest Pani/Pan zainteresowani wsparcierm Gminy w zakresie budowy odnawialnych zrodet

energii na obiektach prywatnych?
27 odpowiedzi

® TAK
® NE
@ NIE WIEM

Jakim odnawialnym zrodtem energii jestescie Panstwo szczegolnie zainteresowani?
26 odpowiedzi

fotowoltaika (produkcja pradu ‘ze 21 (80.8%)

energi...

kolektory stoneczne (produkcja
cieptej ...

pompy ciepta 5(19,2%)

piece na biomase
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-
promocyjne wybranej strateqii

W celu promocji elektromobilnosci i podniesienia $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrod
spotecznosci gminy jednym z elementéw wdrazania strategii bedg planowane akcje informacyjno-
promocyjne. Dziatania mogag byé prowadzone w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media,
Internet) oraz obiektach gminnych (w tym budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych). Ponadto, aby
dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materialtéw edukacyjno-
informacyjnych w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie. Bedzie on dotyczyt planowanych
dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilnosci oraz rozwoju koncepcji Smart City. Zostang uzyte
rézne formy rozpowszechniania informacji np. kampanie internetowe, gadzety tematyczne, ulotki.
Podczas dziatan promocyjnych wskazane jest zastosowanie tworzyw przyjaznych srodowisku (np.
pochodzacych z recyklingu). Niezwykle wazng funkcje w tym procesie bedg pemnily szkoty
podstawowe. Konsultacje spoteczne ujawnity, ze wigczenie dzieci w procesy rozwojowe jest niezwykle
pomocne zaréwno dla wtadz gminy jak i samych dzieci. Dzieci ucza sie a jednoczesnie kreujg
pomysty, dzieki ktérym doro$li czerpig inspiracje i wiedze o problemach miodego pokolenia. Ten

dialog miedzypokoleniowy powinien by¢ kontynuowany i szczegdlnie wspierany w kolejnych latach.

Podczas akcji promowane beda przyjazne dla srodowiska sposoby przemieszczania sie m.in. pieszo,
rowerem, komunikacjg zbiorowa. Dziatania majg na celu zwiekszenie udzialu ww. srodkéw transportu
zbiorowego, roweréw do poruszania sie w gminie, wypierajgc tym samym udzial samochoddéw
osobowych. Niezwykle waznym elementem stanie sie promocja telepracy po$réd mieszkancow i
przedsiebiorcéw. Doswiadczenia roku 2020 (pandemia COVID — 19) pokazata, ze praca zdalna moze
by¢ mozliwa i efektywna. Niektdére zawody i przedsiebiorstwa mogg skorzystaé na wprowadzeniu
elementow telepracy. Praca zdalna moze réwniez przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu pojazdéw w

gminie i poza nig.

Dodatkowym elementem ograniczajgcym ruch pojazdéw osobowych moze by¢ rozwdj handlu
elektronicznego. Ograniczy to wyjazdy po zakupy. Gmina moze wspétpracowac z dostawcami, firmami
w celu popularyzacji takich form handlu. Wspierane bedg systemy paczkomatéw, ktérych na razie w

gminie brakuje (jedyny paczkomat znajduje sie przy ulicy Siedleckiej 22 w Wisniewie).

W ramach projektu opracowania strategii elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdch kategorii

dziatan informacyjnych:
1. Dziaftania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego dokumentu;

2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania zewnetrznych $Srodkow

finansowych na ich realizacje badz zabezpieczenia srodkéw wiasnych w budzecie gminy.
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W ramach dziatah podstawowych uruchomiony zostanie portal informacyjny (dostepny przez zaktadke
selektromobilno$é” na stronie internetowej Urzedu) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce
informacje:

- ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

- przebieg opracowania strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

- informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

- informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow elektrycznych.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowa¢ w ramach pozyskiwanych srodkéw zewnetrznych na
podstawie:

- wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania edukacyjne - art. 28 ust. 1 pkt. 8
ustawy o biokomponentach i biopaliwach cieklych okresla jako jedno z zadar Funduszu Transportu
Niskoemisyjnego wsparcie programow edukacyjnych promujgcych wykorzystanie biokomponentow w
paliwach cieklych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego gazu ziemnego
(CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu, lub wodoru, lub
energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

- wsparcia pochodzacych z funduszy Unii Europejskiej,

- innych dostepnych srodkéw zewnetrznych w okresie wrazania Strategii.

6.4. Zrodia finansowania

Finansowanie inwestycji moze by¢ zrealizowane przez pozyskanie srodkéw z programow krajowych i
unijnych, m.in.:

- Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

- Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego,

Program Priorytetowy umozliwia pozyskanie $rodkow ze zrédet zewnetrznych. Lista priorytetowych
programéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na 2020 rok obejmuje
ochrone atmosfery poprzez programy:

- System Zielonych Inwestycji (GIS - Green Investment Scheme) — GEPARD - Bezemisyjny transport
publiczny,

- GEPARD Il — transport niskoemisyjny.

Nowym projektem wspierajacym rozwdj przyjaznych dla srodowiska rozwigzan transportowych jest
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (kierowany przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej). Program ma na celu wsparcie projektow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Finansowanie inwestycji

mozna pozyska¢ takze z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego w
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ramach dzialan zwigzanych z wdrazaniem strategii niskoemisyjnych. Wsparciem objete sg projekty
zwigzane z:

- zakupem niskoemisyjnych lub bezemisyjnych autobuséw dla potgczen miejski i podmiejskich,

- ograniczeniem indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum miast np. P+R, B+R,

- budowg stacji tadowania pojazdéw elektrycznych lub tankowania paliw alternatywnych,

- budowg ciggdw pieszo-rowerowych i sciezek rowerowych,

- inwestycjami zwigzanymi z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym przy drogach

publicznych.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z
uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci
na kleski zywiotowe

W ramach potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu i odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono
sie do Strategicznego Planu Adaptacji Dla Sektorow i Obszarow Wrazliwych Na Zmiany Klimatu Do
Roku 2020. Plan adaptacji wskazuje, iz sektor transportu jest szczegoélnie wrazliwy na kilka
elementéw zmian klimatycznych: silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysokg temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). W ramach analizy

odniesiono sie do oddziatywania projektu w odniesieniu do kazdego z ww. ryzyk.

Tabela. Zmiany klimatyczne i ich wptyw na zmiany klimatyczne

oA : Poziom : S_pos_éb .
Typ ryzyka Prawdopodobie nstwo Potencjalny wptyw ryzyka m|n|mal_|zagjl
zagro zenia
Umiarkowany - Ryzyko zostanie
Duze - w wyniku wystepowanie zminimalizowane
ocieplania sie klimatu wysokich temperatur poprzez zakup
i rosngcej liczby moze wptywaé na pojazdow
Wzrost upalnych dni w okresie prace silnikow w elektrycznych oraz
$rednich letnim ryzyko jest pojazdach Sredni infrastruktury
temperatur na | mozliwe do wystgpienia. (przegrzewanie sie dostosowanej do
Swiecie, Wzrost temperatur silnika, zwiekszony pracy w wysokich
postepuje szybciej niz pobdér mocy ze temperaturach.
przewidziano w wzgledu na Zachowanie wiekszej
modelach pogodowych. klimatyzacje) oraz rezerwy magazynowej
stacje tadowania energii w celu
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Sposéb

Typ ryzyka Prawdopodobie nstwo Potencjalny wptyw I?ozzmkr; minimalizaciji
yzy zagro zenia
pojazdow. Mozliwe sg unikniecia catkowitego
niedobory pradu w roztadowania
sieciach akumulatoréw w
energetycznych przy pojazdach
temperaturach powyzej $wiadczacych zadania
34 stopni Celujesz. publiczne.
Jednocze$nie ruch
roweréw w dni upalne
moze by¢ niemozliwy
dlatego proponuje sie
popularyzacje
systemow telepracy.
Srednie - ilo$é
wystepujacych dni . Odpowiednie
deszczowych Umiarkowany - L
. . odwodnienie
z gwattowanymi intensywne opady .
. . " . infrastruktury do
Intensywne opadami nalezy okresli¢ | deszczu mogag wplynac . . .
. . . ] tadowania pojazdow,
opady deszczu jako umiarkowanag — na bezpieczenstwo -
. ; . . . . . wyposazenie
(w tym zwiekszona liczba dni i swobode poruszania Sredni . X
. " : . L . pojazdéw. Poprawne
zagrozenie opadow w okresie letnim sie srodkami - .
. P odwodnienie drog dla
powodziowe) gtownie podczas transportu oraz na stan . .
. . . rowerow, tworzenie
wyladowan zachowania stacji . )
, . B systeméw do ich
atmosferycznych. tadowania pojazdéw. ;
O przechowywania.
Zagrozenie jest
powodziowe niewielkie.
Srednie - zjawisko burzy . o
. NP Znaczacy — zagrozenie W celu minimalizacji
wystepuje najczesciej . -
. wystepuje tylko w zagrozenia
w potaczeniu . .
: . przypadku uderzenia infrastruktura do
z intensywnymi ; . : o
N . piorunu. Niestety tadowania pojazdow,
opadami; w wyniku o . :
Burze ) zjawiska pogodowe w Sredni wiaty rowerowe,
€zego jego . .
S . Polsce s3 coraz budynki publiczne
czestotliwos¢ nalezy o .
" bardziej gwaltowne w zostang wyposazone
okresli¢ na podobnym 0 e . :
T miesigcach w instalacje
poziomie jak ryzyko z : . .
Lo wiosennych i letnich. odgromowa.
nimi zwigzane
W celu ograniczenia
ewentualnych skutkow
wystgpienia silnych
. . wiatréw infrastruktura
Umiarkowany — silne .
i porywiste wiatr do fadowania
Srednie - ryzyko POTYWISte Y pojazdéw powinna by¢
AR teoretycznie moga .
wystapienia wiatrow . zlokalizowana w
o . wptywaé na -
0 znacznej sile mogacej S miejscu oddalonym od
wplyngé na stan uszkodzenie sieci drzew. Zaku
Silne wiatry pyna energetycznej, co Sredni ) P

infrastruktury do
tadowania pojazdéw
oraz infrastruktury
energetyczne;.

moze spowodowac
przerwe w dostawie
energii elektrycznej
dostarczanej m.in. do
zasilania pojazdéw.

agregatow

pradotwdrczych na

nieprzewidziane
wylaczenie pradu.

Nalezy réwniez
wzmacnia¢ zdolnos¢
reagowania przez
Ochotnicze Straze

Pozarne (réwniez
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Poziom oSy
Typ ryzyka Prawdopodobie nstwo Potencjalny wptyw rvzvka minimalizaciji
yzy zagro zenia
zakup nowoczesnego
sprzetu).
Umiarkowany - niska Ograniczenie ryzyka
. poprzez zakup
i ulemna temperatura o
moze wplynaé na pojazdow
race poiazdow dostosowanych do
Niskie - zjawisko _brace poj ) - pracy w bardzo niskich
L . (wiekszy pobor energii
wystgpienia mroznych temperaturach oraz
. ze wzgledu na :
temperatur nalezy . zastosowanie
e o wigczone ogrzewanie, N
okresli¢ jako niskie, X - odpowiedniej klasy
. - : spadek pojemnosci L
Niskie gtéwnie w okresie . ogumienia
: . . akumulatora), a takze
temperatury, zimowym. Ocieplenie . dostosowanego do
) . L na stan techniczny .
mréz sie klimatu powoduje, iz . L g trudnych warunkéw
. nawierzchni jezdni
coraz rzadziej P atmosferycznych.
(szczegblnie w e
prognozowane sg . . Wyposazenie
o potaczeniu z opadami . .
bardzo niskie o pojazdéw
deszczu i sniegu). W o .
temperatury. Co s realizujgcych zadania
tym okresie niemozliwy .
. . publiczne w
jest ruch roweréw i
. . . akumulatory o
innych pojazdow o
) . odpowiedniej
jednosladowych. X -
pojemnosci.
W celu zmniejszenia
Niski - rzeczywisty ryzyka w pojazdach
wplyw na nalezy zastosowac
funkcjonowanie i efektywne systemy
Rzadkie - zjawisko sytuacje ruchu os$wietlenia
wystepowania mgty drogowego moze mie¢ zewnetrznego.
Mgty . ] : ;
nalezy uznac za tylko gesta Niezwykle waznym
sporadyczne i intensywna mgta. elementem jest
Efektem jest poprawne
ograniczona doswietlenie ulic,
widocznos¢ drogowa. chodnikdw, przejs¢ dla
pieszych.
Ograniczenie ryzyka
Sredmg - opaij,s.nlegu Umiarkowany - $nieg poprzez wyposazenie
nalezy okresli¢ jako i ; stuzb gminnych w
. . moze spowodowac -
ryzyko srednio utrudnienia zwiazane odpowiedni sprzet
prawdopodobne ze Wgza odsniezajacy.
. Z poruszaniem sie . .
Intensywne wzgledu na ograniczony . . . . Ograniczenie ryzyka
- . pojazdow po jezdni o
opady $niegu przedziat czasowy, O poprzez biezace
. . oraz catkowicie .
w ktérym moze . s kontrole warunkéw
o o uniemozliwi¢ ruch
zaistnie€. Nalezy sie oiazdami atmosferycznych
liczy¢ z zanikaniem tego P J, . i podejmowanie
7 jednosladowymi. S L
zjawiska pogodowego. odpowiednich dziatan

interwencyjnych.

6.06.

Monitoring wdrazania Strategii

Monitorowanie jest procesem, ktéry ma na celu analizowanie stanu zawansowania projektu,

czy strategii i jej zgodnosci z postawionymi celami. Istotg monitorowania jest wycigganie wnioskéw
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z tego, co zostato i nie zostalo zrobione. Jest nig takze modyfikowanie dalszych poczynan w taki
spos6b, aby osiggng¢ zakladany cel w przysztosci. Istotnym elementem monitorowania jest
wypracowanie technik zbierania informacji oraz opracowanie odpowiednich wskaznikow, ktére bedg

odzwierciedlaty efektywno$¢ prowadzonych dziatan.

Monitorowania wdrazania Strategii oraz jej poszczegdlnych elementéw dokonywa¢ bedzie Komitet
Monitorujgcy. Komitet Monitorujgcy analizowa¢ bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na temat
wdrazanych projektow i catej Strategii Elektromobilnosci w aspekcie finansowym i rzeczowym. Celem
takiej analizy jest zapewnienie zgodnosci realizacji projektow i Strategii z wczes$niej zatwierdzonymi
zatozeniami i celami. Jes$li w raportach monitoringowych ujawnione zostang problemy zwigzane z
wdrazaniem Strategii, Komitet Monitorujgcy powinien podja¢ dziatania majgce na celu wyeliminowanie
pojawiajgcych sie trudnosci wdrozeniowych. Na koniec kazdego podokresu planowania Komitet
Monitorujgcy sporzadzi raport koncowy, obrazujgcy faktycznie zrealizowane zadania w kontek$cie
zalozen Strategii Elektromobilnosci. Wszelkie rozbieznosci pomiedzy ustaleniami Strategii
Elektromobilnosci, a jego rzeczywistym wykonaniem bedg w w/w raporcie szczegétowo wyjasnione.
Raport koncowy bedzie dostepny do wgladu w Urzedzie Gminy. Monitoring Strategii Elektromobilnosci

ma by¢ przyprowadzany rownolegle ze Strategig Rozwoju Gminy.

W koncowej fazie wdrazania przeprowadzona zostanie ewaluacja Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci. Ewaluacja zaczyna sie w juz procesie planowania/programowania. Mozna
powiedzie¢, ze planowanie ukierunkowuje ewaluacje i ewaluacja ukierunkowuje planowanie
przysztych dziatan. Jest to bardzo wazna funkcja ewaluacji, gdyz pozwala na zbadanie wewnetrznej
logiki programu/projektu. Logika programu/projektu opisuje relacje pomiedzy wszystkimi jego
elementami: potrzebami, strategig, celami, nakladami, dziataniami, produktami, rezultatami i wptywem.
Ewaluacja, badajgc wewnetrzng spojnos¢ programu/projektu, weryfikuje w jaki sposob nakiady
programu przeksztalcane sg w produkty, jak produkty prowadzg do uzyskania rezultatéw i

oddziatywania, a wiec i zaspokojenia potrzeb grup docelowych.

OgllInym celem ewaluacji jest podwyzszanie stopnia adekwatnosci, efektywnosci i znaczenia
rezultatdw wynikajacych z programéw finansowanych przez Unie Europejska. Gtownym zadaniem
jest, zatem dazenie do statego ulepszania skutecznosci i efektywnosci interwencji publicznej,
rozumiane nie tylko jako pozytywne efekty spoteczne lub gospodarcze zwigzane bezposrednio z
programem, lecz takze jako zwiekszenie przejrzystosci i promowania dziatan podejmowanych przez

wiadze publiczne.

Gléwne zastosowania ewaluacji:

- identyfikacja stabych i mocnych stron;

- 0szacowanie mozliwosci i ograniczen;

- usprawnienie zarzgdzania,;

- wskazanie kierunkéw rozwoju i priorytetéw dziatalnosci sektora publicznego;
- poprawianie bltedow dla celéw odpowiedzialnosci;

- wsparcie alokacji zasobow finansowych;

- ulepszenie procesu decyzyjnego.
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W szczegdllnosci zadaniem ewaluacji jest dostarczenie odpowiednim odbiorcom doktadnych ocen
stanu wdrozenia programéw w zakresie:

- dziatania programow;

- wydajnosci i trwatosci w stosunku do zatozonych celéw;

- wptywu na problemy, do ktérych odnoszg sie programy;

- wyciggnietych wnioskow w celu poprawy wdrozenia programow i projektowania nowych programow;
- identyfikacji dobrych praktyk o potencjalnym szerszym zastosowaniu.

Jednym z celéw ewaluaciji jest rowniez zapewnienie przejrzystosci wykorzystania srodkéw publicznych
poprzez przekazywanie i upowszechnianie informacji o powodzeniu lub niepowodzeniu przedsiewziec
finansowanych z programéw pomocowych. Ewaluacja ma réwniez wymiar edukacyjny. Uczy bowiem
rejestrowac i stymulowac zmiane, analizowac i rozumie¢ ztozonos¢ zjawisk.

Ocena koncowa powinna okreslic na ile zakladane w Strategii Elektromobilnosci cele zostaty
osiggniete oraz ustali¢ przyczyny wszelkich odchylen w realizacji. Ewaluacja postuzy za podstawe
sprawdzenia,

czy planowane efekty sg zgodne z przyjetymi celami i ich miarami. W trakcie ewaluacji zostanie
réwniez dokonana analiza podejmowanych dziatann korygujgcych. Whnioski z ewaluacji zostang

wykorzystane w trakcie realizacji kolejnych, podobnych projektéw w przysziosci.
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