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WSZYSCY WYKONAWCY
Dotyczy przetargu nieograniczonego na dostawe autobuséw niskopodiogowych

Informuje, ze do specyfikacji istotnych warunkow zaméwienia w w/w
postepowaniu wplynety zapytania. Dziatajac na podstawie art. 38 ust. 2 i ust. 4 ustawy
Prawo zamowien publicznych ponizej przedstawiam tres¢ pytan oraz udzielone przez
Zamawiajgcego odpowiedzi i wprowadzone zmiany.

Pytanie 1

Dot. Zat. nr 2.3 i 2.4 do SIWZ wymagania techniczne dla systemu monitoringu, pkt. 4
Monitor, jest zapisane ,Kolorowy o przekatnej 8" i obrazie w proporcji 4:3 lub 16:9
przystosowany do wspétpracy z oferowanym rejestratorem”.

Czy Zamawiajgcy dopusci do zastosowania standardowy monitor LCD o przekatnej 8" bez
interfejsu  dotykowego, ktéry bedzie wspolpracowat z rejestratorem systemu
monitoringu?

Odpowiedz

Tak.

W zwiazku z powyzszym Zamawiajacy zmienia tresc¢ zatgcznika nr 2.3 i 2.4 SIWZ pkt. 1
ppkt. 10 - Rejestrator:

Jest:

10. Rejestrator z mozliwoscig przedstawienia obrazu z kamer na kolorowym dotykowym
monitorze LCD o przekatnej 8” w kilku trybach:

- tryb pracy normalnej - ekran monitora podzielony na cztery obrazy, z widokiem z
kamer wewnetrznych autobusu, jest to tryb normalny zalaczany po uruchomieniu
systemu monitoringu,

- tryb wyboru kamery - mozliwos¢ wyboru przez kierowce, za pomoca ekranu
dotykowego, obrazu z kazdej kamery w trybie petnego ekranu. Wybor widoku z kamery
cofania oraz obserwujgcej pole przed autobusem za pomocg odpowiednich, opisanych
przyciskéw widocznych na ekranie LCD. Ponowne przyci$niecie ekranu musi spowodowac
powrdt do trybu pracy normalnej;

Winno by¢:

10. Rejestrator z mozliwoscig przedstawienia obrazu z kamer na kolorowym dotykowym
lub sterowanym przyciskami monitorze LCD o przekatnej 8” w kilku trybach:

- tryb pracy normalnej — ekran monitora podzielony na cztery obrazy, z widokiem z
kamer wewnetrznych autobusu, jest to tryb normalny zalaczany po uruchomieniu
systemu monitoringu,

- tryb wyboru kamery - mozliwos¢ wyboru przez kierowce, za pomocg ekranu
dotykowego lub sterowanego przyciskami, obrazu z kazdej kamery w trybie petnego
ekranu. Wybor widoku z kamery cofania oraz obserwujacej pole przed autobusem za
pomocq odpowiednich, opisanych przyciskow widocznych na ekranie LCD. Ponowne
przycisniecie ekranu musi spowodowac powrdt do trybu pracy normalnej;

Pytanie 2

Dot. Zat. nr 2.3 i 2.4 do SIWZ wymagania techniczne dla systemu monitoringu, pkt. 5
Wymagania dodatkowe, jest zapisane, ,4. Minimalny zakres wartosci granicznych
napiecia zasilania: 18 - 36V DC".

Czy Zamawiajacy dopusci do zastosowania video-rejestrator, ktéry posiada napiecie
zasilania w zakresie przynajmniej 9-32V. Uzasadniamy tym, Ze proponowany zakres
napiecia wejsciowego jest bezpieczny dla napiecia w instalacji autobusowej o
nominalnym napieciu 24V i nie przekroczy wartosci 32V. Urzadzenia posiadajg
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zabezpieczenia przeciw przepieciom. Dodatkowo rejestrator spetnia restrykcyjng norme
PN-EN 50155, z ktérej wynika zakres napiecia zasilajgcego urzadzen elektrycznych i
elektronicznych w taborze kolejowym, o wartosci +24V DC +25%, - 30%.

Czy Zamawiajacy dopusci do zastosowania video-rejestrator, ktory dodatkowo spetnia
powyzszg norme w zakresie napiec zasilajacych?

Odpowiedz

W zataczniku nr 2.3 i 2.4 pkt. 5 SIWZ jest napisane, ze ,4. Minimalny zakres wartosci
granicznych napiecia zasilania: 9 - 36V DC”. Zamawiajacy nie dokonuje zmian w tym
zakresie.

Pytanie 3

Dot. Zat. nr 2.3 i 2.4 do SIWZ wymagania techniczne dla systemu monitoringu,, pkt. 2
Kamery, jest zapisane:

,Kamery IP cofania ... ,

Czy Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie analogowej kamery cofania? Ze wzgledu na
bezpieczernstwo podczas manewru cofania nalezy zapewni¢ widok bez zadnych opéznien
co gwarantuje kamera analogowa. W przypadku kamer IP opéznienie generowane jest
poprzez przetwarzanie i przesytanie danych (obrazu) poprzez sie¢ Ethernet. Nie zaleca sie
rozwigzan IP tam gdzie majg one wplyw na bezpieczenstwo podczas manewrowania
pojazdem.

W zwigzku z powyZzszym kamery analogowe posiadajg rowniez inne parametry niz
podane w specyfikacji technicznej, ktore zostaly podane tylko dla kamer IP, jednakze
specjalnie zaprojektowana kamera cofania spetnia stawiane zadania.

Whnioskujemy o dopuszczenie zastosowania kamery analogowej jako kamery cofania.
Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiane.

Pytanie 4
Whniosek/pytania - dot. pkt. 4.2.2 zatacznika 2.1 do SIWZ OPZ MAXI oraz zatacznika 2.2
do SIWZ OPZ MEGA - System liczenia pasazerdw

Zamawiajacy nakreslit architekture systemu bazujacga na autokomputerze. Tego typu
architektura nie gwarantuje bezawaryjnej pracy systemu (np. w przypadku awarii
systemu informacji pasazerskiej nie bedzie dziatat rowniez system zliczania pasazeréw).
Whnioskujemy o zmiane architektury na autonomiczng, umozliwiajgcg prace systemu
zliczania pasazerdw niezaleznie od autokomputera i pozostatych systeméw w pojezdzie.
- co Zamawiajacy rozumie pod pojeciem transmisja danych? Prosimy o doprecyzowanie
jak czesto i za pomoca jakiego medium dane maja by¢ transferowane?
- prosimy o udostepnienie czesci specyfikacji systemu PEKA-ZTM Poznan w ktorej
opisany jest plik ,wsadowy” do systemu dot. potokéw pasazerskich (format danych jaki
system jest w stanie przyjmowac z pojazdow).

- zamawiajacy wymaga by system nie byt obstugiwany przez prowadzgcego pojazd. Jest
to sprzeczne z zapisem informujacym o tym, ze system ma by¢ aktywny przez caly czas
pracy systemu informacji pasazerskiej, ktory jest aktywowany i dezaktywowany przez
prowadzgcego pojazd. Jezeli Zamawiajagcy wymaga zeby system byt bezobstugowy, to
tylko architektura autonomiczna (niezalezna od pozostatych systemdw) jest w stanie
spetni¢ wymaganie Zamawiajgcego.

Odpowiedz:
Zamawiajacy zmieni tres¢ SIWZ w zatacznikach 2.1 i 2.2 poprzez wykreslenie catego
punktu 4.2.2 - system liczenia pasazerow.




