6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Droga gminna na dtugosci przebudowy posiada nastepujace parametry techniczne:

[stniejacy odcinek drogi gminnej o przekroju szlakowym charakteryzuje sie:

szerokoscia pasa drogowego o szerokosci 6,0m — 10,0m
szerokosc korony drogi — 4,0m

nawierzchnig gruntowa STAROSTWO POwWIATOW

-

zjazdy — istniejace gruntowe ul. Swig tok
przystanki autobusowe — brak
przejscia dla pieszych — brak
rozwigzanie wysokosciowe — spadki podtuzne drogi dostosowane wysoko$ciowo do
zagospodarowania terenu, przebudowa prowadzona po istniejacej nawierzchni
m bez korytowania w celu uniknigcia kosztownych robo6t drogowych
zachowujac wymagania mrozoodpornosci.
Odwodnienie korpusu drogi — na grunty pasa drogowego i przylegte do drogi
Na omawianym odcinku wystegpuje sporadycznie rozproszona zabudowa o
charakterze rolniczym.
po obu stronach drogi wystepuja krzewy i drzewa — ktore w trakcie realizacji
powinny by¢ usunigte.
W granicach pasa drogowego wystepuje nastepujace uzbrojenie techniczne terenu:

- sie¢ telefoniczna — w rurach ostonowych

- sie¢ energetyczna — linie napowietrzne

- sie¢ wodociagowa

Droga gminna znajduje si¢ w administracji Urzedu Gminy w Szczutowie, ktéry bedzie

Inwestorem.



7. DANE RUCHOWE

Pomiar ruchu przeprowadzony przez Zespol projektowy

Wyniki pomiaru ruchu wykonanego przez zespodt projektowy w trakcie
wykonywania opracowania — pomiar przeprowadzony 13.09.2007r-
14.09.2007r.. w godzinach od 12.00 do 12.00 — wyniki pomiaru podane w
pojazdach/dobe.

Przeprowadzone pomiary obejmuja:

- pomiar ruchu na przekroju drogi gminnej w km 0+400 -4 09-200 SIERPC

Whnioski z pomiaru ruchu

- ruch na przekroju drogi gminnej ksztaltuje sie na poziomie 81 poj./dobe

- natgzenie ruchu pojazdow cigzarowych bez przyczep— 3 P/d
- natezenie ruchu pojazdow ciezarowych z przyczepami— 4 P/d — zwigkszono do
9 z uwagi na teren rolny ( pomiar nie byt prowadzony podczas zbiorow)

- natezenie ruchu motocykli — 2 P/d

- natezenie ruchu sam. osobowych — 61 P/d
- natgzenie ruchu samochodéw dostawczych — 2 P/d

\ - natezenie ruchu autobusow — przyjeto wg wskazan Inwestora 4 P/d

8. TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO
ODCINKA DROGI GMINNEJ

Projektowany przebieg trasy na odcinku objetym zakresem opracowania jest w catosci

dostosowany do przebiegu drogi istniejacej. Wykonano korekty przebiegu drogi w

obrebie tukow poziomych oraz drobna korekta geometrii skrzyzowan.




Projektowany odcinek drogi gminnej bedzie posiadat nastgpujace parametry techniczne:

- Droga klasy ,,L.” - lokalna

- Predkosc projektowa drogi — 40km/h.

- Jednoprzestrzenna jezdnia o przekroju 1 x 2 pasy ruchu
- pozostawienie lokalizacji istniejacych skrzyzowan

- odwodnienie powierzchniowe

- szerokos$¢ projektowanej drogi — 4,0m « EIT «; OWE
9. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE ,,“J SIE H_ v‘
9.1. OS DROGI W PLANIE

Poczatek trasy projektowanego w niniejszym zadaniu odcinka drogi gminnej przyjeto w

km 0+000 na skrzyzowaniu z drogg powiatowgq relacji Dziki Bér — Karlewo zas koniec
w km 3+266 na skrzyzowaniu rowniez z tg samq droga powiatowa.

Na przewazajacej czesci trasy projektowana os drogi przebiega roéwnolegle lub pokrywa
sie z istniejaca osig drogi.

9.2. JEZDNIA

Na dtugosci projektowanego odcinka drogi gminnej jezdnia zostanie wykonana o szer.

4,0m z podziatem na 2 pasy ruchu.

9.3.SKRZYZOWANIA

Na projektowanym odcinku wystepujq jedynie drogi gminne bedace rowniez pod

- zarzadem Urzedu Gminy w Szczutowie, gdzie poprawiono geometrig i utwardzono
nawierzchnie z gruntowej na bitumiczng wg konstrukcji zataczonej do opracowania.

| 94ZIAZDY

::‘_"elstnieja‘ce zjazdy na posesje zostaty wykonane jako zjazdy gospodarcze o nawierzchni
':"f‘tumicznej w granicach pasa drogowego.

‘Projekt nie przewiduje likwidacji istniejacych zjazdow, poniewaz ich ilos¢ i lokalizacja

wynika z istniejacego zagospodarowania przylegtego terenu.



Zjazdy gospodarcze i zjazdy publiczne beda wykonane z masy bitumicznej o szerokosci

nawierzchni 4,0m.
10. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE I ODWODNIENIE

10.1. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE JEZDNI

Projektowana niweleta drogi zostata w wigkszosci zaprojektowana na poziomie okoto
30cm ponad poziom istniejacej jezdni. Pozwoli to na wykorzystanie istniejacej
konstrukcji jezdni jako podbudowy oraz pozwoli na Zachowan:ev(;z{rﬁﬁ}é@wf wi
mrozoodpornosci. > ?

10.1. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE SKRZYZOWAN

Skrzyzowania z drogami gminnymi i dojazdowymi zostana dopasowane do poziomu

krawedzi projektowanej drogi.

10.2. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE ZJAZDOW

Zjazdy gospodarcze bedg posiadaty spadek w kierunku drogi gminnej. Jest to
podyktowane istniejacym stanem zagospodarowania przylegtego terenu.

10.3. ODWODNIENIE

Projekt przewiduje odwodnienie korpusu drogi powierzchniowe na grunty pasa
drogowego i grunty przylegte do drogi, gdzie znajduja si¢ grunty przepuszczalne
powodujace wchtonigcie wody. Na odcinku od km 1+540 do km 2+240 i od km 2+720
do km 3+090 odprowadzenie wody do rowow przydroznych znajdujacych si¢ na

terenach prywatnych posesji.

11. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Obliczenia konstrukcji przedstawione sa ponizej w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
" Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

* technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.




Prognoza ruchu

Dane wyjsciowe — ruch istniejgcy

Okres prognozy — rok 2017 — 10 rok po oddaniu nawierzchni do ruchu
Konstrukcje nawierzchni przyjmuje sie dla pofowy okresu eksploataciyi.
Wzrost ruchu wynikajgcy ze wzrostu wskaznika motoryzacji zostat
przyjety na podstawie Zasad Prognozowania Ruchu Drogowego —
uproszczonej metody obliczania prognozy ruchu na zamiejskich drogach
gminnych.

Obliczenie prognozy ruchu na projektowanej drodze gminnej dla roku
2017.

a) motocykle - ¥4 P/d

b) samochody osobowe - 109 P/d

¢) samochody dostawcze = 13 Pd

d) sam.ciezarowe bez przyczep - 4 Pd -

e) sam.cieZzarowe z przyczepami - 12 P

f) autobusy - 4  Pd 40320

Sredni ruch dobowy — 144 P/d
OBLICZENIE ILOSCI OSI OBLICZENIOWYCH PRZYPADAJACYCH NA PAS
RUCHU W CZASIE EKSPLOATACIL.

UdZziat procentowy poszczegoinych pojazdow:

a) motocykle - 1 %
b) samochody osobowe - 76 %
¢) samochody dostawcze - %
d) sam.ciezarowe bez przyczep %
e) sam.cieZarowe z przyczepami %
f) autobusy - %

W Wo

zatem liczba osi obliczeniowych w roku 2017 wynosi:
Lopi7=(4x0109 + 12x 1,245 + 4x 0,594) x 0,5 = 12

Przyjmuje sie do projektowania kategorie ruchu KR-1.
KONSTRUKCIA WZMOCNIENIA ISTNIEJACET NAWIERZCHNI
Warstwa scieralna z betonu asfaltowego — gr 3cm

- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — gr. 4cm

" Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego — gr.15 cm




Warstwa odcinajgca z piasku gr. 15cm

Istniejqca konstrukcja drogi.
- nawierzchnia gretowa zwirowa

Sprawdzenie grubosci wzmocnienia — porownanie z konstrukcjg
wzorcowq zawartq w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie.

Konstrukcja przyjeta do sprawdzenia wg KR1 STAROSTWO PowiATE

J/}'»:

L‘I \ Wit rZv: s
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego — 4 cm 409200 5 | ¢ 5 - C
- podbudowa z betonu asfaltowego — gr. 11 cm

nosnosc konstrukcji wzorcowej: 4 x 2,0 + 11 x 2,0 = 30,0 cm
nosnosc konstrukcji przyjetej do realizacji: 3 x 2,0 + 4x 2,0 + 10 x 1,0
+ 10x 0,83 = 32,30 cm

12. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z przygotowaniem inwestycji sg to roboty zwiazane z
wykonaniem nasypu na odcinku od km 0+180 do km 0+310 oraz od km 2+400 do km
2+450, gdzie nalezy wykona¢ zabezpieczenie nasypu geowtokning i czeSciowym
zdjeciu warstwy gruntu zwigzane z poszerzeniem korony drogi w celu ulozenia warstw
konstrukcyjnych nawierzchni oraz odtworzeniu rowow przydroznych znajdujacych sie

na gruntach prywatnych.

, 13. UZBROJENIE
W pasie drogowym wystepuje uzbrojenie podziemne i nadziemne. Istniejace uzbrojenie
1" ‘nie bedzie kolidowato z robotami drogowymi.

Przed rozpoczgciem robét nalezy powiadomic uzytkownikéw sieci wodociagowe,

inz. Pjotr o >u'ak
Uprawnienia bydowlghe dd projektowania
i kierowanig robgtami budowlanymi
bez ogranicz fi w Spegjalnosci drogowej
Nr ewid. M EXUIPWOD/OS

nicznej i energetyczne;j.




