inwestor: sporzqdzajqcy informacje:

Gmina Szczutowo ,,AC” Pracownia Projektowa Agnieszka Chomka
ul. Lipowa Ja, ul. Dgbrowskiego 48/15
09-227 Szczutowo 14-200 Itawa

KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

,AC” Pracownia Projektowa Agnieszka Chomka Ifawa przedktada dane o udostgpnieniu
informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko na zadanie:

Modernizacja drogi gminnej w msc. Maluszyn, dz. nr 85/1, 70/1, 70/2, obreb Maluszyn

dz. nr 35/4, obreb Modrzewie

w oparciu o art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko (t.j. Dz. U. z2013 r., poz. 1235 ze zm.)

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Rozpatrzono dwa aspekty oddziatywania drogi na Srodowisko ;
- w trakcie przebudowy

- po zakonczeniu przebudowy - docelowo w okresie 10 — letnim

Rodzaj przedsi¢wzigcia
- roboty drogowe
Kwalifikacja przedsigwzigcia:

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane sa na terenie gminy Szczutowo w powiecie
sierpeckim, w woj. Mazowieckim. Teren zabudowy wiejskiej, pola uprawne, pastwiska.

Dhugos¢ inwestycji wynosi 1 135,50 m. Modernizowana droga gminna laczy si¢ z dr.
powiatowa 3724W. W obecnej chwili droga posiada nawierzchni¢ thuczniowa o szerokosci okoto
4,00 m. Celem inwestycji jest umocnienie nawierzchni drogi gminnej. Realizacja zadania poprawi
bezpieczenstwo oraz uporzadkuje ruch pojazdéw mechanicznych.

Planowana inwestycja przebiega przez tereny rolne i zabudowane od msc. Maluszyn do msc.
Modrzewie.

Planowa inwestycja lezy w obszarze chronionego krajobrazu OCHK Przyrzece Skrwy
Prawe;.

Glownym celem przedsigwzigcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej wraz z
oznakowaniem pionowym co zapewni bezpieczne poruszanie si¢ pojazdow.

Projekt nie jest przewidziany do wnioskowania o dofinansowanie w ramach
»Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych — Etap II.
Bezpieczenstwo — Dostepnos¢ - Rozwoj”

Zakres zadania
Droga gminna
- przebudowa dr. gminnej o nawierzchni thuczniowej szerokosci 4,00 m
- nowa nawierzchnia z asfaltobetonu szerokosci 3,91 m
- wykonanie 1 uzupetnienie poboczy szerokosci 0,75 mi gr. 7 cm z KLSM 0-31,5
- wykonanie oznakowania pionowego

W oparciu o w/w informacje wnioskuj¢ o odstapienie od sporzadzenia
» raportu o oddzialywaniu na srodowisko ”
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Dane do kwalifikowania zadania mogqce znaczqco oddziatywac na srodowisko
Rozpatrzono dwa aspekty oddziatywania drogi na srodowisko ;
- w trakcie remontu
- po remoncie - docelowo w okresie 10 - letnim
Pas drogowy cze$ciowo zagospodarowany. Dziatki sasiadujace z pasem drogowym to
dziatki budowlane z zabudowa jednorodzinna, rolne.
Dhugos¢ taczna inwestycji wynosi 1 135,50 m, szeroko$¢ jezdni 3,91 m

Zajetos¢ terenu pod gléwne zadanie:
dz. nr 85/1, 70/1, 70/2, obreb Maluszyn
dz. nr 35/4, obreb Modrzewie

Obre¢b Maluszyn:

dz. 85/1 - wi. Gmina Szczutowo
dz. 70/1 — wi. Gmina Szczutowo
dz. 70/2 — wl. Gmina Szczutowo
Obreb Modrzewie:

dz. 35/4 — wi. Gmina Szczutowo

Ryc. 1 Mapa pogladowa
lokalizacja inwestycji — dr. gminna
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2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystywania
i pokrycie szata roslinna.
2.1. Powierzchnia
- pas drogowy dtugosci okoto 1 135,50 m
- powierzchnia pasa drogowego 1 135,50 *10,00/10000=1,13 ha



2.2. Sposob wykorzystania
- istniejaca nawierzchni¢ nieulepszona tluczniowa szerokosci okoto 4,00 m nalezy
wyprofilowac oraz zaggsci¢ przed ulozeniem nawierzchni ulepszonej - beton asfaltowy
- istniejace odwodnienie powierzchniowe
- istniejace sieci: elektryczna, telefoniczna, wodociagowa, deszczowa

2.3.Szata roslinna
w pasie drogowym
- drzewa — wystgpuja w pasie drogowym obj¢tym projektem, brak wycinki
- krzewy — wystegpuja w pasie drogowym objetym projektem, brak wycinki

w terenie przyleglym — (poza pasem drogowym)
- trawniki — istniejace
- drzewa, krzewy — istniejace

3. Rodzaj technologii

Rodzaj technologii — stan projektowany

Zastosowano ogolnodostegpne technologie drogowe dopuszczone do powszechnego uzytku
bez ograniczen. Wykonawca bgdzie stosowat tylko takie materiaty, ktore sa zgodne z wytycznymi
projektowania drég, ulic i mostdw oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy
zharmonizowane, a takze posiadajace wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty 1 deklaracje
zgodnosci.

Projekt modernizacji dr. gminnej o szer. 4,00 m obejmuje wykonanie nawierzchni
bitumicznej, oznakowania pionowego. Nawierzchnia asfaltobetonowa poprawi bezpieczenstwo
ruchu samochodowego oraz sprawi zaprzestanie ,,pylenia” istniejacej nawierzchni nieulepszone;.
Trasa drogi w planie jak i w przekroju podtuznym zostata dostosowana do istniejacego odcinka oraz
konfiguracji terenu.

Jezdnia

Konstrukcja:
- w-wa $cieralna: beton asfaltowy AC 11 S 3cm
- w-wa wiazaco-profilujaca: beton asfaltowy AC 11 W 4 cm

- istniejaca nawierzchnia ttuczniowa

Pobocze
o szerokosci 0,75 m i gr. 7 cm (KESM 0-31,5 mm)

Odwodnienie po przebudowie powierzchniowo do istniejacych oczyszczonych rowow
drogowych

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

WARIANT ZEROWY

Wariant polega na niepodejmowaniu przedsigwzigcia. W takim przypadku funkcjonalnos¢
obszaru pozostaje na dotychczasowym niskim poziomie. Teren przeznaczony do modernizacji drogi
nie zostanie wykorzystany. Pozostanie nieulepszona nawierzchnia, w ktorej podczas uzytkowania
wystapia zaglebienia, nieréwnos$ci. Niekontrolowane zrzuty wod deszczowych na tereny graniczace.
Negatywnym aspektem w przypadku tego wariantu jest pozostawienie bezpieczenstwa ruchu
pojazdami mechanicznymi na bardzo niskim poziomie (nieréwna nawierzchnia).



WARIANT I

Zgodny z zakresem prezentowanym w niniejszej karcie. W pelni realizuje cele projektu.
Korzystniejszy pod wzgledem srodowiskowym ze wzgledu na nowa nawierzchnig, ktora spowoduje
ze nie beda tworzy¢ si¢ zastoiska wody na jezdni czego nastgpstwem sa ubytki w ciagu inwestycji
jak rébwniez zaprzestanie ,,pylenia” istniejacej nawierzchni nieulepszone;.

WARIANT II
Zgodny z zakresem przedstawionym dla wariantu I lecz bez nowej nawierzchni.

Wariant ten nie pozwoli na uporzadkowanie gospodarki wodami opadowymi zgodnie z
wymogami prawa. Zagospodarowanie terenu wykonane zostanie w minimalnym, niezbgdnym
zakresie. Funkcje publiczne pozostana ograniczone. Brak nowej nawierzchnia w dalszym ciagu
bedzie powodowalo tworzenie si¢ zastoisk wody i1 ubytkéw w jezdni i ,,pylenie” istniejacej
nawierzchni nieulepszone;j.

Podsumowujqc wybor Wariantu 1 jest najbardziej korzystny pod wzgledem ochrony
srodowiska, jak i poprawy bezpieczenstwa ruchu samochodow. Dodatkowym atutem tego
wariantu jest poprawa wizerunku oraz rownosci drogi gminnej.

5. Przewidywane wykorzystanie; wody, surowcow, materialow, paliw, oraz energii w trakcie
budowy
W trakcie
- paliwa do sprzgtu pobierane z rejestrowanych stacji paliw
- energia elektryczna do o$wietlenia zaplecza - podtaczenie do ogolnodostepne;j sieci
- woda pobierana do zaplecza socjalnego - jw.
- materialy masowe do modernizacji drogi sa gromadzone w skladach bazowych
wykonawcy
ilosci, pochodzenie n/w materialy od atestowanych wytworcow
- nie jest planowany pobdr materiatow miejscowych
- paliwa do sprzgtu pobierane z rejestrowanych stacji paliw
- energia elektryczna do o§wietlenia zaplecza - podiaczenie do ogdélnodostepne;j sieci
- woda pobierana do zaplecza socjalnego — jw.
- materialy masowe sa gromadzone w sktadach bazowych wykonawcy
Zaplecze zlokalizowane bgdzie w pasie drogowym w postaci mobilnych barakowozow
1 sanitariatdw. Przemieszczane bedzie wraz z postgpem robdt budowlanych z zachowaniem
odpowiednich odlegtosci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki mieszkalne
1 inwentarskie).
Nie przewiduje si¢ sktadowania materialow na terenie budowy ze wzgledu na charakter
inwestycji, potrzebne materiaty dostarczane bgda na biezaco i bezposrednio wbudowane.
Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywaé bedzie si¢ na zarejestrowanych
bazach paliwowych lub stacjach paliw.

- beton asfaltowy ok. 4500 m* - wytwornia rejestrowana
- piasek, zwir ok. 1750 m*> - zwirownia rejestrowana
- woda ok. 200m’ - istniejaca sie¢ wodociagowa
- paliwa - zakup w koncesjonowanych stacjach paliw
- energia elektr. do zaplecza - z sieci lokalne;j
Docelowo

— podczas eksploatacji w/w inwestycji nie bgda wykorzystywane: woda surowce mineralne,
paliwa i energia.



6. Rozwiqzania chroniqce srodowisko
6.1. Ochrona powietrza
W trakcie

Nalezy wyeliminowa¢ przelewanie paliw 1 innych srodkow chemicznych na placu budowy.
Tankowanie pojazdéw i1 maszyn budowlanych odbywacé bedzie si¢ na zarejestrowanych bazach
paliwowych Iub stacjach paliw. Stosowany sprzgt bedzie posiada¢ atesty i dokumenty
dopuszczajace do ruchu. Sprzgt podlega¢ bedzie stalej konserwacji, na terenie glownej bazy
wykonawcy poza budowa. Przeglady maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olei,
smaréw wykonane beda w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych
barakowozoéw 1 sanitariatow. Przemieszczane bedzie wraz z postgpem robot budowlanych z
zachowaniem odpowiednich odleglo$ci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki
mieszkalne 1 inwentarskie).

Dla pracownikéw ustawione zostang przenosne sanitariaty obslugiwane przez wyspecjalizowana
firme.

Materialy budowlane nie bg¢da sktadowane tylko bezposrednio wbudowane.

Skrocenie czasu prowadzonych prac budowlanych: w miarg¢ mozliwosci w jak najwigkszym
stopniu roboty budowlane zmechanizowa¢. Dostosowa¢ odpowiednia ilo$¢ sprzgtu i maszyn na
zmianie. Godziny pracy sprz¢tu i maszyn od 7-18.

Transport materialdow sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi,
przykrywanie skrzyn fadunkowych plandekami. Ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie
budowy. Zapewnienie efektywnych dojazdéw na teren budowy.

Nastapi niewielki wzrost emisji zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach maszyn i
pojazdéw pracujacych na budowie — zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak 1 w jego
sasiedztwie — pojazdy dostarczajace materialy budowlane i transportujace masy ziemne.

Intensywno$¢ oddziatywania w zakresie emisji pytow réznej granulacji bedzie miata miejsce
przy przemieszczaniu mas ziemi pozyskanych podczas korytowania.

Wzrost emisji weglowodorow 1 substancji zlowonnych, nastapi w wyniku kladzenia
goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi. Oddzialywanie to na etapie prac
budowlanych bgdzie miato charakter chwilowy i odwracalny.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddzialywania w tym zakresie ustapia.
Tabela 1. Wartosci odniesienia substancji w powietrzu

Lp. kod Rodzaj zanieczyszczenia Numer CAS D; [ng/m’] D, [ng/m’]
1 70 NO; 10102-44-0 200 40

2 150 CO 630-08-0 30000 -

3 164 weglowodory alifatyczne - 3000 1000

4 165 weglowodory aromatyczne - 1000 43

5 137 Pyl zawieszony Pm 10 - 280 40

Emisja w okresie eksploatacji zwiazana bedzie ze spalaniem paliw w silnikach pojazdu.
Glownym zanieczyszczeniem emitowanym podczas funkcjonowania przedsigwzigcia beda tlenki
azotu.

Nie przewiduje si¢ wzrostu ruchu samochodowego samochodow dostawczych i osobowych
ze wzgledu na istniejaca juz droge ktora prowadzi do domostw i gospodarstw.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddziatywania w tym zakresie ustapia.

Ciezki sprzgt budowlany posiada dokumenty dopuszczajace do ruchu, jest wyposazony
fabrycznie w zabezpieczenia przed emisja nadmiaru spalin

- ilo$¢ sprzgtu na budowie

rowniarka szt. 1
rozkltadarka mas szt. 1
walec drogowy szt. 2
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koparka szt. 1

zageszezarki gruntu szt. 2

samochody cigzarowe szt. 2
- w/w sprzet bedzie pracowat w godz. 7 — 18
- max. 1lo$¢ maszyn na jednej zmianie szt. 6
- moga wystapi¢ lokalne i1 krotkoterminowe zapylenia
- intensywno$¢ ruchu jest mata, ruch samochodéw osobowych i pojazdéw rolniczych
- zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi oprocz czynnikdw bezposrednio zwiazanych z
emisja spalin tj. struktura rodzajowa pojazdow, szybkos¢ i1 plynnos¢ ruchu pojazdéow, stan
techniczny pojazdow, obciazenie silnika, sktad chemiczny paliwa. Zalezy rowniez posrednio od
wielu innych czynnikéw, z ktorych najwazniejsze to: sposdb usytuowania drogi w terenie (na
poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie) warunki klimatyczne predkos¢ i kierunek wiatru, stan
réwnowagi atmosfery
- emisja spalin powodowana przez pojazdy, zalezna jest oprocz wielkosci natgzenia od predkosci 1
sposobu jazdy
- silniki spalinowe emituja przede wszystkim: weglowodory, acetylen, aldehydy, tlenki azotu i
wegla, a takze zwiazki siarki oraz pewne iloSci silnie toksycznego benzo(a)pirenu. Etylina jest
zrodlem emisji pyldw zawierajacych 30% zwiazkéw otowiu. Obok zanieczyszczen pytowych i
gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi stanowia réwniez zrodlo zanieczyszczen pytowych
1 gazowych zwiazanych ze spalaniem paliw, drogi stanowia rowniez zrodlo zanieczyszczen
pylowych pochodzacych ze Scierania powierzchni asfaltowych i ogumienia
- odpady wytwarzane w wyniku prowadzenia planowanych prac remontowych i budowlanych beda
tymczasowo magazynowane. W tym celu zostanie zagospodarowany plac i pomieszczenie
magazynowe, ktore beda mialy na celu zabezpieczenie odpadow przed dostgpem o0sob
nieupowaznionych-zlokalizowane na ogrodzonym i dozorowanym terenie, mieszaniem réznych
rodzajéw odpaddw-pomieszczenie zostanie wyposazone w pojemniki do selektywnego
magazynowania odpadow. Negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko i1 zdrowie ludzi —
pojemniki beda ustawione na utwardzonej nawierzchni, pojemniki na odpady niebezpieczne beda
zaopatrzone w szczelne zamknigcia, zabezpieczajace przed przedostaniem si¢ substancji
niebezpiecznych do $rodowiska podczas gromadzenia, transportu lub rozktadu.
Docelowo

Nie przewiduje si¢ wzrostu ruchu samochodowego samochodow dostawczych i1 osobowych

ze wzgledu na istniejaca juz droge gminna, ktora prowadzi do domostw 1 gospodarstw
- nie wystapi zanieczyszczenie powietrza ze wzgledu na strukturg uzytkowania w/w inwestycji

6.2. Oddzialywanie hatasu
Halas, drgania i wibracje
W trakcie

Tabela 1 Przyktadowy poziom emisji hatasu typowych prac budowlanych
Typowy poziom hatasu w odleglosci 7 m
od pracujacego urzadzenia

Zdejmowanie warstwy glebowej spychacz 87dB (A)

Miot pneumatyczny (np. prz racach

zwia[zarll)ych Z r(})/zbiéyrkac( e{)em.pbet};)n.p 90dB (A)
Koparka gasienicowa 85dB (A)
Pojazd ciezarowe (wywrotki, om
be‘gonu,ygruszqki do trans;()or}?l)lv bs—:‘tonu)p P | 828 (A)

Rodzaj urzadzenia

W trakcie trwania inwestycji w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia, okresowe zakldcenia
akustyczne spowodowane bgda praca cigezkiego sprzgtu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty i surowce. Hatas powstajacy na etapie budowy jest krotkotrwatly o



charakterze lokalnym i ustapi po zakonczeniu robot. Uciazliwo$¢ akustyczna zalezna jest od
odlegtosci od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen.
W okresie eksploatacji zrodlem hatasu jest ruch samochodowy. Jego generacja zwigzana jest

z dwoma czynnikami: praca ukladu napgdowego i oddziatywaniem opon z nawierzchnia drogi
(hatas toczenia)

- praca budowy od godz. 7 - 18

- ilo$¢ maszyn na jednej zmianie do 6 jednostek

- sprzet drogowy jest atestowany 1 dopuszczony do ruchu

- maszyny budowlane emituja hatas w zakresie dopuszczalnym przez normy

- hatas wystapi krétkotrwale

Emisja zanieczyszczen do powietrza
Tabela 2. Warto$ci odniesienia substancji w powietrzu

Lp. kod Rodzaj zanieczyszczenia Numer CAS D, [ug/m’] D, [ug/m’]
1 70 NO, 10102-44-0 200 40

2 150 CO 630-08-0 30000 -

3 164 weglowodory alifatyczne - 3000 1000

4 165 weglowodory aromatyczne - 1000 43

5 137 Pyl zawieszony Pm 10 - 280 40

Wazrost imisji zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach maszyn i1 pojazdoéw
pracujacych na budowie — zardwno bezposrednio na placu budowy, jak i w jego sasiedztwie
— pojazdy dostarczajace materialy budowlane i transportujace masy ziemne. Wzrost imisji pytow,
zwiazany z transportem i wykorzystywaniem na budowie materiatow sypkich i pylistych oraz
intensywniejszym ruchem pojazdow w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia.

Wzrost emisji weglowodoréw 1 substancji ztowonnych, bgdacych wynikiem ktadzenia
goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi.

Oddziatywanie na etapie prac budowlanych bedzie miato charakter chwilowy 1 odwracalny.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddziatywania w tym zakresie ustapia.

Docelowo

Po zakonczeniu prac oddziatywania w tym zakresie ustapia

Emisja w okresie eksploatacji zwiazana bgdzie ze spalaniem paliw w silnikach pojazdu.
Glownym zanieczyszczeniem emitowanym podczas funkcjonowania przedsigwzigcia beda tlenki
azotu.

Biorac pod uwage zaobserwowany ruch mozna okresli¢, ze hatas bedzie na nieznacznie
nizszym poziomie, mimo nieznacznego zwigkszenia ilosci pojazdow, poniewaz  réwnos¢
nawierzchni ograniczy znacznie emisj¢ hatasu

6.3. Wody opadowe
W trakcie

Zanieczyszczone wody opadowe beda powstawaly z odwodnienia drogi. Beda to zwiazki
azotu, weglowodory i pyty zawarte migdzy innymi w produktach $cierania opon i nawierzchni,
rozproszonych w czasie transportu materialach sypkich i ptynnych, chemikaliach do zwalczania
gotoledzi oraz paliwach, smarach, olejach itp.

Mate natgzenie ruchu nie przyczyni si¢ do zanieczyszczenia wod
Docelowo

Przebudowywana inwestycja nie wptynie negatywnie na jako$¢ wod gruntowych ze wzgledu
na odwodnienie nawierzchni drogowej poprzez odbudowg, oczyszczenie istniejacego systemu
odwadniajacego.

Prognoza natgzenia ruchu nawiazana jest analogicznie do istniejacej drogi.
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Nie zostaly przeprowadzone pomiary ruchu drogowego. Po inwestycji moze nieznacznie
wzrosna¢ liczba pojazdéw, jednak ilos¢ pojazdéw nie przyczyni si¢ do pogorszenia stanu.
Dodatkowo:

- uporzqdkowanie splywu wod opadowych
— splyw wod opadowych powierzchniowo do oczyszczonego, odbudowanego istniejqcego
systemu

6.4. Odpady

Wszystkie odpady powstajqce na etapie modernizacji drogi powinny by¢é wstepnie se-
gregowane i magazynowane na terenie a nastepnie przekazane do wtornego wykorzystania
sprzedazy (surowce wtorne) lub specjalistycznym firmom zajmujqcym sie unieszkodliwia-
niem odpadow. Odpady powinny by¢ posegregowane i sktadowane w wyznaczonym miejscu.
Miejsce sktadowania odpadow powinno by¢ izolowane od srodowiska. Na terenie sktadowa-
nia odpadow nalezy zachowac bezpieczenstwo i higiene, oraz zabezpieczy¢ przed osobami
obcymi. Odpady nieprzydatne do wykorzystania bedq wymagaty deponowania na sktadowi-
sku odpadow.

Miejsce czasowego magazynowania odpadow powstajacych podczas realizacji inwestycji
oraz parku maszynowo-transportowego — zostanie ustalony z Wykonawca Robot w miejscu jak
najmniej wplywajacym na pobliska przyrode. W/w miejsce zostanie zorganizowane w sposob
uniemozliwiajacy na przedostanie si¢ substancji zagrazajacych do $srodowiska:

W trakcie

- niewielkie ilo$ci zanieczyszczonej ziemi (zanieczyszczenie ma miejsce obecnie i spowodowane
jest eksploatacja drogi — spaliny, paliwa i oleje samochodowe) zostang wywiezione na sktadowisko
odpadow,

- iloéci mas ziemnych powstatych przy korytowaniu zostana rozplantowane wzdtuz drogi

- przewiduje sig utworzenie zaplecza budowy w pasie drogowym w postaci mobilnego barakowozu
1 sanitariatu w celu swobodnego przemieszczania wraz z postgpem robot budowlanych

- w celu zabezpieczenia potrzeb bytowych pracownikdéw zostanie ustawiony przenosny sanitariat
obstugiwany przez wyspecjalizowana firmg,

- niewielkie ilo$ci odpadow komunalnych z zaplecza budowy wykonawca robot zagospodaruje
zgodnie z Regulaminem utrzymania czystosci i porzadku na terenie gminy Szczutowo,

- nie przewiduje si¢ skladowania materiatéw na terenie budowy ze wzgledu na charakter inwestycji,
potrzebne materialy dostarczane beda na biezaco 1 bezposrednio wbudowane

- przeglady maszyn budowlanych, wymiang przepracowanych olei, smaré6w wykonawca zleca
autoryzowanym stacjom diagnostycznym

- w trakcie budowy nie powstaja odpady niebezpieczne

- za zagrozone uznano drzewa, ktére znajduja si¢ w zasiggu robot ziemnych (w bezposrednim
sasiedztwie przebudowywanej jezdni) 1 w czasie realizacji moga zosta¢ uszkodzone. Wykopy

w obrgbie systemu korzeniowego drzew (zasigg korony w rzucie pionowym plus 1 m) nalezy
wykonywaé recznie, ostroznie, unikajac przecinania grubszych korzeni. Uszkodzone korzenie
nalezy przycia¢ ostrym narzedziem prostopadle do dlugosci korzenia i zabezpieczy¢ dostgpnym
preparatem impregnujacym. Odstonigte korzenie powinny by¢ zawinigte i1 zabezpieczone przed
wysychaniem przez obtozenie torfem i1 juta oraz polewane woda. Pnie drzew narazonych na
uszkodzenia nalezy na czas budowy zabezpieczy¢ do wysokosci 2,0 m w sposdb pokazany na
rysunku.

W przypadku zabezpieczania skrzynia musi mie¢ ona wymiar okoto 60 cm szerszy od srednicy pnia.
Skrzyni nie wolno przybija¢ gwozdziami do pnia, ani ustawia¢ na nabiegach korzeniowych.

W zasiggu koron drzew nie wolno stosowad sprzgtu mogacego zaggs$ci¢ grunt, jak roéwniez
sktadowa¢ materiatow budowlanych, ziemi i $srodkow toksycznych.
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Rolac sposvby welrony pnia dezewa przed uszkodzentami:
po lewe] < za posmacy storych vpon @ desel:;
o proves = 2o prvascy shezvni

L.p. Kod odpadu |Rodzaj odpadu

1 17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbioérek i remontow

2 17 01 81 Odpady z remontow i przebudowy drog

3 17 04 05 Zelazo i stal

4 17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03* (urobek z
poglebienia terenu budowy)

5 Odpady z grupy odpadéw komunalnych

W zwiazku z prowadzeniem prac przy planowanej inwestycji moga powstawac nastgpujace
rodzaje odpadéw
- odpady asfaltow, smot 1 produktow smotowych (dot. drogi)
- gleba 1 ziemia w tym urobek z poboczy
- inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych, odpady komunalne
Tabela 3. Rodzaje wytwarzanych odpadow — etap budowy

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1 Mineralng oleje.silnikowe, 13 02 05*
przektadniowe i smarowe
2 Opgkowania zawierajace  pozostatosci  olejow  lub  nimi 1501 10*
zanieczyszczone
3. Czy$ciwo, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami 1502 02*
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
4. odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia | 17 01 06*
zawierajace substancje niebezpieczne
5. Odpady z remontow i przebudowy drog 17 01 81
6. Zelazo i stal 17 04 05
7. Gleba i ziemia 17 05 04
8. Thuczen 17 05 08
9. Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne 20 03 01
*odpady niebezpieczne
Docelowo

Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ wystgpowanie nastgpujacych rodzajow odpadow:
- odpady uliczne i z pielggnacji zieleni

- odpady elektryczne i elektroniczne

- inne odpady powstajace podczas prac zwigzanych z konserwacja elementow drog

Odpady uliczne i z pielegnacji zieleni



Do tej grupy odpadéw naleza:

- zmiotki uliczne

- odpady roslinne (trawa, liScie, gatezie)
- $nieg

Tabela 3. Rodzaje wytwarzanych odpadow — etap eksploatacji

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1. Czy$ciwo, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami 13 02 05*
) Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz 16 02 13*
' wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

3. Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 16 02 14*
4. Baterie i akumulatory olowiowe 16 06 01*
5. Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 16 06 02*
6. Odpady z remontow i przebudowy drog 17 01 81
7. Odpady ulegajace biodegradacji (biomasa ro$linna) 20 02 01
8. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2003 01
9. Zmiotki uliczne 2003 03

6.5. Oddzialywanie przyrodnicze

w trakcie
- planowana inwestycja nie narusza srodowiska przyrodniczego
- nie przewiduje si¢ wycinki drzew
- czasowa zmiana krajobrazu w zwiazku z zapleczem budowy
- teren po zapleczu budowy i1 parku maszynowym zostanie przywrocony

do stanu pierwotnego

docelowo

- nalezy utrzyma¢ dotychczasowy stan przyrodniczy

6.6. Ryzyko awarii przemystowych
w trakcie

- ryzyko awarii minimalne, poniewaz :
»  stosowany sprzet posiada atesty 1 dokumenty dopuszczajace do ruchu
= sprzegt podlega statej konserwacji, remonty na terenie bazy wykonawcy

docelowo
- przedsigwzigcie nie stwarza ryzyka powaznej awarii przemystowe;j
6.7. Faza eksploatacji:

Na podstawie art. 18. Prawa budowlanego Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414, ustawy z dnia 7 lipca
1994r. do obowiazkéw inwestora nalezy zorganizowanie procesu budowy z uwzglednieniem zawar-
tych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Na podstawie art. 21a cytowanej usta-
wy za zorganizowanie zaplecza budowy i utworzenie bazy sprzgtu jest odpowiedzialny kierownik
budowy dzialajacy na rzecz wykonawcy robot budowlanych, ktéry uwzglednia specyfike lokalizacji
inwestycji oraz siedziby swojej firmy, np. firma lokalna, nie bedzie miata koniecznosci utworzenia
bazy sprzetu. Projektant nie jest w stanie na dzien dzisiejszy okresli¢ , kto bedzie wykonawca robot.

Jednoczeénie informujemy, iz wykonawca robdt zobowiazany jest do wydzielenia i

oznakowania miejsca prowadzenia robot budowlanych stosownie do rodzaju zagrozenia:
- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowiazujacymi przepisami i norma-

mi,

- zaplecze budowy nie bedzie zlokalizowane w poblizu wod powierzchniowych jak rowniez
w poblizu zabudowy mieszkaniowe]

- zaplecze budowy powinno znajdowac si¢ na terenie utwardzonym

- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka.
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Przechowywanie i przemieszczanie materialow, wyrobow, substancji i preparatéw nie-
bezpiecznych :

- miejsce skladowania odpadoéw bedzie wyznaczone na skladowisku odpadéw po uzyskaniu
stosownego pozwolenia. Humus zostanie ztozony we wskazanym miejscu z mozliwoscia
pézniejszego jego wykorzystania do wykonania trawnikow.

Zapewnienie $rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom

wynikajacym z wykonywania robot budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sasiedztwie poprzez:

- bezpieczna 1 sprawna komunikacj¢ w obrgbie budowy, zabezpieczenie ciagow
komunikacyjnych znajdujacych si¢ wokdét budowy przed mozliwoscia stworzenia
niebezpieczenstwa dla oséb postronnych.
Nalezy rowniez podkresli¢, ze w/w dziatania sa oparte o nizej wymienione rozporzadzenia,

ktére rowniez stanowia podstawe do sporzadzenia planu BIOZ.

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126),

= Rozporzadzeniu Ministra Pracy i1 Polityki Socjalnej z 26.09.1997r w sprawie przepisow BHP
(DZ. U. nr 129, poz.844),

» Rozporzadzeniu Ministra Budownictwa i Przemystu z 26.03.1972r (DZ. U. nr 13/72, p0oz.93),

* Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z 1.10.1993r w sprawie
BHP przy eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych (DZ. U. nr 96, poz.437),

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go 1 warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003

7. Rodzaje i ilos¢ wprowadzanych substancji do srodowiska wody deszczowe
lub energii przy zastosowaniu rozwiqzan chronigcych srodowisko, w tym:

7.1. Tlos¢ 1 sposob odprowadzanych $ciekow socjalno-bytowych:

- nie dotyczy
7.2. Tlo$¢ 1 sposdb odprowadzanych $ciekoéw technologicznych:
- nie dotyczy

7.3. Tlo$¢ 1 sposdb odprowadzania wod opadowych:

Na odcinku wody opadowe odprowadzane bgda powierzchniowo do istniejacych rowow
drogowych.

7.4. Rodzaj, przewidywane ilo$ci i sposob postegpowania z opadami:

W trakcie eksploatacji obiektu objgtego przedsigwzigciem moga wystapi¢ materiaty
odpadowe powstate z zanieczyszczen statych jezdni i zjazdow w sktad ktorych wchodzi: kurz
drogowy 1 inne drobne zanieczyszczenia przypadkowe w formie papieru lub folii 1 lisci — usuwane
w takcie biezacej konserwacji przez stuzby administratora ciagu.

Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie wplynie na pogorszenie stanu klimatu aku-
stycznego a wrecz ja poprawi poniewaz droga juz istnieje o nawierzchni thuczniowejktora jest nie-
rowna. Nie zmienig si¢ stosunki migdzyludzkie tj. podziat siedlisk, potaczen komunikacyjnych, nie
powoduje potrzeby budowy objazdow, dodatkowych zabezpieczen itp., a wrgcz przeciwnie przyczy-
ni si¢ do poprawy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi zaréwno pod wzgledem
ruchu mechanicznego. Likwidacja nierdwnosci jezdni, utoZzenie nowej nawierzchni wptynie na
zmniejszenie halasu powodowanego przez samochody.

Inwestycja nie spowoduje w zadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu objgtego pasem
drogowym a jedynie poprawi stan techniczny istniejacej nawierzchni, podniesie komfort jazdy 1
bezpieczenstwo ruchu kierowcow.

Analizy inwestycji pod wzgledem zapewnienia migracji zwierzqt

11



Wg ,, Poradnika projektowania przejs¢ dla zwierzqt i dzialan ograniczajqcych smiertelnosé¢
fauny przy drogach” autorstwa Rafal T. Kurek w dziale VIII. ,,Projektowanie przej$¢ dla zwierzat —
rozwiazania optymalne - Projektowanie powierzchni przejs¢ dla zwierzat naziemnych powinny by¢
projektowane przy drogach jednojezdniowych o natezeniu ruchu < 10 000 pojazdow/dobe (ssaki)
oraz < 500 pojazdow/dobg (ptazy) — na odcinkach nieo$wietlonych, bez ogrodzen i barier ochron-
nych”. Wg statystyk pozyskanych z Gminy na terenie inwestycji jest znikoma migracja zwierzat i
wystepuje ruch o nat¢zeniu znacznie mniejszym niz 500 pojazdow/dobe (100 pojazddéw na dobg). Z
powyzszych adnotacji wynika, ze budowane przepusty nie musza by¢ dostosowane do petnienia
funkcji przej$¢ dla zwierzat.

8. Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Majac na uwadze charakter inwestycji oraz wielko$¢ przewidywanej emisji komunikacyjnej
uwaza sig, ze nie bedzie ona miala znaczenia w sensie oddziatywania transgranicznego.

W/w droga istnieje od wielu lat i nie ma koniecznosci projektowania przej$¢ dla zwierzat.

9. Obszary podlegajqce ochronie przyrody

Planowa inwestycja lezy w obszarze chronionego krajobrazu OCHK Przyrzece Skrwy
Prawe;j

Usytuowanie planowanego przedsigwzigcia wzgledem:
- obszary lesne — brak
- obszary wodno-blotne — brak
- obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych — brak
- obszary obj¢te ochrona, w tym stref ochronnych uje¢ wod i obszar6w ochronnych zbiornikow
wod srodladowych — brak
- obszarow wymagajacych specjalnej ochrony —obszar ochrony przyrody
OchK Przyrzece Skrwy Prawe;j
- obszary przylegajace do jezior — brak
- obszardw o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne —
brak

Podsumowanie

- wskazane jest okresowe sprawdzenie w/w zatozen przez pracownikéw Gminy;

- przebudowa w/w inwestycji nie wplynie na walory przyrodnicze i krajobrazowe, biorac pod uwage
istniejace uzytkowanie terenu. Ponadto skala przedsigwzigcia i wielko$¢ zajmowanego terenu,
wykorzystywanie zasobow naturalnych, emisji jak tez wystgpowanie innych uciazliwos$ci jest
znikome;

- zasigg oddziatywania przedsigwzigcia jest ograniczony tylko do granicy nieruchomosci (dziatek
oznaczonych nr ewid. 85/1, 70/1, 70/2 obregbu Maluszyn i 35/4 obr¢gbu Modrzewie), po ktorych
planuje si¢ przebieg drogi.
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