Szczutowo, dn. 24.06.2025 r.
RI1.6220.9.2025.MW

DECYZJA

o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
z 2024 r. poz. 1112), zwanej dalej ,,ustawg 00§’ w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r. poz. 572 z p6zn. zm.), zwanej
dalej K.p.a. oraz stosownie do zapisu § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 10 wrze$nia 2019 roku w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz. 1839 z p6zn zm.) po rozpatrzeniu wniosku Gminy Szczutowo
reprezentowana przez Panig Agnieszke Chomka w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na
srodowisko, polegajacego na ,,Przebudowie drogi gminnej na dziatkach nr ewid. 67 i 74 obrebu
Podlesie nr ewid. 157 obrgbu Grady gmina Szczutowo™.

orzekam
I. stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko dla
przedsigwzigcia polegajacego na ,,Przebudowie drogi gminnej na dziatkach nr ewid. 67 i 74 obrebu
Podlesie nr ewid. 157 obrebu Grady gmina Szczutowo”,
II. okreslam warunki i wymagania, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub ¢ ustawy 00§
oraz nakladam obowigzek dziatan, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy 008,
z uwzglednieniem nastepujacych elementow:

1) prace ingerujace w pokrycie glebowe nalezy prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow,tj.
W terminie od 1 wrze$nia do konca lutego lub w tym czasie pod nadzorem przyrodniczym
specjalisty lub specjalistow posiadajacych wiedz¢ z zakresu nauk przyrodniczych
(ornitologa); przed przystapieniem do prac nalezy rdwniez dokona¢ ogledzin terenu pod
katem wystepowania gatunkow chronionych, a takze analizy przepisow z zakresu ochrony
gatunkowej; analiza winna by¢ prowadzona w kontek$cie mozliwosci uzyskania decyzji
zezwalajacej na odstgpienie od zakazoOw obowigzujacych w stosunku do ww. formy ochrony
przyrody;

2) Podczas prowadzenia prac nalezy zabezpieczy¢ wykopy w sposob uniemozliwiajacy
wypadnie do nich zwierzat (wygrodzenia, przykrycia);

3) stosowac sprawny technicznie sprzet i urzadzenia,

4) wszystkie naprawy 1 konserwacje sprzetu prowadzi¢ na terenie baz wykonawcy lub
w specjalistycznych punktach serwisowych;

5) teren inwestycji wyposazy¢ w odpowiednig ilo$¢ sorbetdw przeznaczonych do neutralizacji
ewentualnych wyciekow;

6) w sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podjaé¢ natychmiastowe dziatania
w celu usunigcia awarii oraz usunig¢cia zanieczyszczonego gruntu; zanieczyszczony grunt
nalezy przekaza¢ podmiotom uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub
unieszkodliwiania;

7) teren zaplecza budowy w szczeg6lnosci miejsca postoju i konserwacji maszyn budowlanych
oraz $rodkow transportu, zorganizowa¢ na utwardzonym terenie, zabezpieczajacy przed
przedostaniem si¢ ewentualnych zanieczyszczen do gruntu i wod, w odlegtosci co najmniej
50 m od rowu melioracyjnego;

8) na etapie realizacji inwestycji wode pobiera¢ z sieci wodociggowej zgodnie z warunkami
technicznymi wydanymi przez zarzadce sieci;

9) $cieki bytowa generowane na etapie realizacji, odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow



bezodplywowych (przewoznych toalet lub innych), zbiorniki systematycznie opréznia¢ (nie
dopuszczac do ich przepethienia)przez uprawnione podmioty;

10) wody opadowe i roztopowe z pasa drogowego odprowadza¢ do rowdw drogowych;
odprowadzanie ww. wod do odbiornikow prowadzi¢ w sposdb nie powodujacy zalewania
terendOw sasiednich oraz nie zmieniajgc stanu wod na gruncie, a zwlaszcza kierunku
1 nat¢zenia odptywu ww. wadd;

11) prace ziemne prowadzi¢ bez konieczno$ci prowadzenia prac odwodnieniowych;
w przypadku stwierdzenia konieczno$ci odwodnienia wykopow, prace odwodnieniowe
prowadzi¢ bez koniecznosci trwatego obnizania poziomu wod gruntowych;

12) roboty ziemne prowadzi¢ w sposOb nie naruszajacy stosunkow gruntowo — wodnych,
a w szczegolnosci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonos$ne;

13) zdjeta wierzchnig warstwe ziemi (odktad) sktada¢ poza obszarami, na ktérych znajdujg si¢
cieki wodne, réw melioracyjny, a takze poza obszarami  kierunku sptywu wod
powierzchniowych od uje¢ wod podziemnych;

14) teren inwestycji wyposazy¢ w niezbedna ilo$¢ szczelnych 1 nieprzepuszczalnych
pojemnikow, koszy 1 konteneréw do gromadzenia odpadow;

15) odpady magazynowaé¢ w sposob selektywny, a nastgpnie sukcesywnie przekazywaé do
odbiorupodmiotom posiadajagcym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania
odpadami.

UZASADNIENIE

W dniu 18 marca 2025 roku Gmina Szczutowo reprezentowana przez Pania Agnieszke
Chomka ztozyta wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $Srodowisko, polegajacego na
,»Przebudowie drogi gminnej na dziatkach nr ewid. 67 1 74 obrgbu Podlesie nr ewid. 157 obrgbu
Grady gmina Szczutowo”.

Przedsiewzigcie bedzie oddziatywac na dzialki:

Gmina Szczutowo, powiat sierpecki:

Obr. 0022 Podlesie, dz. nr 48, 49, 50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60, 66/1, 66/3, 66/5, 66/4,
204/2, 74, 424/1, 438, 437, 439, 204/1, 436, 435, 73/1, 72, 71, 69, 68

Obreb. 0012 Grady, dz. nr 124, 125, 126, 127, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137,
138, 145, 157, 158, 164, 165, 166, 167, 168/2, 168/1, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 176, 177, 178.
Stosownie do tresci art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy o0o$ organem wilasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wojt, burmistrz, prezydent miasta, a w powyzszej sprawie
Woéjt Gminy Szczutowo.

Na podstawie przedtozonych dokumentdéw ustalono, iz planowane zamierzenie inwestycyjne nalezy
do kategorii przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko,
okreslonych w § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 roku
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. z 2019 r. poz.
1839z p6zn zm.): ,,drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1
km inne niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 1 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody”.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
obowigzek przeprowadzenia oceny oddzialywania na §rodowisko dla planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko stwierdza, w drodze postanowienia,
organ wilasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, po zasiggnieciu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
oraz organu wlasciwego do wydania oceny wodnoprawnej, o ktérej mowa w przepisach ustawy



z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

Wypetniajac dyspozycje art. 64 ust. 1 ustawy oo§ Wojt Gminy Szczutowo wystapit w dniu
27 marca 2025 roku pismem znak: RI.6220.9.2025 do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sierpcu oraz do
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Dyrektora Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wiloctawku z wnioskiem dotyczacym wydania opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na Srodowisko 1 ewentualnego zakresu raportu o oddziatywaniu na
srodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia.
Do w/w wniosku dolaczono kart¢ informacyjng przedsigwzigcia wraz z wnioskiem Inwestora oraz
informacj¢ o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W odpowiedzi
otrzymano Opinia Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sierpcu z dnia
14.04.2025 r. (data wplywu: 18.04.2025 r.) znak: ZNS.9022.2.12.2025, w ktoérej uznaé, ze nie
ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania dla przedsiewzigcia pn.,,Przebudowie drogi
gminnej na dziatkach nr ewid. 67 i 74 obrebu Podlesie nr ewid. 157 obrgbu Grady gmina
Szczutowo”. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie w dniu 18 kwietnia 2025
roku (data wplywu 22.04.2025 r.) znak WOOS-1.4220.383.2025.MKA..2 wyrazil opinie, ze dla ww.
przedsiewziecia nie istnieje koniecznos$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. W
ww. opinii Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wskazat na konieczno$é
okreslenia w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach warunkow 1 wymagan, o ktorych mowa
w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub c ustawy 00$. Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Dyrektora Zarzadu Gospodarki Wodnej we Whoctawku z dnia 28.04.2025 r. (data wptywu:
28.04.2025 r.) znak: WA.ZZS.7.4901.64.2025 wyrazil opinie, ze dla przedsiewziecia pn.
»Przebudowa drogi gminnej na dziatkach nr ewid. 67 1 74 obrebu Podlesie nr ewid. 157 obrebu
Grady gmina Szczutowo” nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko. W ww. opinii Dyrektor Zarzadu Zlewni we Wtoctawku wskazal na konieczno$¢
okreslenia w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw i wymagan, o ktérych mowa
w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy 0o0$ oraz nalozenie obowigzku dziatan, o ktorych mowa w art. 82
ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy 00§ oraz wskazal elementy, ktore uwzgledniono w niniejszej decyzji.

Biorgc pod uwage otrzymane opinie oraz po przeprowadzeniu wilasnej - uwzgledniajace;j
uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko - analizy dostarczonych wraz z wnioskiem materiatow, Wojt Gminy Szczutowo uznal,
Ze nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsiewzigcia pn.
»Przebudowie drogi gminnej na dziatkach nr ewid. 67 i 74 obrebu Podlesie nr ewid. 157 obrgbu
Grady gmina Szczutowo”.

O wszczeciu  postgpowania  administracyjnego 1 o wystgpieniu do organow
wspotdziatajacych a przed wydaniem decyzji o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacjg sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zadan tut.
Urzad zawiadomil wszystkie strony postgpowania administracyjnego. W niniejszej sprawie
ustalono, ze liczba stron postgpowania przekracza 10, stad zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko zastosowano przepis art. 49 Kodeksu
postepowania administracyjnego, w mys$l ktorego strony moga by¢ zawiadamiane o decyzjach
1 innych czynno$ciach organu administracji publicznej w formie publicznego obwieszczenia,
w innej formie publicznego ogloszenia zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez
udostgpnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej wlasciwego
organu administracji publicznej. Zawiadomienie uwaza si¢ za dokonane po uplywie czternastu dni
od dnia, w ktorym nastgpito publiczne obwieszczenie, inne publiczne ogloszenie lub udostepnienie
pisma w Biuletynie Informacji Publiczne;.

Planowana inwestycja polega na przebudowie przebudowie drogi gminnej 370602W w
miejscowosci Grady na odleglosci ok. 1400 mb od skrzyzowania z droga gminng nr 370601W do
m. Stare Grady. Dlugo$¢ przebudowywanego odcinka drogi wraz ze skrzyzowaniami wyniesie



facznie okoto 1200, 00 m. Obecnie powierzchnia odcinka drogi posiada nawierzchnie piaszczysto —
thuczniowa, ktorej stan techniczny jest zty 1 wymaga naprawy. Szerokos$¢ istniejacej drogi wynosi
srednio 4,00 — 5,00 m. Planowana inwestycja przebiega w czg$ci przez tereny czgSCiowo
zabudowane - miejscowosci Stare Grady, a takze przez tereny niezabudowane. W czgsci terenu
zabudowanego wystepuje zabudowa jednorodzinna, zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki rolne
1 nieuzytki. Poza terenem zabudowy wigkszo$¢ stanowig uzytki rolne 1 nieuzytki Celem
przedsigwzigcia jest wykonanie nowej nawierzchni drogowej wraz z odwodnieniem
1 oznakowaniem. Przebudowa drogi wplynie na poprawe bezpieczenstwa jej uzytkownikéw jak
1 komfortu przejazdu.

Zakres inwestycji obejmuje:

— przebudowe jezdni: wykonanie nawierzchni podbudowy — twardej niulepszonej frakcji
0/31,5 mm z KL uzyskanej w wyniku przekruszenia surowca skalnego szerokosci 5,00
m(Etap I inwestycji);

— Wykonanie nawierzchni zw catosci z mieszanki mineralno — asfaltowej szerokosci 4,50 m
(Etap II inwestycji);

— odwodnienie powierzchniowe;

— rekultywacja ziemi;

Ucigzliwos$¢ planowanego przedsigwzigcia w fazie realizacji zwigzana begdzie z mozliwos$cia
wystapienia chwilowej emisji pytow i1 gazéw oraz hatasu do $srodowiska. Jednakze oddziatywania te
beda miaty charakter przejsciowy, krétkotrwaty i bedg ograniczone przez odpowiednig organizacje
pracy na placu budowy. Z kip wynika, ze do prac budowlanych wykorzystywane beda maszyny
1 urzagdzenia w dobrym stanie technicznym oraz zastosowane zostang tylko takie materiaty, ktére sg
zgodne z wytycznymi projektowania drog, ulic i mostow oraz polskimi normami przenoszacymi
europejskie normy zharmonizowane, a takze posiadajagce wymagane przepisami aprobaty,
certyfikaty i1 deklaracje zgodno$ci. Tankowanie pojazdéw i1 maszyn budowlanych odbywaé si¢
bedzie na zarejestrowanych bazach paliwowych 1 stacjach paliw. Przeglady maszyn budowlanych,
wymiana przepracowanych olei, smaréw wykonane beda w autoryzowanych stacjach
diagnostycznych. Pracownicy beda wyposazeni w $rodki absorpcyjne, takie jak sorbent, ktore
w przypadku jakichkolwiek awarii sprzetu zneutralizuja dany wyciek. Zaplecze budowy
zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych barakowozoéw 1 sanitariatow.
Przemieszczanie bedzie wraz z postepem robot budowlanych z zachowaniem odpowiednich
odlegtosci od zabudowy chronionej przed hatasem. Woda na etapie budowy begdzie pobierana
z istniejgcej sieci wodociggowej, a jej szacunkowe zapotrzebowanie wynosi ok. 100 m’. Dla
pracownikOw zostang ustawione przenosne sanitariaty, ktore beda obstugiwane przez
wyspecjalizowang firme. Prace budowlane bedg prowadzone wyltacznie w porze dzienne;j.

W zwigzku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji mogg powstawac
nastepujace rodzaje odpadow:

- odpady materiatow 1 elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej: gruz betonowy
1 ceglany,

- gleba 1 ziemia w tym urobek z poglebiania,

- inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych, odpady komunalne.
Prognozowane ilosci odpadow (Mg):

- kruszywo — 70 Mg,

- humus — 200 Mg,

- piasek — 200 Mg.

Odpady wytworzone na etapie realizacji inwestycji w wyniku prowadzenia planowanych prac
remontowych i budowlanych beda magazynowane selektywnie, w sposdb chronigcy srodowisko
przed zanieczyszczeniem, a nastgpnie przekazywane uprawnionym podmiotom do
zagospodarowania.

Ryzyko awarii na etapie budowy jest minimalne, poniewaz stosowany sprzet posiada atesty
1 dokumenty dopuszczajace do ruchu oraz podlega stalej konserwacji na terenie gtownej bazy
wykonawcy poza budowa.



Eksploatacja przedsigwzigcia bedzie wigzata si¢ z emisja zanieczyszczen powietrza oraz
hatasu pochodzacych z pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze. Duzy wptyw na wielko$¢ emisji
1 rozklad stezen zanieczyszczen ma przede wszystkim wielko$¢ i struktura ruchu, a ponadto stan
techniczny pojazdow, rodzaj stosowanego paliwa 1 budowa silnika. Realizacja inwestycji przyczyni
si¢ do zwigkszenia ptynnosci ruchu, co moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji substancji do
powietrza 1 emisji hatasu. Podczas eksploatacji woda nie bedzie wykorzystywana
Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ wystepowanie nastepujacych rodzajow odpadow:

- odpady uliczne i z pielggnacji zieleni,
- odpady elektryczne i elektroniczne,
- inne odpady powstajace podczas prac zwigzanych z konserwacja elementéw drog,
Do grupy odpadéw ulicznych i z pielggnacji zieleni naleza:
- zmiotki uliczne,
- odpady roslinne (trawa, liScie, gatgzie),
- §nieg.
W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci odpadow.
Na etapie eksploatacji przedsigwzigcie nie stwarza ryzyka powaznej awarii przemystowe;.

W odlegtosci ok. 300 m od planowanej inwestycji znajduje si¢ ciek Doplyw spod Brzeszczek
Matych . W Wyniku realizacji inwestycji nie zostanie naruszony ani przeksztatcony.
Obszar przeznaczony pod planowana inwestycj¢ jest polozona w granicach Glownego Zbiornika
Wod Podziemnych nr 215 Subniecka warszawska. Ze wzgledu na rozmiary, charakterystyke,
technologi¢ realizacji planowanego przedsigwzigcia nie stwarza ono zadnego zagrozenia dla wod
podziemnych.
Planowane przedsigwzigcie nie jest polozone na obszarach wodni-blotnistych lub innych obszarach
o plytkim zaleganiu wod gruntowych w tym siedlisk lggowych oraz przy ujsciu rzek.
Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w regionie wodnym Srodkowej Wisty w
obszarze dorzecza Wisty jednolitych cze¢sci wod podziemnych rzecznych RW2000102756529 o
nazwie Kanat Gojsk.

DIla ww. JCWP ocena ryzyka nieosiggni¢cia celow srodowiskowych : zagrozona. Status
JCWP to naturalna cz¢§¢ woéd JCWP jest monitorowana. Zty stan JCWP uwarunkowany jest
umiarkowany stan ekologiczny to OWO; makrobezkregowce. Presje determinujace stan wod w
obrgbie danej JCWP to presja troficzna — zrodta bytowe 1 komunalne (rozproszone); presja
hydromorfologiczna — prostowanie koryta — rzeki gldéwne 1 pozostate, budowle pietrzace — rzeki
glowne i rzeko pozostate.

Celem s$rodowiskowym dla stanu ekologicznego jest umiarkowany stan ekologiczny
(ztagodzone wskazniki: [OWO, MMI]; pozostate wskazniki — II klasa jakosci); zapewnienie
droznosci cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D. Celem
srodowiskowym dla stanu chemicznego jest jego dobry stan.

Dla JCWP zostalo ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 5 RDW ustanowiono odstepstwo
polegajace na ztagodzeniu celow srodowiskowych, ktore jest zwigzane z tym, Ze nie sg osiggniete
cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikoéw: OWO, MMI. Warunkiem odstgpienia jest pelne
1 terminowe wdrozenie programu dziatan.

Nie przewiduje si¢ bezposredniego wplywu przedsiewzigcia na stan jakosciowy 1 ilosciowy
wod powierzchniowych.

Uzna¢ nalezy, iz powyzsze rozwigzania techniczne pozwolg zabezpieczy¢ srodowisko gruntowo-
wodne przed emisja substancji ropopochodnych do wod podziemnych. Teren realizacji
przedsigwziecia zlokalizowany jest w granicy jednolitej czesci wod podziemnych o europejskim
kodzie PLGW200048, ktéra charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilo§ciowym oraz chemicznym. Stan
wod jest monitorowany, a ocena ryzyka nieosiggni¢cie celow srodowiskowych tj. utrzymanie
obecnego stanu ilo§ciowego i chemicznego wod jest niezagrozona.

Ze wzgledu na skale, charakter i zakres przedmiotowego przedsiewzigcia stwierdzono, ze
planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie stwarza¢ zagrozen dla osiagnigcia celow
srodowiskowych jednolitych czgsci wod, w tym bedzie odbywalo si¢ w sposdb zapewniajacy



przestrzega  przepisow prawnych dotyczacych ochrony wdd, okreslonych ~ w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministra
Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. 2023 poz 300) .

Planowana inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi oraz poza
obszarami gorskimi i le§nymi.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ poza obszarami obigtymi ochrong na mocy przepisOw ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody (dz. U. z 2024 r. poz. 1478, ze zm.).

Najblizszym obszarem Europejskie Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest obszar specjalnej
ochrony ptakéw Doliny Wkry 1 Mlawki PLB140008 zlokalizowany w odlegtosci ok 23 km od
granic planowanej inwestycji.

W zwigzku z powyzszym, stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsiewziecia na obszar Natura 2000.

Planowana inwestycja przebiegac¢ bedzie po istniejagcym $ladzie drogi w obrebie ktorego nie
wystepuja chronione siedliska fauny i flory.

Gesto$¢ zaludnienia na terenie Gminy Szczutowo jest mata i wynosi 35 osob/km? (wg
danych GUS z 2024 roku).

Majac na uwadze potozenie inwestycji oraz wielko$¢ przewidywanej emisji komunikacyjnej
uwaza si¢, ze nie bedzie miata ona znaczenia w sensie oddziatywania transgranicznego.

Na podstawie informacji zawartych w karcie informacyjnej mozna stwierdzi¢ brak
mozliwo$ci wystgpienia oddziatywania o znacznej wielko$ci lub ztoZzonosci. Przedmiotowe
przedsigwziecie zarOwno w fazie eksploatacji jak 1 w fazie realizacji przy zachowaniu
odpowiednich $rodkow i technik, nie powinno znaczaco oddziatywaé na §rodowisko.

Dzigki przebudowie nastagpi poprawa stanu technicznego nawierzchni, poprawa
komunikacji, ograniczenie hatasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi.

W/w inwestycja nie wplynie na walory przyrodnicze i krajobrazowe, biorgc pod uwage
istniejagce uzytkowanie terenu. Planowana inwestycja nie bg¢dzie miata negatywnego wplywu na
klimat 1 jego zmiany. Inwestycja jest niewielka 1 wpltyw na mikroklimat 1 klimat na poziomie
globalnym bedzie niezauwazalny. Ponadto skala przedsiewziecia, wielko$¢ zajmowanego terenu
oraz wykorzystywanie zasobow naturalnych, emisji jak tez wystgpowanie innych ucigzliwosci jest
znikome.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania orzeczono jak w sentencji.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 ustawy oo$ ,,w przypadku, gdy nie zostala przeprowadzona ocena
oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko, w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wlasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko. Decyzja ta wydawana jest po uzyskaniu opinii, o ktorych mowa w art. 64 ust. 1 1 la.
stosownie do zapisu ust. la, w decyzji wlasciwy organ moze okres§li¢c warunki lub wymagania,
o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub ¢, lub natozy¢ obowigzek dziatan, o ktérych mowa
w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub c.

Na podstawie art. 84 ust. 2 ustawy oo$ charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zatgcznik
do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

POUCZENIE

1. Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji
o srodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z p6zn. zm.) decyzj¢ o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dofacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o ktorej mowa w art. 72 ust. 1, oraz
zgloszenia, o ktérym mowa w ust. la w/w ustawy. Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia
nastepuje w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢
ostateczna.

2. Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nastgpi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktérym



decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, o ile strona, ktora zlozyla
wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktory zostata
przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uptywem terminu, o ktorym mowa w art. 72 ust. 3 ww.
ustawy, od organu, ktory wydat decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej
instancji, stanowisko, ze aktualne sa warunki realizacji przedsigwzigcia okres§lone w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli
bylo wydane. Zajecie stanowiska nastgpuje na wniosek uwzgledniajacy informacje na temat stanu
srodowiska 1 mozliwosci realizacji warunkéw wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bylo wydane.
Whiosek, o ktorym mowa w zdaniu drugim, sktada si¢ do organu nie wczesniej niz po uptywie 5 lat
od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna.

3. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotlanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Plocku za posrednictwem Wojta Gminy Szczutowo w ciggu 14 dni od daty jej doreczenia.
W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzj¢. Z dniem dorgczenia
organowi administracji publicznej o$§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania
przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, cO oznacza, 1Z
decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu 1 brak jest mozliwosci zaskarzenia decyzji do
Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego.

Zalaczniki:
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Zatacznik Nr 1

do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
z dn. 24.06.2025 1.

znak R1.6220.9.2025.MW

Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udost¢pnianiu informacji
o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2024 r. poz. 1112) charakterystyka przedsiewzigcia stanowi
zatacznik do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA
1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzi¢cia.

1.1.  Rodzaj przedsi¢wzigcia

- roboty drogowe

- przebudowa drogi gminnej 370602W w miejscowosci Grady na odcinku o dlugosci ok.
1400 mb od skrzyzowania z drogg gminng nr 370601 W do m. Stare Grady.

1.2. Skala przedsiewziecia

*  droga gminna klasy ,,D”

*  przebudowa jezdni: wykonanie nawierzchni podbudowy - twardej nieulepszonej frakcji
0/31,5 mm z KL uzyskanej w wyniku przekruszenia surowca skalnego szerokosci 5,00 m
(ETAP I inwestycji) oraz wykonaniu nawierzchni w cato$ci z mieszanki mineralno — asfaltowe;j
szerokosci 4,50 m (ETAP II inwestycji)

*  odwodnienie powierzchniowe,

*  rekultywacja zieleni,

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenie gminy Szczutowo w powiecie
sierpeckim, w woj. Mazowieckim. Teren zabudowy wiejskiej, pola uprawne, pastwiska. Diugos¢
przebudowywanego odcinka drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi tgcznie okoto 1200,00 m.
Obecnie przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchni¢ piaszczysto - thuczniowa, ktérej stan
techniczny jest zty i wymaga naprawy. Szeroko$¢ istniejacej drogi wynosi $rednio 4,00— 5,00 m.
Planowana inwestycja przebiega w czesci przez tereny czgsciowo zabudowane - miejscowosci Stare
Grady, a takze przez tereny niezabudowane. W terenie czgsciowo zabudowanym dominujg budynki
z zabudowg jednorodzinng, zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki rolne i nieuzytki. Poza terenem
zabudowy wigkszo$¢ terenu stanowig uzytki rolne i nieuzytki.

Droga na dzien dzisiejszy jest klasy D, kategoria ruchu KR1. Przy projekcie przebudowy w/w drogi
parametry pozostang bez zmian.

Planowa inwestycja nie lezy na obszarze chronionego krajobrazu OCHK.

Glownym celem przedsigwzigcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej wraz z
prawidlowym odwodnieniem i oznakowaniem. Przebudowa drogi wplynie na poprawe
bezpieczenstwa jej uzytkownikdw oraz komfort przejazdu. Zmniejszeniu ulegng emisja spalin,
zapylenie oraz natgzenie hatasu .

W zwiazku z realizacjg przedsigwzigcia nie zmieni si¢ struktura ruchu ze wzgledu na fakt,
ze droga istnieje juz od wielu lat, a jej przebudowa nie wplynie na w/w parametr.

Teren objety zakresem projektu nie posiada miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Rozpatrzono dwa aspekty oddziatywania drogi na srodowisko ;

- w trakcie przebudowy, orientacyjny czas trwania prac budowlanych to ok. 5 miesiecy

- po przebudowie - docelowo w okresie 10 - letnim




Dzialki objete inwestycja:
dz. nr 67 - obreb 0022 Podlesie, Id dziatki :142706 2 — pas drogowy

dz. nr 74 - obreb 0022 Podlesie, Id dziatki :142706 2 — pas drogowy
dz. nr 157 - obrgb 0012 Grady, Id dziatki :142706 2 — pas drogowy

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania i pokrycie szatg roslinna.

2.1. Powierzchnia
pas drogowy dtugosci ok. 1,4 km
powierzchnia pasa drogowego - 0,75 ha

2.2. Sposob wykorzystania
- istniejgca jezdnia o nawierzchni piaszczysto - thuczniowej, szerokosci srednio 4,00 - 5,00
m,
w zlym stanie technicznym
zjazdy do posesji w cze$ci zagospodarowane
- odwodnienie drogi na tereny przylegte
- istniejgce sieci podziemne: telefoniczna, wodociggowa a takze napowietrzne sieci
elektryczne

2.3. Szata roslinna
w pasie drogcowym

w zwigzku z planowang inwestycja nie jest planowa wycinka drzew rosnacych w pasie
drogowym.
krzewy — wystepuja w pasie drogowym objetym projektem

w terenie przylegltym - (poza pasem drogowym)

- trawniki - istniejagce
- drzewa - istniejace

3. Rodzaj technologii
Zastosowano ogolnodostepne technologie drogowe dopuszczone do powszechnego uzytku
bez ograniczen. Wykonawca bedzie stosowal tylko takie materialy, ktore sa zgodne z wytycznymi
projektowania drog, ulic i mostow oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy

zharmonizowane, a takze posiadajace wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje
zgodnosci.

3.1. Stan projektowany
3.1.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia * istniejaca o szer. 4,00 — 5,00 m
Kanalizacja burzowa * nie wystepuje
Kanalizacja sanitarna * . .
. nie wystepuje
Sie¢ . .
?ec’ gazowa * nie wystepuje
Sie¢ wodociggowa « stniei
Sie¢ telekomunikacyjna . ?S n%ej.qca
Sie¢ energetyczna Istniejaca

Sie¢ cieptownicza



istniejaca
nie wystepuje

3.1.2. Jezdnia

Projekt przebudowy jezdni obejmuje wykonanie nawierzchni podbudowy - twardej
nieulepszonej frakcji 0/31,5 mm z KL uzyskanej w wyniku przekruszenia surowca skalnego
szerokos$ci 5,00 m (ETAP I inwestycji) oraz wykonaniu nawierzchni w cato$ci z mieszanki
mineralno — asfaltowej (ETAP II inwestycji) szerokosci 4,50 m o tacznej dt. ok. 1,4 km,. Trasa drogi
w planie jak i w przekroju podluznym zostata dostosowana do istniejacego odcinka drogi, oraz
konfiguracji terenu. O$ drogi projektowanej dopasowano do istniejgcego stanu z wykorzystaniem
istniejacej nawierzchni.

Caly odcinek przebudowy zaktada korekte spadkow podiuznych oraz profilowaniem
spadoéw poprzecznych jezdni.

Inwestycja w wariancie preferowanym nie bedzie kolidowaé¢ z budynkami (nie zaistnieje
konieczno$¢ wykonania ich rozbidrek).

Niweleta planowanego odcinka drogi =zostanie dowigzana do istniejacych rzednych
wysokosciowych jezdni (z korektami tukow pionowych), rzednych obiektéw inzynierskich oraz
rzednych zjazdéw wraz z uwzglednieniem wymaganych spadkéw gwarantujacych prawidlowe
odwodnienie drogi. Powigzanie z innymi drogami publicznymi nie ulegnie zmianie.

Dane techniczne jezdni:

Droga gminna

- droga klasy D

- kategoria ruchu KR1

- dlugos¢ jezdni 1,4 km

- predkos¢ projektowa Vp=30 km/h

- obcigzenie 110 kN/o$

- szer. jezdni 5,0m

- szer. jezdni
w-wa podbudowy 5,00 m
w-wa $cieralna 4,50 m

- wzmocnienie poboczy z do 0,50 m

- odwodnienie powierzchniowe

Etap 1
- w-wa podbudowy: twarda nieulepszona frakcji 0/31,5 mm z KL

uzyskanej w wyniku przekruszenia surowca skalnego 5-15cm
- istn. konstrukcja drogi

Jezdnia - poszerzenie
- w-wa podbudowy: twarda nieulepszona frakcji 0/31,5 mm z KL

uzyskanej w wyniku przekruszenia surowca skalnego 5-15cm
- w-wa odsaczajaca z piasku lub pospotki 20 cm

Etap 11
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 3 cm



- w-wa wigzaco - profilujagca z betonu asfaltowego AC11W 3 cm

3.1.3. Przepusty
W ciagu drogi gminnej wystepuja przepusty.

3.1.4. Roboty na sieciach uzbrojenia terenu
W ramach przedmiotowej inwestycji nie planuje si¢ przebudowy sieci uzbrojenia terenu

o charakterze magistralnym badz innych o duzej przepustowosci, ktére mogltyby wynika¢ z
kolizji z planowang infrastrukturg. W przypadku przebudowy sieci uzbrojenia terenu nie zostang
osiggniete progi wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé¢ na $rodowisko (Dz.U. 2019 poz.
1839).

3.1.5. Natezenie ruchu pojazdow

Przedmiotowe przedsiewzigcie dotyczy przebudowy drogi powiatowej — nie przewiduje si¢ tutaj
natezenia ruchu pojazdéw samochodowych, ktére mogtoby generowac¢ ponadnormatywne poziomy
hatasu lub zanieczyszczen powietrza. Przedmiotowe przedsigwzigcie nie wprowadza nowych
elementoéw sieci drogowej, nie wptynie ono takze na zmiang relacji lub rozktad ruchu w lokalne;j
sieci drogowe;.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia

WARIANT ZEROWY

Wariant polega na niepodejmowaniu przedsiewzigcia. W takim przypadku funkcjonalnos¢
obszaru pozostaje na dotychczasowym niskim poziomie. Teren przeznaczony na poszerzenie drogi
nie zostanie wykorzystany. Pozostanie nieulepszona nawierzchnia, w ktorej podczas uzytkowania
wystapia zaglebienia, nierdownosci. Wystapig niekontrolowane zrzuty wod deszczowych na tereny
graniczace. Poziom bezpieczenstwa ruchu pojazdami mechanicznymi pozostanie na bardzo niskim
poziomie. Stan drogi nie pozwoli na zmniejszanie emisji spalin, zapylenia oraz hatasu
poruszajacych si¢ pojazdow.

WARIANT I

Zgodny z zakresem prezentowanym w niniejszej karcie. W pelni realizuje cele projektu.
Korzystniejszy pod wzgledem srodowiskowym ze wzgledu na m.in. uporzadkowanie sptywu wod
opadowych, prawidtowej lokalizacji jezdni. W obrgbie drogi nastagpi uporzadkowanie
bezpieczenstwa ruchu. Przebudowa pozwoli na radykalne zmniejszanie emisji spalin, zapylenia
oraz halasu poruszajacych si¢ pojazdow.

WARIANT II
Zgodny z zakresem przedstawionym dla wariantu I lecz bez nowej nawierzchni.
Wariant ten nie pozwoli na uporzadkowanie gospodarki wodami opadowymi zgodnie z wymogami
prawa. Zagospodarowanie terenu wykonane zostanie w minimalnym, niezbednym zakresie. Funkcje
publiczne pozostang ograniczone. Brak nowej nawierzchnia w dalszym ciggu bedzie powodowato
tworzenie si¢ zastoisk wody 1 ubytkow w jezdni.

Podsumowujac - wybor Wariantu I jest najbardziej korzystny z punktu widzenia
ochrony sSrodowiska oraz poprawy bezpieczenstwa drogowego. Poprawi si¢ takze ogolny
wizerunek terenu.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystanej wody, surowcéw, materialéw, paliw oraz energii
Etap budowy



- nie jest planowany pobor materialdow miejscowych
- paliwa do sprzetu pobierane z rejestrowanych stacji paliw
- energia elektryczna do o$wietlenia zaplecza - podtaczenie do ogélnodostepnej sieci
- woda pobierana do zaplecza socjalnego — pobierana na etapie budowy z istn. sieci wodociggowe]
- materiaty masowe sg gromadzone w sktadach bazowych wykonawcy

Zaplecze zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych barakowozow
1 sanitariatow. Przemieszczane bedzie wraz z postepem robdt budowlanych z zachowaniem
odpowiednich odleglosci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki mieszkalne
1 inwentarskie).

Tankowanie pojazdéw 1 maszyn budowlanych odbywaé bedzie si¢ na zarejestrowanych
bazach paliwowych lub stacjach paliw.

Nie przewiduje si¢ skladowania materialow na terenie budowy ze wzgledu na charakter
inwestycji. Potrzebne materiaty dostarczane b¢da na biezaco 1 bezposrednio wbudowane.

Szacunkowe przewidywane zapotrzebowanie materiatow i Zrodia ich pochodzenia
ilosci, pochodzenie n/w materialy od atestowanych wytworcow

- beton asfaltowy ok. 5300t - wytwornia rejestrowana

- beton ok. 100 m’- wytwornia rejestrowana

- kruszywa ok. 2100t -kopalnia rejestrowana

- piasek, zwir ok. 1800t -zwirownia rejestrowana

- rury PP, PVC, PE ok. 100 m- hurtownie, sktady budowlane

- woda ok. 100 m’- pobierana na etapie budowy z
istniejacej sieci wodociggowej

- paliwa ok. 100 m’ - koncesjonowane stacje paliw

- energia elektryczna do zaplecza - z sieci lokalnej

llos¢ sprzetu na budowie

roOwniarka szt. 1
rozktadarka mas szt. 1
walec drogowy szt. 2
koparka szt. 2
koparko-tadowarka szt. 2
zageszczarki gruntu szt. 2
samochody ci¢zarowe szt. 4

Etap eksploatacji
— podczas eksploatacji w/w inwestycji nie bedg wykorzystywane: woda, surowce mineralne,
paliwa i energia.

6. Rozwigzania chroniace Srodowisko
6.1. Ochrona powietrza
Etap budowy

Nalezy wyeliminowa¢ przelewanie paliw 1 innych srodkow chemicznych na placu budowy.
Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywac bedzie si¢ na zarejestrowanych bazach
paliwowych lub stacjach paliw. Stosowany sprzet bedzie posiada¢ atesty 1 dokumenty
dopuszczajace do ruchu. Sprzgt podlega¢ bedzie stalej konserwacji, na terenie gtownej bazy
wykonawcy poza budowa. Przeglady maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olei,
smarow wykonane bedg w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych
barakowozow 1 sanitariatdow. Przemieszczane begdzie wraz z postgpem robot budowlanych
z zachowaniem odpowiednich odleglosci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki
mieszkalne).




Dla pracownikdw ustawione zostang przenosne sanitariaty obstugiwane przez
wyspecjalizowang firme.

Materiaty budowlane nie beda sktadowane tylko bezposrednio wbudowane. Wykonawca
bedzie stosowat tylko takie materialy, ktore s3 zgodne z wytycznymi projektowania drog, ulic
1 mostdw oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy zharmonizowane, a takze
posiadajgce wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci.

Skrocenie czasu prowadzonych prac budowlanych: w miare mozliwosci w jak najwiekszym
stopniu roboty budowlane zmechanizowac. Dostosowaé odpowiednig ilo$¢ sprzetu 1 maszyn na
zmianie. Godziny pracy sprzetu i maszyn od 7-18.

Transport materiatéw sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi,
przykrywanie skrzyn tadunkowych plandekami. Ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw w rejonie
budowy. Zapewnienie efektywnych dojazdow na teren budowy.

Nastapi niewielki wzrost emisji zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach maszyn
1 pojazdéw pracujacych na budowie — zardwno bezposrednio na placu budowy jak 1 w jego
sgsiedztwie (pojazdy dostarczajace materialy budowlane i transportujace masy ziemne). Stosowany
sprzet bedzie posiada¢ odpowiednie atesty oraz dokumenty dopuszczajace do ruchu, a takze
fabryczne zabezpieczenia przed emisja nadmiaru spalin. Podlega¢ bedzie statej konserwacji na
terenie gtownej bazy wykonawcy poza budowsg. Przeglady maszyn budowlanych, wymiany ptynow
eksploatacyjnych, wykonane bgeda w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Intensywnos$¢ oddzialywania w zakresie emisji pytow roznej granulacji bedzie miata miejsce
przy przemieszczaniu mas ziemi pozyskanych podczas korytowania. Materialy budowlane nie beda
sktadowane tylko bezposrednio wbudowane. Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty,
ktore sa zgodne z wytycznymi projektowania drog, ulic i mostéw oraz polskimi normami
przenoszacymi europejskie normy zharmonizowane, a takze posiadajagce wymagane przepisami
aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci.

Wzrost emisji weglowodorow 1 substancji ztowonnych, nastagpi w wyniku ktadzenia
goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni¢ drogi. Oddzialywanie na etapie prac
budowlanych bedzie miato charakter chwilowy 1 odwracalny.

Czas prowadzonych prac budowlanych bedzie ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy
racjonalnym wykorzystaniu tylko niezbednej ilosci maszyn (maksymalnie 8 na jednej zmianie).

- w/w sprzet bedzie pracowat w godz. 7 — 18

- max. 1lo$§¢ maszyn na jednej zmianie szt. 8

- moga wystapi¢ lokalne i krotkoterminowe zapylenia

- intensywnos¢ ruchu jest srednia, ruch samochodéw osobowych i1 pojazdow rolniczych

- zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi oprocz czynnikéw bezposrednio zwigzanych
z emisjg spalin tj. struktura rodzajowa pojazdéw, szybkos¢ i plynnos¢ ruchu pojazdoéw, stan
techniczny pojazdow, obcigzenie silnika, sktad chemiczny paliwa. Zalezy réwniez posrednio od
wielu innych czynnikéw, z ktérych najwazniejsze to: sposob usytuowania drogi w terenie (na
poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie) warunki klimatyczne predko$¢ i kierunek wiatru, stan
roOwnowagi atmosfery

- emisja spalin powodowana przez pojazdy, zalezna jest oprocz wielkosci natgzenia od predkosci
1 sposobu jazdy

- silniki spalinowe emituja przede wszystkim: weglowodory, acetylen, aldehydy, tlenki azotu
1 wegla, a takze zwigzki siarki oraz pewne ilo$ci silnie toksycznego benzo(a)pirenu. Etylina jest
zrodlem emisji pytow zawierajacych 30% zwigzkéw olowiu. Obok zanieczyszczen pylowych
1 gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi stanowig rowniez zrodlo zanieczyszczen
pytowych 1 gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi stanowig réwniez Zrddlo
zanieczyszczen pylowych pochodzacych ze $cierania powierzchni asfaltowych 1 ogumienia

- odpady wytwarzane w wyniku prowadzenia planowanych prac remontowych i budowlanych beda
systematycznie wywozone z terenu budowy. Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu
budowy do podmiotow majacych uprawnienia do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania,
unieszkodliwiania i recyklingu.



Po zakonczeniu prac budowlanych oddziatywania w tym zakresie ustapia.
Tab. Wartosci odniesienia substancji w powietrzu

Lp. kod | Rodzaj zanieczyszczenia | Numer CAS | D;[nug/m’] D, [ng/m’]
1 70 NO, 10102-44-0 200 40
2 150 CcO 630-08-0 30000 -
3 164 weglowodory alifatyczne - 3000 1000
4 165 | weglowodory aromatyczne - 1000 43
5 137 Pyt zawieszony Pm 10 - 280 40

Etap eksploatacji
Nie przewiduje si¢ wzrostu ruchu samochodowego samochodéw dostawczych i osobowych
ze wzgledu na istniejgca juz droge.
- nie wystapi zanieczyszczenie powietrza ze wzgledu na strukture uzytkowania w/w
inwestycji
W fazie eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla
komunikacji samochodowej sg: tlenki azotu, ws$rdd ktorych dominuje dwutlenek azotu (NO2),
powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz opary otowiu, tlenki siarki (SOx),
z przewaga dwutlenku siarki (SO2), powstajgce podczas spalania oleju napgdowego.
Na ilo§¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen maja wpltyw m.in. takie czynniki, jak:
rodzaj spalanego paliwa, rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢
silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
stan techniczny silnika i innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy.
Wobec tak duzej ilosci parametréw, od ktérych zalezy emisja, jej doktadne oszacowanie
ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe obarczone sg
pewnymi btgdami. Mozna si¢ jednak spodziewac, ze przebudowa nawierzchni drogi przyczyni
si¢ do poprawy ptynnosci jazdy, w zwigzku z czym nie zwiekszy si¢ poziom hatasu i1 emisja
zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji drogi w stosunku do stanu istniejagcego i nie
bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

6.2. Oddzialywanie halasu
Halas, drgania i wibracje
Etap budowy

W trakcie trwania inwestycji w rejonie lokalizacji przedsiewzigcia okresowe zakldcenia
akustyczne spowodowane bedg praca cigzkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty i surowce. Halas powstajacy na etapie budowy jest krotkotrwaty o
charakterze lokalnym 1 ustapi po zakonczeniu robdt. Ucigzliwos¢ akustyczna zalezna jest od
odlegtosci od placu budowy oraz od czasu pracy poszczegolnych urzadzen.

W celu zminimalizowania oddziatywania akustycznego czas prowadzonych prac
budowlanych bedzie ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy racjonalnym wykorzystaniu tylko
niezbednej ilosci maszyn (maksymalnie 8).

Tab. Przykiadowy poziom emisji hatasu typowych prac budowlanych

Rodzaj urzadzenia Typowy poziom hatasu w odlegi'os’ci 7m
od pracujacego urzadzenia
Zdejmowanie warstwy glebowe;j 87dB (A)
spychacz
Mtot pneumatyczny (np. przy
pracach zwigzanych z rozbidrka 90dB (A)
elem. beton.
Koparka gasienicowa 85dB (A)
Pojazdy cigzarowe (wywrotki,
pompy betonu, gruszki do transportu 82dB (A)
betonu)




Wzrost emisji zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach maszyn i1 pojazdow
pracujacych na budowie — zarowno bezposrednio na placu budowy, jak 1 w jego sgsiedztwie
— pojazdy dostarczajace materiaty budowlane i transportujagce masy ziemne. Wzrost emisji pytow,
zwigzany z transportem i1 wykorzystywaniem na budowie materiatdéw sypkich 1 pylistych oraz
intensywniejszym ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia.

Wzrost emisji weglowodoréw 1 substancji ztowonnych, bedacych wynikiem kladzenia
goracych mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi.

Oddziatywanie na etapie prac budowlanych bedzie miato charakter chwilowy 1 odwracalny.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddzialywania w tym zakresie ustapia.
Etap eksploatacji

W okresie eksploatacji zrodtem hatasu bedzie ruch samochodowy. Jego generacja zwigzana
jest z dwoma czynnikami: pracg uktadu napgdowego i oddzialywaniem opon z nawierzchnig drogi
(hatas toczenia). Bioragc pod uwage zaobserwowany ruch mozna okresli¢, ze hatas bedzie na
nieznacznie nizszym poziomie, mimo nieznacznego zwigkszenia ilo$ci pojazdow, poniewaz jakos$¢
nawierzchni ograniczy znacznie emisj¢ halasu. Inwestycja w wigkszo$ci przebiega przez tereny
zabudowane/niezabudowane. Po  zakonczeniu prac droga nie bedzie powodowata
ponadnormatywnego oddzialywania na klimat akustyczny. Nie zostang przekroczone warto$ci
dopuszczalnego hatasu w srodowisku, okreslone dla terenow zabudowy zagrodowej, mieszkaniowej
wielorodzinnej L Aeq D = 65 dB w porze dziennej oraz L Aeq N = 56 dB w porze nocnej, natomiast
dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej L Aeq D = 61 dB w porze dziennej oraz L Aeq N = 56
dB w porze nocnej.

6.3. Wody opadowe
Etap budowy

Zanieczyszczone wody opadowe beda pochodzily z odwodnienia drogi. Beda to zwiazki
azotu, weglowodory 1 pyly zawarte migdzy innymi w produktach $cierania opon 1 nawierzchni,
rozproszonych w czasie transportu materialach sypkich i ptynnych, chemikaliach do zwalczania
gotoledzi oraz paliwach, smarach, olejach itp.

Natezenie ruchu nie przyczyni si¢ do zanieczyszczenia wod. Wielkos¢ zlewni wody
pozostaje bez zmian, wszystkie wody zostaja odprowadzone powierzchniowo do istniejacego
systemu rowow drogowych
Etap eksploatacji

Projektowana inwestycja nie wptynie negatywnie na jako$¢ wod gruntowych ze wzgledu na
odwodnienie nawierzchni drogowe;.

Uporzadkowanie splywu wod opadowych sprawi, ze po przebudowie tereny, na ktore
oddziatuje droga zostang uwolnione od naptywu nieoczyszczonych wod opadowych z jezdni.

Tereny utwardzone - nawierzchnia twarda - 7000,00 m?* [0.70ha]
Pobocza. tereny zielone 1400.00mx1.00mx2 +1400.00mx6.75mx2 = 10 850.00 m>[1.09ha]
g — natezenie deszczu (dm’/s/ha)

F — powierzchnia zlewni

¥ — wspolczynnik sphywu powierzchniowego , ¢ — wspotczynnik opoznienia
Ilos¢ Sciekow opadowych dla nawierzchni utwardzonej

Q=qxFx¥xo

QI=15x0,70x0,9x 0,75

Q1 =17,08 dm’ s/ha

Dla deszczu jednorocznego

Q1=77x0,70x0,9x 0,75

Q1 =36,38 dm’/s/ha

Dla deszczu nawalnego

Q1=130x0,70x 0,9 x 0,75

Q1 =61,42 dm’/s/ha




Tereny zielone i pozostale - pobocza
Q2=15x1,09x0,15x0,75

Q2 = 1,84 dm¥s/ha

Dla deszczu jednorocznego
Q2=77x1,09x0,15x0,75

Q2 =9,44 dm’/s/ha

Dla deszczu nawalnego

Q2=130x1,09x0,15x 0,75

Q2 = 15,94 dm*/s/ha

Ilos¢ $ciekow opadowych

Razem = Q1+Q2 = 7,08 + 1,84 = 8,92 dm?/s/ha
Dla deszczu jednorocznego

Razem = Q1+Q2 = 36,38 + 9,44 = 45,82 dm’/s/ha
Dla deszczu nawalnego

Razem = Q1+Q2 = 61,42 + 15,94 = 77,36 dm*/s/ha

6.4. Odpady
Etap budowy

Wszystkie odpady begda na biezaco przekazywane z terenu placu budowy do podmiotéw
majacych uprawnienia do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania
i recyklingu, a co za tym idzie nie dojdzie do jakichkolwiek zagrozen, gdyz odpady beda na biezaco
usuwane z terenu inwestycji. Dodatkowo odpady beda segregowane wedlug pochodzenia, nie
dojdzie do zmieszania si¢ ré6znych rodzajow odpaddéw. Nastepnie dana grupa odpadéw zostanie
przekazana na biezgco z terenu placu budowy do podmiotow majacych uprawnienia do
sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania 1 recyklingu. Roboty
wykonywane bedg w porze dziennej i przesuwac si¢ beda liniowo. Po zakonczeniu danego etapu
budowy, teren zostanie uprzatnigty i doprowadzony do stanu, ktory bedzie umozliwiat poruszanie
si¢. Sprzet budowlany musi posiada¢ aktualne przeglady i by¢ dopuszczony do pracy. Wszelkie
prace serwisowe muszg by¢ wykonywane poza placem budowy w miejscach do tego
przeznaczonych na terenie Wykonawcy. Pracownicy bedg wyposazeni w $rodki absorbcyjne takie
jak sorbent, ktére w przypadku jakichkolwiek awarii sprzetu zneutralizuja dany wyciek.
Tankowanie pojazdow musi odbywaé si¢ poza terenem budowy w miejscach do tego
przeznaczonych. Wszelkie prace budowlane musza by¢ wykonywane zgodnie z zasadami wiedzy
technicznej, bezpieczenstwa i1 ochrony pracy. Pracownicy beda prowadzi¢ prace w sposob
uniemozliwiajacy przedostawanie si¢ odpadow do srodowiska. Kierownik budowy bedzie doktadat
wszelkich staran aby prace byly prowadzone w taki sposob aby w jak najwiekszym stopniu
zabezpieczy¢ Srodowisko. Technologia prowadzonych prac w jak najwigkszym stopniu musi
odpowiada¢ wymogom ochrony srodowiska.

Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu budowy do podmiotéw majacych
uprawnienia do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i recyklingu.

- niewielkie ilo$ci zanieczyszczonej ziemi (zanieczyszczenie ma miejsce obecnie 1 spowodowane

jest eksploatacja drogi — spaliny, paliwa 1 oleje samochodowe) zostang wywiezione na rejestrowane

wysypisko wskazane przez inwestora,

- przewiduje si¢ utworzenie zaplecza budowy w pasie drogowym w postaci mobilnego barakowozu
1 sanitariatu w celu swobodnego przemieszczania wraz z postepem robot budowlanych

- w celu zabezpieczenia potrzeb bytowych pracownikow zostanie ustawiony przenosny sanitariat
obslugiwany przez wyspecjalizowang firme,

- niewielkie ilosci odpadow komunalnych z zaplecza budowy wywiezie wykonawca na

rejestrowane
wysypisko $mieci

- nie przewiduje si¢ sktadowania materialow na terenie budowy ze wzgledu na charakter inwestycji,
potrzebne materiaty dostarczane bedg na biezaco i1 bezposrednio wbudowane



- przeglady maszyn budowlanych, wymiang przepracowanych olei, smarow wykonawca zleca
autoryzowanym stacjom diagnostycznym
- w trakcie budowy nie powstajg odpady niebezpieczne

Tab. Mozliwe rodzaje wytwarzanych odpadow — etap budowy *odpady niebezpieczne
Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1. Odpady betonu oraz gruz betonowy 1701 01

Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
ceglanego, odpadowych materiatobw ceramicznych 1
2. A . S .| 1701 06*
elementow  wyposazenia  zawierajace  substancje
niebezpieczne
3. Odpady z remontoéw i przebudowy drog 1701 81
4, Asfalt 17 03 02
5. Zelazo i stal 17 04 05
6. Gleba i ziemia 17 05 04
7. Thuczen 17 05 08
8. Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne 2003 01

W zwiazku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji moga powstawaé
nastepujace rodzaje odpadow
- odpady materiatéw 1 elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej: gruz betonowy
1 ceglany
- gleba i ziemia w tym urobek z pogtebienia
- inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych, odpady komunalne
Dodatkowo odpady beda segregowane wedtug pochodzenia, nie dojdzie wigc do zmieszania
si¢ r6znych ich rodzajow. Po zakonczeniu danego etapu budowy, teren zostanie uprzatnigty
1 doprowadzony do stanu, ktory bedzie umozliwial poruszanie sig.
W celu zabezpieczenia potrzeb bytowych pracownikOw zostanie ustawiony przenosny
sanitariat obstugiwany przez wyspecjalizowang firme,
Prognozowane ilosci odpadow (Mg)
- kruszywo — 70 Mg
- humus — 200 Mg
- piasek — 200 Mg
W trakcie trwania inwestycji nie wystapig odpady, ktore beda zagospodarowane na miejscu.
Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu budowy do podmiotow majacych
uprawnienia do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i recyklingu.
- sposob planowanego magazynowania — odpady wywozone z terenu budowy
- sposob odzysku 1 unieszkodliwiania — odpady moga zosta¢ wykorzystane jako dodatek do
mieszanek bitumicznych przez podmioty majace uprawnienia do przetwarzania i recyklingu,
jednakze na danej inwestycji nie wystapig odpady, ktore bedg zagospodarowane na miejscu.
- jakie odpady beda zagospodarowane na miejscu na etapie realizacji inwestycji — nie wystepuja
takie odpady
Etap eksploatacji
Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ wystepowanie nastepujacych rodzajow odpadow:
- odpady uliczne 1 z pielggnacji zieleni
- odpady elektryczne i elektroniczne
- inne odpady powstajace podczas prac zwigzanych z konserwacja elementow drog
Odpady uliczne 1 z pielggnacji zieleni
Do tej grupy odpadow naleza:
- zmiotki uliczne



- odpady roslinne (trawa, liScie, gat¢zie)
- $nieg

Tabela. Rodzaje wytwarzanych odpadow — etap eksploatacji

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1. Czys$ciwo, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami 13 02 05*
) Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy 16 02 13*
) inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

3. g;zlygte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 16 02 14*
4. Baterie 1 akumulatory olowiowe 16 06 01°*
5. Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 16 06 02*
6. Odpady z remontdéw i1 przebudowy drog 1701 81
7. Odpady ulegajace biodegradacji (biomasa roslinna) 2002 01
8. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2003 01
9. Zmiotki uliczne 2003 03

Ilo$¢ 1 rodzaj zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji drog warunkuje szereg
czynnikéw. Najwazniejszymi s3: natezenie ruchu i jego rodzaj oraz kategoria drogi, przy czym
w najwigkszym stopniu ilo$¢ i rodzaj odprowadzanych z drég zanieczyszczen zalezy od natgzenia
ruchu. W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczgcych ilosci odpadow.
Przewiduje si¢ natomiast wystgpowanie typowych odpadéw komunalnych, ktore powstaja
w wyniku uzytkowania drogi, w szczegdlnosci — wyrzucania §mieci z przejezdzajacych pojazdow
oraz odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegolnie w okresie zimowym. Z uwagi na fakt, iz
przedmiotowa droga istnieje, wszystkie zanieczyszczenia, o ktorych mowa powyzej na dzien
dzisiejszy wystepuja i sa typowe dla terenéw przylegajacych do szlakéw komunikacyjnych.

6.5. Oddzialywanie przyrodnicze
Etap budowy

- nie przewiduje si¢ wycinki drzew
- czasowa zmiana krajobrazu (teren po zapleczu budowy 1 parku maszynowym zostanie
przywrécony do stanu pierwotnego
Etap eksploatacji
- nalezy utrzymac¢ dotychczasowy stan przyrodniczy

6.6. Ryzyko awarii przemyslowych
Etap budowy

- ryzyko awarii minimalne, poniewaz :
=  stosowany sprzet posiada atesty 1 dokumenty dopuszczajace do ruchu
» sprzet podlega stalej konserwacji, remonty na terenie bazy wykonawcy
Etap eksploatacji
- przedsigwzigcie nie stwarza ryzyka powaznej awarii przemystowe;j

6.7. Faza eksploatacji:
Na podstawie art. 18. Prawa budowlanego do obowigzkéw inwestora nalezy zorganizowanie

procesu budowy z uwzglednieniem zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia. Na podstawie art. 21a cytowanej ustawy za zorganizowanie zaplecza budowy 1 utworzenie
bazy sprzetu jest odpowiedzialny kierownik budowy dzialajacy na rzecz wykonawcy robot
budowlanych, ktory uwzglednia specyfike lokalizacji inwestycji oraz siedziby swojej firmy, np.
firma lokalna, nie bedzie miata konieczno$ci utworzenia bazy sprzetu. Projektant nie jest w stanie
na dzien dzisiejszy okresli¢ , kto bedzie wykonawcg robot.

Jednoczeénie informujemy, iz wykonawca robot zobowiazany jest do wydzielenia

1 oznakowania miejsca prowadzenia robot budowlanych stosownie do rodzaju zagrozenia:




- zagospodarowanie placu budowy 1 zaplecza zgodnie z obowiazujacymi przepisami

1 normami,

- zaplecze budowy nie bedzie zlokalizowane w poblizu wdéd powierzchniowych jak réwniez

w poblizu zabudowy mieszkaniowe;]

- zaplecze budowy powinno znajdowac si¢ na terenie utwardzonym
- oznakowanie robot zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy
- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka.
Przechowywanie 1 przemieszczanie materialow, wyrobow, substancji i1 preparatow
niebezpiecznych :
- wszystkie odpady beda wywozone z terenu budowy
Zapewnienie $rodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub
w ich sasiedztwie poprzez:
- bezpieczng 1 sprawng komunikacje w obrgbie budowy, =zabezpieczenie ciggow
komunikacyjnych znajdujacych si¢ wokdét budowy przed mozliwoscia —stworzenia
niebezpieczenstwa dla osdb postronnych.

Analiza inwestycji pod wzgledem zapewnienia migracji zwierzat

W zwigzku z realizacja przedsigwzigcia nie zmieni si¢ struktura ruchu ze wzgledu na fakt,
ze droga istnieje juz od wielu lat, a jej przebudowa nie wplynie na w/w parametr. Droga istnieje od
wielu lat, kolizje z udziatem zwierzat dzikich (wolno zyjacych) nie zdarzajg si¢ w zwigzku z tym
wnioskuje si¢, ze zwierz¢ta nie majg tras migracyjnych w obszarze planowanej inwestycji. Na
terenie projektowanej drogi Zarzadca Drogi nie ustawitl znakow ,,dzikie zwierzeta”, ktore ostrzegaja
kierowcoOw o ewentualnym niebezpieczenstwie, co za tym idzie teren ten jest wolny od tego typu
zdarzen drogowych. Na danym odcinku inwestycji nie zaobserwowano masowego rozjezdzania
zab, jaszczurek 1 jezy.

Na terenie budowy w razie konieczno$ci nalezy zabezpieczy¢ wykopy, rowy przed
mozliwo$cia wpadania do nich zwierzat, w szczegdélnosci ptazéw. W miejscach ewentualnej
wzmozone] migracji plazéw, teren budowy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscig dostania si¢
zwierzat za pomoca tymczasowych plotkéw, siatek lub folii wygradzajacych. W przypadku
zastosowania siatek oczka powinny mie¢ S$rednice nie wigksza niz 0,5cm. Wygrodzenie
o wysoko$ci co najmniej 50 cm nad powierzchnie terenu winno by¢ zaopatrzone w przewieszke
0 d1.10 cm skierowana na zewnatrz od placu budowy a zakopane na glebokos¢ co najmniej 10cm.
Przy braku mozliwo$ci zabezpieczenia terenu budowy nalezy dokonywaé systematycznych
przegladow takich miejsc z ewentualnym odtowem uwigzionych zwierzat.

7. Rodzaje i ilos¢ wprowadzanych substancji do Srodowiska
lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko, w tym:
7.1. Ilos¢ i sposob odprowadzanych Sciekow socjalno-bytowych:
- nie dotyczy
7.2. Ilo$¢ i sposob odprowadzanych Sciekow technologicznych:
- nie dotyczy
7.3. Ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych:
- na przebudowywanym odcinku wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo do
istniejagcych rowow drogowych trawiastych, ktore nalezy odtworzy¢
7.4. Rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z opadami:

W trakcie eksploatacji obiektu objetego przedsigwzigciem moga wystapi¢ materiaty
odpadowe powstale z zanieczyszczen stalych jezdni, zjazdéw, w sktad ktorych wchodzi: kurz
drogowy 1 inne drobne zanieczyszczenia przypadkowe w formie papieru lub folii i li§ci — usuwane
w takcie biezacej konserwacji przez stuzby administratora drogi.

Nie zmienig si¢ stosunki mi¢dzyludzkie tj. podzial siedlisk, potaczen komunikacyjnych, nie
powoduje potrzeby budowy objazdow, dodatkowych zabezpieczen itp., a wrecz przeciwnie



przyczyni si¢ do poprawy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi pod wzgledem
ruchu

Likwidacja nierownos$ci jezdni, ulozenie nawierzchni wplynie na zmniejszenie hatasu
powodowanego przez samochody. Przebudowa jezdni wplynie na zmniejszenie zapylenia
powodowanego przez pojazdy i maszyny.

Wody sptywajace z powierzchni drogi, beda odprowadzane powierzchniowo do
odnowionych rowow drogowych. Wystepujace pod droga przepusty, ktore sa w stanie dobrym nie
wymagajg ingerencji budowlanej.

Inwestycja nie spowoduje w zadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu obj¢tego pasem
drogowym a jedynie poprawi stan techniczny istniejgcej nawierzchni, podniesie komfort jazdy
1 bezpieczenstwo ruchu kierowcow.

7.5. ilos¢, rodzaje zainstalowanych i planowanych urzadzen emitujacych halas,
zanieczyszczenia powietrza, odpady, Scieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementow
powodujacych uciazliwosci (np. odory)

- nie dotyczy

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Majac na uwadze potozenie inwestycji oraz wielkos¢ przewidywanej emisji komunikacyjnej
uwaza si¢, ze nie bedzie ona miala znaczenia w sensie oddziatywania transgranicznego.

W/w droga istnieje od wielu lat 1 przebiega¢ bedzie po tym samym S$ladzie i nie ma
konieczno$ci projektowania przejs¢ dla zwierzat. Szlaki wedrowne zwierzat omijaja przedmiotowa
inwestycje.

9. Obszary podlegajace ochronie przyrody

Planowa inwestycja nie lezy na Obszarze Chronionego Krajobrazu

- obszary wodno - blotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych: brak

- obszary wybrzezy: brak

- obszary gorskie 1 lesne: brak

- obszary objete ochrong, tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod
srodladowych: brak

- obszary przylegajace do jezior: brak

- obszarow o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne — brak

- uzdrowiska 1 obszary ochrony uzdrowiskowej: brak

- gestos$¢ zaludnienia: bardzo mata

- obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone: brak

- korytarz ekologiczny - Przebieg przedmiotowego przedsiewzigcia nie zawiera si¢ W obszarze

krajowego korytarza ekologicznego. Z uwagi na niewielkie natg¢zenie ruchu pojazdow (jest to droga

powiatowa) nie przewiduje si¢ tutaj znaczacego barierowego oddziatywania tej drogi. Migracja

zwierzyny $redniej i duzej bedzie mogta si¢ realizowa¢ po powierzchni drogi.

Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie po istniejgcym §ladzie drogi w obrebie, ktorego nie
wystepuja chronione siedliska fauny i flory.

Teren, na ktorym planowane jest przedsigwzigcie lezy na obszarze Regionu Wodnego
Srodkowej Wisty, ktéry nalezy do Dorzecza Wisty. Obszar Regionu Wodnego Srodkowej Wisty jest
administrowany przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Rada Ministrow Rozporzadzeniem z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty przyjela Plan gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty stanowigcy aktualizacj¢ dotychczasowego Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisly.

I. Identyfikacja jednolitej cze$ci wod podziemnych (JCWPd) w rejonie inwestycji

WODY PODZIEMNE

Planowane przedsiewziecie zlokalizowana jest w obszarze jednolitych czesci wod podziemnych
o nazwie JCWPd nr 48




Ogolna charakterystyka Srodowiskowa JCWPd nr 48:

- Kod JCWPd: PLGW200048

- Powierzchnia JCWPd: 2966,50 km?

- Obszar dorzecza: Wista

- Region wodny: Srodkowej Wisty

Ocena stanu JCWPd nr 48:

ocena stanu wod:

- stan ogdlny: dobry

- stan iloSciowy: dobry

- stan chemiczny: dobry

- ocena ryzyka niespetnienia celéw srodowiskowych: niezagrozona
- przyczyna zagrozenia nieosiggnieci celow srodowiskowych: brak
- derogacje (odstgpstwa): nie stwierdzono

- uzasadnienie derogacji: nie stwierdzono

Zgodnie z ustawg Prawo wodne i Ramowq Dyrektywg Wodng celem srodowiskowym dla
jednolitvch czesci wod podziemnych jest:

. zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do wod podziemnych zanieczyszczen;
* zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa stanu wod podziemnych;
. ochrona 1 podejmowanie dziatanh naprawczych, a takze zapewnienie dobrego stanu

chemicznego i iloSciowego tj. nienaruszanie rownowagi pomi¢dzy poborem a zasilaniem tych
wod.
II. Identyfikacja jednolitej czgsci wod powierzchniowych (JCWP) w rejonie inwestycji
WODY POWIERZCHNIOWE
Lokalizacja planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ na obszarze jednolitej czesci wod
powierzchniowych :
1) Nazwa JCWP-Kanat Gojsk
- Kod: RW2000102756529
- Typologia 23
- Status JCW wstepny: naturalna
- Status JCW ostateczny: naturalna
- Zmiany hydromorfologiczne uzasadniajace wyznaczenie: nie dotyczy
- stan ekologiczny umiarkowany
- stan chemiczny — brak danych
- Odstepstwo: nie dotyczy
- Rodzaj odstepstwa: nie dotyczy
- Uzasadnienie odstgpstwa: nie dotyczy

Wilasciwe prowadzenie robdt spowoduje, ze przebudowa 1 eksploatacja przedsigwzigcia nie
bedzie powodowata doptywu zanieczyszczen do wod powierzchniowych ani podziemnych, przez
co nie wplynie na pogorszenie stanu chemicznego wod powierzchniowych 1 podziemnych, jak
réwniez nie bedzie miata negatywnego wptywu na cele srodowiskowe dotyczace stanu ilosciowego
wod powierzchniowych i podziemnych.
ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA KLIMAT TERAZ I W PRZYSZEOSCI

Realizacja planowanego przedsiewziecia polegajaca na przebudowie w/w drogi nie bedzie
miata wptywu lub bedzie on niezauwazalny dla klimatu. Tankowanie pojazdow i maszyn
budowlanych odbywa¢ bedzie si¢ na zarejestrowanych bazach paliwowych lub stacjach paliw.
Stosowany sprzet bedzie posiadac atesty i dokumenty dopuszczajace do ruchu. Sprzet podlegaé
bedzie statej konserwacji, na terenie gldwnej bazy wykonawcy poza budowa. Przeglady maszyn
budowlanych, wymiana przepracowanych olei, smarow wykonane beda w autoryzowanych stacjach
diagnostycznych.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji poprawig si¢ warunki przejazdu, co pozwoli na
zmniejszenie ilosci spalin, hatasu 1 pytow wprowadzanych do srodowiska (czas przejazdu pojazdoéw



znacznie si¢ skroci). Ruch pojazdéw po w/w drodze bedzie bardziej plynny, a ulepszona
nawierzchnia jezdni ograniczy halas, unoszenie pyhu, kurzu, zmniejszy si¢ ilo$¢ spalin, a co za tym
idzie ilo$¢ substancji szkodliwych (emisja gazéw cieplarnianych) wprowadzanych do $rodowiska
mogacych negatywnie wptywa¢ na zmiany klimatyczne. Na przedmiotowym odcinku drogi nie
bedzie dokonywana wycinka drzew, co za tym idzie ilo$¢ substancji szkodliwych (emisja gazow
cieplarnianych) pochtanianych pozostanie bez zmian. Nie przewiduje si¢ wzrostu ruchu
samochodowego ze wzgledu na istniejaca juz droge.

Przewidywane zmiany klimatu na przedsigwzigcie w perspektywie dtugoterminowej oraz
odpornos$¢ przedsigwzigcia 1 jego zdolnos¢ poradzenia sobie ze skutkami zmian klimatu
- ekstremalne zjawiska pogodowe powodowane zmiang klimatu, moga mie¢ wptyw na
istniejacy drzewostan. Pojedyncze drzewa moga zosta¢ powalone przez silne podmuchy wiatru.
Wywrécone drzewa wraz z systemem korzeniowym moga spowodowacé uszkodzenie konstrukcji
jezdni, uszkodzenie mienia — pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze oraz stanowi¢ zagrozenia dla
zdrowia 1 zycia uzytkownikdéw korzystajacych z drogi. W zwigzku z powyzszym nalezy dokonac
wycinki drzew ktore w przyszto$ci moga zagraza¢ zdrowiu 1 zyciu uzytkownikéw drogi
- zaniechanie przedsigwzi¢cia bedzie miato wigkszy negatywny wptyw na klimat, poniewaz przy
istniejacym stanie drogi pojazdy poruszaja si¢ wolniej, ruch nie jest ptynny, co powoduje wigksze
zuzycie paliwa, oktadzin klockow hamulcowych. Obecna sytuacja skutkuje wprowadzaniem do
srodowiska wigkszej ilosci zanieczyszczen w postaci hatasu, pytéw 1 spalin w tym gazéw
cieplarnianych, majacych wptyw na zmiany klimatyczne.

Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na klimat i jego zmiany.
Inwestycja jest niewielka 1 wplyw na mikroklimat 1 klimat na poziomie globalnym bedzie
niezauwazalny.

10.1 Wplyw inwestycji na obszary chronione

Inwestycja nie lezy w Obszarze Chronionego Krajobrazu OCHK. Przebudowa drogi nie
spowoduje zmian wysokosciowych terenu obecnego, nie zmienia rowniez sytuacyjnie swojego
przebiegu co sprawia, Ze nie wplynie na zmiany krajobrazu w jej otoczeniu.

Inwestycja nie powoduje naruszenia 1 zniszczenia siedlisk gatunkéw chronionych.
Projektowana droga znajduje si¢ poza gtownymi szlakami migracyjnymi i1 korytarzami
ekologicznymi.

10.2 Obszary chronione na podstawie innych ustaw

W miejscu inwestycji oraz w jej poblizu brak jest obszaré6w o krajobrazie majacym
znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne. W poblizu planowanej inwestycji brak
jest uzdrowisk i obszarow ochrony uzdrowiskowe;.

W bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsigwzigcia oraz w strefie jego
oddziatywania brak jest obiektow wpisanych do wojewodzkiego rejestru zabytkow
nieruchomych.

W zwiagzku z powyzszym nie przewiduje si¢ bezposredniego i posredniego oddziatywania
przedsigwzigcia na zabytki objete ochrong na podstawie ustawy o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami. Tym samym nalezy uzna¢, ze przedsigwzigcie na etapie realizacji i eksploatacji
nie bedzie oddziatywalo na takie obiekty.

Dla planowanego przedsiewziecia nie jest wymagane utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

10.3 Obszary zalewowe i ochrony przeciwpowodziowej



Inwestycja poza obszarem zalewowym i ochrony przeciwpowodziowe;.

10.4 Szlaki migracyjne zwierzat
Droga jest duktem istniejacym, obecnie jednak nie stanowi w zadnej mierze bariery
ekologicznej, z uwagi na znikome natg¢zenie ruchu. Przeprowadzone prace inwentaryzacyjne
wskazaty, ze zwierzgta obecnie bardzo nielicznie i bez przeszkod przekraczaja droge.
Przebudowa drogi i poprawa jej parametrow raczej nie zwigkszy liczby pojazdow po niej si¢
poruszajacych, poniewaz stanowi dojazd do kilku posesji zabudowy zagrodowe;.

W oparciu o wyznaczone przez Panstwowa Akademi¢ Nauk — Zaklad Badania Ssakow
w Biatowiezy, korytarze ekologiczne zwierzat w Polsce (w. Jedrzejewski, 2006) planowana
do przebudowy droga nie przebiega przez teren korytarza ekologicznego.

10.5. Transeuropejska sie¢ drog
Planowana do przebudowy droga nie jest wlgczona do transeuropejskiej sieci drogowe;.

10.6. Kumulacja przedsiewzie¢
Na terenie, na ktorym planowana jest przebudowa drogi nie bylo i nie jest realizowane zadne
przedsigwziecie mogace negatywnie oddziatywa¢ na srodowisko w zwigzku z powyzszym nie
nastgpi skumulowanie oddziatywan z planowanym przedsiewzi¢ciem.

Podsumowanie
W/w inwestycja nie wplynie na walory przyrodnicze i krajobrazowe, biorac pod uwage
istniejgce uzytkowanie terenu. Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na
klimat i jego zmiany.
Wplyw inwestycji na mikroklimat i klimat na poziomie globalnym bedzie niezauwazalny.
Ponadto skala przedsigwzigcia, wielko$¢ zajmowanego terenu oraz wykorzystywanie zasobow
naturalnych, emisji jak tez wystgpowanie innych ucigzliwosci jest znikome.
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