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o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. | pkt 4, art. 84 oraz art. 85 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2018 1. poz. 2081 z pdzn. zm., zwanej dalej ,,ustawa 00$”) w zwiazku z art. 104 ustawy z dnia 14
czerwea 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 r. poz. 2096 z pézn. zm.
zwanej dalej K.p.a.) oraz stosownie do zapisu § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z
dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
stodowisko (Dz. U. z 2016 1. poz. 71 z pozn. zm.) i § 4 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U. z
2019 r. poz. 1839) po rozpatrzeniu wniosku Gminy Szczutowo w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, polegajacego na przebudowie drogi gminnej Grabal-Cisse Etap III

orzekam
I stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drogi gminnej Grabal-Cisse Etap III,
II. okreslam warunki i wymagania, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy 00§ oraz
nakladam obowigzek dziatan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy oos,
z uwzglednieniem nastepujacych elementow:
1) stosowac¢ sprawny technicznie sprzet i urzadzenia;
2) materiaty i surowce sktadowaé w sposob uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zanieczyszczen do
gruntu i wod;
3) zaplecze budowy, a w szczeg6lnosci miejsca postoju pojazdéw i maszyn, zabezpieczy¢ przed
przedostaniem si¢ substancji ropopochodnych do gruntu i wéd, wyposazyé w materialy sorpcyjne
umozliwiajace szybkie usunigcie ewentualnych wyciekow paliw oraz przeszkoli¢ pracownikéw
odnosnie ich zastosowania;
4) w sytuacjach awaryjnych, takich jak np. wyciek paliwa, podja¢ natychmiastowe dziatania w celu
usunigcia awarii oraz usunigcia zanieczyszczonego gruntu; zanieczyszczony grunt nalezy przekazaé
podmiotom uprawnionym do jego transportu i rekultywacji lub unieszkodliwiania;
5) na etapie budowy wode do zaplecza socjalnego pobiera¢ z istniejacej sieci wodociagowe;j;
6) scieki bytowe odprowadza¢ do szczelnych zbiornikow bezodptywowych (przewoznych toalet lub
innych), zbiorniki systematycznie oproznia¢ przez uprawnione podmioty;
7) wody opadowe i roztopowe z powierzchni drogi odprowadza¢ do istniejacych rowow drogowych
odwadniajacych; odprowadzanie ww. wéd do odbiornikéw prowadzi¢ w sposéb nie powodujacy
zalewania terenéw sasiednich oraz nie zmieniajac stanu wody na gruncie, a zwlaszcza kierunku i
natezenia odptywu ww. wod znajdujacych sie na gruncie;
8) prace ziemne prowadzi¢ bez koniecznosci prowadzenia prac odwodnieniowych; w przypadku
stwierdzenia konieczno$ci odwodnienia wykopow, prace odwodnieniowe prowadzi¢ bez
koniecznosci trwalego obnizania poziomu wéd gruntowych; do minimum ograniczyé czas
odwadniania wykopu oraz ograniczy¢ wplyw ww. prac do terenu dzialek inwestycyjnych;
9) roboty ziemne prowadzi¢ w sposob nie naruszajacy stosunkéw gruntowo-wodnych, a w
szczegolnosci ograniczajacy ingerencje w warstwy wodonosne;
10) zdjeta wierzchnia warstwe ziemi (odktad) sktadowaé poza obszarami, na ktérych znajdujq sie
cieki wodne, poza terenem zagrozonym powodzia, a takze poza obszarami kierunku splywu wod
powierzchniowych do uje¢ wod podziemnych:
11) teren inwestycji wyposazyé¢ w niezbedng ilos¢ szczelnych i nieprzepuszczalnych pojemnikow,



koszy i konteneréw do gromadzenia odpadow;
12) odpady magazynowa¢ w sposob selektywny, a nastepnie sukcesywnie przekazywa¢ do odbioru
podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

UZASADNIENIE

W dniu 09 pazdziernika 2019 roku Gmina Szczutowo ztozyla wniosek o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie
znaczaco oddzialywaé na srodowisko, polegajacego na przebudowie drogi gminnej Grabal-Cisse
Etap III na dzialce o nr ewid. 32 obrgbu Grabal, gmina Szczutowo.

Przedsiewziecie bedzie oddziatywaé na dziatki:

Gmina Szczutowo, powiat sierpecki:

Obreb Grabal, dz. nr 44, 54, 55, 56, 57, 58, 60, 59, 61, 64, 65, 66, 67, 71, 73, 74,75, 71,79, 83,
117, 121, 120, 119, 115, 113, 112, 110, 111, 105, 106/2, 104, 103, 102, 101, 99, 140, 98, 97/2, 95,
94, 87, 85, 84, 81, 80, 29

Obreb Cisse, dz. nr 24

Gmina Rogowo, powiat Rypin:

Obreb Narty, dz. nr 151

Obreb Czumsk Duzy, dz nr 3115

Stosownie do tresci art. 75 ust. | pkt 4 ustawy oo$ organem wlasciwym do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest wdjt, burmistrz, prezydent miasta, a w powyzszej
sprawie Wojt Gminy Szczutowo.

Na podstawie przedtozonych dokumentéw ustalono, iz planowane zamierzenie inwestycyjne nalezy
do kategorii przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko,
okreslonych w § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w
sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. z 2016 1. poz. 71 z
pozn. zm.): ,.drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsigwzigeia powyzej 1 km inne
niz wymienione w §2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drog oraz obiektow mostowych, stuzacych do obshugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objgtymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody™.

Zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na srodowisko
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsigwzigcia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko stwierdza, w drodze postanowienia,
organ wiasciwy do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, po zasiegnigciu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
oraz organu whasciwego do wydania oceny wodnoprawnej, o ktorej mowa w przepisach ustawy z
dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

Wypelniajac dyspozycje art. 64 ust. 1 ustawy oo$ Wéjt Gminy Szczutowo wystapit w dniu
25 pazdziernika 2019 roku pismem znak: R1.6220.5.2019.ET do Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sierpcu oraz do
Dyrektora Regionelnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie z wnioskiem dotyczacym
wydania opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko i ewentualnego zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedmiotowego
przedsigwzigcia.

Do w/w wniosku dotaczono karte informacyjna przedsigwzigcia wraz z wnioskiem Inwestora oraz
informacje o braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W odpowiedzi otrzymano Opini¢ Sanitarna Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Sierpcu nr ZNS/34/2019 z dnia 15 listopada 2019 roku (data wptywu do Urzgdu Gminy -
19.11.2019 r) znak PPIS/ZNS-4500/33/4056/2019, ktory uznal ze nie ma potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsigwzigcia pn. ,,Przebudowa drogi
gminnej Grabal-Cisse Etap III, na terenie gminy Szczutowo”. Dyrektor Zarzadu Zlewni




Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie dn. 26.11.2019 r. wyrazil opinie, ze dla
przedsigwzigcia pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej Grabal-Cisse Etap III” nie istnieje potrzeba
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko. W ww. opinii Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie wskazal na konieczno$é okreslenia w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw i wymagan, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1
lit. b ustawy oo$ oraz natozenie obowigzku dziatan, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b
ustawy 0os oraz wskazal elementy, ktore uwzgledniono w niniejszej decyzji. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Warszawie w dniu 27 listopada 2019 roku, znak WOOS-
1.4220.1162.2019.BS  wyrazil opinie, ze dla ww. przedsigwzigcia nie istnieje koniecznosé
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

Biorac pod uwage otrzymane opinie oraz po przeprowadzeniu wlasnej - uwzgledniajacej
uwarunkowania przedstawione w art. 63 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko - analizy dostarczonych wraz z wnioskiem materiatow, Woit Gminy Szczutowo uznat,
ze nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsigwzigcia
polegajacego na przebudowie drogi gminnej Grabal-Cisse Etap III, realizowanego na dz. o nr ew.
32 obrgbu Grabal, gm. Szczutowo.

O wszczgeiu  postgpowania  administracyjnego i 0 wystapieniu  do organéw
wspotdzialajacych a przed wydaniem decyzji o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacja sprawy
oraz wypowiedzenia si¢ co do zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadah tut.
Urzad zawiadomil wszystkie strony postgpowania administracyjnego. W niniejszej sprawie
ustalono, ze liczba stron postgpowania przekracza 10, stad zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko zastosowano przepis art. 49 Kodeksu
postgpowania administracyjnego, w mysl ktorego strony moga byé zawiadamiane o decyzjach i
innych czynnosciach organu administracji publicznej w formie publicznego obwieszczenia, w innej
formie publicznego ogloszenia zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez udostepnienie
pisma w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej wlasciwego organu administracji
publicznej. Zawiadomienie uwaza si¢ za dokonane po uplywie czternastu dni od dnia, w ktérym
nastapilo publiczne obwieszczenie, inne publiczne ogloszenie lub udostepnienie pisma w Biuletynie
Informacji Publicznej. Ponadto, zgodnie z art. 36 Kodeksu postgpowania administracyjnego, przed
uplywem ustawowego terminu do zalatwienia sprawy w przedmiocie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach tut. Urzad zawiadomil strony postepowania o przyczynach
niezalatwienia sprawy w terminie i 0 nowym terminie zalatwienia sprawy.

Planowana inwestycja polega na przebudowie odcinka drogi gminnej Grabal-Cisse Etap III.
Planowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi klasy D o dlugosci ok. 1900 m.
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega przez tereny czesciowo zabudowane miejscowosci Grabal i
Cisse, a takze przez tereny niezabudowane w gminie Szczutowo.

Obecnie droga posiada zly stan nawierzchni piaszczysto-thuczniowej, odwodnienie w postaci
rowow przeznaczonych do odbudowy, z czgsciowo zamulonymi przepustami. Szeroko$é drogi
wynosi 4-5 m. Celem przedsigwzigcia jest wykonanie nowej nawierzchni drogowej na
przedmiotowym odcinku, wraz z odwodnieniem i oznakowaniem.
Zakres inwestycji obejmuje:

— przebudowg jezdni z wykonaniem nawierzchni z betonu asfaltowego szerokogci 5 m;

— przebudowg zjazdow na posesje z wykonaniem nowej nawierzchni z kruszywa 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie;

— przebudowg poboczy gruntowych umocnionych kruszywem 0/31,5 stabilizowanym

mechanicznie szerokosci 1,00 m;

— odtworzenie istniejacych rowow drogowych przez ich oczyszczenie/odmulenie;
— remont istniejacych i budowe przepustow pod zjazdami na istniejacych rowach drogowych;
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

W otoczeniu drogi wystepuje zabudowa jednorodzinna i zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki



rolne i nieuzytki.

Uciazliwo$é planowanego przedsiewzigcia w fazie realizacji zwiazana bedzie z mozliwoscia
wystapienia chwilowej emisji pylow i gazow oraz hatasu do $rodowiska. Jednakze oddziatywania te
beda miaty charakter przejsciowy, krétkotrwaty i beda ograniczone przez odpowiednig organizacje
pracy na placu budowy. Maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie powinny
charakteryzowaé sie korzystnymi wlasnosciami akustycznymi. Z kip wynika, ze do prac
budowlanych wykorzystywane begda maszyny i urzadzenia w dobrym stanie technicznym oraz
zastosowane zostang tylko takie materialy, ktore sa zgodne z wytycznymi projektowania drog, ulic i
mostow oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy zharmonizowane, a takze
posiadajace wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci. Tankowanie
pojazdéw i maszyn budowlanych odbywa¢ si¢ bedzie na zarejestrowanych bazach paliwowych i
stacjach paliw. Przeglady maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olei, smar6w
wykonane bedq w autoryzowanych stacjach diagnostycznych. Pracownicy beda wyposazeni w
érodki absorpeyjne, takie jak sorbent, ktére w przypadku jakichkolwiek awarii sprz¢tu zneutralizuja
dany wyciek. Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych
barakowozéw i sanitariatow. Przemieszczanie bedzie wraz z postgpem robét budowlanych z
zachowaniem odpowiednich odlegtosci od zabudowy chronionej akustycznie. Woda na etapie
budowy bedzie pobierana z istniejacej sieci wodociagowej, a jej szacunkowe zapotrzebowanie
wynosi ok. 300 m’. Dla pracownikow zostang ustawione przenosne sanitariaty, ktore beda
obstugiwane przez wyspecjalizowang firme. Prace budowlane beda prowadzone wylacznie w porze
dziennej. Wykopy na terenie budowy dla takich elementow drogi jak zjazdy zostana wykonane na
glebokos¢ okoto 0,4-0,9 m, natomiast dla rowow drogowych/przepustéow okoto 0,7-1,00 m.
Wykopy na terenie budowy nie beda wymagaty odwodnienia, gdyz w wiekszosci bgda prowadzone
po $ladach istniejacych elementow infrastruktury, na wzglednie plytkich glebokosciach.

W zwiazku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji moga powstawac
nastepujace rodzaje odpadow:

- odpady materialéw i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowej: gruz betonowy i
ceglany,

- odpady asfaltéw, smot i produktéw smotowych (dot. drogi),

- gleba i ziemia w tym urobek z pogl¢biania,

- inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych, odpady komunalne.
Prognozowane ilosci odpadéw (Mg):

- kruszywo — 70 Mg,

- beton — 70 Mg,

- humus — 200 Mg,

- piasek — 200 Mg.

Odpady wytworzone na etapie realizacji inwestycji W wyniku prowadzenia planowanych prac
remontowych i budowlanych bgda magazynowane selektywnie, w sposob chroniacy $rodowisko
przed zanieczyszczeniem, a nastepnie  przekazywane uprawnionym podmiotom  do
zagospodarowania. Zgodnie z obowiazujgcymi przepisami kazdy rodzaj odpadoéw niebezpiecznych
powinien by¢ gromadzony i przechowywany oddzielnie w specjalnych pojemnikach. Transport
odpadéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do miejsc ich odzysku i unieszkodliwiania
powinien si¢ odbywa¢ z zachowaniem przepisow obowiazujacych przy transporcie materiatow
niebezpiecznych.

Ryzyko awarii na etapie budowy jest minimalne, poniewaz stosowany sprzet posiada atesty i
dokumenty dopuszczajace do ruchu oraz podlega stalej konserwacji.

Eksploatacja przedsigwzigcia bedzie wiazala si¢ z emisja zanieczyszczen powietrza oraz
hatasu pochodzacych z pojazdow poruszajacych si¢ po drodze. Duzy wptyw na wielko$¢ emisji i
rozklad stezen zanieczyszczen ma przede wszystkim wielkosc i struktura ruchu, a ponadto stan
techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa i budowa silnika. Realizacja inwestycji przyczyni
si¢ do zwigkszenia ptynnosci ruchu, co moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji substancji do
powietrza i emisji hatasu. Podczas eksploatacji woda nie bedzie wykorzystywana. Wody opadowe z



powierzchni drogi odprowadzane beda do istniejacych rowow drogowych odwadniajgcych, ktore
podczas realizacji inwestycji zostana odnowione, a w dalszej czesci realizacji zadania obsiane trawg
wysoko koszong zapewniajaca odpowiednig filtracje. Utrzymany zostanie dotychczasowy kierunek
odprowadzania wod opadowych tzn. do rowéw drogowych.

Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ wystepowanie nastepujacych rodzajow odpadow:

- odpady uliczne i z pielegnacji zieleni,

- odpady elektryczne i elektroniczne,

- inne odpady powstajace podczas prac zwigzanych z konserwacja elementow drog,

Do grupy odpadéw ulicznych i z pielegnacii zieleni naleza:

- zmiotki uliczne,

- odpady roslinne (trawa, liscie, galezie),

- $nieg.

W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw.

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcie nie stwarza ryzyka powaznej awarii przemystowej.

Planowane przedsigwzigcie nie jest potozone na obszarach wodno-blotnych lub innych
obszarach o niskim poziomie wod gruntowych w tym siedliskach legowych oraz przy ujsciu rzek.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest w dorzeczu Wisty w obszarze jednolitych
czgsei  wod  powierzchniowych  PLRW2000232756529 o nazwie Gozdawnica oraz
PLRW200017275629 o nazwie Urszulewka z jez. Urszulewskim i Szczutowskim.

Dla JCWP Gozdawnica stan okreslono jako zly, a osiagnigcie celow $rodowiskowych uznano za
zagrozone. Dla przedmiotowej JCWP wyznaczono derogacje 4(4)-1 na podstawie art. 4 ust. 4 i 5
Ramowej Dyrektywy Wodnej, tj. Dyrektywy 2000/60/WE, ktorg uzasadnia sie brakiem mozliwosci
technicznych. W zlewni JCWP wystepuje presja przemystowa. W programie dziatan zaplanowano
dziatanie obejmujace przeglad pozwolen wodnoprawnych na wprowadzanie $ciekéw do wod lub do
ziemi przez uzytkownikéw w zlewni JCWP z uwagi na zagrozenie osiagniecia celow
srodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy Prawo wodne, majace na celu szczegdtowe
rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiagnigcie wskaznikow
zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia tego
dzialania, nastgpnie konkretnych dziatan naprawczych, a takze okres niezbedny aby wdrozone
dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mogt byé osiagnigty do roku 2027.

Dla JCWP Urszulewka z jez. Urszulewskim i Szczutowskim stan okrelono jako zly, a osiagniecie
celow srodowiskowych uznano za niezagrozone. Dla przedmiotowej JCWP wyznaczono derogacje
4(7) na podstawie art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodnej, tj. Dyrektywy 2000/60/WE, ktéra
uzasadnia si¢ w nastgpujacy sposéb: Kanal Blizno-zapewnienie odpowiedniej przepustowosci
koryta w km 3+955 -10+655 gm. Szczutowo.

Nie przewiduje si¢ bezposredniego wplywu przedsiewziecia na stan Jjakosciowy i ilosciowy wod
powierzchniowych.

Uzna¢ nalezy, iz rozwiazania techniczne przedstawione w karcie informacyjnej przedsiewziecia
pozwola zabezpieczy¢ srodowisko wodne przed emisja substancji ropopochodnych do wod
podziemnych. Teren realizacji przedsigwzigcia zlokalizowany jest w granicy jednolitej czesci wod
podziemnych o europejskim kodzie PLGW200048, ktorej stan chemiczny i ilosciowy okreslono
jako dobry, a osiagnigcie celow srodowiskowych uznano za niezagrozone.

Ze wzgledu na skale, charakter i zakres przedmiotowego przedsigwziecia stwierdzono, ze
planowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie stwarzaé zagrozen dla osiagniecia celow
srodowiskowych jednolitych czgsci wod, w tym bedzie odbywato si¢ w sposob zapewniajacy
nienaruszalnos¢ przepisow prawnych dotyczacych ochrony wod, okreslonych w Rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na
obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. z dnia 28 listopada 2016 ., poz. 1911 1 1958).

Planowana inwestycja lezy poza obszarami wybrzezy i obszarami morskimi oraz poza
obszarami gorskimi i lesnymi. Ponadto zlokalizowana jest poza obszarami przylegajacymi do
Jezior, uzdrowiskami i obszarami ochrony uzdrowiskowej.

Przedsigwzigeie zlokalizowane jest poza obszrami o krajobrazie majacym znaczenie



historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

Z karty informacyjnej przedsi¢gwzigcia wynika, ze przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza
obszarami, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaly przekroczone.

Przedsigwzigcie znajduje si¢ poza obszarami ochronnymi uje¢ wéd oraz poza obszarami
ochronnymi zbiornikéw woéd srodladowych.

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzia
wynikajacym z Map Zagrozenia Powodziowego. Zgodnie z art. 549 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
Prawo wodne (Dz.U. 2018 poz. 2268 z p6zn. zm.) studia ochrony przeciwpowodziowej dla
poszczegolnych rzek zachowuja waznosé¢ do czasu przekazania organom okreslonym w art.171 ust.
4 pkt 7-9 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2018 poz. 2268 z p6zn. zm.) map
zagrozenia powodziowego i map ryzyka powodziowego dla tych rzek.

Przedsigwzigcie zlokalizowane bedzie w Obszarze Chronionego Krajobrazu Przyrzecze
Skrwy Prawej, dla ktérego obowigzujacym aktem prawnym jest Rozporzadzenie Nr 17 Wojewody
Mazowieckiego z dnia 27 lipca 2006 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu Przyrzecze
Skrwy Prawej (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 157, poz. 6154, ze zm.). Z przepiséw rozporzadzenia Nr 17
Wojewody Mazowieckiego wynika szereg zakazow, przy czym nie dotycza one realizacji
inwestycji celu publicznego (art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody). Wedlug zapiséw ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (4].
Dz.U. z 2018 r. poz. 2204, ze zm.) do celéw publicznych nalezy m.in. wydzielanie gruntéw pod
drogi publiczne (...), budowa, utrzymywanie oraz wykonywanie rob6t budowlanych tych drog,
obiektow i urzadzen transportu publicznego, a takze tacznosci i sygnalizacii.

W kip opisano m.in. zabezpieczenie istniejacego drzewostanu oraz dokonano analizy inwestycji
pod wzglegdem zapewnienia migracji zwierzat. Przedsiewzigcie realizowane po $ladzie istniejacej
drogi nie ograniczy migracji zwierzat, pomimo pofozenia na terenie korytarza ekologicznego
,»Dolina Wisly-Lasy Lidzbarskie” GKPnC-13A.

Najblizej polozonym obszarem Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest obszar majacy
znaczenie dla Wspolnoty (specjalny obszar ochrony siedlisk) Torfowisko Mielefiskie PLH040018
potozony w odlegtosci okoto 11 km.

W zwigzku z powyzszym, stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsigwzigcia na obszar Natura 2000.

Planowana inwestycja przebiegac¢ bedzie po istniejacym $ladzie drogi w obrebie ktérego nie
wystepuja chronione siedliska fauny i flory.

Gestos¢ zaludnienia na terenie Gminy Szczutowo jest mata i wynosi 39 oséb/km? (wg
danych GUS z 2018 roku).

Majac na uwadze polozenie inwestycji oraz wielko$¢ przewidywanej emisji komunikacyjnej
uwaza sig, ze nie bedzie miala ona znaczenia w sensie oddziatlywania transgranicznego.

Na podstawie informacji zawartych w karcie informacyjnej mozna stwierdzié brak
mozliwosci wystapienia oddziatywania o znacznej wielko$ci lub zlozonosci. Przedmiotowe
przedsigwzigcie zarowno w fazie eksploatacji jak i w fazie realizacji przy zachowaniu
odpowiednich srodkow i technik, nie powinno znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Dzigki przebudowie nastapi poprawa stanu technicznego nawierzchni, poprawa
komunikacji, ograniczenie halasu, ograniczenie emisji spalin oraz podniesienie jakosci drogi.

W/w inwestycja nie wplynie na walory przyrodnicze i krajobrazowe, biorac pod uwage
istniejace uzytkowanie terenu. Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na
klimat i jego zmiany. Inwestycja jest niewielka i wplyw na mikroklimat i klimat na poziomie
globalnym bedzie niezauwazalny. Ponadto skala przedsigwzigcia, wielko$¢ zajmowanego terenu
oraz wykorzystywanie zasobéw naturalnych, emisji jak tez wystgpowanie innych uciazliwosci jest
znikome.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania orzeczono jak w sentencji.

Zgodnie z art. 84 ust. 1 ustawy 0o$ ,,w przypadku, gdy nie zostata przeprowadzona ocena
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
wlasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na



srodowisko. Decyzja ta wydawana jest po uzyskaniu opinii, o ktérych mowa w art. 64 ust. 1 i la.
Stsownie do zapisu ust. la, w decyzji wlasciwy organ moze okresli¢ warunki lub wymagania, o
ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b lub ¢, lub natozy¢ obowigzek dziatan, o ktérych mowa w
art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b lub c.

Stosownie do zapisu § 4 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w
sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko ,do przedsiewzieé, w
przypadku ktorych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia wszczeto i nie zakonczono
przynajmniej jednego z postgpowan w sprawie decyzji, zgtoszen lub uchwal, o ktérych mowa w art.
71 ust. 1 oraz art. 72 ust. 1-1b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko, stosuje sie przepisy dotychczasowe”.

Na podstawie art. 84 ust. 2 ustawy oo$ charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

POUCZENIE

1. Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnieniu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 ze zm.) decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach dotgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o ktérej mowa w art. 72 ust. 1, oraz
zgloszenia, o ktorym mowa w ust. la w/w ustawy. Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia
nastgpuje w terminie 6 lat od dnia, w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie
ostateczna.

2. Z1ozenie wniosku lub dokonanie zgtoszenia moze nastapi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktorym
decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stata si¢ ostateczna, o ile strona, ktéra zlozyla
wniosek 0 wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktéry zostata
przeniesiona ta decyzja, otrzymali przed uplywem terminu, o ktorym mowa w art. 72 ust. 3 ww.
ustawy, od organu, ktéry wydal decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej
instancji, stanowisko, ze aktualne sq warunki realizacji przedsigwzigcia okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bylo
wydane. Zajecie stanowiska nastgpuje na wniosek uwzgledniajacy informacje na temat stanu
srodowiska i mozliwosci realizacji warunkow wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach lub postanowienia, o ktorym mowa w art. 90 ust. 1, jezeli bylo wydane.
Whiosek, o ktorym mowa w zdaniu drugim, skfada si¢ do organu nie wczesniej niz po uptywie 5 lat
od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sie ostateczna.

3. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwolawczego w
Plocku za posrednictwem Wojta Gminy Szczutowo w ciagu 14 dni od daty jej doreczenia. W
trakcie biegu terminu do wniesienia odwotlania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia
odwolania wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzje. Z dniem dorgczenia
organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania
przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co oznacza, iz
decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak ]est mozliwosci zaskarzenia decyzji do
Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. .

Zalaczniki: A
Zatacznik Nr 1 — charakterystyka przedsigwzigcia Wo6j iny
Otrzymuja: X < Andrze rdowski

I. Gmina Szczutowo

2. Strony postgpowania poprzez obwieszczenie /zgodme z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego/

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie
ul. Henryka Sienkiewicza 3
00-015 Warszawa



4. Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sierpcu
ul. Piastowska 24a
09-200 Sierpc
5. Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie
ul. Zarzecze 13B
03-194 Warszawa
6.Ala



‘WOJT GMINY SZCZUTOWO
ul, Lipowa 5A, 09-227 Szczutowo

wol;f_f{af(jiw“-‘cl'*f‘g? Zalacznik Nr 1
tel. (24) 276-7 do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zdn. 27.01.2020 r.

znak R1.6220.5.2019.ET

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA
1. Rodzaj, cechy, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Rozpatrzono dwa aspekty oddzialywania drogi na rodowisko :
- w trakcie budowy: orientacyjny czas trwania prac budowlanych to ok. 5 miesigcy
- po zakonczeniu budowy - docelowo w okresie 10 — letnim
Rodzaj przedsigwziecia
- roboty drogowe
Kwalifikacja przedsiewzigcia:

Zgodnie z w/w ustawa planowana inwestycja kwalifikuje si¢ do przedsiewzieé mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, dla ktérych moze by¢ wymagane sporzadzenie raportu o oddziatywaniu przed-
sigwzigcia na srodowisko.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane sa na terenie gminy Szczutowo w powiecie
sierpeckim, w woj. Mazowieckim. Teren zabudowy wiejskiej, pola uprawne, pastwiska.

Dlugos¢ przebudowywanego odcinka drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi facznie okolo 1900,00
m. Obecnie przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchnig piaszczysto - thiczniowa, ktorej stan
techniczny jest zty i wymaga naprawy. Szerokosé istniejacej drogi wynosi srednio 4,00 — 5,00 m. Droga
posiada odwodnienie w postaci rowéw drogowych i przepustéw pod drogami i czedciowo pod zjazdami
taczacymi rowy drogowe, czgéciowo zamulone, przeznaczone do odbudowy. Planowana inwestycja
przebiega w czgsci przez tereny czesciowo zabudowane - miejscowosci Grabal i Cisse, a takze przez tereny
niezabudowane (odcinek taczacy miejscowosci). W terenie cze$ciowo zabudowanym dominujq budynki z
zabudowa jednorodzinna, zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki rolne i nieuzytki. Poza terenem zabudowy
wigkszos¢ terenu stanowia uzytki rolne i nieuzytki. Wystgpuja takze rozproszone w terenie budynki z
zabudowa jednorodzinna, zagrodows oraz gospodarstwa rolne. Pozostale budynki w miejscowosci i na
szlaku lezq w duzo dalszych odlegtosciach.

Planowa inwestycja lezy w obszarze chronionego krajobrazu OCHK Przyrzecze Skrwy Prawe;j.

Gléwnym celem przedsigwzigcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej wraz z
prawidlowym odwodnieniem i oznakowaniem. Przebudowa drogi wplynie na poprawe bezpieczenstwa jej
uzytkownikow oraz komfort przejazdu. Zmniejszeniu ulegng emisja spalin, zapylenie oraz natezenie hatasu .

Projekt przewidziany do wnioskowania o dofinansowanie w ramach
»Fundusz Drég Samorzadowych”

Zakres zadania: dlugo$¢ inwestycji wynosi okolo 1900,00 m
* przebudowa drogi na terenie gminy Szczutowo w powiecie sierpeckim, w woj. Mazowieckim.
¢ przebudowa jezdni — nawierzchnia z betonu asfaltowego szerokosci 5,00 m
* przebudowa zjazdow na posesje o nawierzchni z KLSM,
* przebudowa poboczy gruntowych umocnionych kruszywem 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie
szerokosci 1,00 m
odtworzenie istniejacych rowéw drogowych poprzez ich oczyszczenie/odmulenie
* remont istniejacych i budowa przepustéw pod zjazdami na istniejacych rowach drogowych
* wykonanie oznakowania pionowego, poziomego
Droga na dziefi dzisiejszy jest klasy D, kategoria ruchu KR1. Przy projekcie przebudowy
w/w drogi zostawiono parametry bez zmian.
W zwiazku z realizacja przedsiewziecia nie zmieni si¢ struktura ruchu ze wzgledu na fakt, ze droga
istnieje juz od wielu lat, a jej przebudowa nie wplynie na w/w parametr,
Teren objety zakresem projektu nie posiada miej scowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Rozpatrzono dwa aspekty oddzialywania drogi na srodowisko &




- W trakcie przebudowy, orientacyjny czas trwania prac budowlanych to ok. 5 miesiecy
- po przebudowie - docelowo w okresie 10 - letnim

Zajeto$¢ terenu pod glowne zadanie:
Dzialki pod projektowang inwestycje:
Obr. Grabal, Gmina Szczutowo, dz. nr 32

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposob jej wykorzystywania i
pokrycie szatg roslinng.
2.1. Powierzchnia
- pas drogowy dtugosci okoto 1900,00 m
- powierzchnia pasa drogowego 1900*20,00=38000=3,8 ha
2.2. Sposéb wykorzystania
- istnigjaca jezdnia o nawierzchni gruntowej, szerokosci srednio 4,00 m, w ztym stanie
technicznym
- istniejace zjazdy gruntowe w zlym stanie technicznym
- odwodnienie drogi poprzez istniejace rowy drogowe, przepusty drogowe
- istniejace sieci podziemne: elektryczna, telefoniczna, wodociggowa, sanitarna
a takze napowietrzne sieci elektryczne
2.3.8zata roslinna
W pasie drogowym
W zwiazku z planowang inwestycja nie jest planowa wycinka drzew rosnacych w pasie drogowym.

Zabezpieczenie istniejqcego drzewostanu

Drzewa znajdujace si¢ w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zostang odpowiednio
zabezpieczone, np. poprzez zastosowanie oston zabezpieczajacych przed uszkodzeniami mechanicznymi (w
szczegoblnosci chronigce system korzeniowy i pnie).

Za zagrozone uznaje si¢ drzewa, ktore znajduja si¢ w zasiggu robét ziemnych i w czasie realizacji
moga zosta¢ uszkodzone. Wykopy w obrgbie systemu korzeniowego drzew (zasigg korony w rzucie
pionowym plus 1 m) nalezy wykonywaé recznie, ostroznie, unikajac przecinania grubszych korzeni.
Uszkodzone korzenie nalezy przycia¢ ostrym narzedziem prostopadle do dlugosci korzenia i zabezpieczy¢
dostgpnym preparatem impregnujacym.

Odstonigte korzenie powinny by¢ zawinigte i zabezpieczone przed wysychaniem przez oblozenie
torfem i juta oraz polewane woda.

Pnie drzew narazonych na uszkodzenia nalezy na czas budowy zabezpieczy¢ do wysokosci 2,0 m w
sposob pokazany na ponizszym rysunku.
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Rysunek:
Rozne sposoby ochrony pnia drzewa przed uszkodzeniami
Po lewej: za pomocg starych opon i desek. Po prawej: za pomoca skrzyni

W przypadku zabezpieczania skrzynia musi mie¢ ona wymiar okolo 60 cm szerszy
od srednicy pnia. Skrzyni nie wolno przybija¢ gwozdziami do pnia, ani ustawia¢ na nabiegach



korzeniowych.
W zasiegu koron drzew nie wolno stosowaé sprzgtu mogacego zagesci¢ grunt, jak rowniez
sktadowa¢ materiatéw budowlanych, ziemi i srodkow toksycznych.

3. Rodzaj technologii

Rodzaj technologii — stan projektowany

Zastosowano ogolnodostepne technologie drogowe dopuszczone do powszechnego uzytku bez
ograniczen. Wykonawca bedzie stosowal tylko takie materiaty, ktére sa zgodne z wytycznymi projektowania
drog, ulic i mostow oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy zharmonizowane, a takze
posiadajace wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci.

Projekt przebudowy drogi obejmuje wykonanie nawierzchni asfaltowej szerokosci 5,00 m. Trasa
drég w planie jak i w przekroju podluznym zostala dostosowana do istniejacego Sladu jezdni oraz
konfiguracji terenu. Zjazdy przewidziane do przebudowy beda posiada¢ nowa nawierzchnie z kruszywa
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie. Przy jezdni nalezy przebudowa¢ pobocza gruntowe umocnione
kruszywem 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie szerokosci 1,00 m. Ze wzgledu na zly stan rowow
drogowych nalezy je odtworzy¢ poprzez ich oczyszczenie/odmulenie. Istniejace przepusty pozostang bez
zmian. W miejscach gdzie bedzie to wymagane nalezy przebudowac kolizje z sieciami energetycznymi i
teletechnicznymi. Na calej inwestycji nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe, poziome.

Wody opadowe z powierzchni drogi odprowadzane beda do istniejacych rowow drogowych
odwadniajacych, ktore podczas realizacji inwestycji zostana odnowione, a w dalszej czgsci realizacji zadania
obsiane trawa wysoko koszona zapewniajaca odpowiednig filtracj¢. Utrzymany zostanie dotychczasowy
kierunek odprowadzenia wod opadowych tzn. do rowdéw drogowych.

Konstrukcja jezdni

- w-wa §cieralna z betonu asfaltowego AC11S 3cm
- w-wa wiazaco - profilujaca z betonu asfaltowego AC16W 3cm
- w-wa podbudowy z ksm 0/31,5 mm 15 cm

- istn. konstrukcja drogi

Jezdnia - poszerzenie

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 3cm
- w-wa wigzaco - profilujaca z betonu asfaltowego AC16W 3cm
- w-wa podbudowy z ksm 0/31,5 mm 15 cm
- w-wa odsaczajaca z piasku lub pospotki 20 cm

Konstrukcja poboczy gruntowych umocnionych
- nawierzchnia z KSM 0/31,5 mm 15 em

Konstrukcja zjazdéw na posesje
- w-wa nawierzchnia z ksm 0/31,5 mm 20 cm

- w-wa odsgczajaca z piasku lub pospotki 10 cm

Wykopy na terenie budowy beda wykonywane na glebokosé: okoto 0,4-0,9 m — dotyczy elementéw
drogi takich jak zjazdy, okolo 0,70-1,00 m dotyczy rowow drogowych/przepustow. Wykopy te nie bgda
wymagaly odwodnienia, gdyz w wigkszosci beda prowadzone po sladach istniejacych elementow
infrastruktury, na wzglednie ptytkich glebokosciach.

Na w/w inwestycji grupa nosnosci podioza to G2-G3, zbudowana z piaszczystych gruntow
nasypowych zalegajacych na rodzimych twardoplastycznych glinach morenowych i srednio zaggszczonych
piaskach.

W zwiazku z realizacja przedsiewzigcia nie zmieni si¢ struktura ruchu ze wzgledu na fakt, ze droga
istnieje juz od wielu lat, a jej przebudowa nie wplynie na w/w parametr.

Na terenie budowy w razie koniecznosci nalezy zabezpieczy¢ wykopy, rowy przed mozliwoscia
wpadania do nich zwierzat, w szczegdlno$ci plazow. W miejscach ewentualnej wzmozonej migracji ptazow,
teren budowy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia dostania si¢ zwierzat za pomoca tymczasowych
plotkow, siatek lub folii wygradzajacych. W przypadku zastosowania siatek oczka powinny mie¢ $rednicg
nie wieksza niz 0,5cm. Wygrodzenie o wysokosci co najmniej 50 cm nad powierzchnie terenu winno by¢



zaopatrzone w przewieszke o di.10 cm skierowana na zewnatrz od placu budowy a zakopane na glgbokos¢
co najmniej 10 cm. Przy braku mozliwosci zabezpieczenia terenu budowy nalezy dokonywac
systematycznych przegladow takich miejsc z ewentualnym odlowem uwigzionych zwierzat

4. Przewidywana ilo§¢ wykorzystanej wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii_
Etap budowy
- nie jest planowany pobor materiatéw miejscowych
- paliwa do sprzgtu pobierane z rejestrowanych stacji paliw
- energia elektryczna do o$wietlenia zaplecza - podiaczenie do ogolnodostepnej sieci
- woda pobierana do zaplecza socjalnego — pobierana na etapie budowy z istn. sieci wodociagowej
- materiaty masowe sa gromadzone w sktadach bazowych wykonawcy

Zaplecze zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych barakowozow i
sanitariatéw. Przemieszczane bedzie wraz z postgpem robot budowlanych z zachowaniem odpowiednich
odleglosci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki mieszkalne i inwentarskie).

Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywaé bedzie si¢ na zarejestrowanych bazach
paliwowych lub stacjach paliw.

Nie przewiduje si¢ sktadowania materiatéw na terenie budowy ze wzgledu na charakter inwestycji.
Potrzebne materialy dostarczane beda na biezaco i bezposrednio wbudowane.

Szacunkowe przewidywane zapotrzebowanie materialéw i Zrédla ich pochodzenia
ilosci. pochodzenie_n/w materialy od atestowanych WYIWOrcow

- beton asfaltowy ok. 7300t - wytwornia rejestrowana

- beton ok. 100 m’ - wytwornia rejestrowana

- kruszywa ok. 6100t -kopalnia rejestrowana

- piasek, zwir ok. 7000t - zwirownia rejestrowana

= rury PP, PVC, PE ok. 300'm - hurtownie, skfady budowlane

- woda ok. 300m’ - pobierana na etapie budowy z
istniejace] sieci wodociagowej

- paliwa ok. 300m’ - koncesjonowane stacje paliw

- energia elektryczna do zaplecza - z sieci lokalnej

1os¢ sprzetu na budowie

réwniarka szt. 1
rozktadarka mas szt. 1
rozkladarka kostki szt. |
walec drogowy szt. 2
koparka szt. 2
koparko-tadowarka szt. 2
zageszezarki gruntu szt. 2
samochody cigzarowe szt. 4

Etap eksploatacji

~ podczas eksploatacji w/w inwestycji nie beda wykorzystywane: woda, surowce mineralne, paliwa i

energia.

5. Rozwiazania chronigce Srodowisko
5.1. Ochrona powietrza

Etap budowy

Nalezy wyeliminowaé przelewanie paliw i innych srodkow chemicznych na placu budowy.
Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywac bedzie si¢ na zarejestrowanych bazach paliwowych
lub stacjach paliw. Stosowany sprzet bedzie posiadaé atesty i dokumenty dopuszczajace do ruchu. Sprzet
podlegaé bedzie statej konserwacji, na terenie glownej bazy wykonawcy poza budowa. Przeglady maszyn
budowlanych, wymiana przepracowanych olei, smaréw wykonane beda w autoryzowanych stacjach

diagnostycznych.
Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w pasie drogowym w postaci mobilnych barakowozow i
sanitariatow. Przemieszczane bedzie wraz z postgpem robot budowlanych

z zachowaniem odpowiednich odlegtosci od zabudowy chronionej przed hatasem (budynki mieszkalne).



Dla pracownikéw ustawione zostana przenosne sanitariaty obstugiwane przez wyspecjalizowang
firme.

Materialy budowlane nie beda sktadowane tylko bezposrednio wbudowane. Wykonawca bedzie
stosowal tylko takie materiaty, ktére sa zgodne z wytycznymi projektowania drég, ulic i mostéw oraz
polskimi normami przenoszacymi europejskie normy zharmonizowane, a takze posiadajace wymagane
przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci.

Skrécenie czasu prowadzonych prac budowlanych: w miare mozliwosci w jak najwigkszym stopniu
roboty budowlane zmechanizowaé. Dostosowac odpowiednia ilo$¢ sprzetu i maszyn na zmianie. Godziny
pracy sprzetu i maszyn od 7-18.

Transport materiatéw sypkich w opakowaniach pojazdami do tego przystosowanymi, przykrywanie
skrzyn tadunkowych plandekami. Ograniczenie predkosci ruchu pojazdow w rejonie budowy. Zapewnienie
efektywnych dojazdow na teren budowy.

Nastapi niewielki wzrost emisji zanieczyszezen gazowych zawartych w spalinach maszyn i
pojazdéw pracujacych na budowie — zaréwno bezposrednio na placu budowy jak i w jego sasiedztwie
(pojazdy dostarczajace materialy budowlane i transportujace masy ziemne). Stosowany sprzet bedzie
posiada¢ odpowiednie atesty oraz dokumenty dopuszczajace do ruchu, a takze fabryczne zabezpieczenia
przed emisja nadmiaru spalin. Podlegac bedzie stalej konserwacji na terenie gtéwnej bazy wykonawcy poza
budowa. Przeglady maszyn budowlanych, wymiany phynéw eksploatacyjnych, wykonane beda w
autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Intensywno$¢ oddziatywania w zakresie emisji pytow réznej granulacji bedzie miata miejsce przy
przemieszczaniu mas ziemi pozyskanych podczas korytowania. Materialy budowlane nie beda skladowane
tylko bezposrednio wbudowane. Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materialy, ktore sa zgodne z
wytycznymi projektowania drog, ulic i mostow oraz polskimi normami przenoszacymi europejskie normy
zharmonizowane, a takze posiadajace wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje zgodnosci.

Wzrost emisji weglowodoréw i substancji ziowonnych, nastapi w wyniku kladzenia goracych
mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchnie drogi. Oddziatywanie na etapie prac budowlanych
bedzie miato charakter chwilowy i odwracalny.

Czas prowadzonych prac budowlanych bedzie ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy
racjonalnym wykorzystaniu tylko niezbgdnej ilosci maszyn (maksymalnie 8 na jednej zmianie).

- w/w sprzet bedzie pracowat w godz. 718
- max. ilo§¢ maszyn na jednej zmianie szt. 8
- moga wystapi¢ lokalne i krétkoterminowe zapylenia
- intensywno$¢ ruchu jest $rednia, ruch samochoddw osobowych i pojazdow rolniczych
- zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi oprocz czynnikéw bezposrednio zwiazanych z emisja spalin
tj. struktura rodzajowa pojazdow, szybkos¢ i ptynnoé¢ ruchu pojazdéw, stan techniczny pojazdow, obciazenie
silnika, sklad chemiczny paliwa. Zalezy rowniez posrednio od wielu innych czynnikéw, z ktorych
najwazniejsze to: sposob usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie) warunki
klimatyczne predko$¢ i kierunek wiatru, stan rownowagi atmosfery
- emisja spalin powodowana przez pojazdy, zalezna jest oprocz wielkosci natgzenia od predkosci i sposobu
jazdy
- silniki spalinowe emituja przede wszystkim: weglowodory, acetylen, aldehydy, tlenki azotu i wegla, a
takze zwiazki siarki oraz pewne ilosci silnie toksycznego benzo(a)pirenu. Etylina jest zrodtem emisji pytéw
zawierajacych 30% zwiazkow ofowiu. Obok zanieczyszczen pylowych i gazowych zwiazanych ze spalaniem
paliw, drogi stanowig rowniez zrédto zanieczyszczen pylowych i gazowych zwiazanych ze spalaniem paliw,
drogi stanowia roéwniez zrodlo zanieczyszczen pylowych pochodzacych ze Scierania powierzchni
asfaltowych i ogumienia
- odpady wytwarzane w wyniku prowadzenia planowanych prac remontowych i budowlanych beda
systematycznie wywozone z terenu budowy. Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu budowy
do podmiotéw majacych uprawnienia do skladowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i
recyklingu.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddziatywania w tym zakresie ustapia.
Tab. Wartosci odniesienia substancji w powietrzu

Lp. kod Rodzaj zanieczyszczenia Numer CAS D, [ng/m’] D, [pg/m’
1 70 NO; 10102-44-0 200 40

2 150 CO 630-08-0 30000 -

3 164 weglowodory alifatyczne - 3000 1000

4 165 weglowodory aromatyczne - 1000 43
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Etap eksploatacji
Nie przewiduje si¢ wzrostu ruchu samochodowego samochodow dostawczych i osobowych
ze wzgledu na istniejaca juz droge.
- nie wystapi zanieczyszczenie powietrza ze wzglegdu na strukture
uzytkowania w/w inwestycji
W fazie eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla
komunikacji samochodowej sa: tlenki azotu, wérdéd ktorych dominuje dwutlenek azotu (NO2),
powstajace podczas spalania paliw w silnikach oraz opary otowiu, tlenki siarki (SOx), z przewaga
dwutlenku siarki (SO2), powstajace podczas spalania oleju napgdowego.
Na iloé¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczef maja wplyw m.in. takie czynniki, jak: rodzaj
spalanego paliwa, rozwiazania konstrukcyjne silnika i ukladu paliwowego, pojemno$¢ silnika, moc i
zwiazane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i
innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy. Wobec tak duzej ilosci parametrow,
od ktérych zalezy emisja, jej dokladne oszacowanie ilosciowe jest bardzo trudne, a wszystkie stosowane
metody obliczeniowe obarczone sa pewnymi btedami. Mozna si¢ jednak spodziewac, ze przebudowa
nawierzchni drogi przyczyni sig¢ do poprawy ptynnosci jazdy, w zwiazku z czym nie zwiekszy si¢
poziom hatasu i emisja zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji drogi w stosunku do stanu
istniejacego 1 nie bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

5.2. Oddzialywanie halasu
Hatlas, drgania i wibracje
Etap budowy

W trakcie trwania inwestycji w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia okresowe zaklocenia akustyczne
spowodowane beda praca cigzkiego sprzgtu budowlanego oraz przejazdami pojazdow transportujacych
materialy i surowce. Hatas powstajacy na etapie budowy jest krétkotrwaly o charakterze lokalnym i ustapi
po zakoficzeniu robot. Uciazliwo$é akustyczna zalezna jest od odleglosci od placu budowy oraz od czasu
pracy poszezegolnych urzadzen.

W celu zminimalizowania oddziatywania akustycznego czas prowadzonych prac budowlanych
bedzie ograniczony do pory dnia (godz.7-18), przy racjonalnym wykorzystaniu tylko niezbedne) ilosci
maszyn (maksymalnie 8).

Tab. Przykladowy poziom emisji halasu typowych prac budowlanych

Typowy poziom hatasu w odlegtosci 7 m

Rodzaj urzadzenia od pracujacego urzadzenia

Zdejmowanie ~ warstwy glebowe] 87dB (A)
spychacz

Migt pneumatyczn.yr (np. przy pracach 90dB (A)
zwiazanych z rozbiorka elem. beton.

Koparka gasienicowa 85dB (A)

Pojazdy cigzarowe (wywrotki, pompy
betonu, gruszki do transportu betonu) 82dB (A)

Wzrost emisji zanieczyszezen gazowych zawartych w spalinach maszyn i pojazdéw pracujacych na
budowie — zaréwno bezposrednio na placu budowy, jak iw jego sasiedztwie
— pojazdy dostarczajace materiaty budowlane i transportujace masy ziemne. Wzrost emisji pylow, zwiazany
z transportem i wykorzystywaniem na budowie materialow sypkich i pylistych oraz intensywniejszym
ruchem pojazdéw w rejonie lokalizacji przedsigwzigcia.

Wzrost emisji weglowodoréw i substancji zlowonnych, bedacych wynikiem kladzenia goracych
mieszanek mineralno-bitumicznych na nawierzchni drogi.

Oddziatywanie na etapie prac budowlanych bedzie miato charakter chwilowy i odwracalny.

Po zakonczeniu prac budowlanych oddziatywania w tym zakresie ustapia.
Etap eksploatacji

W okresie eksploatacji zrodtem hatasu bedzie ruch samochodowy. Jego generacja zwiazana jest z
dwoma czynnikami: praca uktadu napedowego i oddzialywaniem opon z nawierzchnia drogi (halas
toczenia). Biorac pod uwage zaobserwowany ruch mozna okresli¢, ze hatas bgdzie na nieznacznie nizszym
poziomie, mimo nieznacznego zwiekszenia ilosci pojazdow, poniewaz jako$¢ nawierzchni ograniczy
znacznie emisje hatasu. Inwestycja w wiekszosci przebiega przez tereny zabudowane/niezabudowane. Po



zakonczeniu prac droga nie bedzie powodowata ponadnormatywnego oddziatywania na klimat akustyczny.
Nie zostang przekroczone wartosci dopuszczalnego hatasu w srodowisku, okreslone dla terenéw zabudowy
zagrodowej, mieszkaniowej wielorodzinnej L Aeq D = 65 dB w porze dziennej oraz L Aeq N = 56 dB w
porze nocnej, natomiast dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej L Aeq D = 61 dB w porze dziennej
oraz L. Aeq N = 56 dB w porze nocne;j.

5.3. Wody opadowe
Etap budowy

Zanieczyszczone wody opadowe beda pochodzily z odwodnienia drogi. Beda to zwiazki azotu,
weglowodory i pyly zawarte migdzy innymi w produktach $cierania opon i nawierzchni, rozproszonych w
czasie transportu materiatach sypkich i ptynnych, chemikaliach do zwalczania gotoledzi oraz paliwach,
smarach, olejach itp.

Natezenie ruchu nie przyczyni si¢ do zanieczyszczenia wod. Wielkos¢ zlewni wody pozostaje bez
zmian, wszystkie wody zostajg odprowadzone powierzchniowo do istniejacego systemu rowow drogowych
Etap eksploatacji

Projektowana inwestycja nie wplynie negatywnie na jakos¢ wod gruntowych ze wzgledu na
odwodnienie nawierzchni drogowe;.

Uporzadkowanie splywu wod opadowych sprawi, Zze po przebudowie tereny, na ktore oddziatuje
droga zostana uwolnione od naptywu nieoczyszczonych wod opadowych z jezdni.
Wody opadowe z powierzchni drogi odprowadzane beda do istniejacych rowow drogowych odwadniajacych,
ktore podczas realizacji inwestycji zostang odnowione. Pod droga wystepuja rowniez przepusty na ciekach
wodnych melioracyjnych, ktére sa w stanie dobrym i nie wymagaja ingerencji budowlanej. Utrzymany
zostanie dotychczasowy kierunek odprowadzenia wod opadowych.

Tereny utwardzone - nawierzchnia asfaltowa, betonowa — 10 000,00 m* [1,0ha]
Pobocza, tereny zielone 1900,00mx1,00mx2 +1900,00mx6,75mx2 = 29 450,00 m*[3,00ha]
q — natezenie deszczu (dm’/s/ha)

F — powierzchnia zlewni

¥ — wspolczynnik sphywu powierzchniowego , ¢ — wspolczynnik opdznienia
Ilosé sciekow opadowych dla nawierzchni utwardzonej

Q=qxFx¥xo

QIl=15x1,00x09x0,75

Q1=10,13 dm’ s/ha

Dla deszczu jednorocznego

Q1=77x1,00x0,9x0,75

Q1 =51,98 dm*/s/ha

Dla deszczu nawalnego

Q1=130x1,00x0,9x0,75

Q1 = 87,75 dm*/s/ha

Tereny zielone i pozostale - pobocza

Q2=15x3,0x0,15x0,75

Q2 = 5,06 dm”s/ha

Dla deszczu jednorocznego

Q2=77x3,0x0,15x0,75

Q2 =25,99 dm’/s/ha

Dla deszczu nawalnego

Q2=130x3,0x0,15x0,75

Q2 =43,88 dm’/s/ha

llo$¢ sciekow opadowych

Razem = Q1+Q2 = 10,13 + 5,06 = 15,19 dm*/s/ha

Dla deszczu jednorocznego

Razem = Q1+Q2 = 51,98 + 25,99 = 77,97 dm’/s/ha

Dla deszczu nawalnego

Razem = Q1+Q2 = 87,75 + 43,88 = 131,63 dm’/s/ha

5.4. Odpady
Etap budowy



Wszystkie odpady beda na biezaco przekazywane z terenu placu budowy do podmiotow majacych
uprawnienia do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i recyklingu., a co za tym
idzie nie dojdzie do jakichkolwiek zagrozen, gdyz odpady beda na biezaco usuwane z terenu inwestycji.
Dodatkowo odpady bgda segregowane wedtug pochodzenia, nie dojdzie do zmieszania sie réznych rodzajow
odpadow. Nastepnie dana grupa odpadéw zostanie przekazana na biezaco z terenu placu budowy do
podmiotow majacych uprawnienia do skladowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i
recyklingu. Roboty wykonywane beda w porze dziennej i przesuwaé si¢ beda liniowo. Po zakoficzeniu
danego etapu budowy, teren zostanie uprzatniety i doprowadzony do stanu, ktory bedzie umozliwiat
poruszanie sig. Sprzet budowlany musi posiada¢ aktualne przeglady i by¢ dopuszczony do pracy. Wszelkie
prace serwisowe muszg by¢ wykonywane poza placem budowy W miejscach do tego przeznaczonych na
terenic  Wykonawcy. Pracownicy beda wyposazeni W srodki absorbeyjne takie jak sorbent, ktore w
przypadku jakichkolwiek awarii sprzetu zneutralizuja dany wyciek. Tankowanie pojazdow musi odbywac si¢
poza terenem budowy w miejscach do tego przeznaczonych. Wszelkie prace budowlane musza by¢
wykonywane zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, bezpieczenstwa i ochrony pracy. Pracownicy beda
prowadzi¢ prace W sposob uniemozliwiajacy przedostawanie sig odpadéw do srodowiska. Kierownik
budowy bedzie dokladat wszelkich staraf aby prace byly prowadzone w taki sposob aby w jak najwigkszym
stopniu zabezpieczy¢ srodowisko. Technologia prowadzonych prac w jak najwigkszym stopniu musi
odpowiada¢ wymogom ochrony srodowiska.

Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu budowy do podmiotéw majacych uprawnienia
do sktadowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i recyklingu.

- niewielkie ilosci zanieczyszczonej ziemi (zanieczyszczenie ma miejsce obecnie i spowodowane jest

eksploatacja drogi — spaliny, paliwa i oleje samochodowe) zostana wywiezione na rejestrowane wysypisko

wskazane przez inwestora,

- przewiduje sig utworzenie zaplecza budowy w pasie drogowym w postaci mobilnego barakowozu
i sanitariatu w celu swobodnego przemieszczania Wraz z postgpem robot budowlanych

- w celu zabezpieczenia potrzeb bytowych pracownikow sostanie ustawiony przenosny sanitariat
obstugiwany przez wyspecjalizowana firme,

- niewielkie ilosci odpadow komunalnych z zaplecza budowy wywiezie wykonawca na rejestrowane
wysypisko $mieci

- nie przewiduje si¢ skladowania materiatéw na terenie budowy ze wzglgdu na charakter inwestycji,
potrzebne materialy dostarczane beda na biezaco i bezposrednio wbudowane

- przeglady maszyn budowlanych, wymiang przepracowanych olei, smaréw wykonawca zleca
autoryzowanym stacjom diagnostycznym

- w trakcie budowy nie powstaja odpady niebezpieczne

Tab. Mozliwe rodzaje wytwarzanych odpaddéw — etap budowy *odpady niebezpieczne
Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1. Odpady betonu oraz gruz betonowy 170101

Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu
2. ceglanego, odpadowych materiatow  ceramicznych i 17 01 06*
clementow wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne

3. Odpady z remontow i przebudowy drog 17 01 81
4. Asfalt 17 03 02
8, Zelazo i stal 17 04 05
6. Gleba i ziemia 17 05 04
|7 | Thuczei | 1705 08
\ 8. \ Nie segregowane (zmieszane) odpady komunalne l 2003 01

W zwiazku z prowadzeniem prac przy budowie planowanej inwestycji moga powstawac
nastepujace rodzaje odpadow
- odpady materiatlow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury ~drogowej: gruz betonowy
i ceglany



- odpady asfaltow, smot i produktow smolowych (dot. drogi)
- gleba i ziemia w tym urobek z poglebienia
- inne odpady np. opakowania po uzywanych substancjach chemicznych, odpady komunalne
Dodatkowo odpady beda segregowane wedlug pochodzenia, nie dojdzie wigc do zmieszania si¢
réznych ich rodzajow. Po zakoficzeniu danego etapu budowy, teren zostanie uprzatnigty i doprowadzony do
stanu, ktéry bedzie umozliwial poruszanie sig.
W celu zabezpieczenia potrzeb bytowych pracownikow zostanie ustawiony przeno$ny sanitariat
obstugiwany przez wyspecjalizowana firme,
Prognozowane ilosci odpadéw (Mg)
- kruszywo — 70 Mg
- beton — 10 Mg
- humus — 200 Mg
- piasek — 200 Mg
W trakcie trwania inwestycji nie wystapia odpady, ktére beda zagospodarowane na miejscu.
Wszystkie odpady beda przekazywane z terenu placu budowy do podmiotéw majacych uprawnienia
do skladowania, oraz ewentualnego przetwarzania, unieszkodliwiania i recyklingu.
- spos6b planowanego magazynowania — odpady wywozone z terenu budowy
- sposob odzysku i unieszkodliwiania — odpady moga zosta¢ wykorzystane jako dodatek do
mieszanek bitumicznych przez podmioty majace uprawnienia do przetwarzania i recyklingu,
jednakze na danej inwestycji nie wystapia odpady, ktére beda zagospodarowane na miejscu.
- jakie odpady beda zagospodarowane na miejscu na etapie realizacji inwestycji — nie wystepuja
takie odpady
Etap eksploatacji
Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ wystgpowanie nastepujacych rodzajow odpadow:
- odpady uliczne i z pielegnacji zieleni
- odpady elektryczne i elektroniczne .
- inne odpady powstajace podczas prac zwiazanych z konserwacja elementdéw drog
Odpady uliczne i z pielegnacji zieleni
Do tej grupy odpaddw naleza:
- zmiotki uliczne
- odpady roélinne (trawa, liscie, galezie)
- $nieg

Tabela. Rodzaje wytwarzanych odpadow — etap eksploatacji

Lp. Rodzaj odpadu Kod odpadu
1 Czysciwo, ubrania ochronne zanieczyszczone olejami 13 02 05*
2 Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz 16 02 13*
' wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

3. Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 0209do 160213 | 16 02 14*
4, Baterie i akumulatory olowiowe 16 06 01*
5. Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 16 06 02*
6. Odpady z remontow i przebudowy drog 1701 81
7. Odpady ulegajace biodegradacji (biomasa roslinna) 2002 01
8. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 2003 01
9. Zmiotki uliczne 2003 03

llos¢ i rodzaj zanieczyszczeh powstajacych w wyniku eksploatacji drég warunkuje szereg
czynnikéw. Najwazniejszymi sa: natgzenie ruchu i jego rodzaj oraz kategoria drogi, przy czym W
najwigkszym stopniu ilos¢ i rodzaj odprowadzanych z drog zanieczyszczen zalezy od nat¢zenia ruchu. W
trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sig powstawania znaczacych ilosci odpadow. Przewiduje sig¢
natomiast wystgpowanie typowych odpadow komunalnych, ktére powstaja w wyniku uzytkowania drogi, w
szczegolnosci — wyrzucania $mieci z przejezdzajacych pojazdow oraz odpady zwiazane z utrzymaniem
jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym. Z uwagi na fakt, iz przedmiotowa droga istnieje, wszystkie
zanieczyszczenia, o ktorych mowa powyzej na dziei dzisiejszy wystepuja i sa typowe dla terendow
przylegajacych do szlakéw komunikacyjnych.

5.5. Oddzialywanie przyrodnicze
Etap budowy




- nie przewiduje si¢ wycinki drzew
- czasowa zmiana krajobrazu (teren po zapleczu budowy i parku maszynowym zostanie
przywrocony do stanu pierwotnego
Etap eksploatacji
- nalezy utrzyma¢ dotychczasowy stan przyrodniczy

5.6. Ryzyko awarii przemystowych
Etap budowy
- ryzyko awarii minimalne, poniewaz :
—  stosowany sprzet posiada atesty i dokumenty dopuszczajace do ruchu
—  sprzgt podlega statej konserwacji, remonty na terenie bazy wykonawcy
Etap eksploatacji
- przedsigwzigcie nie stwarza ryzyka powaznej awarii przemystowej

5.7. Faza eksploatacji:

Na podstawie art. 18. Prawa budowlanego do obowiazkéw inwestora nalezy zorganizowanie procesu
budowy z uwzglgdnieniem zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Na podstawie
art. 2la cytowanej ustawy za zorganizowanie zaplecza budowy i utworzenie bazy sprz¢tu jest odpowiedzial-
ny kierownik budowy dzialajacy na rzecz wykonawcy robét budowlanych, ktéry uwzglednia specyfike loka-
lizacji inwestycji oraz siedziby swojej firmy, np. firma lokalna, nie bedzie miala koniecznosci utworzenia
bazy sprzetu. Projektant nie jest w stanie na dzien dzisiejszy okresli¢ , kto bedzie wykonawca robot.

Jednoczesnie informujemy, iz wykonawca robét zobowiazany jest do wydzielenia i oznakowania miejsca
prowadzenia rob6t budowlanych stosownie do rodzaju zagrozenia:
zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujacymi przepisami i normami,
zaplecze budowy nie bedzie zlokalizowane w poblizu wod powierzchniowych jak réwniez w poblizu zabu-
dowy mieszkaniowej ’
zaplecze budowy powinno znajdowac sig na terenie utwardzonym
oznakowanie robodt zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy
wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka.
Przechowywanie i przemieszczanie materialéw, wyrobow, substancji i preparatow niebezpiecznych :
- wszystkie odpady beda wywozone z terenu budowy
Zapewnienie $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sasiedztwie poprzez:
- bezpieczna i sprawna komunikacj¢ w obrgbie budowy, zabezpieczenie ciagéw komunikacyjnych
znajdujacych sig¢ wokot budowy przed mozliwoscia stworzenia niebezpieczenstwa dla osdb postronnych.
Analiza inwestycji pod wzgledem zapewnienia migracji zwierzat

W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia nie zmieni si¢ struktura ruchu ze wzgledu na fakt, ze droga
istnieje juz od wielu lat, a jej przebudowa nie wplynie na w/w parametr. Droga istnieje od wielu lat, kolizje z
udziatem zwierzat dzikich (wolno zyjacych) nie zdarzaja si¢ w zwiazku z tym wnioskuje sig, ze zwierzeta
nie maja tras migracyjnych w obszarze planowanej inwestycji. Na terenie projektowanej drogi Zarzadca
Drogi nie ustawil znakéw ,.dzikie zwierzeta”, ktore ostrzegaja kierowcow o ewentualnym niebezpieczen-
stwie, co za tym idzie teren ten jest wolny od tego typu zdarzen drogowych. Na danym odcinku inwestycji
nie zaobserwowano masowego rozjezdzania zab, jaszczurek i jezy.

Na terenie budowy w razie koniecznosci nalezy zabezpieczy¢é wykopy, rowy przed mozliwoscia
wpadania do nich zwierzat, w szczegolnosci ptazow. W miejscach ewentualnej wzmozonej migracji ptazow,
teren budowy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia dostania si¢ zwierzat za pomoca tymczasowych plot-
kow, siatek lub folii wygradzajacych. W przypadku zastosowania siatek oczka powinny mieé srednice nie
wigksza niz 0,5cm. Wygrodzenie o wysokosci co najmniej 50 cm nad powierzchnie terenu winno byé zaopa-
trzone w przewieszke o di.10 cm skierowana na zewnatrz od placu budowy a zakopane na gleboko$é co naj-
mniej 10cm. Przy braku mozliwosci zabezpieczenia terenu budowy nalezy dokonywaé systematycznych
przegladow takich miejsc z ewentualnym odlowem uwigzionych zwierzat.

6. Rodzaje i ilo§¢ wprowadzanych substancji do $srodowiska

lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko, w tym:
6.1. Ilos¢ i sposob odprowadzanych $ciekow socjalno-bytowych:
- nie dotyczy




6.2. Ilos¢ i sposéb odprowadzanych Sciekow technologicznych:

- nie dotyczy

6.3. Ilos¢ i sposob odprowadzania wod opadowych:

- na przebudowywanym odcinku wody opadowe odprowadzane beda powierzchniowo do

istniejacych rowéw drogowych trawiastych, ktére nalezy odtworzyé

6.4. Rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania z opadami: "
trakeie eksploatacji obiektu objetego przedsigwzigciem moga wystapi¢ materialy odpadowe powstate z
zanieczyszczen stalych jezdni, zjazdéw, w sklad ktérych wchodzi: kurz drogowy i inne drobne
zanieczyszczenia przypadkowe w formie papieru lub folii i liSci — usuwane w takcie biezacej konserwacji
przez stuzby administratora drogi.

Nie zmienia si¢ stosunki migdzyludzkie tj. podziat siedlisk, potaczenn komunikacyjnych, nie powodu-
Je potrzeby budowy objazdéw, dodatkowych zabezpieczen itp., a wrecz przeciwnie przyczyni sie do popra-
wy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia drogi pod wzgledem ruchu

Likwidacja nieréwnosci jezdni, utozenie nawierzchni wplynie na zmniejszenie hatasu powodowane-
go przez samochody. Przebudowa jezdni wplynie na zmniejszenie zapylenia powodowanego przez pojazdy i
maszyny.

Wody splywajace z powierzchni drogi, beda odprowadzane powierzchniowo do odnowionych
rowow drogowych. Wystepujace pod droga przepusty, ktore sa w stanie dobrym nie wymagaja ingerencji
budowlane;j.

Inwestycja nie spowoduje w zadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu objetego pasem drogo-

wym a jedynie poprawi stan techniczny istniejacej nawierzchni, podniesie komfort jazdy i bezpieczenstwo
ruchu kierowcow.
6.5. ilos¢, rodzaje zainstalowanych i planowanych urzadzen emitujacych halas, zanieczyszczenia po-
wietrza, odpady, $cieki, pola elektromagnetyczne lub innych elementéw powodujacych ucigzliwosci
(np. odory)

- nie dotyczy

7. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na $rodowisko

Majac na uwadze polozenie inwestycji oraz wielko$¢ przewidywanej emisji komunikacyjnej uwaza
sig, ze nie bedzie ona miala znaczenia w sensie oddzialywania transgranicznego. W/w droga istnieje
od wielu lat i przebiega¢ bedzie po tym samym $ladzie i nie ma koniecznosci projektowania przejs$é dla
zwierzat. Szlaki wedrowne zwierzat omijaja przedmiotowa inwestycje.

8. Obszary podlegajace ochronie przyrody
Planowa inwestycja lezy w obszarze chronionego krajobrazu OCHK Przyrzecze Skrwy Prawej
- obszary wodno - btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych: brak
- obszary wybrzezy: brak
- obszary gorskie i lesne: brak
- obszary objete ochrona, tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikow wod
srodladowych: brak
- obszary przylegajace do jezior: brak
- obszaréw o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne — brak
- uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej: brak
- gestoscé zaludnienia: mata
- obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone: brak
- korytarz ekologiczny - "Dolina Wisty - Lasy Lidzbarskie" GkPnC - 13A.

Planowana inwestycja przebiega¢ bedzie po istniejacym $ladzie drogi w obregbie, ktérego nie
wystepujg chronione siedliska fauny i flory.

Teren, na ktorym planowane jest przedsigwzigcie lezy na obszarze Regionu Wodnego Dolnej Wisty,
ktory nalezy do Dorzecza Wisly. Obszar Regionu Wodnego Dolnej Wisly jest administrowany przez
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Gdansku.

Rada Ministrow Rozporzadzeniem z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisly przyjeta Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly
stanowigcy aktualizacj¢ dotychczasowego Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

. Identyfikacja jednolitej czgsci wod podziemnych (JCWPd) w rejonie inwestycji
WODY PODZIEMNE
Planowane przedsigwzigcie zlokalizowana jest w obszarze jednolitych czgsci wod podziemnych




o nazwie JCWPd nr 46
Ogolna charakterystyka srodowiskowa JCWPd nr 46:

- Kod JCWPd: PLGW200046

- Powierzchnia JCWPd: 648,30 km?

- Typ warstwy wodonosnej: porowata podziemna warstwa wodonos$na, krzemionkowa
- Stratygrafia: czwartorzed,

- Litologia: piaski, zwiry

- Liczba pozioméw wodonosnych: 2

- Obszar dorzecza: dorzecze Wisty

- Region wodny: Dolnej Wisty
Ocena stanu JCWPd nr 46:
ocena stanu wad:

- stan ogolny: dobry

- stan ilosciowy: dobry

- stan chemiczny: dobry

- ocenaryzyka niespetnienia celow $srodowiskowych: niezagrozona
- przyczyna zagrozenia nieosiagnigci celow Srodowiskowych: brak
- derogacje (odstepstwa): nie stwierdzono

- uzasadnienie derogacji: nie stwierdzono

Zgodnie z ustawg Prawo wodne i Ramowg Dyrektvwg Wodnqg celem srodowiskowym dla jednolitych czesci
wod podziemnych jest:

. zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do wod podziemnych zanieczyszczef;
4 zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa stanu wod podziemnych;
¢ ochrona i podejmowanie dzialan naprawczych, a takze zapewnienie dobrego stanu chemicznego i

ilosciowego tj. nienaruszanie rownowagi pomigdzy poborem a zasilaniem tych wad.
I1. Identyfikacja jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) w rejonie inwestycji
WODY POWIERZCHNIOWE
Lokalizacja planowanego przedsiewziecia znajduje si¢ na obszarze jednolitej czesci  waod
powierzchniowych :
1) Nazwa JCWP-Mien od wyptywu z jeziora Likieckiego do wyptywu z jeziora Skepskiego Matego
- Kod: PLRW20002327943
- Typologia 23
- Status JCW wstepny: naturalna
- Status JCW ostateczny: naturalna
- Zmiany hydromorfologiczne uzasadniajace wyznaczenie: nie dotyczy
- stan ekologiczny dobry
- stan chemiczny - dobry
- Odstepstwo: nie dotyczy
- Rodzaj odstgpstwa: nie dotyczy
- Termin osiagnigcia celow $rodowiskowych: do 2015 r.
- Uzasadnienie odstepstwa: nie dotyczy
Wiasciwe prowadzenie robot spowoduje, ze przebudowa i eksploatacja przedsigwzigcia nie bedzie
powodowata doptywu zanieczyszczen do wéd powierzchniowych ani podziemnych, przez co nie wplynie na
pogorszenie stanu chemicznego wéd powierzchniowych i podziemnych, jak réwniez nie bedzie miata
negatywnego wplywu na cele $rodowiskowe dotyczace stanu ilosciowego wdd powierzchniowych i
podziemnych.
ODDZIALY WANIE INWESTYCJI NA KLIMAT TERAZ I W PRZYSZLOSCI
Realizacja planowanego przedsigwzigcia polegajaca na przebudowie w/w drogi nie bedzie miata



wplywu lub bedzie on niezauwazalny dla klimatu. Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywa¢
bedzie sie na zarejestrowanych bazach paliwowych lub stacjach paliw. Stosowany sprzet bedzie posiadac
atesty i dokumenty dopuszczajace do ruchu. Sprzet podlega¢ bedzie stale] konserwacji, na terenie glownej
bazy wykonawcy poza budowa. Przeglady maszyn budowlanych, wymiana przepracowanych olei, smardéw
wykonane beda w autoryzowanych stacjach diagnostycznych.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji poprawia si¢ warunki przejazdu, co pozwoli na zmniejszenie
ilogci spalin, hatasu i pytéw wprowadzanych do srodowiska (czas przejazdu pojazdéw znacznie sig¢ skroci).
Ruch pojazdéw po w/w drodze bedzie bardziej ptynny, a ulepszona nawierzchnia jezdni ograniczy hatas,
unoszenie pyhu, kurzu, zmniejszy si¢ ilos¢ spalin, a co za tym idzie ilo$¢ substancji szkodliwych (emisja
gazéw cieplarnianych) wprowadzanych do srodowiska mogacych negatywnie wplywa¢ na zmiany
klimatyczne. Na przedmiotowym odcinku drogi nie bedzie dokonywana wycinka drzew, co za tym idzie
iloé¢ substancji szkodliwych (emisja gazow cieplarnianych) pochfanianych pozostanie bez zmian. Nie
przewiduje si¢ wzrostu ruchu samochodowego ze wzgledu na istniejaca juz droge.

Przewidywane zmiany klimatu na przedsiewzigcie w perspektywie dtugoterminowej oraz odpornosé
przedsigwzigcia i jego zdolno$¢ poradzenia sobie ze skutkami zmian klimatu
- ekstremalne zjawiska pogodowe powodowane zmiang klimatu, moga mie¢ wplyw na
istniejacy drzewostan. Pojedyncze drzewa moga zosta¢ powalone przez silne podmuchy wiatru. Wywrocone
drzewa wraz z systemem korzeniowym moga spowodowaé uszkodzenie konstrukeji jezdni, uszkodzenie
mienia — pojazdéw poruszajacych si¢ po drodze oraz stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia uzytkownikow
korzystajacych z drogi. W zwiazku z powyzszym nalezy dokona¢ wycinki drzew ktore w przysztosci moga
zagraza¢ zdrowiu i zyciu uzytkownikéw drogi
- zaniechanie przedsigwzigcia bedzie miato wigkszy negatywny wptyw na klimat, poniewaz przy
istniejacym stanie drogi pojazdy poruszaja si¢ wolniej, ruch nie jest plynny, co powoduje wigksze
zuzycie paliwa, okladzin klockéw hamulcowych. Obecna sytuacja skutkuje wprowadzaniem do srodowiska
wiekszej iloéci zanieczyszczefi w postaci hatasu, pylow i spalin w tym gazow cieplarnianych, majacych
wplyw na zmiany klimatyczne. '

Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na klimat i jego zmiany. Inwestycja
jest niewielka i wptyw na mikroklimat i klimat na poziomie globalnym bedzie niezauwazalny.

9. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
Planowana przebudowa drogi przyczyni sig do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego

10. Przedsiewziecia realizowane i zrealizowane, znajdujace si¢ na terenie, na ktérym planuje si¢ reali-
zacie przedsiewziecia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktérych oddzia
mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddzia-
lywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddzialywan z planowanym przedsi¢gwzigciem

Nie dotyczy

11. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej
Opisano w punkcie 5.6

12. Przewidvwane iloéci i rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wplyw na $rodowisko
Opisano w punkcie 5.4

13. Prace rozbiérkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko

W ramach inwestycji nie przewiduje si¢ prac rozbiérkowych dotyczacych przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko. Nie przewiduje si¢ frezowania/rozbiorki glownego ciagu drogi z
uwagi na istniejaca nawierzchnie gruntowo — thiczniowa (wszystkie nowe warstwy asfaltu beda wbudowane
na istniejacej nawierzchni).

Podsumowanie
W/w inwestycja nie wplynie na walory przyrodnicze i krajobrazowe, biorac pod uwage istniejace
uzytkowanie terenu. Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na klimat i jego zmiany.
Inwestycja jest niewielka i wptyw na mikroklimat i klimat na poziomie globalnym bedzie niezauwazalny.
Ponadto skala przedsigwzigcia, wielko$¢ zajmowanego terenu oraz wykorzystywanie zasobdw
naturalnych, emisji jak tez wystgpowanie innych uciazliwosci jest znikome.

Wojt iny
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