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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy mostu drogowego przez réw melioracii
szczegobtowej R-F, w ciggu ul. Leboszowskiej w miejscowosci Trachy, na dziatkach nr 1303/184 i 1268/21.

Koniecznos¢ przebudowy wynika z wnioskéw z ogledzin przedmiotowego mostu [9] oraz planéw
Gminy Sosnicowice.

Gtéwnym celem przebudowy jest zatrzymanie postepujgcej degradacji, w szczegdélnosci ustroju
nosnego oraz zwiekszenie nosnosci obiektu i poprawa bezpieczehAstwa uzytkowania. Aktualnie, zgodnie
z oznakowaniem, po obiekcie dopuszczony jest ruch pojazdéw o masie catkowitej do 2,5 t. Nowy ustro;
nosny mostu zaprojektowany jest na obcigzenie drogowe klasy C wg [1] oraz dodatkowo na zastepcze
obcigzenie uzytkowe klasy 1/S42 wg [3].

W zwigzku z pracami rozbiorkowymi i pracami zwigzanymi z wykonaniem nowych elementéw
konstrukcji obiektu, droga zostanie odtworzona na fgcznej dtugosci okoto 18,0 m (w tym po okoto 6,7 m
przed i za obiektem). Przewiduje sie nieznaczng korekte niwelety jezdni, celem usprawnienia odwodnienia
powierzchniowego w obrebie mostu i na dojazdach do obiektu.

1.2. Opis stanu istniejaceqo obiektu mostoweqo

Istniejacy most drogowy ma konstrukcje o schemacie belki wolnopodpartej. Ustroj nosny stanowi
szes¢ stalowych dzwigarow (pie¢ dwuteownikéw 1300 oraz jeden dwuteownik 1260) w rozstawach od 0,92 m
do 0,97 m, na ktérych utozony jest pomost drewniany z bali o przekroju 15 x 24 cm. Dlugo$¢ mostu (ustroju
nosnego) wynosi okoto 4,00 m. Ustrdj nosny oparty jest bezposrednio na przyczétkach. Podpory mostu
stanowig ceglane przyczétki o grubosci 0,50 m, z zewnetrznym ptaszczem betonowym o grubosci okoto 17
cm oraz ukosnie poprowadzonymi skrzydetkami, podtrzymujgcymi skarpy. Rozstaw podpér wynosi okoto
3,45 m. Catkowita szerokos¢ obiektu wynosi ~5,40 m. Na moscie znajduje sie tylko jezdnia o szerokosci 3,00
m (brak chodnikéw). Obiekt jest wyposazony w obustronne balustrady z ksztattownikdéw stalowych.
Stwierdzono zniszczenie zabezpieczen antykorozyjnych oraz zaawansowang korozje balustrady. Ponadto
widoczna jest deformacja balustrady od strony gérnej wody. Brak jest chodnikéw i kraweznikow.

Spos6b posadowienia przyczotkéw jest nieznany.

Obecnie, na przedmiotowym odcinku drogi oraz na obiekcie wody opadowe odprowadzane sg
powierzchniowo do rowu melioracyjnego. Na odcinku drogi od strony DW 919 (ul. Raciborskiej), po obu
stronach jezdni zlokalizowane sg $cieki korytkowe z betonowych, prefabrykowanych korytek, poprowadzone
po skarpach i zakonczone na skrzydtach przyczotka.

Skarpy przyczétkéw sg nieumocnione.

Umocnienie skarp rowu na dlugosci korpuséw przyczétkbw wykonano z betonu monolitycznego,
natomiast na najblizszym sgsiedztwie obiektu — z prefabrykowanych elementéw typu trylinka. W istniejgcym
umocnieniu skarp rowu wystepujg ubytki.

Widok ogolny istniejgcego mostu pokazano na rysunkach inwentaryzacyjnych IN.01, IN.02, IN.03.
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1.3. Opis stanu istniejacego drogi w rejonie mostu

Droga w rejonie obiektu mostowego jest drogg gminng klasy D.

Odcinek drogi bedacy przedmiotem opracowania jest zlokalizowany w terenie zabudowanym i ma
przekroj drogowy jednoprzestrzenny: jezdnie wraz z poboczem gruntowym. Szeroko$¢ jezdni drogi na
dojazdach do mostu jest zmienna i wynosi ~4,00 m + 4,10 m. Istniejgce pobocze gruntowe na dtugosci
inwestycji ma réwniez zmienng szerokosé.

Woda z korpusu drogi odprowadzana jest powierzchniowo, a od strony ul. Raciborskiej (drogi
DW 919) dodatkowo za pomocg przydroznych sciekéw korytkowych, do rowu melioracyjnego.

Nawierzchnia drogi na rozpatrywanym odcinku jest uszkodzona. Zaobserwowano wykruszenia
krawedzi jezdni oraz deformacje nawierzchni.

Na podstawie pomiaréw geodezyjnych, przeprowadzonych na odcinku inwestycji, wykonano
wysokosciowe odwzorowanie osi istniejgcej jezdni drogi. Droga na dojazdach do obiektu przebiega w
spadkach podtuznych. Najnizszy punkt niwelety na rozpatrywanym odcinku zlokalizowany jest w bliskim
sgsiedztwie obiektu. Istniejgcy profil podtuzny drogi na dojazdach i na obiekcie przedstawiono na rysunku
03.

Droga powiatowa S 2925 na odcinku inwestycji ma przekrdj drogowy jednojezdniowy, jednopasowy
1x1. Na dojazdach oraz na moscie jezdnia ma przekréj daszkowy.

Szeroko$¢ jezdni wynosi:

~ (3,00 + 3,10) m od strony DW 919 (ul. Raciborska),
~ 3,00 m na moscie,

~ (3,00 + 3,30) m od strony hatd.

Szeroko$¢ przylegajgcego do jezdni pobocza gruntowego jest zmienna i wynosi ~0,2 + 0,9 m

1.4. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przebudowywany most stuzy do przeprowadzenia drogi gminnej (ul. Leboszowska) ponad
przeszkoda, ktéra stanowi row melioracji szczegotowej R-F.

1.5. Podstawowe parametry techniczne przebudowywanego obiektu
mostoweqgo

Parametry techniczno-geometryczne:

Dtugos$c¢ catkowita konstrukcji (bez skrzydel): ........ooooviiiiiiiiii e 4,45 m
Dtugos¢ catkowita konstrukcji (ze skrzydtami): ... 8,61m
Rozpietosc teoretyczna (W 0Siach podpParCia):.......ceeeeueiuereieeeeeeiiiiiieeee e 3,53 m
SZEroKOSE CatKOWITA: .......veeeeieieie e 548 m
WYSOKOSE KONSITUKCYJNA: ...eeveieecicciieee et e e 0,485 m
WYSOKOSE plyty ZEIDEIOWE]: ... 0,35+0,39m
Przeswit pionowy pod obiektem (Min.) . ... 2,20 m

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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SWIAH0 POZIOME: ...ttt ettt s e n s 2,62m

Przekréj poprzeczny na obiekcie:

- balustrada + GZYMS: ... 0,24 m
Bl 0T TS 1=V 4 o1 (=074 =1 0 1S 11T S 0,50 m
B 0] 0= 1] - S 0,50 m
0= 153V 1 o 1 R 1x3,00=3,00m
B 0] 0= L1 - S 0,50 m
- PAS DEZPIECZENASIWAL ....oeeeee ettt e e 0,50 m
- DalUSTrada + GZYMS: ..o s 0,24 m
REZEIM = e 548 m

Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030: C

Obiekt dodatkowo sprawdzono na kategorie 1/S42 zastepczego obcigzenia uzytkowego, zgodnie
z [3].

1.6. Podstawowe parametry techniczne odtwarzanego odcinka drogi

Przekroj poprzeczny drogi na dojazdach:

na odcinku od strony drogi DW 919 (ul. Raciborska):

- SZEIOKOSE JEZANI: ... 3,00+3,11m
- szerokos¢ pobocza od strony gornej Wody: .........ccuvveeiiiieeesiiieeesiiienens ~(0,21 +0,75) m
- szeroko$¢ pobocza od strony dolnej Wody: ........ooccveieeeieieiiiiiiiieeeeee e ~(0,87+1,1) m

na odcinku od strony hatd:

S Y4=] (0] 0 TR =4 [ 1 4SRRI 3,00+3,25m
- szeroko$¢ pobocza 0d Strony gorNej WOAY: .........ocuueeeeiiiieieiiiiee e 0,75 m
- szeroko$¢ pobocza od strony doliNej WOdY .........coceeiiiiiiiiieiiiiieeieee e 0,75 m
KIasa tECNNICZNGL ....ccoiiiiii et sb e D (1x1)

1.7. Opis zagospodarowania terenu

Istniejgce zagospodarowanie terenu stanowi droga gminna klasy D, w ciggu ktérej usytuowany jest
obiekt mostowy — most drogowy nad rowem melioracji szczegotowej R-F.

W rejonie projektowanej inwestycji znajdujg sie nastepujgce sieci uzbrojenia terenu: teletechniczna
i elektroenergetyczna.

1.8. Etapowanie budowy

Projekt nie przewiduje etapowania budowy. Nalezy wykona¢ w jednym etapie peilny zakres
przewidziany dla stanu docelowego.
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1.9. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie dostosowane jest do zakresu projektu wykonawczego i obejmuje w
szczegoblnosci:

rysunki deskowaniowe oraz zbrojeniowe nowych elementéw podpor i konstrukcji nosnej,
rysunki elementéw wyposazenia obiektu,

W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do opracowania we wilasnym zakresie
nastepujgcych opracowan roboczych:

opracowania zwigzane z zapewnieniem ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu w trakcie prowadzenia
robdt,

projekt rozbioérki,

projekt zabezpieczenia wykopow,

projekt odwodnienia wykopéw,

projekt rusztowan i podp6r montazowych,

projekt deskowan elementéw betonowych,

rysunki robocze balustrad,

rysunki robocze odtwarzanego ogrodzenia statego,

rysunki robocze tymczasowego podparcia istniejgcych rurociggéw, zlokalizowanych w
sgsiedztwie mostu.

Przy prowadzeniu robét, niezaleznie od niniejszego projektu, nalezy stosowac¢ nastepujgce
opracowania dotyczgce robot mostowych:

projekt architektoniczno-budowlany,
specyfikacje techniczne,
przedmiar robot,

informacja BIOZ.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Nowy ustrdj nosny obiektu mostowego zaprojektowano w formie jednoprzestowej, zelbetowej
konstrukcji ptytowej, opartej na istniejgcych, wzmocnionych podporach.

Teren wokét projektowanego obiektu ma charakter nizinny, forma obiektu nie ingeruje w otaczajgcy
krajobraz.

Funkcjg obiektu jest przeprowadzenie drogi gminnej ponad przeszkoda, ktdrg stanowi réw melioracji
szczegobtowej R-F.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
na dziafkach nr 1303/184, 1268/21
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W ramach projektu przebudowy ustroju nosnego mostu, w zwigzku z przesunieciem Osi
nowoprojektowanego obiektu w stosunku do osi istniejgcego mostu, skorygowano przebieg osi jezdni na
odcinku inwestycji. Zaprojektowana 0$ jezdni w obrebie obiektu oraz na dojazdach, na tgcznym odcinku 8,6
m, przebiega po prostej. Na pozostatych odcinkach dojazdowych do obiektu (odcinki o dtugosciach: 4,6 m
od strony DW 919 i 4,7 m od strony hatd) os projektowanej jezdni zostanie dostosowana do istniejgcej jezdni
na poczatku i koncu zakresu opracowania.

Pochylenie podtuzne jezdni na moscie i dojazdach, na tgcznej diugosci 17,9 m wynosi 0,88%.

Na dojazdach do mostu oraz na obiekcie, na tgcznym odcinku 8,6 m, zaprojektowano przekroj
daszkowy o pochyleniu poprzecznym 2,0%. Na pozostatych odcinkach, na poczatku i koncu zakresu robot
remontowych pochylenie poprzeczne jezdni nalezy dostosowa¢ do pochylenia poprzecznego istniejgcej
drogi.

Nowy ustr6j nosny obiektu zaprojektowano zgodnie z wymaganiami [5] - na klase C obcigzenia
taborem samochodowym (wg PN-85/S-10030). Dodatkowo ustrdj nosny sprawdzono na kategorie 1/S42
zastepczego obcigzenia uzytkowego, zgodnie z [3].

Droge zaprojektowano zgodnie z wymaganiami [4]. Dla projektowanej drogi przyjeto klase
techniczng D.

Podczas projektowania korzystano z nastepujgcych materiatéw pomocniczych:

normy:
[1]  PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[2] PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[3] Instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektéw mostowych. Zatgcznik do
Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004
roku.

[4] Rozporzgdzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

[5] Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towego zakresu
i formy projektu budowlanego.

inne:
[7] Decyzja nr 9/214 z dnia 20.08.2014 r. o s$rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje
przedsiewziecia, Burmistrz Gminy Sos$nicowice.

[8] Protokdt okresowej kontroli piecioletniej nr 1/2012 z przegladu rozszerzonego obiektu
mostowego.

[9] Wizje lokalne i ogledziny dokonane przez autoréw opracowania.

[10] Komentarz do warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. Czeé¢ Il: Zagadnienia techniczne."Transprojekt — Warszawa”, Warszawa, 2002.

[11] Katalog detali mostowych, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2002 r.
[12] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych, czes¢ 1i 2, Warszawa 1979 i 1982.

[13] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych. Instytut Badawczy Drég
i Mostéw, Warszawa 1997.

[14] Wpytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych. Zatgcznik do
Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010 r.
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3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3.1. Uktad konstrukcyjny i wycigg z obliczen

3.1.1. Uktad konstrukcyjny

3.1.1.1. Podpory

Istniejgce podpory mostu stanowig ceglane przyczétki o grubosci 0,50 m, z zewnetrznym ptaszczem
betonowym o grubosci okoto 17 cm oraz ukosnie poprowadzonymi skrzydetkami. Gorne czesci istniejgcych
skrzydet ukosnych oraz fragment korpusu przyczétka od strony drogi DW 919 zostang skute o okoto 1,0 m.
Po skuciu, powierzchnie zostang wyrownane za pomocg nowego ptaszcza betonowego o grubosci 5 cm,
zbrojonego siatkg z pretéw f6 w rozstawie 150x150 mm. Nowy ptaszcz zespolony bedzie z istniejaca
konstrukcjg przyczétkdw za pomoca pretéw f8 wklejanych za pomocg zaprawy cementowej w otwory
wywiercone w istniejgce skrzydta i korpus. Od strony gruntu, na istniejgcych ceglanych korpusach
przyczétkéw, wykonany zostanie zelbetowy ptaszcz grubosci 0,25 m, natomiast na fundamentach - piyta
zelbetowa o zmiennej grubosci od 0,30 m (przy potgczeniu z ptaszczem betonowym), z wyksztatconym
spadkiem 5 % w kierunku nasypu. Na korpusach przycz6tkow zostanie wykonana zelbetowa nadbudowa o
wysokosci okoto 0,70 m, dowigzujac wysokosciowo gorng powierzchnig do poziomu podparcia nowego
ustroju nosnego. Dodatkowo wykonane zostang nowe skrzydta przyczo6tkdw, podtrzymujgce skarpy. Nowe
skrzydta beda réwnolegte do drogi. Nowe elementy zostang zespolone z istniejgca konstrukcjg przyczotkow.
Zespolenie bedzie zrealizowane przez prety zbrojeniowe f 12, wklejone za pomocg zaprawy cementowej w
otwory wywiercone w konstrukciji istniejgcych podpor.

Geometrie nowych elementéw przycz6tkéw przedstawiono na rysunkach: PO.01 i PO.02, natomiast
zbrojenie na rysunkach: PO.03, PO.04.

Po wykonaniu odkrywki podpér do poziomu posadowienia, nalezy zinwentaryzowaé geometrie
istniejacych przyczotkow. Wyniki pomiaréw nalezy przedstawié projektantowi do zatwierdzenia.

3.1.1.2.  Ustroj nosny

Obiekt zaprojektowano w formie jednoprzestowej, ptytowej konstrukcji z betonu zbrojnego. Rozpietos¢
teoretyczna nowego przesta w osiach podparcia wynosi 3,53 m. Obiekt znajduje sie na prostej. Kgt skosu
z przeszkodg wynosi ~82°. Wysokos$¢ ptyty ustroju nosnego wynosi 0,35 + 0,39 m.

Spadki poprzeczne plyty pomostowej dostosowane sg do spadkow poprzecznych przekroju
ruchowego na obiekcie (przekroj daszkowy jezdni ze spadkami 2%, spadki poboczy wyniesionych — 4%).
Ustroj wyksztatcony jest w spadku podtuznym zgodnym z niweletg i=0,88 %.

Geometrie ustroju nosnego zamieszczono na rysunku UN.01, natomiast zbrojenie na rysunku UN.02.

Z uwagi na dtugosé przesta mniejszg od 20,0 m obiekt nie podlega probnemu obcigzeniu.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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3.1.2. Wyciag z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych

3.1.21. Wstep
Przedmiotem obliczen jest sprawdzenie nosnosci projektowanego, nhowego ustroju nosnego obiektu.

W niniejszym wyciggu przedstawiono podstawowe wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych. Komplet
obliczenh znajduje sie w odrebnym opracowaniu.

3.1.2.2. Zastosowane schematy statyczne

Do analizy ustroju nosnego zastosowano model ptytowy dostosowany do potrzeb obliczeniowych.
Obliczenia ustroju nosnego przeprowadzono za pomocg programu Autodesk Robot Structural

Analysis Professional 2013 oraz autorskiego programu BestCAD, a takze przy wykorzystaniu wilasnych
arkuszy kalkulacyjnych stworzonych w Microsoft Office Excel.

3.1.2.3. Zatozenia przyjete do obliczen

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe przeprowadzono w zakresie liniowo-sprezystym wg
obowigzujgcej w [2] metody naprezen liniowych, w konwenciji rozdzielonych wspotczynnikéw bezpieczenstwa
[1].

3.1.2.4. Obcigzenia
Obcigzenia przyjeto wg normy [1]:

Obliczenia ustroju nosnego przeprowadzono dla nastepujgcych obcigzen i oddziatywan:

9" - ciezar whasny,

»dg” - ciezar dodatkowy,

" - tabor samochodowy,

K’ - pojazd normowy,

wS” - pojazd samochodowy S — klasa C

L11S42"7 - zastepcze obcigzenie uzytkowe kategorii 1/S42 wg [3] - samochod modelowy;
21/1S42-5" - zastepcze obcigzenie uzytkowe kategorii 1/S42 wg [3] — obcigzenie liniowe;

Obcigzenia drogowe przyjeto dla klasy ,,C” wg [1]. Ponadto, obliczenia dodatkowo przeprowadzono
z uwzglednieniem zastepczego obcigzenia uzytkowego kategorii 1/S42 (samochdd modelowy o0 masie
catkowitej 42 t i obcigzenie liniowe o wartosci 5 kN/m).

3.1.2.5. Podstawowe wyniki obliczen

Dzwigar pfytowy

Przeprowadzone zostaty petne obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe. Uwzgledniajg one nastepujgce
elementy pracy uktadu:

- rozdziat poprzeczny obcigzenia wynikajgcy z przyjetego modelu ptytowego

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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- uktady obcigzen — podstawowy (P) jako miarodajny w przypadku obiektéw swobodnie podpartych.

Elementy zginane obliczone zostaly wg standw granicznych nosnosci (SGN), oraz wg stanéw
granicznych uzytkowania (SGU).

Obliczenia statyczne zrealizowano za pomocg programu Autodesk Robot Structural Analysis
Professional 2013 oraz autorskiego oprogramowania BestCAD z arkuszami kalkulacyjnymi.

Ponizej zestawiono maksymalne wartosci naprezen normalnych w najbardziej wytezonych przekrojach
dzwigara ptytowego (w srodku rozpietosci) w dwéch pasmach (skrajnym i wewnetrznym). Zgodnie z normg
[2], omax odpowiadajg maksymalnym obliczeniowym naprezeniom w skrajnych wtdknach przekroju. Znak
.+ 0znacza $ciskanie w przypadku betonu oraz rozcigganie dla stali zbrojeniowej. Naprezenia nie mogag
przekroczy¢ dla betonu B35 (C30/37) i zbrojenia stalg klasy AllIN (B500SP) nastepujgcych wartosci:

Obmax < Ro1 = 20,2 MPa

Oamax< Ra = 375 MPa

Mmax cmax
Pasmo
[KNm/m] [MPa]
Opmax= 9,8
wewnetrzne 128,2
Oamax = 250,7

3.2. Charakterystyka przeszkody

Przeszkode stanowi row melioracji szczeg6towej R-F. Przeptyw wody odbywa sie z kierunku pétnoc-
nego na potudnie. Szerokosc¢ koryta rowu jest zmienna i w obrebie obiektu wynosi ~2,6 m.

3.3. Zabezpieczenie przed wptywami eksploatacji gérniczej

Obiekt nie podlega wptywom eksploatacji gornicze;j.

3.4. Rozwiazania konstrukcyjno-materiatowe

Plyta Zzelbetowa: beton B35 (C30/37), stal zbrojeniowa A-IIIN,

Przycz6kki (ptaszcz betonowy, ptyta na fundamencie, nowe skrzydta, nadbudowa korpusu):
beton B35 (C30/37), stal zbrojeniowa A-IIIN,

Kapy chodnikowe: beton B35 (C30/37), stal zbrojeniowa A-IIIN,

Elementy stalowe (balustrady): stal konstrukcyjna S235

3.5. Zaktadana technologia budowy

Nowy ustréj nosny oraz nowe elementy podpér (skrzydta, betonowy ptaszcz, nadbudowa i ptyta na
fundamencie) wykonane w technologii monolitycznej na miejscu budowy. Ustréj nosny zostanie wybudowany
z wykorzystaniem rusztowania stacjonarnego.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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4. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE OSOB NA
WOZKACH INWALIDZKICH.

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

5. DANE TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

6. ROZWIAZANIA BUDOWLANO-TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

7. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA

7.1. Izolacje

GOrng powierzchnie ustroju nosnego zabezpiecza sie jednowarstwowg izolacjg z papy zgrzewalnej.
Pod kraweznikami i ptytami chodnikowymi na ustroju nosnym nalezy zastosowac¢ dodatkowy pas papy
zgrzewalnej. Stykajgce sie z gruntem powierzchnie fundamentdéw, ptaszczy betonowych, skrzydet i
nadbudowanej czesci korpuséw zaizolowane zostang materiatem powlokowym z roztworu asfaltowego do
stosowania na zimno (liczba warstw wg instrukcji stosowania danego materiatu).

7.2. Nawierzchnia na obiekcie

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie jest nastepujaca:

warstwa scieralna z SMA — gr. 4 cm;

warstwa wigzaca z asfaltu twardolanego — gr. 5 cm.

7.3. Nawierzchnia na dojazdach do obiektu

Dla objetego inwestycjg odcinka drogi przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR3. Dla w/w kategorii
ruchu przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni jezdni drogi po przebudowie:
warstwa scieralna z SMA - gr. 4 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - gr. 14 cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm,

podioze gruntowe.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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7.4. Kapy i krawezniki

Zaprojektowano kapy betonowane na miejscu o grubosci okoto 23 cm, z monolitycznymi gzymsami
0 szerokosci 25 cm i wysokosci 50 cm. Zakotwienie kap stanowi¢ beda: na dtugosci ustroju nosnego - prety
f 16 wyprowadzone z ustroju nosnego, na diugosci nowych skrzydet przyczotkéw - prety f 12 wyprowadzone
ze skrzydet. Kapy zbrojone bedg przeciwskurczowo.

Od strony jezdni kapy ograniczone sg kraweznikami kamiennymi o przekroju 20 = 18 cm,
wyniesionymi ponad poziom nawierzchni na wysoko$¢ 16 cm. Krawezniki te nalezy utozy¢ na
niskoskurczowej podlewce o spoiwie cementowym lub grysie otoczonym zywicg. Na odcinkach dojazdéw do
obiektu, w obrebie poboczy wyniesionych z nawierzchnig z kostki wibroprasowanej, zastosowano
zanikajgce, drogowe krawezniki betonowe 20 © 30 cm na tawie betonowej B15 (C12/15) z oporem.

Styki pomiedzy poszczegoélnymi kraweznikami oraz kraweznikiem i kapg chodnikowg nalezy wypetni¢
elastyczng masg zalewowsg. Styki pomiedzy kraweznikiem a nawierzchnig jezdni nalezy wypetni¢ elastyczng
tasmg uszczelniajgca, topliwg pod wptywem ciepta masy asfaltowe;j.

Geometrie oraz zbrojenie kap pokazano na rys. WY.01.

7.5. tozyska

Projektuje sie podparcie nowego ustroju nosnego za posrednictwem przektadek z 2 warstw papy.

7.6. Odwodnienie mostu

Nie przewiduje sie zmian w dotychczasowym sposobie odwodnienia mostu. Analogicznie jak w stanie
istniejgcym, przyjeto grawitacyjne odprowadzenie wod opadowych z obiektu. Uktad spadkéw poprzecznych
i podtuznych pozwoli na odprowadzenie wody z nawierzchni na zewnagtrz obiektu, wzdiuz kraweznikéw,
nastepnie po skarpach do istniejgcego rowu melioracji szczegétowej. Od strony ul. Raciborskiej (droga DW
919) wody opadowe zbierane bedg do $ciekéw korytkowych, zlokalizowanych wzdtuz drogi, po obu jej
stronach. W zwigzku z przesunieciem osi podiuznej oraz krawedzi zewnetrznych nowoprojektowanego
obiektu w stosunku do istniejacego mostu, zachodzi konieczno$¢ korekty przebiegu Sciekow korytkowych w
sgsiedztwie obiektu. W ramach korekty przewidziano obnizenie poziomu korytek wylotowych. Obnizenie
poziomu sptywu wody z korytek do rowu ma na celu zredukowanie degradacji umocnienia koryta.

7.7. Odwodnienie droqi

Nie przewiduje sie zmian w dotychczasowym sposobie odwodnienia drogi. Na odcinku drogi objetym
zakresem opracowania przyjeto grawitacyjny system odwodnienia.

Ukfad spadkéw poprzecznych ipodtuznych pozwoli na odprowadzenie wody z nawierzchni na
zewnatrz, a nastepnie po skarpach lub od strony DW 919, poprzez scieki korytkowe, po skarpach do
istniejgcego rowu melioracji szczegoétowe;.

Przewiduje sie nieznaczng korekte przebiegu sciekdéw korytkowych, zlokalizowanych po obu stronach
drogi na dojezdzie do obiektu, od strony DW 919 (ul. Raciborskiej). Spadek podtuzny sciekéw korytkowych
znajdujgcych sie na skarpach dostosowany zostanie do ich nachylenia (1:1).

Orientacyjny, nowy przebieg sciekdéw korytkowych pokazano na rys. OG.01 i OG.03.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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7.8. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Zgodnie z [14], funkcje elementu powstrzymujgcego na obiekcie petni¢ bedzie kraweznik o wysokosci
16 cm oraz balustrada.

Na krawedziach obiektu i nowych skrzydet przyczétkow zastosowano balustrady stalowe (stupki
w rozstawach co: 0,70, 0,90, 0,95, 1,00 i 1,10 m). Wysokos¢ balustrady powinna wynosi¢ 110 cm od
poziomu kapy. Stupki balustrad osadzone beda przy pomocy kotew wklejanych.

Dtugosci poszczegolnych balustrad wynosza:

balustrada od strony gérnej wody 8,00 m,
balustrada od strony dolnej wody 8,20 m.

Konstrukcje balustrad pokazano na rys. WY.02.

7.9. Zasypki

Grunt zasypki powinien byé przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie jednorodny. Zasypke
przyczotkéw nalezy wykona¢ z pospoiki (lub piasku) o kacie tarcia wewnetrznego co najmniej 32° i ciezarze
objetosciowym nie wiekszym niz 19 kN/m?®. Zasypka powinna by¢ ukfadana réwnomiernie warstwami o
grubos$ci ok. 20 cm, bardzo starannie zageszczanymi. Wskaznik zageszczenia 1s=1,0. Zasypke skrzydet
nalezy prowadzi¢ rGwnomiernie z obu stron.

Odwodnienie zasypki za przyczotkami zaprojektowano w postaci rur drenarskich utozonych

w korytkach z betonu B15 (C12/15), na warstwie odcinajgcej z maty bentonitowej. Odwodnienie zasypki
przyczétka pokazano na rys. WY.03.

7.10. Umocnienie skarp

Przewidziano umocnienie stozkdéw nasypéw obu przycz6tkdw. Wykonane ono bedzie z kamienia
tamanego na warstwie podsypki piaskowo-cementowej. Spoiny pomiedzy kamieniami bedg wypetnione
zaprawg cementowg o szerokosci max. 3 cm i grubosci odpowiadajgcej grubosci tgczonego kamienia.
Umocnienie wykonane zostanie od poziomu istniejgcych, ukosnych skrzydet.

Ubytki w istniejgcym umocnieniu skarp rowu (z betonu monolitycznego — wzdtuz korpusow
przyczétkbéw i z prefabrykatow typu trylinka — na odcinkach przy obiekcie) zostang uzupetnione. Do
uzupetnienia ubytkéw zastosowany zostanie taki sam materiat jak w istniejacym umocnieniu, tj. beton (klasy
B15 - C12/15) na dtugosci przycz6tkow oraz prefabrykaty betonowe typu trylinka — przy obiekcie. Remont
umocnienia wykonany zostanie wzdtuz przyczotkdw oraz na odcinkach dtugosci okoto 1,0 m powyzej i
ponizej obiektu. Zakres remontu istniejgcego umochienia skarp przedstawia rysunek OG.01.

7.11. Ochrona antykorozyjna

Wszystkie wyeksponowane czesci betonowe nalezy zabezpieczyé stosujgc powtoki hydrofobowe.
Elementy balustrad powinny by¢ wykonane ze stali ocynkowanej ogniowo oraz dodatkowo zabezpieczone
Z zastosowaniem powtok malarskich.

Wszystkie materialy stosowane do antykorozyjnego zabezpieczenia elementéw stalowych powinny
posiada¢ wazne aprobaty techniczne IBDIM.

Przebudowa mostu drogowego przez row melioracji szczegéfowej, na ul. Leboszowskiej w Trachach,
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7.12. Urzadzenia obce

Od strony gornej i dolnej wody, wzdtuz obiektu zlokalizowane sg dwa rurociggi (po jednym z kazdej
strony mostu) o srednicy @ 125 mm. W rurociggu od strony goérnej wody poprowadzony jest kabel
elektroenergetyczny, natomiast od strony dolnej wody - kabel swiattowodowy.

Podczas prac remontowych i rozbiérkowych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ urzgdzenia obce oraz
zapewni¢ nadzor branzowy.

7.13. Oswietlenie obiektu

Na obiekcie nie przewiduje sie wykonywania instalacji oswietleniowej.

7.14. Kolorystyka obiektu

Zaproponowano nastepujgcg kolorystyke obiektu:

odstoniete powierzchnie betonowe podpdr, ustroju nosnego, kap:  naturalny kolor betonu
balustrady: RAL 7047 (szary)

7.15. Znaki pomiarowe

Nie przewiduje sie montazu znakow pomiarowych na obiekcie.

8. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

9. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

10.  WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

Zaréwno w fazie budowy jak réwniez eksploatacji nie zaistnieje potrzeba zaopatrywania obiektu
w wode do celéw technologicznych. Niewielkie ilosci wody wykorzystywane do celdéw socjalnych przez
zatrudnionych przy budowie pracownikbw, bedg zapewnione przez wykonawce rob6t, poprzez
zorganizowanie odpowiedniego zaplecza socjalnego. Faza realizacji obiektu nie bedzie generowata sciekéw
technologicznych. Na terenie budowy nie planuje sie wykonywania zadnych prac, ktére mogtyby przyczynic¢
sie do zanieczyszczenia wdd powierzchniowych. Kwestia sciekdw socjalnych zostanie rozwigzana poprzez
wygospodarowanie zaplecza socjalnego, wyposazonego w przewozne sanitariaty. W fazie eksploatacji
obiektu scieki wystgpig wytgcznie jako opadowe.

Odpady powstajgce w fazie realizacji obiektu w miare mozliwosci zostang wykorzystane wtornie.
Odpady, dla ktérych taka mozliwos¢ nie istnieje, bedg zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi
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przepisami. W czasie eksploatacji obiektu powstang odpady wynikajace z utrzymania porzadku, ktore
réwniez beda zagospodarowywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze wystgpi przede wszystkim w fazie budowy. Wystepujgce

wowczas

zaktécenia w funkcjonowaniu $rodowiska ustang w znacznym stopniu lub catkowicie po

zrealizowaniu obiektu. Emisja hatasu w fazie budowy bedzie powodowana przede wszystkim przez prace
maszyn wykorzystywanych na tym etapie. Poziom mocy akustycznej maszyn szacuje sie na 105 — 111 dB.
Oddzialywanie w fazie eksploataciji jest zwigzane z ruchem pojazdéw.

Wibracje bedg generowane zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji obiektu. W przypadku etapu
budowy zrédtem drgan bedzie praca maszyn budowlanych, zas w przypadku eksploatacji ruch pojazdéw.

11. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Nie dotyczy przebudowywanego obiektu.

12. WYTYCZNE REALIZACYJNE

12.1.

Zalecana kolejnosé robo6t

Prace zwigzane z przebudowg mostu zaleca sie wykona¢ w nastepujacej kolejnosci:

1)

2)
3)

4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)

13)
14)
15)
16)

Zabezpieczenie koryta rowu przed zanieczyszczeniami mogacymi powstac¢ w trakcie wykonywa-
nia robot.

Zabezpieczenie urzgdzen obcych zlokalizowanych w sgsiedztwie obiektu.

Rozbiérka fragmentu ogrodzenia statego na prywatnych dziatkach, w bezposrednim sgsiedztwie
przedsiewziecia.

Wykonanie ogrodzenia tymczasowego, zabezpieczajgcego dziatki prywatne.

Wycinka drzewa oraz zdjecie humusu w rejonie skarp przy obiekcie, a takze oczyszczenie tere-
nu.

Rozbidrka sciekdw korytkowych na odcinkach objetych inwestycja.

Rozbiérka balustrad na obiekcie.

Rozbiérka warstw nawierzchni na obiekcie.

Rozbiérka warstw nawierzchni wraz z podbudowami na dojazdach.

Wykonanie i zabezpieczenie wykopow w rejonie podpor.

Rozbidrka ustroju nosnego.

Zinwentaryzowanie geometrii istniejgcych podpdr. Wyniki pomiaréw nalezy przedstawi€ pro-
jektantowi do zatwierdzenia.

Rozbioérka fragmentu skrzydet i korpusu przyczétka od strony drogi DW 919.

Wykonanie nowych elementéw przyczoétkow.

Utozenie izolacji cienkiej na powierzchniach podpor stykajacych sie z gruntem.

Wykonanie drenazu zasypki przyczotkdw.
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17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

28)
29)
30)
31)

Wykonanie przektadki z papy na korpusach przyczotkow.

Wykonanie plyty ustroju nosnego.

Utozenie izolacji na ptycie ustroju nosnego.

Odtworzenie fundamentéw pod ogrodzenie trwate na dziatkach prywatnych.
Utozenie kraweznikéw na obiekcie.

Wykonanie kap chodnikowych z monolitycznym gzymsem.

Dostosowanie przebiegu skarp nasypu do nowych skrzydet przyczotkéw.
Utozenie kraweznikdw drogowych na przy obiekcie.

Wykonanie poboczy wyniesionych na dojsciach z kostki betonowe;j.
Wykonanie odwodnienia w postaci systemu sciekow korytkowego.
Wykonanie umocnien skarp kamieniem tamanym na zaprawie cementowej w bezposrednim sa-
siedztwie skrzydet przyczétkdw oraz humusowanie skarp na dojazdach.
Wykonanie nowej nawierzchni jezdni na obiekcie i na dojazdach.

Montaz balustrad na obiekcie.

Wykonanie robot zwigzanych z naprawg istniejgcego umochienia skarp rowu.

Odtworzenie rozebranego ogrodzenia na dziatkach prywatnych.

Zakres prac rozbiorkowych przedstawiono na rys. IN.01 + IN.03.
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