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Lp Kod Nazwa działu
1. 45111000 Roboty w zakresie burzenia, roboty ziemne

2. 45112000 Roboty w zakresie usuwania gleby

3. 45231000 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, ciągów komunikacyj-
nych i linii energetycznych

4. 45233000 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz wykonywania 
nawierzchni autostrad, dróg
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Spis treści:

 I Część Opisowa:

- Opis techniczny

II Część Rysunkowa:

1. Plan sytuacyjny                                                                      skala 1:500
2. Profil podłużny drogi dojazdowej                                            skala 1:500/50 
3. Przekroje typowe, szczegóły                                                  skala 1:50/25 
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OPIS TECHNICZNY

Dane ogólne

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowego zjazdu realizowanego w ramach 

inwestycji pod nazwą – „Zagospodarowania terenu przy boisku zlokalizowanym na działce nr 

19/2 przy ul. Młyńskiej w Kozłowie.

Zakres robót objętych projektem przewiduje:

- niezbędne prace przygotowawcze i rozbiórkowe,

- wykonanie nowej konstrukcji zjazdu,

- wykonanie przepustu pod zjazdem,

- otworzenie rowów przydrożnych,

- wykonanie prac wykończeniowych. 

Podstawa opracowania

Podstawę opracowania stanowią:

- materiały mapowe,

- Dz. U. Nr, 43 poz. 430 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie,

Opis stanu istniejącego

   Klasa techniczna dróg istniejących

Działka, na których powstanie inwestycja, znajduje się przy ulicy Młyńskiej w Kozłowie. 

Ulica Młyńska jest drogą powiatową o numerze 2933S, o nawierzchni bitumicznej.  

Ulica ma szerokość zmienną od 6 do 4.5 m. Odwodnienie drogi odbywa się poprzez 

rowy przydrożne, które są w złym stanie technicznym a miejscami w zaniku.

Na działce znajduje się droga gruntowa o szerokości zmiennej do 4.5m. 
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Rozwiązania projektowe

Parametry techniczne drogi

   Elementy planu sytuacyjnego - geometria trasy

Projektowany  zjazd  będzie  służyć  obsłudze  komunikacyjnej  terenu  boiska  wraz  z 

zabudowaniami przyległymi.

Zjazd  będzie  o  szerokości  5.50m,  w  tym  jezdnię  o  szerokości  4.0m  oraz  część 

przeznaczoną dla ruchu pieszego o szerokości 1.50m. Nawierzchnia zostanie wykonana z 

kostki betonowej, z tym że w części jezdnej należy zastosować grubość 8cm, natomiast w 

części przeznaczonej dla pieszych grubość kostki wynosić będzie 6cm. Promień wyokrąglenia 

krawężników przy zjeździe będzie wynosił 5m.

Ponadto  ze  względu  na  istniejący  rów przydrożny przy ul.  Młyńskiej  zaprojektowano 

przepust  rurowy  o  fi  =  400  mm  i  długości  21m.  Pochylenie  przepustu  jest  zgodne  z 

pochyleniem niwelety rowu. 

Parametry techniczne zjazdu zgodne są z warunkami wydanymi przez Zarząd Powiatu 

Gliwickiego ZD-II/5444-6552/87/09. 

Przekroje typowe drogi

Projektowane przekroje typowe drogi oraz konstrukcję nawierzchni przedstawiono na 

rysunkach  Rys. nr2. Parametry poszczególnych elementów geometrycznych są następujące:

♦ przekrój zjzdu

− szerokość zjazdu 5.5m
− przechyłka jezdni 2 %

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Konstrukcję jezdni drogi serwisowej zaprojektowano jako typową i przyjęto niezbędne 

grubości warstw konstrukcyjnych (wg. Dz. U. Nr 43 z 1999r. poz. 430) jak dla 

KR-2  i warunków wodno - gruntowych G2 : 
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Konstrukcja zjazdu:

#     8 cm kostka betonowa 

#    3 cm podsypka cem. – piask. 1:4

#          20 cm         podbudowa kruszywo łamane 0/31.5m stabilizowane mechanicznie

#          15 cm        warstwa odsączająca z piasku

Konstrukcja chodnika:

#       6 cm kostka betonowa 

#       3 cm podsypka cem. – piask. 1:4

#             15 cm podbudowa - kruszywo łamane 0/31.5m stabilizowane mechanicznie

Roboty do wykonania

Roboty przygotowawcze

Odtworzenie (wyznaczenie) trasy i punktów wysokościowych

Roboty mające na celu odtworzenie i wyznaczenie tras i punktów wysokościowych oraz 

obsługę geodezyjną robót.

Zakres robót obejmuje:

a) wytyczenie  w  oparciu  o  dane  projektowe  i  istniejący  przebieg  tras,  ich  punktów 

głównych   tj.  początków  i  końców  elementów  geometrycznych  -   łuków  kołowych  z  ich 

zastabilizowaniem sytuacyjnym i wysokościowym,

b) wytyczenie w oparciu o dane projektowe i istniejące elementy terenowe projektowanych 

urządzeń z ich zastabilizowaniem sytuacyjnym i wysokościowym,

c) zabezpieczenie wyznaczonych punktów i reperów w celu ich odtworzenia,

d) wykonanie pomiarów powykonawczych i aktualizacja zasobu mapowego we właściwym 

ośrodku geodezyjnym.
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Zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej (humusu)

Roboty obejmują zdjęcie warstwy humusu pod projektowaną infrastrukturę drogową . 

Przewiduje się mechaniczne i ręczne zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej (średnio 10 cm) na 

głębokość jego zalegania, na powierzchni wyznaczonych przez granicę robót ziemnych. 

Przewiduje się zgromadzenie części objętości humusu na składowisku przyobiektowym 

w odległości 1 km w celu późniejszego wykorzystania. Pozostałą objętość należy odwieźć na 

wysypisko.

Wykonanie wykopów.

Zakres  Robót  obejmuje  wykonanie  mechaniczne  i  ręczne  wykopów  pod  warstwy 

konstrukcyjne  nowo  projektowanych  elementów  ulic  na  całym  projektowanym  odcinku. 

Przewiduje  się  częściowy  przewóz  gruntu  uzyskanego  z  wykopów  na  składowisko 

przyobiektowe na odległość 1 km. Pozostała część gruntu przewidziana jest do pozostawienia 

w celu wykorzystania przy wykonaniu nasypów bez transportu gruntu.

Wykonanie nasypów.

Projektowane  roboty  obejmują  wykonanie  nasypów  dla  poszerzenia  i  podniesienia 

korony  drogi  nowo  projektowanych  elementów  ulic,  na  całym  projektowanym  odcinku. 

Przewiduje się częściowe wykorzystanie gruntu uzyskanego 

z wykopów. W  wypadku, gdyby grunty przeznaczone do tego celu w stanie rodzimym nie 

spełniały odpowiednich wymogów szczegółowych, należy grunt ulepszyć przez doziarnienie 

lub całkowitą wymianę. 

KONSTRUKCJA PLACU I DROGI DOJAZDOWEJ

Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża
Wykonanie  koryta  polega  na  profilowaniu  dna  koryta  do  wymaganego  profilu 

umożliwiającego  spływ  wód  gruntowych  i  przenikających  opadowych  do  projektowanego 

drenażu  oraz  zagęszczenie  zgodnie  z  projektem.  Bezpośrednio  po  profilowaniu  podłoża 

należy przystąpić  do jego dogęszczania przez wałowanie.  Wilgotność gruntu podłoża przy 
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zagęszczeniu nie powinna różnić się od wilgotności optymalnej o więcej niż 20% jej wartości. 

Wartości wskaźnika zagęszczenia (Is) nie powinny być mniejsze od wartości 1,0.

Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego  0/31.5 gr.25cm.

Warstwę  podbudowy  układa  się  na  całej  powierzchni  projektowanej  infrastruktury 

drogowej.  Roboty  obejmują  wykonanie  warstwy  z  kruszywa  łamanego  stabilizowanego 

mechanicznie, łącznej grubości 20 cm układanej w jednej warstwie, na zagęszczonej warstwie 

odsączającej.  Przed  zagęszczeniem  rozścielane  kruszywo  wyprofilować  do  spadków 

poprzecznych  i  pochyleń  podłużnych  wymaganych  w Dokumentacji  Projektowej.  Warstwę 

zagęszcza się walcami stalowymi wibracyjnymi gładkimi.

Warstwa wierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej gr.  8 i 6 cm 

Kostkę układa się na całej  powierzchni  projektowanej  infrastruktury drogowej.  Roboty 

obejmują  wykonanie  warstwy  podsypki  cementowo  piaskowej  (stosunek  1:4)  gr.  3  cm  a 

następnie układanie kostki betonowej grub. 8 cm., oraz 6 cm. Szczeliny między kostkami nie 

mogą  wynosić  więcej  jak  2  do  3  mm.  Kostkę  należy  układać  ok.  1,5  cm  wyżej  od 

projektowanej  niwelety  nawierzchni,  gdyż  w czasie  wibrowania  (ubijania)  podsypka  ulega 

zagęszczeniu. Zjazd należy zróżnicować kolorystycznie w stosunku do ciągów jezdnych. 

Do ubijania  ułożonej  nawierzchni  z kostek  brukowych  stosuje  się  wibratory płytowe 

z osłoną z tworzywa sztucznego dla  ochrony kostek  przed uszkodzeniem i  zabrudzeniem. 

Wibrowanie  należy  prowadzić  od  krawędzi  powierzchni  ubijanej  w  kierunku  środka 

i jednocześnie  w  kierunku  poprzecznym  kształtek.  Do  zagęszczania  nawierzchni  z 

betonowych kostek brukowych nie wolno używać walca.

Po  ubiciu  nawierzchni  należy  uzupełnić  szczeliny  piaskiem  płukanym.  Dopuszcza  się 

pozostawienie  niewielkiej  ilości  piasku.  Nawierzchnia  z wypełnieniem  spoin  piaskiem  nie 

wymaga pielęgnacji - może być zaraz oddana do ruchu.
. 
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ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Krawężniki betonowe na ławie fundamentowej
Zakres wykonywanych Robót:

- wytyczenie sytuacyjno - wysokościowe dla krawężnika zgodnie z Dokumentacją Projektową,

- wykonanie rowka pod ławę jako wykopu wąskoprzestrzennego o szerokości

i głębokości zgodnej z Dokumentacją Projektową,

- ułożenie szalowania dla ławy podkrawężnikowej z oporem, 

- wykonanie ławy betonowej z oporem z betonu B-15 wykonanego z godnie z normą

PN-88/B-06250,

- rozszalowanie ławy,

-  w  odstępach  minimum  co  50  m  należy  stosować  szczeliny  dylatacyjne  wypełnione 

bitumiczną  masą zalewową.  Szczeliny dylatacyjne  starannie oczyścić  na pełną wysokość 

ławy i  osuszyć  przed zalaniem.  Przed zalaniem masę zalewową podgrzać do temp.  150-

170°C lub zgodnie z zaleceniem producenta,

- ustawienie krawężnika na podsypce cementowo-piaskowej zgodnie z kartą 03.11. Katalogu 

Powtarzalnych  Elementów Drogowych  (KPED);  przy  Robotach  bezwzględnie  przestrzegać 

prawidłowego usytuowania krawężnika zgodnie z Dokumentacją Projektową,

- wypełnienie spoin zaprawą cementową a następnie wykonanie zasypki od strony oporu,

-  obsypanie  tylnej  ścianki  krawężnika  piaskiem,  żwirem  lub  miejscowym  gruntem 

przepuszczalnym.

Wysokość  krawężnika  od  strony  jezdni  powinna  być  zgodna  z  Dokumentacją 

Projektową.  Niweleta  podłużna  powinna  być  zgodna  z  projektowaną  niweletą  jezdni. 

Szerokość spoin nie  powinna przekraczać 0,5  cm.  Spoiny krawężników wypełnić  zaprawą 

cementowo-piaskową w stosunku 1:2

Na  łukach  w planie  ustawić  krawężniki  łukowe  lub  krawężniki  krótkie  odpowiednio 

docięte  za  pomocą  odpowiedniego  sprzętu.  Nie  dopuszcza  się  do  użytku  krawężników 

połamanych lub ciętych inną metodą. Łuki o promieniu powyżej 15 m można wykonywać z 

krawężników prostych.

Mieszankę na podsypkę cementowo - piaskową wykonać z użyciem piasku średnio lub 

gruboziarnistego zmieszanego z cementem marki 35 w stosunku 1:4.
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Obrzeża betonowe na ławie fundamentowej

Betonowe obrzeża chodnikowe należy ustawiać na wykonanym podłożu w miejscu i ze 

światłem  (odległością  górnej  powierzchni  obrzeża  od  ciągu  komunikacyjnego)  zgodnym  z 

ustaleniami Dokumentacji Projektowej.

Odcinki obrzeża znajdujące się po wewnętrznej stronie chodnika - między chodnikiem 

a  pasem  dzielącym,  ustawia  się  jako  wtopione,  zgodnie  z  wymiarami  podanymi 

w Dokumentacji Projektowej.

Zewnętrzna ściana obrzeża powinna być obsypana piaskiem, żwirem lub miejscowym 

gruntem przepuszczalnym, starannie ubitym.

Spoiny  nie  powinny  przekraczać  szerokości  1  cm.  Należy  wypełnić  je  zaprawą 

cementowo-piaskową w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem należy oczyścić i zmyć wodą. 

Spoiny muszą być wypełnione całkowicie na pełną głębokość.

   Stosowane normy.

          Normy
1.

.

BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu.

2.

1.

PN-B-01080 Kamień  dla  budownictwa  i  drogownictwa . Podział               i 

zastosowanie według własności fizyczno-mechanicznych
3.

.

PN-B-01100 Kruszywa mineralne. Kruszywa skalne. Podział, nazwy 

i określenia
4.

.

PN-B-02480 Grunty  budowlane.   Określenia,  symbole,   podział i opis 

gruntów
5.

4.

PN-B-03264 Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Obliczenia statyczne 

i projektowanie
6.

5.

PN-B-04100 Materiały kamienne. Badanie gęstości pozornej, gęstości, 

porowatości i szczelności
7.

.

PN-B-04492 Grunty  budowlane.  Badania  własności  fizycznych. Oznaczanie 

wskaźnika wodoprzepuszczalności
8.

.

PN-B-06250 Beton zwykły

9.

.

PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne

10

.

PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu
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.
11

.

.

PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Piasek

12

.

1.

PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania 

i ocena zgodności

13

.

.

BN-78/6354-12 Rury drenarskie karbowane z nieplastyfikowanego polichlorku 

winylu

14

.

.

PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych

15

.

.

PN-S-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych 

mechanicznie

16

.

.

BN-84/6774-02 Kruszywo mineralne. Kruszywo kamienne łamane do nawierzchni 

drogowych

17

.

.

BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego

18

.

.

BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia 

nawierzchni podatnych i podłoża przez obciążenie płytą

19

.

.

PN-B-06250: 1988 Beton zwykły

20

.

1.

PN-P-01715: 1985 Włókniny. Zestawienie wskaźników technicznych i użytkowych 

oraz metod badań

21

.

4

PN-S-96015: 1975 Drogowe i lotniskowe nawierzchnie z betonu cementowego

Uwagi ogólne i zalecenia końcowe.

Trasy uzbrojenia traktować jako orientacyjne. Roboty w ich pobliżu prowadzić wyłącznie 

pod nadzorem służb technicznych właściciela urządzenia. 
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Przestrzegać wszystkich branżowych przepisów BHP.

Roboty w pasie drogowym oznakować zgodnie z odnośnymi przepisami. Stosowne pro-

jekty oznakowania ulic na czas prowadzenia robót winien wykonać i uzgodnić odrębnym try-

bem Wykonawca robót dostosowując je do stosowanej organizacji i technologii robót.

Obsługa geodezyjna leży w całości po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie w terenie, po-

miar kontrolny i powykonawczy zlecić uprawnionym jednostkom służby geodezyjnej. 

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniać z projektantem w 

formie pisemnej pod rygorem nieważności. Projekt podlega ochronie z tytułu praw autorskich 

Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.1994.
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OŚWIADCZENIA PROJEKTANTA

Zgodnie z art. 20 ust.  4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.  Prawo Budowlane (Dz. U. 207 z 2003 r. poz. 2016 z 

późniejszymi zmianami) niniejszym oświadczam, że projekt drogowy dla inwestycji pn.:

„Budowa hali przemysłowej z zapleczem socjalno-biurowym i budynku biurowo-laboratoryjnego wraz z 
elementami  zagospodarowania  terenu  i  infrastrukturą  towarzyszącą przy  ulicy  Przemysłowej  w 
Bełchatowie (dz. nr: 32/2, 32/4, 35/1, 35/3, 35/15, 35/16, 35/17, 237/2, 238/2 - obręb 17)”

został  sporządzony zgodnie z obowiązującymi  przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej,  oraz że jestem 
wpisany na listę członków stosownej izby oraz opłaciłem składki i posiadam stosowną aktualną polisę OC.

projektant: inż. PIOTR ZARZYCKI

upr. budowlane do projektowania 
bez ograniczeń w specjalności 

konstrukcyjno – budowlanej nr UW-517/02

Projekt został wykonany zgodnie z umową, obowiązującymi przepisami techniczno - budowlanymi, normami i wytycznymi i 

jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służy.
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Część rysunkowa
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