Kosztorys inwestorski
Remontu drogi – ulica Młyńska w Sośnicowicach od Zielonej
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I. Charakterystyka remontu drogi – ulica Młyńska w Sośnicowicach od Zielonej.
1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu ulicy Młyńskiej od włączenia do ulicy Zielonej na odcinku 127,00 m 
Zakres projektu obejmuje:

· wymianę konstrukcji nawierzchni jezdni,

· regulacja przebiegu krawężnika,

· remont i uporządkowanie systemu odwodnienia

2. Stan istniejący
Przedmiotowy obiekt znajduje się w południowo-zachodniej części Sośnicowic. Przedmiotowy obiekt znajduje się pomiędzy w rejonie skrzyżowania ulic Powstańców – Zielona położony jest równolegle do koryta Potoku Sośnicowickiego. 

Istniejąca ulica Młyńska na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zieloną do zabytkowego dębu (ok. 124 m) jest drogą klasy D o jezdni gruntowej miejscowo umacnianej tłuczniem kamiennym. Droga biegnie między ogrodzeniami zabudowań prywatnych, a ogrodzeniem placu zabaw dla dzieci. Na przedmiotowym odcinków znajdują się niewielkie ilości urządzeń technicznego uzbrojenia terenu, takie jak napowietrzne linie energetyczne oraz doziemne abonenckie linie teletechniczne. Ujawniono także przyłącza wodociągowe do budynków.

W stanie istniejącym brak jest uporządkowanego systemu odwodnienia powierzchniowego. Wody powierzchniowe częściowo wsiąkają w teren, a częściowo spływają w kierunku ulicy Zielonej oraz koryta Potoku Sośnicowickiego.

Wzdłuż ulicy Zielonej prowadzony jest rów drogowy mocno zdegradowany, a częściowo zasypany. W odległości ok. 50 m w kierunku wschodnim wzdłuż ulicy Zielonej występuje rów drogowy o pełnym przekroju, który wymaga jedynie oczyszczenia, rów ten na chwilę obecną pełni funkcję odwodnienia ulicy Zielonej.

3. Stan projektowany, funkcja, charakterystyczne parametry techniczne oraz forma architektoniczna

W ramach inwestycji przewiduje się regulację geometrii istniejącej drogi i nadanie jej przekroju półulicznego o zmiennej szerokości jezdni. Na odcinku od KM 0,0+00,00 do KM 0,0+45,91 jezdnia ma szerokość 4,50 m, zaś na pozostałym odcinku t.j. od KM 0,0+45,91 do KM 0,1+27,00 jezdnia ma szerokość 3,50 m. Przejście z 4,50 na 3,50 realizowane jest na długości łuku kołowego W-1 i KM 0,0+45,91 stanowi koniec rampy. Od strony wschodniej jezdnia ograniczona jest krawężnikiem betonowym 15x30x100 cm zabudowanym na ławie z betonu B-20 z oporem, a wysuniętym na 4 cm ponad poziom jezdni. Załomy regulowanej osi ulicy Młyńskiej wyokrąglono łukami poziomymi o promieniu R=30,00 m. Istniejące włączenie do ulicy Zielonej zaprojektowano wyokrąglając krawędzie łukami kołowymi o promieniu R = 3,00 do 4,00 m w zależności od możliwości terenowych. Projektowana jezdnia ograniczona jest obustronnym poboczem gruntowym o szerokości 0,50 m, krawędzie zewnętrzne pobocza biegną w odległości nie mniejszej niż 0,50 m od istniejących ogrodzeń posesji prywatnych. W ramach projektu, w celu nadania odpowiedniej geometrii remontowanej jezdni, na odcinku 50,00 m należy wyregulować ogrodzenie istniejącego placu zabaw dla dzieci.


Parametry projektowanych łuków poziomych zestawiono w poniższej tabeli oraz pokazano na planie sytuacyjnym:

	Lp.
	Kąt
(o)
	Kąt (grad)
	R
	T
	W
	Ł

	W 1
	22,68
	25,20
	30,00
	6,02
	0,60
	11,88

	W 2
	33,36
	37,07
	30,00
	8,99
	1,32
	17,47



Projektowana niweleta remontowanej jezdni składa się z odcinków prostych połączonych bądź to załomami technologicznymi bądź łukami pionowymi. Pochylenia podłużne na projektowanym odcinku wahają się w granicach do i=0,30% do i=2,92%. Zastosowano jeden załom technologiczny w KM 0,0+45,91 pomiędzy pochyleniami i=0,30% oraz i=1,00%, zastosowano także jeden łuk pionowy wklęsły o promieniu R=1000,00 m i parametrach zestawionych w poniższej tabeli:

	Lp.
	i 1
[%]
	i 2
[%]
	R
[m]
	T
[m]
	F
[m]

	1
	2,92
	1,00
	1000,00
	9,60
	0,05


Za krawężnikiem zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokości 0,50 m o pochyleniu poprzecznym 8%. 
Pochylenie poprzeczne jezdni na całym odcinku wynosić będzie 2,00 % i będzie skierowane w stronę wschodnią. 

Powstające skarpy należy umocnić poprzez humusowanie i obsianie trawą.

Wody opadowe będą odprowadzane powierzchniowo do wyremontowanego systemu odwodnienia wzdłuż ulicy Zielonej, który składać się będzie z odcinka cieku prefabrykowanego o długości 42,00 m. Ciek ten włączony zostanie do istniejącego odcinka rowu przydrożnego na wysokości wjazdu do posesji Zielona 3. Miejsce włączenia do rowu należy wybrukować na obu skarpach na długości min. 3,0 m na całą wysokość skarpy.

Po zakończeniu robót przyległy teren zostanie wyrównany, splantowany i obsiany trawą.

4. Konstrukcja nawierzchni

Jezdnia ulicy Młyńskiej:
· 4 cm 
warstwa ścieralna z betonu asfaltowego,
· 4 cm 
warstwa wiążąca z betonu asfaltowego,
· 22 cm
podbudowa z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie o granulacji 0/63 mm,

· 10 cm 
warstwa mrozochronna mieszanka kruszywowa (pospółka)

· podłoże gruntowe o wtórnym module sprężystości E2 > 100 MPa
Wjazdy do posesji

· 8 cm 
kostka betonowa wibroprasowana z betonu B-35,
· 3 cm 
podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
· 20 cm
podbudowa z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie o granulacji 0/31,5 mm,

· 10 cm 
warstwa mrozochronna mieszanka kruszywowa (pospółka)

· podłoże gruntowe o wtórnym module sprężystości E2 > 100 MPa
W razie konieczności wzmocnienie podłoża można wykonać bądź to przez stabilizację spoiwem hydraulicznym o Rm=2,50 MPa, bądź poprzez odziarnienie kruszywem. Technologię ewentualnego wzmocnienia należy przedstawić do akceptacji Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego po konsultacji z Projektantem.

II. Założenia kosztorysowe

Kosztorys inwestorski opracowano na podstawie Katalogów Nakładów Rzeczowych oraz średnich cen robót budowlanych, materiałów  i sprzętu według wydawnictwa SEKOCENBUD – poziom cen wg II kwartału roku 2007.
III.  Przedmiar robót
IV.  Kalkulacja szczegółowa
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VI. Tabela elementów scalonych
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