Załącznik do Decyzji Nr7/2009
o środowiskowych uwarunkowaniach 
na  realizację przedsięwzięcia j.n. ,
wydanej przez Burmistrza Sośnicowic
w dniu.16.11.2009r.
Charakterystyka przedsięwzięcia

polegającego na: . „Budowie stacji paliw i zagospodarowaniu Miejsca Obsługi Podróżnych (MOP) II w Rachowicach przy autostradzie A4” na działkach nr 64/8; 64/10; 64/11; 64/12; obręb Rachowice; 75/49 78/50 obręb Kozłów oraz na części działek: 73/12; 77/11; 80/10; 82/7; 84/9 obręb Kozłów, gmina Sośnicowice
I
Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia:

1.1 
Rodzaj przedsięwzięcia 

Przedsięwzięcie polega na budowie stacji paliw i zagospodarowaniu Miejsca Obsługi Podróżnych (MOP) II w Rachowicach przy autostradzie A4. 
Planowane przedsięwzięcie należy do kategorii przedsięwzięć, o których mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 w/w ustawy. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 35 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określonych rodzajów przedsięwzięć mogących oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko /Dz.U.Nr 257, poz. 2573 z późn.zm/ planowana inwestycja należy do przedsięwzięć, dla których rozpatruje się konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. W przedmiotowym rozporządzeniu w § 3 ust. 1 pkt 35 do inwestycji mogących znacząco oddziaływać na środowisko zaliczono instalacje do magazynowania lub dystrybucji ropy naftowej, produktów naftowych lub substancji chemicznych, niewymienione w §2 ust.1 pkt.22, z wyłączeniem stacji paliw na gaz płynny.

Inwestorem przedsięwzięcia jest LOTOS Paliwa Sp. z o.o. z siedzibą w Gdańsku przy ul. Elbląskiej 135 
1.2 
Miejsce realizacji przedsięwzięcia 

Projektowane przedsięwzięcie zlokalizowane zostanie na działkach nr 64/8; 64/10; 64/11; 64/12; obręb Rachowice; 75/49 78/50 obręb Kozłów oraz na części działek: 73/12; 77/11; 80/10; 82/7; 84/9 obręb Kozłów, gmina Sośnicowice, na terenie istniejącego MOP II Rachowice, wyznaczonego na etapie projektowania i budowy autostrady A4. 
II
 Zakres przedsięwzięcia

Zamierzenie inwestycyjne obejmuje budowę nowoprojektowanych obiektów: 

· autostradowej stacji paliw z pawilonem sklepowym, 

· wiaty dystrybucyjnej stacji, 

· wolnostojącej restauracji McDonald’s McDrive . 

Ustawienie budynków oraz podziemnych i naziemnych urządzeń wyposażenia technologicznego podporządkowane jest prawidłowej, bezkolizyjnej obsłudze komunikacyjnej. 

Obiekty połączone zostaną układem komunikacyjnym wynikającym z istniejącego już układu komunikacyjnego MOP oraz wymagań technologicznych i funkcjonalnych. 

Projektowany bilans zajęcia powierzchni 

Stan docelowy zajęcia powierzchni przedstawia się następująco: 

parkingi i drogi manewrowe 

6 836,3 
m2, 

łącznice dróg manewrowych 

4 032,0

m2, 

chodniki 




1 710,0 
m2, 

powierzchnia zabudowy 


2 108,0 
m2, 

zieleń i trawniki utrzymane


13 995,0
m2, 





Razem
 
28 681,3 
m2, 

1. Autostradowa stacja paliw LOTOS

Jednym z podstawowych elementów stacji paliw, istotnych ze względu na środowisko są zbiorniki magazynowe, kanały, rurociągi łączące i dystrybutory, które nazywane są również odmierzaczami paliw. Planowane są do zainstalowania 3 zbiorniki paliwowe: dla benzyn i olejów napędowych, 1 zbiornik dla LPG oraz 1 zbiornik dla Adblue. 
1.1 Charakterystyka i przeznaczenie zbiorników 
Do magazynowania paliw projektuje się:

· 3 zbiorniki paliwowe dwupłaszczowe w tym 2 zbiorniki dwukomorowe i 1 zbiornik jednokomorowy, zbiorniki najazdowe produkcji CGH Bydgoszcz

· 60 m3 dzielony w stosunku 20/40 m3 na Pb95(40) i Pb98 Dynamic (20), 

· 60 m3 dzielony w stosunku 20/40m3 na ON (40) i ON Dynamic (20), 

· 60 m3 jednokomorowy na ON dla TIR, 

· 1 zbiornik podziemny na LPG produkcji CGH Bydgoszcz lub Chemet S.A. T. Góry

· 20 m3 jednokomorowy dla LPG

· 1 zbiornik dla na Adblue 

· 10 m3 podziemny, najazdowy produkcji CGH Bydgoszcz, 
1.2 Wyposażenie zbiornika 

Planowane do zabudowy zbiorniki będą wyposażone we wszystkie stosowane obecnie elementy związane i zabezpieczenia.

· jedna studzienka nazbiornikowa (dla każdej komory zbiornika) o wymiarach 1200 x 1400 mm, stalowa z możliwością regulacji wysokości, umieszczona centralnie na komorze zbiornika obejmująca właz, króciec miernika pomiaru wysokości, króciec pomiaru ręcznego.

· pokrywa studzienki nazbiornikowej, najazdowa, żelbetowa 1580 x 1580 mm z włazem stalowym na siłownikach 920 x 920 mm, 

· rura zlewowa DN 100 w płaszczu zbiornika zakończona kołnierzem z zamontowanym zaworem przeciwprzepełnieniowym OPW oraz tłumikiem hydraulicznym z korkiem do spuszczania paliwa, 

· rura pomiaru ręcznego DN 80 w płaszczu zbiornika, z zamknięciem typu szybkozłącze, perforowana, owinięta siatką Daviego, 

· rura pomiaru automatycznego DN 98 w płaszczu zbiornika, zakończona kołnierzem i przeciwkołnierzem, dla sondy PetroVend systemu Site Sentinel II, 

· rury ssące DN 50 lub DN 40, 

· króćce oddechowe DN 50 we włazie, pionowe, zakończone od spodu gwintem zewnętrznym 2” zgodnie ze schematem technologicznym. Zamontowany zawór zabezpieczający przed zmieszaniem produktów, 

· monitoring przestrzeni międzypłaszczowej suchy z wykorzystaniem czujników PetroVend dla systemu Site Sentinel II, 
1.3 Rurociągi paliwowe zlewowe – benzyny, oleje napędowe 

· średnica rurociągów zlewowych DN 100,

· studzienka zlewowa prefabrykowana w wykonaniu aluminium lub stalowym (wersja ze stali nierdzewnej lub malowana) umieszczona pod wiatą, z armaturą zamykającą i króćcami powrotu oparów, pokrywa na siłownikach z możliwością skutecznego zamknięcia.

· materiał rur zlewowych: elastyczne dwuściankowe z monitoringiem przestrzeni międzypłaszczowej,

1.4 Rurociągi paliwowe ssące – benzyny, oleje napędowe 

Wiata I dla samochodów osobowych:

· układ rur indywidualnie prowadzonych ze zbiornika do każdego z dystrybutorów, trzy wysepki, trzy dystrybutory: 3 x 8/4 na Dynamic Diesel, ON, Pb95, Dynamic Pb98, 1 x dystrybutor LPG dwuwężowy, 

· układ rur indywidualnie prowadzonych ze zbiornika do każdego z trzech dystrybutorów 8/4, średnica rur DN 40 (paliwowe) lub DN 25 i DN 20 dla LPG

· materiał rur ssących: elastyczne, dwuściankowe z monitoringiem przestrzeni międzypłaszczowej (podciśnieniowy), 

Wiata II dla samochodów TIR (przy czym wiata I i wiata II to jeden obiekt, a rozróżnienie wynika tylko z funkcji). 

· dwie wysepki, dwa dystrybutory 2 x 2/1 o wydajności 130 l/min, jeden z dystrybutorów z satelitą o wydajności 130 l/min plus dwa dystrybutory jednowężowe dla  Adblue, 
1.5 Rurociągi oddechowe 

Rurociąg powrotu oparów ze zbiornika do autocysterny:

· układ skolektorowany dla zbiorników benzyn i ON, 

· rurociągi systemowe (takiego systemu jak rury paliwowe) DN 50,

· od wewnątrz zbiornika króciec oddechowy zamknięty zaworem zabezpieczającym przed zmieszaniem produktów, 

· zawór oddechowy dla systemu hermetyzacji z przerywaczem płomienia, 

Powrót par benzyn z dystrybutorów do zbiorników: 

· układ skolektorowany z trójnikami pod dystrybutorami i zmianą średnicy podejścia pod dystrybutor w zależności od typu dystrybutora,

· rurociąg giętki, systemowy DN 50 Cu wprowadzony do strefy gazowej jednego ze zbiorników benzyn poprzez dodatkowy króciec oddechowy,

· rozprowadzenie wewnątrz studzienki – rurociąg giętki DN 20 Cu, 
1.6 Dystrybutory, odmierzacze paliwowe 

Trzy wysepki dla wiaty osobowej

· 3 odmierzacze czteroproduktowe z odsysaniem par benzyn zlokalizowane za lub przed słupem wiaty na ON, ON Dynamic , Pb 95, Pb 98. 

· 1 dystrybutor lpg dwuwężowy zlokalizowany za lub przed słupem wiaty, 

Dwie wysepki dla wiaty TIR 

· 2 jednoproduktowe dwustanowiskowe dystrybutory o wydajności 130 l/min zlokalizowane za lub przed słupem wiaty, przy czym 1 z dystrybutorów będzie posiadał satelitę o wydajności 130 l/min. 

· 2 dystrybutory jednowężowe  WD dla Adblue zlokalizowane za lub przed słupem wiaty 

Z założenia słup wiaty będzie stanowił zabezpieczenie przed najechaniem. Wszystkie dystrybutory ustawione zostaną pistoletami (częścią wężową) od najazdu.

Odmierzacze, w zależności od wykonania mogą być jedno lub wielopaliwowe. Przeznaczone są do wydawania paliw ogólnie stosowanych, a także innych paliw ropopochodnych z dodatkami bio-komponentów. Przystosowane są do pracy w typowych warunkach środowiskowych występujących na stacjach paliw , w szczególności:

· wilgotność od  5% do 95 %, 

· wysokość pracy npm. od 0 do 3 500 m, 

· zakres temperatur pracy – 30oC + 60oC.

Obudowa odmierzaczy umożliwia ich stosowanie w miejscach o wysokim zapyleniu jak i również w sytuacjach narażenia na opady atmosferyczne.

Poziom hałasu generowany przez odmierzacz podczas jego pracy nie powinien przekraczać 70 dB (A) na wysokości 1 m n.p.t. i w promieniu 1 m od obudowy dystrybutora.

Niezależnie od standardowych elementów takich jak podłoga uszczelniająca, konstrukcję przyłącza zabezpieczającą przed wylaniem paliwa podczas prac serwisowych lub najechania przez samochód. Podczas instalacji odmierzacza i jego programowania możliwe jest uruchomienie funkcji testu szczelności hydrauliki przed i po zakończeniu tankowania. Opcjonalnie, odmierzacze mogą mieć zainstalowany system kontroli szczelności wewnętrznej odmierzacza realizowany poprzez montaż systemu monitorowania wycieków. 
1.7 Układ zasilania dystrybutorów ze zbiorników 

Układ zasilania dystrybutorów ze zbiorników dla wiaty osobowej:

· komora V40 na Pb95 zasila dystrybutory ze stanowiska 1–2, 3–4, 5–6, razem 6 węży x 40 l/min z dystrybutorów HH 44-44 dla wiaty samochodów osobowych, 

· komora V20 na Pb98 Dynamic zasila dystrybutory ze stanowisk 1–2, 3–4 , 5–6, razem daje to 6 węży dla samochodów osobowych, 

· komora V40 ON zasila 4 węże dystrybutorów HH 44-44 ze stanowisk od 1 do 6 dla wiaty osobowej, 

· komora V20 na Dynamic ON zasila 6 węży dla stanowisk 1 do 6 dla wiaty osobowej, 

· zbiornik podziemny LPG V20 zasila dystrybutor LPG dwuwężowy, 

Układ zasilania dystrybutorów ON TIR dla wiaty TIR:

· komora V60 na ON zasila dystrybutory ze stanowiska 7–8, 9–10, razem 4 węże x 130 l/min z dystrybutorów HS plus satelita, 

· komora V10 zasila dwa dystrybutory WD na stanowiskach 7–10 z produktem Adblue
1.8 Nawierzchnie utwardzone, drogi i zabezpieczenia 

Studzienki pod dystrybutorami będą prefabrykowane, stalowe z dławionymi przepustami. Wszystkie uszczelnienia przejść rurociągów i przepustów przez ściany studzienek, poprzez systemowe dławiki gumowe lub systemowe rękawy termokurczliwe. 

Nawierzchnie drogowe na podbudowie z betonu B15 do B20 w zależności od ustalonych miejscowo warunków gruntowych o grubości 20 cm. 

Nawierzchnia dróg i parkingów z kostki betonowej grub. 8 cm typu Behaton 10 x 20 cm. w kolorze szarym z wyznaczonymi miejscami parkingowymi kostką w kolorze czarnym. Chodniki z kostki szarej o grubości 6 cm, na podbudowie piaskowej. Opaska chodnikowa wokół budynku koloru czerwonego o grubości 6 cm.

Płyta szczelna przy dystrybutorach oraz na stanowisku tankowania, z betonu szczelnego B40 lub B35, zbrojona przeciwskurczowo zbrojeniem rozproszonym, z dodatkiem środka uszczelniającego; szczeliny dylatacyjne nacinane na gł. 5 cm, wypełnione olejoodpornym polimerem. Nawierzchnia o fakturze miotłowanej na podbudowie: 

· 0,5 mm 
folia budowlana, 

· 3 cm 

podsypka piaskowa, 

· 1,5mm 
geomembrana HDPE „Geotex” z kontrolą szczelności zgrzewu, 

· 15cm 
warstwa wa chudego betonu z dodatkiem środka uszczelniającego, 

Wokół płyty szczelnej krawężniki. 

Odwodnienie płyty szczelnej poprzez 4 wpusty umiejscowione na rogach. 

Wszystkie łuki drogowe z profilowanych krawężników drogowych układanych na ławach betonowych, na styk , bez wypełniania szczelin zaprawą.

Wysepka pod dystrybutorami owalna, obramowanie z blachy kwasoodpornej zaokrąglonej na styku z nawierzchnią. Nawierzchnia wysepki betonowa, z betonu szczelnego w kolorze nawierzchni płyty szczelnej. 

Osłony odbojowe słupów i dystrybutorów z rur stalowych. 

W zakresie urządzenia ochrony środowiska separatory koalescencyjne. Odwodnienie nawierzchni liniowe na wjazdach i wyjazdach korytkami z polimerobetonu. Zabudowa piezometrów.

2. Pawilon sklepowy stacji paliw

Pawilon sklepowy będzie budynkiem parterowym, niepodpiwniczonym. Budynek o zwartej bryle opartej na rzucie prostokąta. Dach płaski. Wysokość budynku do kalenicy i attyki 5,70 m. Na obiekcie znajdą się świetlne elementy reklamowe. W kompleksie stacji będzie pełnił funkcję handlowo – socjalną. Obiekt będzie dostępny dla osób niepełnosprawnych. 

Konstrukcja obiektu: 

· fundamenty żelbetowe, 

· stalowa konstrukcja dachu, 
· konstrukcję nośną stanowią ściany zewnętrzne z bloczków betonu komórkowego YTONG w ramach o konstrukcji stalowej, 

· nadproża w ścianach zewnętrznych żelbetowe oparte na słupkach oraz systemowe YTONG

Kolorystyka obiektów i wykończenie oraz elementy małej architektury, zgodnie ze standardami identyfikacji wizualnej firmy LOTOS.

Zajęcie terenu i parametry budynku:

· powierzchnia całkowita 

228,60
m2, 

· powierzchnia użytkowa 

225,12
m2, 

· powierzchnia zabudowy 

257,00
m2, 

· kubatura 



1 446,9 m3, 

· wysokość obiektu 


5,7 
m. 

Obiekt pawilonu sklepowego będzie wyposażony w następujące instalacje:

· instalacja wod-kan i c.o, 

· instalacja wentylacji mechanicznej i klimatyzacji, 

· instalacja p.poż (hydrantowa), 

· instalacja elektryczna, 

· instalacja telefoniczna, 

· sieć internetowa, 

· instalacja odgromowa. 

Główne wejście do sklepu usytuowane zostanie od strony dystrybutorów paliw. Po obu stronach wejścia znajdą się obszerne przeszklenia. Od strony funkcjonalnej obiekt zostanie podzielony na dwie odrębne strefy: 

· dostępną dla klientów, w której mieścić się będzie sala sprzedaży ze stanowiskami kasowymi oraz toalety dla klientów. Zarówno sala sprzedaży jak i toalety będą przystosowane dla obsługi osób niepełnosprawnych.

· dostępną tylko dla obsługi, z magazynem, biurem, pokojem socjalnym i WC personelu, archiwum i pomieszczeniem porządkowym

Pawilon Stacji Paliw wykonany zostanie zgodnie z wymogami warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i usytuowany jest poza strefą zagrożenia wybuchem. 

3. Wiata nad dystrybutorami 

Wiata będzie obiektem wolnostojącym stanowiącym zadaszenie nad dystrybutorami i stanowiskami tankowania paliwa do samochodów klientów. 

Rzut zadaszenia wiaty obejmuje swym zasięgiem pasmo ruchu obsługiwanych pojazdów. Wysokość zadaszenia w świetle, mierzona od poziomu podjazdu będzie wynosić co najmniej 5,00 m. Wiata stanowi obiekt o rzucie prostokąta, wsparty na słupach. Dach płaski. Wysokość do attyki 5,70 m. Wiata będzie oświetlona. Kolorystyka obiektu zgodnie ze standardami identyfikacji wizualnej firmy LOTOS. 

Konstrukcja obiektu:

· fundamenty żelbetowe

· słup z profilu spawanego zamkniętego 

· stalowa konstrukcja dachu

Zajęcie terenu i parametry wiaty:

· powierzchnia całkowita 


33,80
m2, 

· kubatura 




1 898,1 m3, 

· wysokość obiektu do kalenicy i attyki

5,7 
m. 

· wysokość obiektu w świetle konstrukcji
5,0 
m. 

Słupy wiaty z zamkniętych profili spawanych zostaną wyposażone w osłony odbojowe z rur stalowych, wg standardów LOTOS. Wysepki pod wiatą obramowane zostaną blachą kwasoodporną zaokrągloną na styku z nawierzchnią. Pod wiatą przewiduje się nawierzchnię szczelną z odprowadzeniem wody do separatora osadu i olejów. Z powierzchni dachów woda deszczowa odprowadzana jest do kanalizacji deszczowej. Zadaszenie chronione jest od skutków wyładowań atmosferycznych poprzez instalację odgromową. Wysepki i stanowiska obsługowe są rozmieszczone w sposób umożliwiający swobodny bezkolizyjny ruch obsługiwanych pojazdów. 
4. Obiekt restauracji

Obiekt restauracji McDonald’s typu McDrive, jest niepodpiwniczony, parterowy. Będzie pełnić w kompleksie stacji funkcję gastronomiczną. Budynek o zwartej bryle opartej na rzucie wielokąta. Na obiekcie znajdą się świetlne elementy reklamowe. 

Zajęcie terenu i parametry: 

· powierzchnia całkowita 



425 m2, 

· powierzchnia urzytkowa



368 m2, 

· powierzchnia zabudowy



426 m2,

· kubatura





1 831 m3, 

· wysokość obiektu 




4,32 m, 

· maksymalna wysokość elementów budynku
7.10 m, 

Obiekt restauracji będzie wyposażony w następujące instalacje:

· instalacja wod-kan i c.o

· instalacja wentylacji mechanicznej i klimatyzacji 

· instalacja p.poż ( hydrantowa )

· instalacja elektryczna

· instalacja telefoniczna

· śieć internetowa 

· instalacja p.poż

· instalacja sygnalizacji pożaru w części restauracyjnej i kuchni 

· instalacja odgromowa 

Konstrukcja budynku jest mieszana, murowana i stalowa. Belki stalowe spoczywają na słupach stalowych  i ścianach murowanych. Słupy będą połączone przegubowo ze stopami fundamentowymi żelbetowymi. Obciążenie z połaci dachu przekazywane będzie poprzez blachę trapezową na belki stalowe. Blacha trapezowa mocowana będzie do belki w każdej fałdzie. Stopy fundamentowe żelbetowe stanowić będą fundament konstrukcji stalowej, natomiast ściany murowane będą posadowione na ławach fundamentowych. 

5. Mała architektura 

Projektuje się elementy małej architektury tj. ławki, śmietniki, lampy, formą architektoniczną nawiązujące do istniejących. Na terenie MOP przewiduje się: 

· 8 sześcioosobowych zadaszonych zestawów ławek ze stolikiem. Kosze na śmieci przy każdym zestawie stolików, 

· zestaw pojemników do segregowania śmieci, 

· ogrodzony  plac zabaw dla dzieci z ławką na terenie placu zabaw, 

· 1 budkę telefoniczną lub aparat na ścianie budynku, dodatkowo dostosowaną do użytku przez niepełnosprawnych, 

6. Infrastruktura i urządzenia pomocnicze 

Dla realizacji inwestycji niezbędne jest:

· doprowadzenie wody zimnej do budynku autostradowej stacji paliw, 

· doprowadzenie wody zimnej do budynku restauracji, 

· odprowadzenie ścieków bytowych do wewnętrznej kanalizacji MOP, poprzez przepompownie ścieków sanitarnych i biologiczno – mechaniczną oczyszczalnię ścieków,

· odprowadzenie ścieków opadowych i roztopowych poprzez osadnik i separator ropopochodnych, 

W zakresie zaopatrzenia w wodę zaprojektowano podłączenie do istniejącego wodociągu, zgodnie z warunkami przyłączenia i zapewnieniem dostawy wody. Odprowadzenia ścieków bytowych projektuje się wewnętrzną kanalizację poprzez przepompownie i oczyszczalnie ścieków. Na odrębnej kanalizacji deszczowej projektuje się zabudować separatory. 

Na terenie Inwestora zostanie w projekcie przyłącza wodociągowego zaprojektowana studnia wodomierzowa. Dalej ze studni wodomierzowej instalacja wewnętrzna wodociągowa doprowadzona zostanie do budynku pawilonu stacji paliw i budynku restauracji. 

Przepompownia ścieków sanitarnych będzie stanowiła urządzenie, w skład, którego wejdzie: 

· prefabrykowany zbiornik wykonany z polimerobetonu o pojemności około 6,3 m3, 

· pompa zatapialna GRUNDFOS o wydajności 11 dm3/s i wysokości podnoszenia 4,0 m,

· układ hydrauliczny wylotowy DN 100, rurociąg i armatura, 

· wyposażenie,

· automatyczny układ sterowniczy, 

Biologiczno – mechaniczna oczyszczalnia ścieków o wydajności 50 m3/dobę będzie oczyszczała ścieki wynikające z funkcjonowania MOP. Zainstalowana zostanie na wydzielonym, ogrodzonym terenie, gdzie będą się znajdować 3 podziemne zbiorniki żelbetowe wyposażone we włazy, kanał wentylacyjny i szafę zasilająco – sterującą. 
Ponadto dla potrzeb monitoringu wód podziemnych i gleb projektuje się wykonanie piezometrów, zgodnie z obowiązującymi przepisami 
III
Oddziaływanie na środowisko

Planowana inwestycja nie będzie związana z realizacją procesów produkcyjnych, a jedynie z usługami. Ze względu na oddziaływanie na środowisko, najbardziej istotna jest stacja paliw z całą infrastrukturą, chociaż MOP kategorii II stanowi cały złożony zespół funkcjonalny, zapewniający zaspokojenie potrzeb podróżujących. Podstawową technologią realizowaną w stacjach paliw jest sprzedaż benzyn, oleju napędowego i paliwa gazowego. Na analizowanym terenie po realizacji inwestycji realizowane będą również usługi handlowe – sklep stacji paliw, gastronomiczne – restauracja McDonald’s, a także zapewniona zostanie możliwość pompowania kół i odkurzania wnętrz samochodowych – kompresor i odkurzacz. 

Stacja pracować będzie w trybie całodobowym. Personel obsługujący pawilon sklepowy i stacje paliw w ogólnej liczbie 12 osób pracuje w systemie zmianowym. Charakter pracy stacji, ciągły, 24 h/24 h. 

Wiata będzie obiektem wolnostojącym połączonym z pawilonem sklepu zadaszeniem (w rejonie wejścia głównego). Wiata stanowić będzie zadaszenie nad dystrybutorami i stanowiskami tankowania paliwa do samochodów. Nalewanie paliwa z dystrybutorów pod wiatą odbywać się będzie samoobsługowo. Tankowania gazu płynnego dokonuje obsługa stacji.

Paliwa dostarczane będą autocysternami dostosowanymi do przewozu paliw płynnych. Autocysterny do transportu benzyn będą wyposażone w instalacje do odprowadzenia oparów ze zbiorników magazynowych stacji. 

Przyjmowanie paliw z autocysterny do podziemnych zbiorników magazynowych odbywać się będzie grawitacyjnie, poprzez rury zlewne elastyczne dwuściankowe z monitoringiem przestrzeni międzypłaszczowej i studzienki zlewowe prefabrykowane z armaturą zamykającą i króćcami powrotu oparów, Instalacja będzie zaprojektowana w sposób umożliwiający hermetyczny rozładunek autocystern. 

Do magazynowania paliw projektuje się zbiorniki stalowe, podziemne, dzielone, dwupłaszczowe, podjezdniowe, o budowie wzmocnionej, do przechowywania produktów naftowych I i II klasy niebezpieczeństwa pożarowego, zabezpieczone antykorozyjnie. Pojemność każdego zbiornika – 60 m3. Szczelność zbiorników kontrolowana będzie w sposób ciągły z zastosowaniem tzw. suchej metody sygnalizacji przecieków. 

Niezależnie od kontroli szczelności wszystkich zbiorników, stacja będzie wyposażona w piezometryczny monitoring gleby i wód gruntowych.

Magazynowanie gazu propan – butan – przewiduje się jeden zbiornik podziemny o poj. 20 m3, przy czym maksymalny stopień napełnienia każdego zbiornika wynosi 85%. 

Oddziaływanie na środowisko gruntowo – wodne:

Odprowadzane wody deszczowe z odwodnienia istniejących i projektowanych terenów utwardzonych MOP poprzez system kanalizacji i urządzenia podczyszczające odpowiadać będą pod względem jakościowym wymaganiom określonym rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 2006 roku (Dz. U. z 2006 r. nr 137, poz. 984), albowiem zawartość zawiesin w wodach deszczowych nie będzie przekraczała 100 mg/l, a zawartość węglowodorów ropopochodnych – nie przekroczy 15 mg/l. 
Rozwiązania zabezpieczające przed zanieczyszczeniem wód:

W stanie istniejącym na terenie MOP wykonana jest kanalizacja sanitarna dla istniejącego obiektu sanitariatów i deszczowa. Kanalizacja sanitarna kierowana jest do zbiornika bezodpływowego, natomiast wody opadowe odprowadzane są przez separator substancji ropopochodnych do cieku. Na stanowisku postojowym dla pojazdów przewożących substancje niebezpieczne wykonano osadnik zawiesiny z kręgów betonowych o pojemności 3,0 m3 oraz separator substancji ropopochodnych. Na wypadek zdarzenia losowego wykony jest zbiornik bezodpływowy na substancje niebezpieczne o pojemności 5,0 m3. Całość ścieków deszczowych odprowadzana będzie przez urządzenia podczyszczające zlokalizowane na terenie MOP: separator substancji ropopochodnych, dalej ścieki kierowane będą do zbiornika retencyjno – oczyszczającego na terenie sąsiedniego, wschodniego MOP, oraz poza MOP separator zintegrowany z piaskownikiem. Osady wytrącone z zawiesin mineralnych i oleje oraz produkty ropopochodne, które stanowią odpad odbierane będą przez uprawnioną, specjalistyczną firmę zewnętrzna. 

W ramach zamierzenia inwestycyjnego projektuje się wykonanie dla stacji paliw i budynku restauracji kanalizacji sanitarnej i deszczowej, a dla restauracji również kanalizacji technologicznej, wyposażonej w zewnętrzny separator tłuszczu STC 4/600. Kanalizacja sanitarna budynków będzie odprowadzać ścieki z przyborów sanitarnych (umywalek, kratek w wc, spłuczek, natrysków, pisuarów, zlewu w pomieszczeniu technicznym, kratki w pomieszczeniu technicznym, natomiast kanalizacja technologiczna z restauracji będzie odprowadzała ścieki z urządzeń technologicznych (zlewów i kratek kuchennych, pralek koryta do mycia mopów, kratki i zlewu w pomieszczeniu porządkowym i w pomieszczeniu kompaktora). Ścieki będą podczyszczane w zewnętrznym, przystosowanym do tych funkcji separatorze tłuszczu. 

Dla ochrony środowiska gruntowo – wodnego cała sieć kanalizacyjne wykonana zostanie w sposób szczelny eliminujący możliwość wydostania się zanieczyszczeń. Ścieki socjalno – bytowe kierowane będą do planowanej do zainstalowania przepompowni ścieków,
Kolejnym urządzeniem będzie biologiczno – mechaniczna oczyszczalnia ścieków o wydajności 50 m3/dobę. Zainstalowana zostanie na wydzielonym, ogrodzonym terenie, gdzie będą się znajdować 3 podziemne zbiorniki żelbetowe wyposażone we włazy, kanał wentylacyjny i szafę zasilająco – sterującą. Oczyszczanie ścieków realizowane będzie w zbiornikach, z których pierwszy, retencyjny o objętości 31,2 m3, drugi to bioreaktor o objętości 58,8 m3, a trzeci to zbiornik stabilizacji osadu o objętości 11,7 m3. Będzie to oczyszczalnia typu biologicznego oparta na metodzie osadu czynnego, która polega na napowietrzaniu ścieków z charakterystycznym zespołem drobnoustrojów tzw. osadem czynnym. Bioreaktor pracuje w technologii SB, to znaczy sekwencyjnego biologicznego reaktora, w którym zachodzą kolejno fazy procesu oczyszczania, cykliczne napowietrzanie i sedymentacja. Całość procesu nadzorowana jest przez sterownik mikroprocesorowy, który zaprogramowany jest według schematu dobranego podczas rozruchu. 

Ścieki deszczowe z dachów ujmowane będą przez wpusty dachowe, natomiast z terenów utwardzonych, dróg manewrowych i terenu stacji przez wpusty uliczne włączone do kanalizacji podziemnej, wyposażonej w separator substancji ropopochodnych. 

Dla uniknięcia przedostania się do środowiska paliw, zbiorniki dwupłaszczowe wyposażone zostaną w monitoring przestrzeni międzypłaszczowej suchy z wykorzystaniem czujników PetroVend dla systemu Site Sentinel II. Również rury zlewowe, elastyczne, dwuściankowe FLEXWELL firmy BRUGG będą wyposażone w czujniki monitoringu przestrzeni międzypłaszczowej. Rura zlewowa w płaszczu zbiornika zakończona kołnierzem będzie posiadać zamontowany zawór przeciw przepełnieniowy OPW oraz tłumik hydrauliczny.
Analiza wpływu na stan aerosanitarny:

W świetle przedstawionych w raporcie danych i załączonych wydruków komputerowych, stwierdza się, że na granicy terenu, do którego użytkownik posiada tytuł prawny dopuszczalne poziomy stężeń i poziomy odniesienia nie są przekroczone, a tym samym, instalacja spełnia wymagania przepisów w zakresie standardów jakości powietrza. 

Dla ochrony powietrza zostaną zastosowane proekologiczne rozwiązania techniczne i specjalistyczne urządzenia do redukcji oparów przechodzących do powietrza o skuteczność redukcji:

· rozwiązania określane jako „pętla gazowa” zbiornik – autocysterna 
99,9 %; 

· rozwiązania odmierzaczy i nalewaków przy dystrybucji paliw 

99,0 %; 

Zakres oddziaływania akustycznego: 

W odniesieniu do oddziaływania akustycznego MOP, biorąc pod uwagę sąsiedztwo autostrady, można stwierdzić, że hałas ze źródeł dźwięku zainstalowanych na budynkach pawilonu sklepowego stacji paliw i na budynku restauracji, a także ruch samochodów po terenie MOP nie będzie wyróżnialny z hałasu emitowanego przez ruch autostradowy. Należy zaznaczyć, że w otoczeniu nie występują tereny chronione przed hałasem. Z raportu wynika iż: 

· inwestycja lokalizowana jest przy autostradzie A4, która stanowi dominujące źródło hałasu kształtujące istniejący klimat akustyczny rejonu; 

· w potencjalnym zasięgu oddziaływania źródeł, uwzględniając interferencyjny charakter fal dźwiękowych, nie występują tereny chronione przed hałasem; 

· z obliczeń wynika, że hałas z MOP o poziomie znaczącym nie wykracza poza teren inwestycji i nie będzie wyróżnialny z hałasu emitowanego przez ruch na autostradzie; 

Rodzaje i ilości wytwarzanych odpadów: 

Odpady komunalne będą stanowiły największą grupę wytwarzanych odpadów, co wynika z zatrudnienia pracowników i głównie z obsługi podróżnych. Planowana jest selektywna zbiórka odpadów poprzez ustawienie na terenie MOP opisanych pojemników.
Elementy przyrodnicze objęte potencjalnym oddziaływaniem inwestycji:

Bezpośrednie otoczenie stanowi kompleks leśny, grunty rolne w części nieużytki wynikające z zaniechania prowadzenia gospodarki rolnej, pastwiska i łąki. Strona wschodnia zajęta jest przez pas autostrady A4, za którą zlokalizowany jest MOP II Kozłów, również przeznaczony do podobnego zagospodarowania w ramach odrębnej inwestycji. Brak jest w otoczeniu terenów zabudowy mieszkaniowej, terenów przeznaczonych pod taką zabudowę oraz terenów chronionych na podstawie przepisów szczególnych. 

Obszary sieci NATURA 2000:

W zasięgu potencjalnego oddziaływania przedmiotowej inwestycji, a także w odległościach większych obszary i chronione elementy przyrodnicze nie występują.
Oddziaływanie transgraniczne jest wykluczone, z uwagi na lokalizację inwestycji w odległość instalacji od granicy południowej Państwa wynosi około 45 km.
Projektowane rozwiązania techniczne i technologiczne szczególnie w przypadku autostradowej stacji paliw, ale również w innych obiektach zagospodarowania MOP, są rozwiązaniami nowoczesnymi i spełniającymi wszystkie standardy dla tego typu obiektów i najlepsze dostępne techniki. Na podstawie przeprowadzonej oceny oddziaływania na środowisko można stwierdzić, że przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne spełnia standardy jakości środowiska i nie będzie stanowiło dla niego uciążliwości, a jednocześnie pozwoli na prowadzenie profesjonalnej, zgodnej z kanonami pełnej obsługi podróżujących autostradą A4. 

PAGE  
9

