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Zalgcznik do Decyzji Nr 2/2021
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dla realizacji przedsigwzigcia j.n.
wydanej przez Burmistrza Sosnicowic
wdniu 24.08.2021r
Charakterystyka przedsigwziecia
dotyczacego “Przebudowy drogi powiatowej Nr 2916S na odcinku Smolnica-So$nicowice”

L. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwziecia

1. Rodzaj przedsiewziecia
Planowane przedsigwzigcie polega¢ bedzie na przebudowie drogi powiatowej nr 2916S
o diugosci 2004,5 m znajdujacej si¢ na terenie miasta Sosnicowice i sotectwa Smolnica.

2, Usytuowanie przedsiewzigcia

Droga bedaca przedmiotem przedsigwzigcia zlokalizowana jest na terenie miasta Sosnicowice
oraz solectwa Smolnica, powiat gliwicki, woj. S$laskie. Droga przebiega w obszarze
zabudowanym i niezabudowanym. W rejonie planowanej inwestycji znajdujg si¢ bazy
podmiotéw gospodarczych.

Inwestycja jest zlokalizowana na pograniczu Otuliny Parku Krajobrazowego Cysterskie
Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich. W niedalekiej odleglosci od inwestycji znajduja sie
zbiorniki wodne w Smolnicy oraz rowy melioracyjne odwadniajgce okoliczne tereny.

W rejonie planowanej inwestycji nie zidentyfikowano cennych siedlisk przyrodniczych,
gatunkéw chronionych roslin, grzyboéw i zwierzat. Nie stwierdzono takze wystepowania
gatunkéw inwazyjnych oraz nie zlokalizowano szlakow migracji zwierzat.

IL. Zakres przedsigwzigcia

W ramach inwestycji planuje si¢:

- Przebudowe istniejacej jezdni - Jezdnia drogi powiatowej zostanie przebudowana na
odcinku o di. 2004,5 m. Szerokos¢ jezdni zostanie ujednolicona do 6,0 m (na tuku poziomym w
rejonie skrzyzowania z ulicami Graniczna i Legowska wykonane zostanie poszerzenie jezdni do
6,8 m). Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana jako bitumiczna na podbudowie z betonu
asfaltowego oraz mieszanki niezwigzanej z kruszywem.

Nawierzchnia jezdni zostanie ograniczona kraweznikami betonowymi posadowionymi na
fawach betonowych. W celu zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi na granicy
obszaru zabudowanego, na wjezdzie do miejscowosci Smolnica zaprojektowano ,brame
wjazdowa” tj. wyspe centralng zlokalizowang w osi jezdni powodujaca odgigcie toru jazdy
pojazdow. W odleglosci 70 m przed brama wjazdowa wprowadzone zostanie ograniczenie
predkosci poprzez ustawienie znakéw B-33 (70 km/h i50 km/h).Istniejace skrzyzowania
zlokalizowane w ciagu projektowanej drogi (z ulicami Graniczna i Legowskg) zostana
przebudowane. Skorygowane zostang tuki tgczace krawedzie jezdni wilaczanych drég. Takie
rozwigzania pozwolg na poprawe bezpieczenstwa ruchu, uzyskanie poprawy plynnosci ruchu na
skrzyzowaniach, poprawe warunkéw widocznosci.

- Budowe ciggu pieszo — rowerowego o szer. 3,0 m (w terenie zabudowanym) -
w ciggu drogi powiatowej na terenie obszaru zabudowanego zaprojektowano ciagg pieszo-
rowerowy o szer. 3,0 m. Ciag zlokalizowany bedzie po lewej stronie jezdni. Nawierzchnia ciggu
wykonana zostanie jako bitumiczna. Ciag pieszo — rowerowy zostanie wykonany na odcinku
od km 0+94 do km 0+335 oraz 1+010 do km 1+840.

— Budowe Sciezki rowerowej o szer. 2,0 m (w terenie niezabudowanym) —
W terenie niezabudowanym zaprojektowano Sciezke rowerowsa o szer. 2,0 m zlokalizowang po
pétnocnej stronie jezdni. Sciezka zostanie oddzielona od jezdni zieleficem o szer. 0,9 m, co
wplynie na poprawg bezpieczefistwa rowerzystow. W Smolnicy, w terenie zabudowanym (w
rejonie konca opracowania) rowniez zaprojektowano Sciezke rowerowa o szer. 2,0 m na
diugosci ok. 245 m. Sciezka wykonana zostanie przy jezdni, po jej poludniowej stronie.
Stanowila bgdzie dowiazanie do istniejacej Sciezki rowerowej zlokalizowanej w ciagu drogi




powiatowej Nr 2916S ul. Wiejskiej. Sciezka zostanie polaczona z projektowanym ciagiem

pieszo-rowerowym przejazdem dla rowerzystow w km 1+840. Nawierzchnia sciezek

rowerowych wykonana zostanie z betonu asfaltowego ulozonego na podbudowie z mieszanki
niezwigzanej i podsypce piaskowej. Sciezka rowerowa zostanie wykonana na odcinku od km

04335 do km 1+010 (po lewej stronie jezdni) oraz od km 1+840 do km 2+004 (po prawej

stronie jezdni).

— Budowg chodnika o szer. 2,0 m (w celu dowigzania do istniejagcych ciagéw
pieszych) - W rejonie poczatku opracowania projektuje si¢ chodnik o szer. 2,0 m zlokalizowany
po prawe;j stronie jezdni (od km 195 do km 0+230). Chodnik wykonany zostanie na odcinku od
zjazdu w km 0+195 do skrzyzowania drogi powiatowej Nr 2916S zulicg $w. Jakuba.
W Smolnicy, w terenie zabudowanym zaprojektowano chodnik o szer. 2,0 m na dtugosci 200 m
po prawej stronie jezdni (od km 1+640 do km 1+840) oraz o dlugosci ok. 220 m (od km 1+840
do km 2+004). W rejonie projektowanego przejazdu i przejscia dla pieszych chodnik zostanie
potaczony z projektowanym ciagiem pieszo-rowerowym.

— Przebudowg zjazdéw do posesji i zjazdéw na gminne drogi wewnetrzne - Istniejace
zjazdy zlokalizowane w ciagu drogi powiatowej zostana przebudowane. Polaczenie krawedzi
zjazdow publicznych z krawedzia jezdni zostanie wykonane fukami kofowymi o promieniach
R>5,0m. Na szerokosci ciggu - pieszo rowerowego lub $ciezki rowerowej nawierzchnia
wydzielania nawierzchni zjazdu), a poza szerokos$cia $ciezki jako bitumiczna lub z kostki
betonowej. W sasiedztwie nawierzchni zjazdéow publicznych prowadzacych do budynkdw
dzialalnosci gospodarczej, ktére obstugiwane sa przez pojazdy typu TIR wykonane zostang
nawierzchnie przejezdne utwardzone kostka granitowa umozliwiajace przejazd tych pojazdéw.
Nawierzchnie przejezdne zostang wykonane poza szerokoscia ciagu pieszo-rowerowego
i Sciezki rowerowe;j.

—  Wykonanie poboczy tluczniowych — po prawej stronie jezdni na odcinku od km 0+0,0
do km 0+190 oraz od km 0+246 do km 1+640 wykonane zostanie pobocze tluczniowe o szer.
1,0 m. Pobocze zostanie utwardzone warstwa kruszywa o migzszosci 10 cm.

- Budowg peronéw przystankowych — w ciaggu przebudowywanej drogi zaprojektowano
2 perony przystankowe. Peron zlokalizowany rejonie w km 1+350 zlokalizowany zostanie
w miejscu istniejacego przystanku autobusowego. Wiata przystankowa zostanie odsunieta od
jezdni, pomigdzy wiata i krawedzig jezdni wykonany zostanie peron o szer. 2,0 m. Ruch
pieszych i rowerzystow na tym odcinku zostanie rozdzielony — $ciezka rowerowa zostanie
poprowadzona za wiata.

Drugi peron przystankowy wykonany zostanie w rejonie km 1+660 — zmieniona zostanie

lokalizacja istniejacego przystanku autobusowego (zlokalizowanego obecnie w rejonie km

1+720. Peron wykonany zostanie w ciggu projektowanego chodnika.

= Budowe kanalizacji deszczowej — Po polnocnej stronie jezdni, pod konstrukcjg ciagu

pieszo-rowerowego, chodnika lub $ciezki rowerowej zaprojektowano kanalizacje deszczows.

Projektowana sie¢ kanalizacji skladata si¢ bedzie z 4 odcinkow:

- odcinek 1: od skrzyzowania z ul. Przemystowa do km 0+640 — przejmujacy wody opadowe
i roztopowe z lewego pasa jezdni, ciagu pieszo-rowerowego i $ciezki rowerowej. Do odcinka
kanalizacji deszczowej wlaczony zostanie roéwniez projektowany dren, ktéry zostanie
utozony w miejscu likwidowanego rowu. Dlugos¢ odcinka kanalizacji deszczowej wynosita
bedzie ok. 480 m.

- odcinek 2: od km 0+715 do km 1+515 przejmujacy wody z lewego pasa jezdni, $ciezki
rowerowej i ciggu pieszo-rowerowego. Do odcinka kanalizacji deszczowej wlaczony
zostanie projektowany dren, ktdéry zostanie ulozony w miejscu likwidowanego rowu.
Dlugosé odcinka kanalizacji wynosita bedzie ok. 800 m.

- odcinek 3: od km 1+515 do km 1+760 przejmujacy wody z lewego pasa jezdni, ciagu
pieszo-rowerowego i chodnika. Do odcinka kanalizacji deszczowej wiaczony zostanie
projektowany dren, ktoéry zostanie ulozony w miejscu likwidowanego rowu. Dlugosé
odcinka kanalizacji wynosita bedzie ok. 240 m.



- odcinek 4 od km 1+920 do km 14995 przejmujacy wody z lewego pasa jezdni i chodnika.
Dhugos¢ odcinka kanalizacji wynosita bedzie ok. 65 m. Odcinek zostanie wiaczony do
istniejacej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ciggu ul. Wiejskiej.

Odcinek od skrzyzowania z droga wojewodzka DW408 do skrzyzowania z ul. $w. Jakuba (lewy
pas) odwodniony zostanie do istniejacej kanalizacji deszczowe;j.

—  Przebudowe i budowe rowéw przydroznych wraz z zabudowa (lub przebudows)
przepustéow na tych rowach - Po prawej stronie jezdni zaprojektowano rowy przydrozne.
Istniejace rowy zostang przebudowane (poprzez poglebienie i wyprofilowanie) na odcinkach
gdzie nie ma rowéw zostana one wykonane. Projektuje si¢ 2 odcinki rowu przydroznego:

- odcinek 1: od km 0+20 do km 0+640 przejmujacy wody opadowe z prawego pasa
jezdni i pobocza. Wody zostana odprowadzone do rowu poprzez splyw powierzchniowy
i poprzez wyloty wyprowadzone z projektowanych wpustow ulicznych (na dhugosci
projektowanego chodnika). W rejonie skrzyzowania z ul. Sw. Jakuba do rowu wprowadzony
zostanie przelew awaryjny ze studni rewizyjnej. W miejscu skrzyzowan lub zjazdéw na rowie
zabudowane zostana przepusty betonowe.

- odcinek 2: od km 0+715 do km 1+780 przejmujacy wody opadowe z prawego pasa
jezdni i pobocza. Najnizszy punkt rowu zlokalizowany jest w rejonie km 1+515 gdzie row
przydrozny wilaczony jest do istniejacego rowu biegnacego poprzecznie do jezdni. W miejscu
skrzyzowan lub zjazdéw na rowie zabudowane zostana przepusty betonowe.

Rowy na przewazajacej czgsci przebudowywanego odcinka drogi zostang wykonane jako

trawiaste — bgda posiadaly dno o szer. 0,5 m i skarpy o nachyleniu 1:1,5. W miejscach gdzie nie

bedzie mozliwosci wykonania skarp o nachyleniu 1:1,5 wykonane zostang skarpy o nachyleniu

1:1. Skarpy zostang umocnione plytami azurowymi utozonymi na podsypce cem.- piaskowej

lub kamieniem (granitem lub otoczakami ulozonymi na betonie). Dno zostanie umocnione

kamieniem ulozonym na betonie lub ptytami azurowymi ulozonymi na podsypce piaskowej.

Rozwiazanie to umozliwi migracj¢ drobnej fauny.

W miejscu lokalizacji zjazdéow indywidualnych lub publicznych zlokalizowanych na dlugosci

rowu zabudowane zostana przepusty. Przepusty zostang wykonane z rur zelbetowych

o srednicach 2400 mm lub @500 mm. Wloty i wyloty przepustdw zostana umocnione

kamieniami ulozonymi na betonie i podsypce piaskowej.

- Wykonanie drenazu — Po lewej stronie jezdni, w miejscu likwidowanego rowu

i podnéza powstalych skarp wykonany zostanie drenaz francuski. Dren stanowilo bedzie

kruszywo owinigte w geowlokning. Wewnatrz dodatkowo utozona rura perforowana o $rednicy

2110-125. Dren francuski begdzie posiadal wymiary 0,4m x0,6 m. Zostanie wiaczony do

projektowanej kanalizacji deszczowej. Drenaz wykonany zostanie wykonany na odcinkach od

km 0+160 do km 1+260, od km 1+410 do km 1+510 oraz od km 1+520 do km 1+755.

- Budowge kanalu technologicznego — Po prawej stronie jezdni, w poboczu, chodniku lub za
chodnikiem i $ciezka rowerowa wykonany zostanie kanal technologiczny w postaci
kanalizacji kablowej projektowanej w zaleznosci od lokalizacji w 2-ch typach profili: Profilu
KTu i Profilu KTp.

Projektowane kanaly zostang potaczone w projektowanych studniach typu SKR-2.

Kanat technologiczny zostanie wykonany na odcinku od km 0+20 do km 1+980.

— Zabezpieczenie kolidujacych sieci uzbrojenia terenu — istniejace uzbrojenie terenu np.
kable energetyczne i teletechniczne przebiegajace pod zjazdami i skrzyzowaniami zostang
zabezpieczone poprzez zatozZenie rur ostonowych.

— Przebudowe przepustu pod droga — istniejagcy przepust zabudowany na rowie
melioracyjnym przecinajacym przebudowywana droge w km 1+515 zostanie przebudowany.
Obecnie na rowie zabudowany jest przepust betonowy na 800 mm. Ze wzgledu na budowe
ciggu pieszo — rowerowego po lewej stronie jezdni przepust zostanie wydtuzony, a jego wlot
zostanie umocniony S$cianka czolowa. Zgodnie z pismem Gminne Spotki Wodnej w
Sosnicowicach uwzglednione zostang wody splywajace do rowu i plyngce przepustem .
W przypadku takiej koniecznosci srednica przepustu zostanie zwigkszona.



III Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci, a takie obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposéb ich wykorzystania i pokrycia szata roslinng

Powierzchnia nieruchomosci, na ktérej planowane jest przedsiewziecie wynosi ok. 37 053 m’.
Istniejace obiekty budowlane zajmuja powierzchni¢ ok. 16 047 m’. Planowane obiekty
budowlane beda zajmowaé powierzchnie ok. 30 864 m”>.

Obecnie na terenie planowanej inwestycji znajduje si¢ droga powiatowa Nr 2916S. Droga
przebiega w terenie zabudowanym i niezabudowanym. Stan techniczny nawierzchni na odcinku
przewidzianym do przebudowy jest niezadawalajacy, czesciowo zly. W sasiedztwie jezdni, po
obu stronach zlokalizowane s3 pobocza gruntowe. Za poboczami odcinkowo biegng rowy
przydrozne. W ciagu ul. Smolnickiej znajduja si¢ skrzyzowania z drogami gminnymi, zjazdy na
drogi wewngtrzne i ciagi pieszo-jezdne oraz 2 przystanki autobusowe. W ciggu drogi
powiatowej Nr 2916S znajduja si¢ zjazdy indywidualne do posesji prywatnych i publiczne do
firm handlowych i transportowych oraz do Ochotniczej Strazy Pozarnej. Zlokalizowane sa takze
stupy energetyczne linii napowietrznej wraz z o$wietleniem. Teren uzbrojony jest w sieé
wodociagowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej, sie¢ energetyczng napowietrzng i kablowa, sieé
teletechniczng kablowg oraz sie¢ gazowa.

Na terenie inwestycji znajduje si¢ zielefi w postaci drzew, krzewow oraz trawy porastajacej
pobocza i rowy. W ramach planowanego przedsigwzigcia konieczna jest wycinka kolidujacych
drzew. Planowana jest wycinka okolo 35 drzew lisciastych.

Rodzaj technologii
Planowane przedsigwzigcie bedzie obejmowaé prace budowlane polegajace na: robotach

ziemnych (mechanicznie), robotach rozbiorkowych istniejacych warstw konstrukcyjnych
elementow drogi (mechanicznie i rgcznie), budowie kanalizacji deszczowej i kanalu
technologicznego (mechanicznie i recznie), wykonaniu warstw konstrukcyjnych podbudowy
z mieszanki niezwiazanej (kruszywa) z zaggszczeniem mechanicznym (mechaniczne i recznie),
ulozeniu nawierzchni z betonu asfaltowego — jezdnia, zjazdy na drogi gminne, wewngtrzne,
sciezka rowerowa (mechanicznie), utozeniu nawierzchni z kostki betonowej — chodnik i zjazdy
(recznie) oraz wylozeniu pobocza nawierzchnig z thucznia kamiennego.

Wigkszos¢ robét bedzie wykonywana mechanicznie z uzyciem ciezkiego sprzetu. Czes$é prac
zostanie wykonana recznie. Transport maszyn i materiatléw bedzie odbywat si¢ po istniejacych
drogach.

IV. Oddzialywanie na $§rodowisko

1  Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwigzan chroniagcych Srodowisko

Na etapie realizacji przedsigwzigcia szacunkowe zapotrzebowanie na surowce i materialy
Wynosi:
e woda - ok. 1500 m’
piasek — ok. 3000 t
thuczen — ok. 5000 t
beton asfaltowy — ok. 3700 t
prefabrykaty betonowe — ok. 1200 t
e paliwo plynne — ok. 2500 |
Na etapie eksploatacji nie bedzie wymagane korzystanie z wymienionych surowcow i
materialow.




Tabelaryczne zestawienie projektowanych elementéw

. Aktualna Przeksztalcenia terenu i
Projektowany . . . . . .
element Powierzchnia sytuacja dzialania konieczne do
terenowa wykonania elementu
Brak znacznych przeksztalcen
Zmiana zajetosci terenu w
Jezdnia drogi miejscu wykonania bramy
powiatowej, wjazdowej, wycinka drzewa (w
Jezdnia drogi 12695.7 m? pobocze, jedno rejonie bramy wjazdowej)
powiatowej ’ drzewo (w rejonie [koniecznos¢ zapewnienia
projektowane;j bezpieczenstwa uzytkownikom
bramy wjazdowej) | drogi i wymuszenie zmniejszenia
predkosci poprzez budowe bramy
wjazdowej]
Prawa strona jezdni
Pobocze Pobocze
utwardzone 1504,8 m? utwardzong lrb, Utwardzenie terenu
kruszywem gruntowe, zielen
wysoka
Utwardzenie terenu, wycinka
363.6 m Pobocze drzew
Chodnik, ? utwardzone lub | [kolizja z chodnikiem lub $ciezka,
$ciezka rowerowa 308.6 m? gruntowe, zielen brak miejsca dla wykonania
’ wysoka ciggdw komunikacyjnych i
zachowania drzew]
Wycinka drzew [podczas
Kanat 2 Pobocze budowy kanatu bez wycinki
. 1389,5 m utwardzone lub . . .
technologiczny untowe najprawdopodobniej uszkodzone
& zostalyby systemy korzeniowe]
Lewa strona jezdni
346,8 m’ Likwidacja rowu, wykonanie
1720,3 m? nasypow, wycinka drzew
Chodnik, Pobocze [kolizja z chodnikiem, $ciezkg lub
Sciezka rowerowa, 2488,1 m’ utwardzone lub ciagiem pieszo-rowerowym, brak
ciag pieszo- ntowe. row miejsca dla wykonania ciggéw
TOWErowy, 1899,5 m’ grr'u droir; Ziele komunikacyjnych i zachowania
kanalizacja P Zzloka Ys drzew, konieczno$¢ wykonania
deszczowa wy ciagéw pieszych i rowerowych w
celu poprawy bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow]

Emisja zanieczyszczen

Podczas fazy realizacji przedsigwzigcia Zrodlem zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
bedzie praca silnikéw maszyn, urzadzefi budowlanych oraz samochodéw transportowych. Do
powietrza z tych zrédel beda emitowane zanieczyszczenia gazowe pochodzace z ukladow
wydechowych silnikow spalinowych, emisje substancji ropopochodnych przedostajace si¢
z nieszczelnych ukladow paliwowych czy smarowniczych.

Po zakonczeniu robét emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zalezata od nat¢zenia ruchu.
Natgzenie okresla si¢ jako niewielkie — ok. 900 pojazdow/dobe. Nie przewiduje sie
przekroczenia dopuszczalnych stgzen w powietrzu.

Emisja Sciekow

Na etapie realizacji powstawa¢ beda scieki socjalno-bytowe. Zrédia sciekéw wystapia
okresowo, w najwigkszym nasileniu w miejscach zapleczy budowy.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ przekroczenia warto$ci normatywnych zawiesin oraz
substancji ropopochodnych w sciekach odprowadzanych z drogi.



Emisja halasu

W czasie realizacji inwestycji Zrodtem halasu bedzie ciezki sprzet budowlany (walce
wibracyjne, plyty wibracyjne, ubijaki wibracyjne, spycharki gasienicowe, fadowarki
gasienicowe, koparko-fadowarki gasienicowe, spycharki kotowe, fadowarki kotowe, koparko-
ladowarki kolowe, wywrotki, rowniarki, walce niewibracyjne, maszyny do wykanczania
nawierzchni, koparki). Poziom natgzenia hatasu podczas pracy tego typu sprzgtu ksztattuje si¢
na poziomie 85+110 dB w odleglosci 1-2 m od maszyny. Na etapie budowy moze czasowo
pogorszy¢ si¢ klimat akustyczny. Bedzie to mialo charakter lokalny, przejsciowy, prace beda
prowadzone tylko w porze dzienne;.

Przewidywana jest takze emisja drgan mechanicznych.

Na etapie eksploatacji emisja halasu bedzie zalezna od natezenia ruchu drogowego i stanu drogi.
Ze wzgledu na niski prognozowany sredni dobowy ruch (ok. 900 pojazdéw/dobg) nie
przewiduje si¢ zwigkszenia poziomu natg¢Zenia hatasu. Dopuszczalny poziom hatasu dla tego
terenu (56 dB) bedzie dotrzymany.

Mozliwe oddzialywanie na obszary podlegajace ochronie

Planowane przedsigwzigcie od poludniowo-zachodniej strony graniczy z otuling Parku
Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich. W rejonie planowane;j
inwestycji tj. w istniejacym pasie drogowym nie zidentyfikowano cennych siedlisk
przyrodniczych , gatunkéw chronionych roslin, grzybow i zwierzat. Na terenie przewidzianym
pod budowe $ciezki rowerowej, ciagu pieszo- rowerowego, chodnika i kanalizacjt deszczowe;j
wystepuje zielen wysoka (drzewa) przewidziana do zachowania i wycinki. Podczas
przeprowadzania inwentaryzacji drzew przeznaczonych do wycinki nie stwierdzono obecnosci
chronionej fauny, nie zaobserwowano dziupli i gniazd. W czasie realizacji inwestycji zalecono
przeprowadzenie wycinki drzew poza okresem lggowym ptakow lub po kontroli wykonanej
przez nadzor ornitologiczny, pod katem wystgpowania siedlisk gatunkow zwierzat chronionych.
W trakcie prowadzenia prac ziemnych w celu zminimalizowania wplywu robét budowlanych na
drzewa, a zwlaszcza zagrozenia uszkodzenia mechanicznego korzenie b¢da zabezpieczane
przed wysychaniem. Ograniczono réwniez mozliwos¢ lokalizowania zapleczy budowy w
rejonach drzew nie przeznaczonych do wycinki oraz gromadzenia materialéw budowlanych
i ziemi powstalej z wykopow w obrebie rzutu korony drzew.

Na etapie realizacji planowana inwestycja poprzez czasowe zwigkszenie poziomu halasu
i zapylenia moze w niewielkim stopniu oddziatlywa¢ na teren otuliny parku przylegly do terenu
przewidzianego pod realizacje inwestycji. W czasie eksploatacji przedsigwzigcie nie bedzie
oddziatywac na przylegle tereny chronione.

Projektowana inwestycja koliduje z rowem melioracyjnym administrowanym przez Gminng
Spotke Wodng Sosnicowice. Przewidywana jest przebudowa istniejacego przepustu
zabudowanego na tym rowie. Przebudowa nie spowoduje przerwania ciggltosci morfologiczne;j
i ekologicznej rowu melioracyjnego. Ze wzgledu na wystgpowanie zbiornikéw wodnych oraz
istniejacy row melioracyjny przewiduje si¢ zastosowanie plotkow herpetologicznych.

W rejonie inwestycji nie zlokalizowano cennych siedlisk przyrodniczych, gatunkéw
chronionych roélin, grzybow i zwierzat a takze nie zidentyfikowano obszarow bytowania
i schronienia fauny.

Przez teren planowanego przedsiewzigcia przebiega korytarz ekologiczny ptakow ,,Zbiornik
Dzierzno Duze — Zbiornik Rybnicki”. Inwestycja nie bedzie powodowala ograniczenia
funkcjonalnosci i droznosci korytarza ekologicznego.

W terenie przewidzianym pod inwestycj¢ oraz obszarze jej oddziatywania nie wystepuja tereny
podmokte i o ptytkim zaleganiu wdd ani szuwary i roslinno$¢ nawodna.

Projektowana inwestycja nie narusza dziedzictwa przyrodniczego ani kulturowego, nie bedzie
powodowata zmiany stosunkéw wodnych ani nie spowoduje uszczuplenia zasobow
przyrodniczych.

Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Ze wzgledu na lokalny charakter inwestycji nie wystgpuje transgraniczne oddziatywanie
przedsiewziecia na srodowisko.



