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I. CZESC RYSUNKOWA

1. OT.00. Plansza orientacyjna. Skala 1:10 000

2. OT.01. Inwentaryzacja oznakowania. Skala 1:500

3. OT.02 Projektowana tymczasowa organizacja ruchu na
czas robdt Skala 1:500



OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa zawarta z Inwestorem,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U.
Nr 43, poz. 430/.

- Ustawa z dnia 20.06.1997r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 58, poz. 515 z 2003r.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1133)
W sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego,

- Podktady geodezyjne — mapy sytuacyjno — wysokosciowe,

- Inwentaryzacja obiektow i 0znakowania.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas
prowadzenia robot w obrebie przebudowywanej ulicy Kasztanowej 1 ulicy Stonecznej w
Rachowicach na dziatkach nr 164, 135, 1152/162, 467/163, 888/1660BR. 0004 RACHOWICE,
GMINA SOSNICOWICE.

3. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu na
czas prowadzenia robot w zwigzku z przebudowa powyzszej drogi w ramach zadania:
»PRZEBUDOWA ULICY KASZTANOWEJ I ULICY SLONECZNEJ NA DZIALKACH NR
164, 135, 1152/162, 467/163, 888/166 OBREB 0004 RACHOWICE W MIEJSCOWOSCI
RACHOWICE, GMINA SOSNICOWICE”



W wyniku przeprowadzonej analizy zaprojektowano oznakowanie pionowe oraz poziome w
obrebie przebudowywanej drogi gminnej, a takze urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Obszar przebudowywanego odcinka stanowi istniejgca droga gminna publiczna klasy D
- ulica Kasztanowa i ul. Stoneczna — droga gminna wewngtrzna. Ulica Kasztanowa posiada
nawierzchni¢ bitumiczng, natomiast ul. Stoneczna, nawierzchnie utwardzong szutrowg. Na
odcinku objetym zakresem opracowania brak chodnikéw,brak kraweznikow oraz poboczy.
Wzdtuz ul. Stonecznej wystepuje istniejacy réw przydrozny. W ramach projektu nie
przewiduje si¢ wycinki drzew zagrazajacych bezpieczenstwu oraz kolidujacymi z trasg
drogi. Teren jest objety MPZP. Projektowana przebudowa drogi oraz jej parametry beda
odpowiada¢ klasie D-dojazdowe, zgodnie z MPZP.

Charakterystyka ruchu na drodze
Na drogach objetych opracowaniem bedzie si¢ odbywatl ruch pojazdéw osobowych do

panujacej tam zabudowy mieszkalnej i ustugowe;.

Wykaz istniejgcego oznakowania pionowego, poziomego oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu

W rejonie objetym opracowaniem projektowym

Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-7 Istniejace Srednie 2
T-6C Istniejace Srednie 2

Razem szt.= 4
Urzadzenia bezpieczenstwa

Nazwa Stan D1./Szt.
U-3d_3000mm Istniejace 1.00
U-18a Istniejace 1.00
U-3c_3000mm Istniejace 1.00
U-1 Istniejace 2.00

Istniejace oznakowanie i organizacja ruchu na analizowanym odcinku drogi zostaly

przedstawione na rysunku OT.01 w czes$ci rysunkowej niniejszego opracowania.




5. CEL | ZAKRES INWESTYCJI

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu tymczasowej organizacji ruchu na
czas robot w zwiazku z przebudowg powyzszej drogi w ramach zadania: ,,PRZEBUDOWA
ULICY KASZTANOWEJ I ULICY SLONECZNEJ NA DZIALKACH NR 164, 135, 1152/162,
467/163, 888/166 OBREB 0004 RACHOWICE W MIEJSCOWOSCI RACHOWICE, GMINA
SOSNICOWICE”.

W zwiazku z powyzszym w celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszym i zmotoryzowanym
uzytkownikom drogi projektuje si¢ 0znakowanie pionowe oraz poziome zapewniajgce
bezpieczenstwo ruchu. W ramach rozbudowy drogi wprowadza si¢ statg szerokos$¢ jezdni,

pobocza obustronne oraz chodnik w rejonie poczatku opracowania.

Droga gminna publiczna — ul. Kasztanowa — odcinek A-B

Na poczatku opracowania projektuje si¢ wytukowanie wlotu skrzyzowania drogi gminne;j
z droga powiatowa. Projektuje si¢ skrzyzowanie zwykle o promieniach tukéw R=6m . Na
odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ przebudowe drogi gminnej klasy D.
Projektowana droga jednojezdniowa dwukierunkowa posiada¢ bedzie jedna jezdni¢ o
szeroko$ci 5,00m i dwoch pasach ruchu, kazdy o szerokos$ci 2,50m wraz z poszerzeniami na
tukach. Projektowana jezdnia ograniczona bedzie kraweznikiem tylko w  rejonie
skrzyzowania z ul. Stoneczng . Projektuje si¢ spadek jednostronny 2% na odcinku prostym i
na tukach w kierunku projektowanego odwodnienia w postaci korytek betonowych. Na
potaczeniu projektowanej nawierzchni bitumicznej z istniejagca nawierzchnig bitumiczng
drogi powiatowej, nalezy zastosowaé tasme bitumiczng do spoin. Konstrukcja zostata
dobrana na podstawie - Katalogu typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych
nawierzchni ulic. . Projektuje si¢ pobocze obustronne utwardzone z kruszywa o szerokos$ci
0,75m. Nachylenie poprzeczne poboczy 8%. W obrebie przebudowywanych zjazdow
indywidualnych, nawierzchnia z utwardzonego kruszywa. Projektuje si¢ odwodnienie
powierzchniowe w postaci betonowych korytek wbudowanych w projektowane pobocze bo
jednej stronie jezdni drogi gminnej. Projektuje si¢ skrzyzowanie taczace ul. Kasztanowg z ul.
Stoneczng. Projektuje si¢ skrzyzowanie zwykte o promieniach lukéw R=6m i R=16m. W
miejscu projektowanego tuku R=16m, projektuje si¢ betonowy kraweznik betonowy
wtopiony +0cm.
Projektuje si¢ budowe chodnika w rejonie skrzyzowania drogi gminnej z drogami
powiatowymi. Chodnik o szerokosci 2,00m i nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j
bezfazowej. Projektowany chodnik zaczyna si¢ od istniejagcego chodnika wzdtuz drogi
powiatowej. Koniec chodnika znajduje si¢ w rejonie istniejgcego wejscia na teren kosciota.

Droga gminna wewnetrzna — ul. Sloneczna — odcinek C-D

Na poczatku opracowania projektuje si¢ skrzyzowanie laczace ul. Stoneczng z ul.
Kasztanowg. Projektuje si¢ skrzyzowanie zwykte o promieniach tukow R=6m i R=16m. W



miejscu projektowanego tuku R=16m, projektuje si¢ betonowy kraweznik betonowy
wtopiony +0cm. Na odcinku objetym opracowaniem projektuje si¢ przebudowe drogi
gminnej klasy D. Projektowana droga jednojezdniowa dwukierunkowa posiada¢ begdzie jedna
jezdni¢ o szerokosci 5,00m i dwoch pasach ruchu, kazdy o szerokosci 2,50m wraz z
poszerzeniami na tukach. Projektuje si¢ spadek jednostronny 2% na odcinku prostym i na
tukach w kierunku projektowanego odwodnienia w postaci korytek betonowych. Konstrukcja
zostata dobrana na podstawie - Katalogu typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych
nawierzchni ulic. . Projektuje si¢ pobocze obustronne utwardzone z kruszywa o szerokosci
0,75m. Nachylenie poprzeczne poboczy 8%. W obrebie przebudowywanych zjazdoéw
indywidualnych, nawierzchnia z utwardzonego kruszywa. Projektuje si¢ odwodnienie
powierzchniowe w postaci betonowych korytek wbudowanych w projektowane pobocze bo
jednej stronie jezdni drogi gminnej.

Droga gminna wewnetrzna — ul. Sloneczna — odcinek D-E

Poczatek opracowania zaczyna si¢ za projektowanym zjazdem publicznym na dziatke
ewid. nr. 1014/136. Na odcinku obj¢tym opracowaniem projektuje si¢ przebudowe drogi
gminnej klasy D. Projektowana droga jednojezdniowa dwukierunkowa posiada¢ begdzie jedna
jezdnig¢ o szeroko$ci 4,00m i jednym pasie ruchu o szerokosci 4,00m wraz z poszerzeniami
na tukach. Projektuje si¢ spadek jednostronny 2% na odcinku prostym i na tukach w
kierunku projektowanego odwodnienia w postaci korytek betonowych. Konstrukcja zostata
dobrana na podstawie - Katalogu typowych konstrukcji podatnych i potsztywnych
nawierzchni ulic. . Projektuje si¢ pobocze obustronne utwardzone z kruszywa o szerokos$ci
0,75m. Nachylenie poprzeczne poboczy 8%. W obrgbie przebudowywanych zjazdow
indywidualnych, nawierzchnia bitumiczna. Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe w
postaci betonowych korytek wbudowanych w projektowane pobocze bo jednej stronie jezdni
drogi gminnej.

Droga gminna publiczna — ul. Kasztanowa — odcinek A-B

Lokalizacja obszar zabudowany
Predkos¢ projektowa 30 km/h
Obcigzenie nawierzchni 115 KN/o$
Kategoria ruchu KR2

Klasa drogi droga klasy D
Ilos¢ jezdni i paséw ruchu 1 x 2 pasy ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu 2,50 m

Szeroko$¢ jezdni 2x2,50m=5,00m
Szeroko$¢ pobocza obustronne 0,75m
Szerokos$¢ chodnika obustronne 2,00m
Skrajnia pionowa 450 m

Catkowita szeroko$¢ drogi — jezdnia +pobocze 6,50 m

Catkowita szeroko$¢ drogi — jezdnia +chodnik 9,00 m



Droga gminna wewnetrzna — ul. Sloneczna — odcinek C-D

Lokalizacja

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Kategoria ruchu

Klasa drogi

[lo$¢ jezdni i paséw ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu
Szeroko$¢ jezdni
Szeroko$¢ pobocza
Skrajnia pionowa
Catkowita szeroko$¢ drogi — jezdnia +pobocze

Droga gminna wewnetrzna — ul. Sloneczna — odcinek D-E

Lokalizacja

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni 1 paséw ruchu
Szeroko$¢ pasa ruchu
Szeroko$¢ jezdni
Szerokos¢ pobocza
Skrajnia pionowa
Catkowita szeroko$¢ drogi — jezdnia +pobocze

obszar zabudowany
30 km/h

115 KN/o$

KR2

droga klasy D

1 x 2 pasy ruchu
2,50 m
2x2,50m=5,00m
obustronne 0,75m
4,50 m

6,50 m

obszar zabudowany
30 km/h

115 KN/o$

KR2

droga klasy D

1 x 1 pas ruchu
4,00 m

4,00 m
obustronne 0,75m
4,50 m

5,50 m

6. PROJEKT OZNAKOWANIA I ZABEZPIECZENIA ROBOT

Na czas wykonania robdt, niezbgdne jest wykonanie projektu organizacji ruchu oraz

zabezpieczenia robdt w pasie drogowym. Wynika to z faktu iz roboty wykonywane

W obszarze pasa drogowego mogg powodowac utrudnienia i zagrozenie dla ruchu



drogowego. Prawidlowe oznakowanie izabezpieczenie tych robot ma wigc zasadniczy
wpltyw na bezpieczne isprawne prowadzenie robot oraz organizacj¢ ruchu na drodze.
W sytuacjach szczegdlnego zagrozenia jakim jest zajgcie pasa drogowego, jego dobre
oznakowanie jest wazne imusi uwzglednia¢c w swej jakosci odpowiednie parametry
materialdw | rozwigzan konstrukcyjnych, by¢ dobrze czytelne zarowno w dzien jak i w nocy
oraz by¢ stabilne a jednocze$nie nie powodowac zagrozen przy najechaniu przez pojazd.
Dlatego tez znakishuzace do oznakowania powinny by¢ mozliwie jak najwyzszej
jakosci i widoczne z odleglosci umozliwiajgcej kierujacym pojazdami ich dostrzezenie
odczytanie i prawidtowg reakcj¢. Zastosowane znaki i elementy bezpieczenstwa ruchu
powinny oprocz  zgodnosciz  wymogami instrukcji posiada¢  réowniez  §wiadectwa

certyfikacji (te elementy, dla ktorych certyfikacja jest wymagana).

Wprowadzono nast¢pujace rozwigzania oznakowania pionowego, poziomego i

urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

Mieszkancy oraz pracownicy budynkoéw uslugowych w rejonie planowanych robot, zostang
przynajmniej tydzien wczesniej poinformowani o planowanym przeprowadzeniu robdt ze
wzgledu na utrudnienia zwigzane z dojazdem do posesji. Ze wzgledu na to, ze droga shuzy tylko
za dojazd do posesji, nie peini funkcji tranzytowej, projektuje si¢ catkowite zamknigcie drogi ul.
Kasztanowej oraz ul. Stonecznej. W rejonie poczatku i konca opracowania projektuje sig
wygrodzenia za pomoca zapor drogowych U-20b. Na zaporze drogowej projektuje si¢ znak
pionowy B-1 oraz tabliczke¢ T-1 o tresci ,, Nie dotyczy mieszkancoéw ul. Kasztanowej i ul.
Stonecznej 1 pojazdoéw obstugi budowy”. W rejonie skrzyzowania drogi gminnej ul. Kasztanowe;j
z drogami powiatowymi, projektuje si¢ oznakowanie pionowe A-12b i A-14 oraz A-12c oraz A-

14 na pojedynczych konstrukcjach wsporczych.

Wykaz projektowanego oznakowania w rejonie objetym opracowaniem projektowym

Nazwa Stan Wielkos¢ Szt.
A-14 Tymczasowe Srednie 5
A-12c Tymczasowe Srednie 2
A-12b Tymczasowe Srednie 1
T-0 Tymczasowe Srednie 3
B-1 Tymczasowe Srednie 3

Razem szt.= 14




Urzadzenia bezpieczenstwa

Nazwa Stan DL./Szt.
U-20b Tymczasowe 8.41
U-3c_1200mm Tymczasowe 1
U-20b Tymczasowe 3.55
U-20b Tymczasowe 3.55

Plan sytuacyjny projektowanej tymczasowej organizacji ruchu przedstawiono na Rys.

OT.02 w cze¢sci rysunkowej niniejszego opracowania.

7. OGOLNE ZASADY MONTAZU I WYMAGANIA STAWIANE
PROJEKTOWANEMU OZNAKOWANIU DROGOWEMU.

Dhugo$¢ oraz usytuowanie projektowanych znakow zostata podana w pkt. 6 oraz
W czg$ci rysunkowej niniejszego opracowania. Osoby wykonujace prace zwigzane z robotami
W pasie drogowym muszg by¢ ubrane W odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowe;.
Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z zalgcznikiem nr 2
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)
W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. Wymiary
znakoéw wykonanych w zwigzku z planowang tymczasowg organizacjg ruchu muszg by¢ tej
samej wielko$ci co stosowane na analizowanym odcinku. Ponadto oznakowanie poziome winno
charakteryzowac si¢:
- dobra widoczno$cig w dzien i w nocy a takze podczas opadow deszczu,
- dobrg 1 jednoznaczng czytelnoscig znakow,
- zachowaniem prawidtowosci wymiaro6w geometrycznych,
- odpowiednig szorstkoscia, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej jest umieszczone,

- wysoka trwalo$cig 1 odpornoscia na $cieranie

Jednostka prowadzaca roboty w pasie drogowym zobowigzana jest do utrzymania w nalezytym
stanie wszystkich srodkow technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot
oraz jezdni drogi.

Wszelkie znaki zwigzane z robotami muszg by¢ usuwane niezwlocznie po ich zakonczeniu.

Po zakonczeniu robot pas drogowy nalezy przywrocic¢ do stanu pierwotnego.




Ewentualne zmiany w stosunku do przyjetych rozwigzan nalezy uzgodni¢ z projektantem oraz

nadzorem technicznym instytucji uzgadniajacych.

8. TERMINY WPROWADZENIA ZMIANY STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 30.11.2020 r.

9. ZESTAWIENIE ZASTOSOWANYCH ZNAKOW

Wykaz projektowanego oznakowania (istniejgcego i projektowanego) w rejonie objetym

opracowaniem projektowym znajduje si¢ w pkt 4 i 6.

Wszystkie projektowane znaki pionowe musza posiadaé¢ grupe wielkosci: Srednig.

Wszystkie znaki winny by¢ umocowane i zabezpieczone w sposob uniemozliwiajacy
obrdcenie tarczy znaku.

Krawedzie tarczy znakéw winny by¢ usztywnione na calym obwodzie poprzez ich
podwojne giecie o promieniu giecia nie wickszym niz 10 mm wiacznie z naroznikami lub
przez zamocowanie odpowiedniego profilu na catym obwodzie znaku.

Do znakéw pionowych drogowych zastosowaé stupki metalowe, ocynkowane o $rednicy
0 60,3 mm i grubosci $cianki 3,2mm.

Przygotowane wcze$niej znaki do czasu wprowadzenia nowej organizacji powinny by¢
zasloniete.

W dniu wprowadzania nowej organizacji ruchu winna ona by¢ zgodna z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U.2003.220.2181 z
pozn. zm.)

Opracowatl:

mgr inz. Piotr Frosztega



