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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Opracowanie niniejsze obejmuje dokumentacije projektowg przebudowy nawierzchni utwardzonego

odcinka drogi przebiegajacej pomiedzy ul. Wiejska i Kozielskq wraz z odtworzeniem rowu i przepustéw
przy odcinku ul. Wiejskiej w Sierakowicach, gm. So$nicowice. Projekt swoim zakresem obejmuije:
przebudowe drogi ttuczniowej na nawierzchnie z kostki betonowej, profilowanie i odtworzenie rowéw
wraz z budowg nowych przepustéw pod zjazdami i droga.

Niniejszy projekt opracowano w oparciu o :

- Zlecenie inwestora,

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z

1999r, Nr 43, poz. 430).

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych IBDiM - Warszawa 1997 r.

- Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i pétsztywnych IBDiM — Warszawa 2001 .
Merytoryczng podstawe opracowania projektowego stanowig aktualne przepisy i normy techniczne oraz
akty normatywne obowigzujace w zakresie opracowania i realizacji przedmiotowej inwestycji.

2. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE
STAN ISTNIEJACY

Droga (faczaca ul. Wiejskg z ul. Kozielskg) w zakresie objetym opracowaniem jest drogg gminng
klasy D o nawierzchni z ttucznia kamiennego i ptyt betonowych. Szeroko$¢ pasa drogowego wynosi od
4,1 do 9,3m. Stan techniczny istniejacej nawierzchni jest zly. Droga jest nieréwna z duzg liczbg
luznych kamieni. Ze wzgledu na zdeformowang nawierzchnig, wody opadowe zatrzymujg sie w
zagftebieniach, tworzac lokalne zastoiska wodne.

Z uwagi na to, ze droga znajduje sie w gtebokiej niecce, wody opadowe z okolicznego obszaru o
pow. ok.1,8ha sptywajg po nawierzchni drogi do ul. Wiejskiej. W ul. Wiejskiej brak jest rowu
przydroznego po stronie potudniowej, tak wiec woda sptywa powierzchniowo zagrazajgc
nieruchomosci zabudowanej budynkiem mieszkalnym zlokalizowanej po przeciwnej stronie
przedmiotowej drogi. Rowu brakuje na odcinku ok. 130m. Prawdopodobnie zostat on zasypany
podczas budowy kanalizacji sanitarnej. Zlikwidowano réwniez przepust taczacy odcinku rowu.

Istniejace uzbrojenie podziemne w obrebie przedmiotowej drogi stanowia;

- kable telekomunikacyjne tc,

- kanaty sanitarne ks250 i ks200,

- wodocigg wD40c.

Wizja lokalna w terenie wykazata, ze podtoze jest wiasciwe, tzn. materiat i stopien jego
zageszczenia nie wymaga stosowania stabilizacji. Projektowane warstwy konstrukcyjne zapewnig
wiasciwg ochrone.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
Na utwardzonym odcinku drogi przebiegajacej pomiedzy ul. Wiejskq i Kozielskg projektuje sie
wykonanie nowej nawierzchni z kostki betonowej drogi klasy D o predko$ci projektowej 30km/h.



Zaprojektowano droge jednojezdniowg o jednym pasie ruchu o szeroko$ci 3,5m, przeznaczonego do
ruchu w obu kierunkach (zgodnie z Dz. U. z 2016 r, poz. 124, par. 14, pkt. 3.). Nawierzchnie nalezy
ograniczy¢ betonowym kraweznikiem 15x22cm ustawionym w Swietle 4cm, a na odc. km 0+050,00 -
0+070,00 i km 0+079,00 - 0+105,00 po stronie zachodniej wysokie skarpy zabezpieczy¢ betonowg
$ciang oporowa typu L.

W celu poprawienia warunkéw wodnych i unikniecia zalewania prywatnej posesji zaprojektowano
odtworzenie rowu i przepustow po potudniowej stronie ul. Wiejskiej. Z uwagi na mate zagtebienie,
pierwszy odcinek rowu nalezy wykona¢ prefabrykowanych betonowych koryt Sciekowych
65/44x31x50cm. Za pierwszym przepustem prowadzonym pod zjazdem réw nalezy wyprofilowaé w
gruncie, a jego skarpy umocni¢ betonowymi ptytami azurowymi mocowanymi do gruntu za pomocg
stalowych kotew.

W odlegtosci 2,65m od krawedzi ul. Wiejskiej nalezy na catej szerokoSci nowej nawierzchni
Zlokalizowa¢ koryto odwodnienia liniowego w celu przejmowania wody opadowej sptywajacej droga.
Odwodnienie liniowe potaczy¢ z odtworzonym przepustem, dzieki czemu cata woda trafi do rowu i
systemu odwodnienia ul. Wiejskiej.

Pod drogg oraz zjazdami zaprojektowano przepusty z rur HDPE @300/357 SN8.

Nalezy wykona¢ regulacje wysokosciowg wtazéw studni kanalizacyjnych oraz skrzynek zasuw
wodociggowych i hydrantow.

3. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Projektowang nawierzchnig nalezy uksztattowac tak, by zapewni¢ odprowadzenie wod opadowych
powierzchniowo do elementu odwodnienia liniowego. Dlatego jezdnia bedzie miata przekroj o spadku
poprzecznym od osi jezdni. Nachylenie poprzeczne 2%. Krawedz, gdzie projektowana nawierzchnia
taczy¢ sie bedzie z istniejacym gruntem, nalezy dowigza¢ wysoko$ciowo do istniejacego terenu.
Spadki podtuzne zaprojektowanej nawierzchni wynoszg od 2% do 7,3%.

4. ODWODNIENIE

Wody opadowe odprowadzane bedg z nawierzchni ograniczonej kraweznikiem poprzez
projektowane odwodnienie liniowe potaczone przykanalikiem z przepustem, a wiec i rowem
przydroznym, ktory odprowadzi wody deszczowe.
Réw nalezy odtworzy¢ i wyprofilowaé. Z uwagi na mate zagtebienie, pierwszy odcinek rowu nalezy
wykonac¢ prefabrykowanych betonowych koryt Sciekowych 65/44x31x50cm. Za pierwszym przepustem
prowadzonym pod zjazdem row nalezy wyprofilowa¢ w gruncie (nachylenie skarp rowu 1:3), a jego
skarpy umocni¢ betonowymi ptytami azurowymi mocowanymi do gruntu za pomocg stalowych kotew.
Ciagto$¢ przeptywu wody zapewni budowa nowych przepustéw pod zjazdami.

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE
Projektowana konstrukcja jezdni spetnia wymogi kategorii ruchu KR1.

1. Droga:
e 8cm - kostka betonowa;
e 3cm - podsypka cementowo-piaskowa (1:4);
e 10cm - podbudowa z ttucznia kamiennego fr. 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie;
e 15cm — podbudowa z ttucznia kamiennego fr. 31,5/63mm stabilizowanego mechanicznie;
e 15cm — warstwa odsaczajaca z posporki;



Projektowang nawierzchnie drogi nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym 15x22cm ustawionym
na tawie betonowej (C16/20) z oporem w $wietle 4cm wzgledem jezdni. W punkcie A6, na krawedzi
gdzie projektowana jezdnia taczy¢ sie bedzie z istniejagcym gruntem, nalezy ustawia¢ ptasko na tawie
betonowej (beton C16/20) z oporem krawezniki betonowe 20x30cm w S$wietle Ocm wzgledem
projektowanej nawierzchni.

Przepusty pod drogq i zjazdami nalezy wykona¢ z rur HDPE Dn300/357 spiralnie karbowanych
uktadanych na podsypce piaskowej gr. 15cm. Sciany czotowe rowéw przy przepustach wykonaé z
prefabrykowanych zelbetowych 1000x700x10cm.

Odwodnienie liniowe o dtugosci 4,3m wykona¢ z korytek z betonu widknistego o szeroko$ci koryta
min. 20cm (wym. zewn. 29cm) wyposazonych w kraty przykrecane. Elementy odporne na obcigzenie
klasy D400.

Projektowany przykanalik taczacy odwodnienie liniowe z przepustem wykona¢ w rur PVC-lite klasy
SN8 o $rednicy 110/3,2 uktadanych na podsypce piaskowej gr. 15cm.

Wysokie skarpy wzdtuz przebudowywanej drogi na odc. km 0+050,00 - 0+070,00 i km 0+079,00 -
0+105,00 nalezy zabezpieczy¢ prefabrykowanymi, zelbetowymi $ciankami oporowymi typu L o
wymiarach odpowiednio od 55x40x12cm do 80x50x12cm.

6. OBLICZENIA HYDRAULICZNE
llos¢ wody odprowadzanej ze zlewni projektowanej drogi obliczono ze wzoru:

0=y, F+v, F) 49 5], gdzie:

¥ wspotczynnik sptywu (szczelnosci zlewni),

F — powierzchnia sptywu [ha],

Q - przeptyw obliczeniowy [I/s],

@ — wspotczynnik opdznienia (dla kanatéw o matych dtugosciach przyjeto 1).

q - natezenie deszczu przyjeto na poziomie 135,01/s, dla czasu trwania deszczu t=10 min.

Obszar zlewni to tereny tak i pdl o niskim nachyleniu. Grunty sg niespoiste, nasigkliwe. Wspotczynnik
sptywu wynosi: ¥ = 0,07,
Powierzchnia sptywu wynosi: F = 18200m2.

Maksymalna ilo§¢ wod opadowych odprowadzanych do rowu wynosi: Qimax=17,2 Ils.
Taka ilo$¢ wody spowoduje napetnienie rur przepustowych DN300 na wysokos¢ 11cm. Napetnienie
rowu w jego najmniejszym przekroju (koryto Scieckowe DN480) wyniesie 9cm. Zaprojektowany row jest
wiec w stanie przeja¢ wody opadowe z wskazanej zlewni.

7. ROBOTY ZIEMNE | MONTAZ
Wykopy nalezy wykonywa¢ zgodnie z PN-B-10736 z 1999 roku ,Wykopy otwarte dla przewoddw

wodociggowych i kanalizacyjnych”. Nalezy takze stosowaé instrukcje producentdw elementow
odwodnienia.

Prace nalezy prowadzi¢ w wykopie waskoprzestrzennym, umocnionym obudowg rozporowo-
przesuwng. Roboty prowadzi¢ mechanicznie. W miejscach skrzyzowan zistniejgcym uzbrojeniem
podziemnym roboty nalezy prowadzic recznie.



Przepusty nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej o grubo$ci 15¢cm, przy czym rury muszg by¢
utozone w taki sposob, aby wycinek przekroju o kacie rozwarcia 90° pozostawat zagtebiony w
podbudowie, tj. po utozeniu przewdd powinien Scisle przylega¢ do betonu na catej swej dtugosci cze$cig
nie mniejszg niz s swojego obwodu. Niedopuszczalne jest podktadanie pod rury kawatkow drewna,
kamieni lub gruzu w celu uzyskania odpowiedniego spadku rurociggu lub wyréwnywania kierunku
utozenia przewoddéw. Do wykonania przewodu nalezy stosowac tylko elementy nie wykazujace
uszkodzen na ich powierzchniach i pozbawione wad materiatowych.

Wypetnienie wykopu nalezy wykonywa¢ w strefie ochronnej rury, czyli tzw. obsypka przewoddw
rurowych, ktérg nalezy wykona¢ z piasku nie zmrozonego i bez ostrych kamieni. Obsypke nalezy
wykonywa¢ warstwami po 15cm i zageszcza¢ do 1s>0,93 rownolegle po obu bokach rur. Obsypke
nalezy prowadzi¢c az do uzyskania gornego poziomu strefy ochronnej. Niedopuszczalne jest
wykonywanie obsypki przez bezpo$rednie spuszczanie mas ziemi na rurocigg z samochoddw
wywrotek.

Powierzchnie wszystkich elementéw betonowych nalezy przed montazem zaizolowat przy
pomocy emulsji asfaltowej szybkorozpadowej (kationowej lub anionowej) badz roztworu asfaltowego.
Naniesienie izolacji pedzlem badz natryskowo. Warstwa izolacji musi by¢ ciggta i jednolita, bez
przeswitow i innych ubytkow odstaniajgcych powierzchnie izolowanych elementéw. Nalezy nanies¢ 2-
3 warstwy izolacji w celu zapewnienia nalezytej szczelno$ci urzadzen.



