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OPIS TECHNICZNY

1. STANISTNIEJACY
Na odcinku ul. Wiejskiej objetym opracowaniem brak jest oznakowania pionowego i poziomego.

2. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ INWESTYCJI

Na utwardzonym odcinku drogi przebiegajacej pomiedzy ul. Wiejskq i Kozielskg projektuje sie
wykonanie nowej nawierzchni z kostki betonowej. Zaprojektowano droge jednojezdniowg o jednym
pasie ruchu o szeroko$ci 3,5m, przeznaczonego do ruchu w obu kierunkach (zgodnie z Dz. U. z 2016
r, poz. 124, par. 14, pkt. 3.). Nawierzchni¢ nalezy ograniczy¢ betonowym kraweznikiem 15x22cm
ustawionym w Swietle 4cm, a na odc. km 0+050,00 - 0+070,00 i km 0+079,00 - 0+105,00 po stronie
zachodniej wysokie skarpy zabezpieczy¢ betonowa Sciang oporowa typu L.

W celu poprawienia warunkow wodnych i uniknigcia zalewania prywatnej posesji zaprojektowano
odtworzenie rowu i przepustow po potudniowej stronie ul. Wiejskiej. Z uwagi na mate zagtebienie,
pierwszy odcinek rowu nalezy wykona¢ prefabrykowanych betonowych koryt Sciekowych
65/44x31x50cm. Za pierwszym przepustem prowadzonym pod zjazdem row nalezy wyprofilowa¢ w
gruncie, a jego skarpy umocni¢ betonowymi ptytami azurowymi mocowanymi do gruntu za pomoca
stalowych kotew.

Pod drogg oraz zjazdami zaprojektowano przepusty z rur HDPE @300/357 SN8.

3. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN

ETAP 1. Prace przy odtworzeniu rowu i przepustéw bedg wymagaty zajecia do 1,5m istniejacej
jezdni ul. Wiejskiej. Zajecie bedzie konieczne tylko na czas postoju koparki i pojazdu dostarczajacego
lub obierajacego materiaty z budowy. Przez pozostaly czas robét bariery ochronne wyznaczajace
obszar rob6t beda ustawiane wzdtuz krawedzi jezdni umozliwiajgc swobodny przejazd pojazdom.

Na zadnym etapie robdt nie przewiduje sie catkowitego zamkniecia ulicy Wiejskiej. Prace
prowadzone bezposrednio przed zjazdami na posesje winny by¢ planowane w uzgodnieniu z
wiascicielem posesji i nie powinny trwa¢ dtuzej niz 1 dzieh roboczy, tzn. aby po zakoriczeniu dnia
roboczego dojazd od posesji byt mozliwy.

ETAP 2. Przebudowywana droga gminna bez nazwy stanowi jedynie dojazd do 2 posesji. Z uwagi
na uksztattowanie terenu brak jest dojazdu od strony ul. Kozielskiej. Roboty zwigzane z przebudowg
nawierzchni drogi bedg wymagaty jej zamknigcia z uwagi na ograniczong szerokos¢. Jednak, gdy
warunki techniczne warstw konstrukcyjnych nowej nawierzchni bedg odpowiednie oraz w czasie gdy
roboty nie bedag prowadzone (w nocy i weekendy), kierownik budowy moze zezwoli¢ na wjazd
mieszkajacym przy tej ulicy osobom.

4. PROJEKTOWANA CZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

Umieszczenie znakow drogowych w pasie drogowym musi odpowiada¢ wymaganiom rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&towych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach. W szczegdlnosci znaki pionowe powinny by¢ ustawiane tak aby tarcza
znaku byta oddalona od krawedzi min. 0,5 m. Nalezy stosowac znaki z grupy wielkosci $rednie. Do
wykonania lic znakéw stosowanych do oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym
stosowac folie odblaskowa typu 2 lub foli¢ pryzmatyczna.



Projektowana czasowa organizacja ruchu obejmuje oznakowanie pionowe oraz urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu. Roboty nalezy zabezpieczy¢ i oznakowaé zgodniej z ,Instrukcjg oznakowania
rob6t prowadzonych w pasie drogowym”.

ETAP 1. W czasie rob6t zachowana zostanie szerokos¢ jezdni réwna 3,0m. Przejazd pojazdéw
kontrolowany bedzie przez osoby uprawnione do kierowania ruchem. Dtugos¢ zamknietego odcinka
migdzy barierami nie powinna wynosi¢ wigcej niz 30,0m.

Do wygrodzenia wzdtuz jezdni stosuje sie zapory drogowe pojedyncze U-20a oraz znaki U-21a i
U-21b ustawiane co 10m. Do wygrodzenia poprzecznego na drodze stosuje sie odpowiednio tablice
prowadzacg ciagta w lewo U-3d 1800mm (na tablicy stosuje sie $wiatta ostrzegawcze U-35) oraz
bariere U-20b. Na poboczu nalezy zastosowa¢ obustronnie bariere U-20c ze znakiem B-41 wraz z
tabliczkg T-0 o tresci ,Przejécie drugg strong drogi”. Dodatkowe oznakowanie, projektowane zgodnie z
,Instrukcjq oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowym”, realizowane jest za pomocg znakdéw
pionowych: A-12b, A-12c, A-14, B-25, B-33 i B-42.

Prace prowadzi¢ w dzien, przy dobrej widoczno$ci. Przez pozostaty czas nalezy zapewni¢ dojazd do
posesji oraz przejezdno$¢ drogi poprzez przesuniecie barier do krawedzi jezdni pozostawiajgc min.
4,5m szerokosci drogi.

ETAP 2.

Przebudowywang droge nalezy zamkna¢ dla ruchu ustawiajac przy krawedzi ul. Wiejskiej bariere U-
20b (na barierze zastosowac Swiatta ostrzegawcze U-35) oraz znak B-1 z tablicg T-0 o tresci , Wjazd
za zgoda kierownika budowy”. W ulicy Wiejskiej ustawi¢ w odlegtosci 10,0m odpowiednio znaki B-21 i
B22 z tablicg T-0 o tresci ,Nie dotyczy pojazdow budowy”.

Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu przewiduje sie na Il kwartat 2017 r.

5. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW
Projektowane znaki pionowe:

ETAP 1.
A-12b - 1 szt. A-12c - 1 szt. A-14 - 2 szt. B-25 - 2 szt.
B-33 - 2 szt. B-41 - 2 szt. B-42 - 2 szt. T-0 -2 szt.

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu: U-20a - 30,0m, U-20b - 1,75m, U-20c — 2x 3,75m,
U-3d_1800mm -1 szt., U-21a - 2 szt., U-21b - 2 szt., U-35 - 2 szt.

ETAP 2.
B-1-1szt. B-21 -1 szt. B-22 - 1 szt. T-0 - 3 szt.

Projektowane urzadzenia bezpieczenistwa ruchu: U-20b — 5,0m, U-35 - 2 szt.



6. PODSTAWA PRAWNA
Podstawa do opracowania projektu:

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegGtowych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.
2003 nr 177 poz. 1729).

2. Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003 nr 220 poz. 2181).

3. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 2002 nr 170 poz. 1393).



