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1. Wstęp            

1.1. Adres obiektu 

Rabka, ul. Dietla, działki nr 4322/2, 4322/3, 4322/23, 4322/31 

 

1.2. Zakres oddziaływania inwestycji  

Zakres oddziaływania inwestycji ograniczony jest do terenu działek nr 4322/2, 4322/3, 4322/23, 

4322/31. Właścicielem terenu jest inwestor: Śląskie Centrum Rehabilitacyjno Uzdrowiskowe im. Dr. 

Adama Szebesty  

w Rabce Zdroju. Przebudowywana droga jest drogą wewnętrzną. Teren jest ogrodzony. 

 

 

1.3. Zamawiający 

Śląskie Centrum Rehabilitacyjno Uzdrowiskowe im. Dr. Adama Szebesty  

w Rabce Zdroju (34-700) przy ul. Dietla 5 

 

1.4. Podstawa opracowania 

- Umowa z dnia 20.02.2018 zawarta pomiędzy Inwestorem: Śląskim Centrum Rehabilitacyjno 

Uzdrowiskowym im. Dr. Adama Szebesty w Rabce Zdroju a Krzysztofem Rostańskim prowadzącym 

działalność gospodarczą pod firmą: Pracownia Architektoniczno-Urbanistyczna i Twórczości 

Artystycznej HORTUS z siedzibą w Katowicach. 

- Aktualna mapa do celów projektowych 

- Uzgodnienia z Inwestorem 

 

 

1.5. Cel opracowania  

Projekt przebudowy drogi  wewnętrznej do budynku ŚCRU, spójny z projektem zagospodarowania 

terenu parku zlokalizowanego wokół budynku ŚlCRU.  

 

 

1.6. Lokalizacja obiektu  

Teren przebudowywanej drogi zlokalizowany jest w granicach terenu parku przy Śląskim Centrum 

Rehabilitacyjno Uzdrowiskowym im. Dr. Adama Szebesty w Rabce Zdroju , 34-700 Rabka-Zdrój ul. 

Dietla 5. 

Teren opracowania leży na terenie ogrodzonym. 
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2. Projekt przebudowy drogi  wewnętrznej 

2.1. Stan istniejący 

Przebudowywana droga wewnętrzna zapewnia dojazd do  budynku głównego sanatorium od 

strony wschodniej. Podstawowy dojazd do  budynku  zlokalizowany jest od strony północnej 

, bezpośrednio od ulicy Dietla. 

Istniejąca droga wewnętrzna  na fragmencie roboczo nazwanym w profilu podłużnym jako 

"Odcinek nr 1" posiada jezdnię o szerokości od 5,40 m do 5,70 m  i chodnik po stronie 

wschodniej  o szerokości zmiennej do 1,30 m.  Odcinek nr 1 jest fragmentem drogi 

wewnętrznej  prowadzącej do terenów parkowych na kierunku południowym. Odcinek nr 1 

jest fragmentem drogi wewnętrznej o najszerszej jezdni umożliwiającej ruch 

dwukierunkowy.    Droga wewnętrzna nazwana roboczo w profilu podłużnym jako "Odcinek 

nr 2" posiada jezdnię o szerokości około 3,60 do 4,00 m i chodnik po północnej stronie o  

szerokości zmiennej do 1,30 m.    Odcinek nr 2 zakończony jest placem manewrowym , 

którego długość wynosi około 40 m i szerokość około 15,00 m. Jezdnie obydwu odcinków 

drogi wewnętrznej posiadają nawierzchnię bitumiczną o grubości 4 - 6cm ułożoną na 

nawierzchni z płyt kamienno - betonowych ( popularnie zwanych "trylinką").  Nawierzchnia 

jezdni jest w złym stanie technicznym. 

Nawierzchnie jezdni obramowane są krawężnikami betonowymi ulicznymi  15 x 30 cm. 

Krawężniki  mają liczne ubytki i pęknięcia  i powinny być wymienione na nowe. 

2.2. Projektowana  przebudowa drogi wewnętrznej 

Etap przebudowy drogi wewnętrznej obejmować będzie: 

• rozebranie istniejącej nawierzchni bitumicznej wraz z usunięciem poza teren 
inwestycji i utylizacją w całości. Można również dokonać frezowania istniejącej 
nawierzchni bitumicznej a uzyskany deskrut wykorzystać do remontu ciągów 
pieszych lub poboczy na terenie miasta, 

• rozebranie nawierzchni z płyt kamienno - betonowych z selekcją płyt uszkodzonych i 
dobrych, z możliwością wykorzystania do remontu nawierzchni  w innych miejscach 
na terenie szpitala, 

• rozebranie istniejących nawierzchni chodników przyjezdniowych  z selekcja kształtek 
i płytek chodnikowych na uszkodzone i nadające się do ponownego wykorzystania 
przy remontach podobnych nawierzchni w innych miejscach, 
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• rozebranie krawężników betonowych i obrzeży betonowych i usunąć poza teren 
budowy, 

Przebudowa drogi wewnętrznej polegać będzie na: 

• wykonaniu jezdni o jednakowej szerokości wynoszącej 5,68 m na  długości 
odcinka nr 1 od granicy działki do skrzyżowania z odcinkiem nr 2 
przebudowywanej drogi wewnętrznej, ze spadkiem poprzecznym 
jednostronnym o wielkości 2% w kierunku cieku po zachodniej stronie jezdni, 

• wykonanie jezdni o jednakowej szerokości równej 4,00 m na długości odcinka nr 
2 od skrzyżowania z odcinkiem nr 1 do początku placu manewrowego, ze 
spadkiem jednostronnym o wielkości 2% w kierunku cieku po południowej 
stronie jezdni, 

• wykonanie nowej niwelety osi drogi dla obydwu odcinków usuwającej lokalne 
nierówności i odkształcenia istniejącej niwelety jezdni, 

• wykonanie jednostronnego chodnika na całej długości obydwu odcinków drogi 
wewnętrznej o szerokości 1,50 m i połączenie ich z istniejącymi dojściami do 
obiektów w tym rejonie, 

• projektowane pochylenia niwelety obydwu odcinków jezdni zawierać się będą w 
przedziale od 1,17% do 9,28% przy maksymalnej wielkości pochylenia 
normatywnego wynoszącego 12%, 

• obramowanie nowych nawierzchni jezdni krawężnikami betonowymi ulicznymi 
15 x 30 cm wystającymi na 10 cm lub krawężnikami najazdowymi 15 x 22 cm 
wystającymi na 5 cm ponad nawierzchnię jezdni. Na szerokości przejścia przez 
jezdnię krawężniki będą wystawać na 2 cm ponad nawierzchnię jezdni, 

• obramowanie nowych chodników obrzeżami betonowymi , 

• wyregulowanie wysokościowe istniejących studzienek ściekowych do nowej 
niwelety jezdni, 

• wyplantowanie terenów przyległych do przebudowywanej drogi wewnętrznej 
pasem o szerokości 0,50 m. 

3. Konstrukcja nawierzchni 

Po wykonaniu robót rozbiórkowych, istniejącą warstwę wierzchnią podbudowy 
należy wyrównać i zagęścić poprzez uwałowanie. 

             Jezdnie obydwu odcinków drogi wewnętrznej otrzymają nawierzchnię o  

              konstrukcji: 

• kształtki brukowe betonowe płukane grub. 8 cm w kolorze antracytowego bazaltu o 
zróżnicowanych wymiarach jednak nie większych niż 20 cm. Drugi wymiar nie większy 
niż 10 cm , czyli połowa dłuższego wymiaru, 

• podsypka cementowo - piaskowa w stosunku 1 : 4 , grub. 5 cm, 
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• podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywem CNR, o gran. 0/63 mm, 
średniej grub. 22 cm, 

• istniejące warstwy podbudowy 

Chodniki otrzymają nawierzchnię o konstrukcji: 

• kształtki brukowe betonowe płukane grub. 6 cm w kolorze antracytowego bazaltu o 
zróżnicowanych wymiarach jednak nie większych niż 20 cm. Drugi wymiar nie większy 
niż 10 cm , czyli połowa dłuższego wymiaru, 

• podsypka cementowo - piaskowa w stosunku 1 : 4 , grub. 5 cm, 

• podbudowa zasadnicza z mieszanki nie związanej z kruszywem CNR, o gran. 0/31,5 
mm,  grub. 15 cm, 

4.    Obramowanie nawierzchni 

 

Do obramowania nawierzchni należy używać : 

• krawężników betonowych ulicznych wibroprasowanych 15 * 30 cm jako krawężniki 
wystające na 10 cm ponad powierzchnie jezdni 

• krawężników betonowych ulicznych wibroprasowanych 15 * 22 cm jako krawężniki 
obniżone na przejściach przez jezdnię do wysokości 2 cm i  przy chodniku  zachodnim 
do wysokości 5 cm,  

• krawężników betonowych  15 * 22 cm jako krawężniki wtopione oddzielające 
nawierzchnie o różnych funkcjach lub wykonane z innych materiałów 

• obrzeży betonowych  20 * 6 cm do obramowania chodników, 
 

Krawężniki betonowe wystające ustawiane będą na ławie betonowej wykonanej z betonu  

klasy C12/15 

• z oporem zewnętrznym –  obramowania zewnętrzne nawierzchni jezdni ,  i placu 
nawrotowego 

• zwykłej – krawężniki wtopione i rozdzielające  nawierzchnie 
 

Obrzeża betonowe ustawiane będą na podsypce cementowo – piaskowej w stosunku 1:4. 

Szczegóły zawierają rysunki konstrukcyjne dla poszczególnych rodzajów nawierzchni i ich 

obramowania. 

5.    Odwodnienie nawierzchni 

 

 Odwodnienie powierzchni utwardzonych odbywać się będzie poprzez spadki poprzeczne i 

podłużne  do  cieku przykrawężnikowego i do istniejących studzienek ściekowych 

wyregulowanych wysokościowo do nowej niwelety i dalej do istniejącej kanalizacji . 
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Rozmieszczenie studzienek ściekowych przedstawione jest na planie sytuacyjnym oraz na 

profilu podłużnym  drogi dojazdowej .  

Każda studzienka ściekowa powinna być wyposażona w osadnik i kuwetę do 

przechwytywania  grubszych zanieczyszczeń np. liści. 

6. Roboty ziemne 

Roboty ziemne obejmować będą wykonanie rowków pod ławy betonowe i krawężniki oraz 

plantowanie terenu po zakończeniu robót drogowych z wyrównaniem wgłębień  i ścięciem 

nierówności. 

7.  Uwagi końcowe 

 

Tyczenia  elementów drogowych należy dokonać w oparciu o miary   podane na planie 

sytuacyjnym, wykorzystując istniejący ślad jezdni oraz kierując się zasadą wzajemnej 

prostopadłości lub równoległości elementów. 

W czasie wykonywania robót ziemnych należy zapewnić nadzór geotechniczny, który winna 

pełnić osoba posiadająca Certyfikat Polskiego Komitetu Geotechniki.  Prowadzenie robót 

ziemnych w pobliżu istniejących punktów geodezyjnej osnowy poziomej powinno odbywać 

się pod nadzorem służb geodezyjnych. 

Podczas robót drogowych należy bezwzględnie chronić korony korzeniowe rosnące w 

bezpośrednim sąsiedztwie robót, a nie przeznaczone do usunięcia. 

Po zakończonych robotach tereny sąsiadujące należy uporządkować, a odpady usunąć na 

składowisko odpadów i utylizować. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


