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OSWIADCZENIE
Ja, nizej podpisana KATARZYNA HELINSKA autor Prognozy Oddziatywania na Srodowisko Projektu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia oswiadczam, ze spetniam wymagania,
o ktérych mowa w art. 74a ust. 2 Ustawy z dnia 3 pazdziernika o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2023 poz. 1094 ze zm.).

Zgodnie z art. 74a ust 2 oswiadczam, iz:

e ukonczytam studia wyzsze, w rozumieniu przepiséw o szkolnictwie wyzszym, nauk
przyrodniczych z dziedzin nauk biologicznych oraz nauk o Ziemi,

e posiadam ponad 5-letnie do$wiadczenie w pracach w zespotach przygotowujacych
raporty o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i prognozy oddziatywania na
Srodowisko przy czym uczestniczytam w wiecej niz 5 opracowaniach tego typu.

Jestem $wiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego oswiadczenia.

Szczecin, 02.04.2024 /-/ Katarzyna Heliriska
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1. WPROWADZENIE

1.1. PODSTAWY PRAWNE

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktorg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $Srodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.), zwana dalej ustawg 00s$. Celem tej
procedury jest przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko projektu
dokumentu.

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt. 2 ustawy oo$ ,Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno
i Lubochnia” zaliczany jest do ,polityk, strategii, plandw iprograméw w dziedzinie przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa,
rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez
organy administracji, wyznaczajgcy ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywaé na Srodowisko. W zwigzku z czym wymagane jest opracowanie prognozy oddziatywania
na Srodowisko dla ,,Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia” i przeprowadzenie procedury
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko, dalej nazywana SOOS.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w todzi pismem z dnia 27.02.2024 roku, znak pisma
W00S$.411.38.2024.MGw?2 okreélit zakres i stopien szczegétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko do ,Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia ”, zgodnie
z art. 51, z uwzglednieniem art. 52 ustep 1 i 2 ustawy 00$, z uwzglednieniem uwag przytoczonych
w pismie. Rowniez tédzki Panstwowy Inspektor Sanitarny, pismem z dnia 07.02.2024 roku r., znak NS
0OZNS.9022.74.2024.AK uzgodnit zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z art. 51 i 52 ust 1 i 2 ustawy 00s.

1.2. CEL SPORZADZENIA PROGNOZY

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko dokumentu ,Projektu Planu Zrédwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia”, zwanego
dalej SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja zapisdw analizowanego dokumentu
wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze SOOS nie jest odrebnym dokumentem, a
procedurg, w trakcie ktdrej powstajg scisle okreslone dokumenty, w tym prognoza oddziatywania
na srodowisko.



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy

Lubochnia

1.3. ZAKRES MERYTORYCZNY, STOPIEN SZCZEGOtOWOSCI | METODY ZASTOSOWANE PRZY
SPORZADZANIU PROGNOZY

1.3.1. Zakres i stopien szczegétowosci prognozy

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 oraz art. 52 ustawy 00$ oraz z wymaganiami natozonymi

przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz tédzkiego Parstwowego Wojewddzkiego

Inspektora

Sanitarnego. Powyzsza Prognoza powinna:

— zawierac:

informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami;

informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy;

propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania;

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko;
streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym;

oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawcg prognozy jest zespot autorow -
kierujgcego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2,
stanowigce zatgcznik do prognozy;

date sporzadzenia prognozy, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypadku gdy
wykonawcg prognozy jest zespot autordw - imie, nazwisko i podpis kierujacego tym
zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autorow.

— okreslaé, analizowacd i oceniac:

istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu;

stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem;

istniejgce problemy ochrony S$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
w jakich te cele iinne problemy Srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu;

przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednio-terminowe i dtugoterminowe, state
i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnosc tego obszaru, a takze na Srodowisko, a w szczegdlnosci na:

o réznorodnosc biologiczng;
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o ludzi;

o zwierzeta;

o roéliny;

o wode;

o powietrze;

o powierzchnie ziemi;
o krajobraz;

o klimat;

o zasoby naturalne;
o zabytki;

o dobra materialne.

e z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy.

— przedstawiac:

e rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na s$rodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnos¢ tego obszaru;

e biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne
do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkéw techniki lub luk we wspodtczesnej wiedzy.

1.3.2. Metody i materiaty zastosowane przy sporzgdzeniu prognozy

W prognozie analizie zostatlo poddane oddziatywanie zaproponowanych przedsiewzieé
wyznaczonych do realizacji w ramach ,Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia”
na poszczegdlne komponenty srodowiska, w tym na zdrowie cztowieka, z uwzglednieniem zaleznosci
miedzy tymi komponentami.

Zgodnie z zapisami ustawy OOS informacje zawarte w Prognozie zostaty opracowane stosownie
do stanu wspodtczesnej wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegdétowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania
projektéw dokumentéw z nim powigzanych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko opracowana zostata przy wykorzystaniu ponizszych
metod:
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— desk reserch - to metoda badawcza polegajgca na kompilacji, analizowaniu oraz
przetwarzaniu danych iinformacji pochodzacych z istniejgcych Zrédet (np. GUS, bazy
GIOS/WI0S, Raporty GIOS/WIOS, Bazy danych GDOS), a nastepnie formutowaniu na ich
podstawie wnioskéw dotyczacych badanego problemu?.

— analizy macierzowe — w prognozie zastosowana zostata macierz oddziatywan. Metoda ta
polega nazestawieniu analizowanych obszaréw i wykazaniu zaleznosci miedzy nimi.
W macierzy oddziatywan w ramach prognozy oddziatywania na srodowisko zestawione
zostaty planowane w SUMP projekty dziatan oraz obszary analizy tj. komponenty srodowiska
i obszary szczegdlnie wrazliwe, na ktérych oddziatywania na srodowisko powinny zostac
przeanalizowane zgodnie zustawg OOS. Zaleznoéci przedstawione zostaty graficznie
w formie macierzy, na ktdrej zaznacza sie, czy analizowane elementy sg ze sobg powigzane
oraz jaka jest sita i rodzaj tego zwigzku,

— analizy statystyczne — badane dane zestawione zostaty w formie tabelarycznej i opatrzone
whioskami z wykonanej analizy,

— analizy przestrzenne i wizualizacje kartograficzne — metoda ta polega na analizie danych
przestrzennych majgca na celu ujawnienie lub uzyskanie nowej informacji przestrzennej,
zwtaszcza geograficznej. Analiza przestrzenna umozliwia modelowanie ztozonych zjawisk,
relacji iproceséw geograficznych, stuzgc ich monitorowaniu i prognozowaniu.
Przeanalizowane przestrzenie i zwizualizowane kartograficznie zostaty informacje dotyczace
pakietéw zadan i korytarzy transportowych na tle obszaréw cennych przyrodniczo,

— metody opisowe — metoda ta polega na opisie danych statystycznych uzyskanych podczas
badania statystycznego. Celem stosowania metod statystyki opisowe] jest podsumowanie
zbioru danych i wyciggniecie pewnych podstawowych wnioskéw i uogélnien na temat zbioru.

Wykorzystane zostalty materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne, planistyczne
i strategiczne z zakresu badafA S$rodowiska przyrodniczego na omawianym terenie oraz
przeanalizowane zostaty cele strategiczne i operacyjne oraz zadania wyznaczone w ramach ,,Projektu
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno ilubochnia”. Zastosowana w niniejszym opracowaniu metoda
sporzadzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania poszczegdlnych zadan
zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu $rodowiska przyrodniczego
na analizowanym terenie i symulacji wptywu realizacji zadan na poszczegdlne komponenty srodowiska
oraz Srodowiska jako catosci.

Kluczowg czes$¢ analizy Prognozy stanowi matryca oceny oddziatywania na srodowisko i zadan
w poszczegdlnych celach strategicznych ,Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia” (przyjety
stopien analizy odpowiadajgcy poziomowi szczegdtowosci dokumentu jako catosci). W matrycy
przyporzadkowano kazdej grupie wskazanych zadan kategorie potencjalnego oddziatywania
na $rodowisko. Nastepnie, zgodnie z zapisami ustawy 0OS, poddano poszczegdlne zadania ocenie

1 https://mfiles.pl/pl/index.php/Desk_research, cytujgc nalezy podad zrédto
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obejmujacej rodzaj, skale icharakter oddziatywania na poszczegdlne elementy

W trakcie prac nad Prognozg przeanalizowane zostaty rdwniez liczne dokumenty strategiczne

dotyczace rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, wyznaczajace cele ochrony Srodowiska powigzane

z ,,Projektem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto

Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia”:

— Dokumenty na poziomie miedzynarodowym:

Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich;

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej;
Europejski Zielony tad;

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej;

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach;
Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,t3czac Europe”;
Strategia Europa 2020;

Strategia na rzecz zréownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport
na drodze ku przysztosci;

Utrzymac Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu;

Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach;

Zalecenie Komisji w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania
zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu.

— Dokumenty na poziomie krajowym:

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci;
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Krajowa Polityka Miejska 2030;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;

Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025;
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e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. z perspektywa do 2030 r.;
e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030;
e Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce.

— Dokumenty na poziomie regionalnym:

e Aktualizacja Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030;

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tdédzkiego oraz Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. tédzkie
2030+;

e Program ochrony srodowiska wojewdédztwa tédzkiego na lata 2021-2024 z perspektywa
do 2028;

e Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tdédzkiego dla realizacji warunku
podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-
2027,

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego 2030.

Informacje na temat lokalnych uwarunkowan srodowiskowych obszaru oraz stanu i jakosci
Srodowiska czerpano z danych Rocznika Statystycznego GUS, publikacji Wojewdédzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, publikacji Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska, publikacji GEOSERWISU
(Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska), publikacji Parstwowego Gospodarstwa Leénego Lasy
Panstwowe, publikacji specjalistycznej literatury eksperckiej w zakresie oddziatywania i zagrozen dla
stanu Srodowiska zwigzanych z rozwojem zintegrowanym. Przeanalizowana zostata réwniez tres¢
uchwat Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego dotyczacych ochrony przed hatasem oraz programéw
ochrony powietrza.

SO0S odnosi sie do szerokiego spectrum zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania
planowanych przedsiewzie¢ nie ma tu mozliwosci odniesienia sie do konkretnych rozwigzan
technicznych. Poziom szczegétowosci prowadzonej oceny oddziatywania jest $cisle powigzany
z poziomem szczegdtowosci przedmiotowego dokumentu.

Dyrektywa 2001/42/WE przy sporzgdzaniu prognozy oddziatywania dokumentow strategicznych
ktadzie nacisk w szczegdlnosci na:
— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych probleméw i ich
prawdopodobnej przysztej ewolucji,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu,
— Wskazanie Srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$¢ procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych podczas wdrazania dokumentu.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 0OS (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza
oddziatywania na $rodowisko ,Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
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Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia” powinna
przedstawiad rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie.

W ramach Prognozy dokonana zostata analiza wariantu podstawowego, ktérego planowane
dziatania zostaty poddane szczegdétowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw.
,wariantu 0” — polegajacego na niezrealizowaniu zatozen ,Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno
i Lubochnia” oraz jego potencjalne skutki zarowno dla stanu rozwoju terytorialnego, jak réwniez skutki
Srodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Przeanalizowany zostat réwniez wariant alternatywny, ktdry polegac¢ bedzie na zmniejszeniu
maksymalnego zakresu realizacji projektdw wskazanych w ,Projekcie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy
Opoczno i Lubochnia”. Wariant alternatywny zaktada zmniejszenie ilosci realizowanych projektéw
w wyniku dostepnosci Srodkéw finansowych.

Zaplanowane dziatania beda oddziatywaé lokalnie, nie ma wiec potrzeby przeprowadzenia
transgranicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko.

Podczas obowigzywania ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia” prowadzony
bedzie przez Zamawiajgcego biezgcy monitoring zaawansowania realizacji zatozen dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione zostaty w tabeli 1.1.

Tabela 1.1. Etapy SOOS Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia”

Etap SOOS (o
Ustalenie kontekstu i celdw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie Prognozy.
Ocena, w jaki sposdb na zawartos¢ SUMP
majg wptyw ustalenia dokumentéw
wyzszego rzedu, jak istniejgce ograniczenia
zewnetrzne mogga by¢ uwzglednione oraz
pomocne w okre$laniu celéw SOOS
Dostarczenie dowodoéw dla istniejgcych
probleméw srodowiskowych,
prognozowania oddziatywan na srodowisko,
zakresu monitoringu, pomoc w okresleniu
celéw SO0S
Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej
posrednich etapdéw, uwzgledniajgc dane
Zidentyfikowanie probleméw srodowiskowych bazowe, okreslenie celéw SOOS,
prognozowaniu oddziatywan, okreslaniu
zakresu monitoringu
Dostarczenie instrumentdow/$srodkow
Okreslenie celéw SOOS stuzacych do oszacowania wptywu SUMP
na srodowisko
Okresdlenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Zidentyfikowanie innych waznych planéw lub
programow i celéw ochrony Srodowiska

Zebranie informacji bazowych o stanie
srodowiska
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Etap SOOS

Poréwnanie celéw SUMP z celami SOOS

Cel
Identyfikacja potencjalnych synergii
i niespdjnosci pomiedzy celami SUMP
i celami SOOS

Rozwdj strategicznych rozwigzan
alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych
strategicznych alternatyw

Przewidywanie oddziatywan SUMP
uwzgledniajac alternatywy

Okreslenie znaczacych srodowiskowych
oddziatywan programu i jego alternatyw

Oszacowanie efektéw SUMP, uwzgledniajac
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan
SUMP i jego alternatyw, pomoc przy
doprecyzowaniu SUMP

Srodki tagodzace oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne
zostaty zidentyfikowane
i potencjalne srodki tagodzace zostaty
rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskaznikdw monitorowania
oddziatywan srodowiskowych wdrozenia
SUMP

Wyznaczenie szczegétow, dla ktérych wptyw
Srodowiskowy SUMP moze zostac
oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan
Srodowiskowych SUMP, uwzgledniajac
alternatywy, w formie odpowiedniej dla
konsultacji spotecznych
i decydentéw

Konsultacja projektu SUMP

i prognozy oddziatywania

Konsultacje spoteczne, konsultacje
z odpowiednimi organami projektu SUMP oraz
prognozy oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
i organdw konsultujgcych oraz mozliwosci
wyrazenia opinii do wnioskow ptyngcych
S00S

Zestawienie i rozpatrzenie uwag, ktére
wptynety w ramach konsultacji spotecznych
i podjecie decyzji o ich ujeciu lub odrzuceniu

Zapewnienie, ze uwarunkowania
srodowiskowe jakichkolwiek powaznych
zmian w projekcie SUMP na tym etapie s3
okreslone i wziete pod uwage
Dostarczenie informacji, w jaki sposéb
wyniki oceny oddziatywania i konsultacji
spotecznych zostaty wziete pod uwage
w ostatecznej wersji dokumentu

Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia SUMP

Zdefiniowanie celdw i metod monitoringu

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy SUMP
nalezy okresli¢ gdzie prognozowane
oddziatywania sg takie jak w rzeczywistosci,
pomoc w identyfikacji oddziatywan
niekorzystnych

Reakcja na oddziatywania niekorzystne

Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam,
gdzie zostaty stwierdzone oddziatywania
niekorzystne

Zrédto: opracowanie wiasne
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2. ZAWARTOSC | GROWNE CELE PROJEKTU PLANU ZROWNOWAZONE)
MOBILNOSCI DLA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO GMINY
MIASTO TOMASZOW MAZOWIECKI, GMINY OPOCZNO | LUBOCHNIA

2.1. ZAWARTOSC PROJEKTU PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ MIEJSKIEGO
OBszARU FUNKCJONALNEGO GMINY MIASTO TOMASzZOW MAzOWIECKI, GMINY OPOCZNO
| LUBOCHNIA

Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego obejmuje wszystkie aspekty
mobilnosci w analizowanym obszarze.

Za podstawowe cele SUMP nalezy przyjac:

— obnizanie emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych z transportu,
— wspieranie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci,

— wykorzystanie technologii informacyjnych w transporcie,

— rozwéj multimodalnego transportu towardw i pasazeréw,

— integracja form transportu,

— dbatos¢ o odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne,

— regulacja optat zwigzanych z infrastrukturg transportowg (logistyka),
— ograniczenia ruchu pojazdéw osobowych,

— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— programowanie wtasciwej polityki parkingowej,

— promowanie ruchu rowerowego i pieszego.

Fundamentem SUMP byto wypracowanie spdjnej koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru,
czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane zostaty priorytety i wymierne cele, ktore
wyznaczajq kierunki dziatan na najblizsze lata.

Sporzgdzony SUMP skfada sie z siedmiu rozdziatow:

Rozdziat 1 — Metodyka opracowania SUMP dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zawiera informacje o procesie opracowania SUMP, jego ramy czasowe, udziat spoteczenstwa
w opracowaniu SUMP oraz informacje podsumowujgce strategiczng ocene oddziatywania
na srodowisko.

Rozdziat 2 — Synteza diagnozy stanu istniejagcego systemu transportowego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia
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W niniejszym rozdziale charakterystyce poddano obszar opracowania oraz uwarunkowania wynikajace
z dokumentéw nadrzednych, podsumowano przeprowadzone analizy stanu istniejgcego i sytuacji
mobilnosciowej. Analizie poddano trendy w zachowaniach i preferencjach transportowych.
W rozdziale okreslony zostat stan wejsciowy oraz zagrozenia wynikajace z obecnego stanu rzeczy.
Analizie poddano szanse analizowanego obszaru w kontekscie mobilnosci.

Rozdziat 3 — Analiza SWOT

W rozdziale tym wykonano ocene potencjatu mobilnosciowego obszaru Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia
z zastosowaniem analizy SWOT. Jest to narzedzie, ktére umozliwia analize mocnych i stabych stron
zwigzanych z mobilnos$cig w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazuje potencjalne szanse i zagrozenia.

Rozdziat 4 — Mozliwe scenariusze rozwoju

W rozdziale tym dokonano analize scenariuszy dziatan, modelu systemu oraz okreslono jaki
ksztatt bedzie miat szkielet transportowy.

Rozdziat 5 — Wizja, cele, pakiety dziatan dla zrownowazonej mobilnosci

W rozdziale sformutowano cele rozwoju infrastruktury transportowej MOF. Cele te opierajg sie
na zatozeniu zgodnosci z celami europejskiej polityki klimatycznej oraz krajowej i regionalnej polityki
transportowej oraz potrzebami zréwnowazonego rozwoju spoteczenstwa i gospodarki regionu oraz
mozliwosci pozyskania finansowego wsparcia zewnetrznego na realizacje wynikajgcych z SUMP zadan.

W dokumencie przyjeto dwustopniowy podziat celéw rozwojowych, zaktadajacy stopniowe
zwiekszenie poziomu zakresu, od celdw horyzontalnych, do celéw operacyjnych. Narzedziem realizacji
poszczegdlnych celdw beda zadania, ktérym nastepnie przypisane zostaty sektory i pogrupowane
zostaty w pakiety dziatan, gdzie okreslone zostaty zadania.

Rozdziat 6 - Realizacja planu zrownowazionej mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia

Rozdziat prezentuje sposdb finansowania wyznaczonych w SUMP zadan oraz harmonogram
realizacji dziatan i zadan wyznaczonych w SUMP.

Rozdziat 7 — Monitoring i ewaluacja planu zréwnowazonej mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia

Rozdziat zasady monitorowania i raportowania wynikdw, wyznacza wskazniki monitorowania
SUMP.

Rozdziat 8 - Podsumowanie

2.2. WizJA ORAZ GROWNE CELE SUMP

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia wyznacza wizje rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci na analizowanym obszarze, ktora brzmi: ,Miejski Obszar Funkcjonalny: Gmina Miasto
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Tomaszow Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia ze zintegrowanym systemem
transportowym i fadem przestrzennym, ktdére zapewniajg bezpieczedstwo i wysoka jakos¢ zycia
i Srodowiska”.

Sformutowana powyzej wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych na rzecz
zrobwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia. W celu zrealizowania przedstawionej wizji opracowano
logike dziatan zgodng z wytycznymi europejskimi oraz krajowymi.

Wizja obejmuje zestaw postawionych dwéch celéw horyzontalnych, wskazujgcych ramy
dla dziatan w zakresie zrbwnowazonej mobilnos$ci w analizowanym Miejskim Obszarze Funkcjonalnym.
Dla celdw horyzontalnych wskazano cele operacyjne, ktére pozwolg dazyé do osiggniecia celéw
horyzontalnych. Cele operacyjne wypracowane zostaty w zgodzie z metodg SMART, a zatem sg one
konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i okreslone w czasie. W celu posegregowania dziatan
dorealizacji okresSlono sektory. Nastepnie dziatania w ramach sektorow przypisano
do interdyscyplinarnych pakietéw dziatan.

Opracowane cele horyzontalne dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw, Gminy Opoczno i Lubochnia nawigzujg do zatozen
dokumentdéw europejskich i krajowych zwigzanych z mobilnoscig i brzmig nastepujaco:

— Cel horyzontalny 1 — Poprawa jakosci transportu zbiorowego i bezpieczenstwa ruchu;

— Cel horyzontalny 2 — Ksztattowanie postaw zréwnowazonej mobilnosci i ograniczenie wptywu
transportu na srodowisko.

Cele horyzontalne nawigzujg do zatozen europejskiej i krajowej polityki transportowej, a
w szczegdlnosci do redukcji emisji z sektora transportu, zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego poprzez poprawe dostepnosci oraz osiggniecia Wizji Zero.

Osiggniecie poziomu rozwoju przedmiotowych gmin przedstawionego w wizji i uksztattowanie
wiasciwej struktury powigzan w zakresie mobilnosci w przyjetym horyzoncie czasowym do 2030 roku
jest mozliwe tylko na skutek zrealizowania pieciu przyjetych w Planie celéw operacyjnych. Kazdy
z celéw skoncentrowany jest na zapewnieniu atrakcyjnosci badanego obszaru w innym zakresie
ksztattowania dobrostanu mieszkanncéw gmin. Dla osiggniecie celéw horyzontalnych wskazano
nastepujace cele operacyjne:

— Cel operacyjny 1 — Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan
promocyjnych i edukacyjnych;

— Cel operacyjny 2 — Spéjny i dostepny system transportu zbiorowego;

— Cel operacyjny 3 — Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej;

— Cel operacyjny 4 — Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego;
— Cel operacyjny 5 — Sprawny i niskoemisyjny system transportowy.

Poszczegdlne cele operacyjne sg ze sobg wzajemnie powigzane, poniewaz realizowane dziatania
oddziatujg w réznym stopniu zaréwno na strukture osadniczg, jak ina rdine aspekty dotyczace
systemu transportowego. Osiggniecie zrownowazonej mobilnosci wymaga wspdlnej polityki
przestrzennej i planowania transportu, a zapewnienie zintegrowanego transportu publicznego,
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atrakcyjnego systemu transportowego stuzy zmianie zachowan transportowych w przedmiotowych
gminach. Cele wzajemnie uzupetniajg sie, a poszczegdlne proponowane w Planie pakiety dziatan
posrednio oddziatujg na osiggniecie kilku celéw jednoczesnie.

Realizacja celéw operacyjnych pozwala osiggnac cele horyzontalne. Cele horyzontalne powinny
zostac osiggniete do roku 2040, natomiast dla celdw operacyjnych przyjmuje sie horyzont czasowy
roku 2030.

Dla osiggniecia celéw operacyjnych przyjeto w Planie pakiety dziatan, ktore okreslajg zakres
i kierunek konkretnych dziatan: interdyscyplinarnych i zorientowanych na rézne sektory zwigzane
z transportem. Wyszczegdlniono 10 pakietéw dziatan:

— Wieksza dostepnosc do transportu zbiorowego;

— Zintegrowany transport zbiorowy;

— Dostepna i spdjna sie¢ drdg pieszych i rowerowych;
— Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikdéw ruchu;

— Niskoemisyjnosé transportu;

— Efektywny transport towarow;

— Zréwnowazona gospodarka przestrzenna;

— Turystyczno-rekreacyjna rola obszaru;

— Analiza i badania transportowe;

— Promocja i edukacja w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci.

3. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM ISTOTNE
Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU ORAZ
SPOSOBY W JAKI TE CELE | INNE PROBLEMY ZOSTAtLY UWZGLEDNIONE
PODCZAS OPRACOWYWANIA DOKUMENTU

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 2 lit. d ustawy OOS prognoza musi okreélaé, analizowa¢ i ocenia¢
sposéb uwzglednienia w projekcie analizowanego dokumentu celdow ochrony S$rodowiska
ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, istotnych z punktu
widzenia projektu dokumentu.

Cele SUMP wpisujg sie w cele dokumentéw strategicznych wyzszego szczebla i regionalnych.
Odpowiadaja na zdiagnozowane problemy transportowe MOF, a ich realizacja wptynie na jakos¢ zycia
mieszkancow obszaru, sytuacje spoteczno — gospodarczg, oraz stan srodowiska. Projekt SUMP zostat
sporzadzony przy uwzglednieniu spdjnosci z zapisami najwazniejszych dokumentow branzowych rangi
miedzynarodowej i krajowej oraz regionalnej. Szczegétowa analize zwigzku z ramowymi dokumentami
odnoszgcymi sie do ksztattowania polityk Srodowiskowych przedstawiono ponizej.
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Ponadto SUMP jest zgodny z dokumentami strategicznymi i planistycznymi obowigzujacymi

na analizowanym terenie. Cele i dziatania SUMP zostaty wyznaczone na podstawie ustalen i konsultacji

z przedstawicielami samorzadow terytorialnych wchodzacych w sktad MOF co potwierdza zgodnos¢

z ich dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

3.1. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU EUROPEJSKIM

Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (Bruksela, 2011).
Dokument przedstawia wizje Komisji dotyczacg przysztosci systemu transportowego UE
i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim program jest elementem
strategii EUROPA 2020 i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej efektywnego wykorzystania
zasobow. Biata Ksiega za gtéwne cele do osiggniecia, stawia integracje iujednolicenie
transportu w Europie, znaczne zmniejszenie emisji dwutlenku wegla poprzez rozwdj
nowoczesnych technologii produkcji silnikdow oraz zwiekszenie aktywizacji bardziej
ekologicznych i wydajniejszych srodkéw transportu, czyli kolejowego oraz wodnego. Wizja
konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportu ma by¢ realizowana miedzy innymi
poprzez efektywng sie¢ multimodalnego podrézowania itransportu miedzy miastami.
W ramach tego dziatania dokument zwraca uwage, ze by doszto do redukcji emisji, konieczna
jest konsolidacja znacznej ilosci towardw przewozonych na duze odlegtosci. Towarzyszyé ma
temu integracja sieci, gdzie lotniska, porty, stacje kolejowe, metra i autobusowe powinny by¢
w coraz wiekszym stopniu potgczone istac¢ sie platformami potaczen multimodalnych.
Dodatkowo dokument podkresla, Ze zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej
do umozliwienia skutecznego konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej
proporcji transportu towardw na srednie i dalekie odlegtosci stanowi wyzwanie. Utatwi
to rozwoj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Analizowany SUMP
nawigzuje do Biatej Ksiegi poprzez spdjnos¢ z nastepujgcymi celami na rzecz utworzenia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu:

e Do 2030 r. 30% drogowego transportu towarow na odlegtosciach wiekszych niz 300 km
nalezy przenie$é na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r.
powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggngc ten cel, musimy rozbudowaé
stosowng infrastrukture.

e Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlno-unijnej multimodalnej sieci bazowej
TEN-T, zas$ do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak rdwniez
stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych.

Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej,
konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich — w ktérym odnotowano, ze
w sektorze mobilnosci zachodzg gtebokie przemiany oraz podkreslono, ze rewolucja
w dziedzinie mobilnosci cyfrowej powinna doprowadzi¢ do bezpieczniejszego, bardziej
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innowacyjnego, bardziej zintegrowanego, zrownowazonego, sprawiedliwszego, bardziej
konkurencyjnego i czystszego sektora transportu drogowego, ktéry jest potagczony z innymi,
bardziej zréwnowazonymi rodzajami transportu; z zadowoleniem odnosi sie do przyjetego
w komunikacie podejscia strategicznego zakfadajagcego wypracowanie spdjnych ram
regulacyjnych dla coraz bardziej ztozonej dziedziny transportu drogowego. Cele strategiczne
jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celdw przedmiotowego dokumentu i sg
z nimi w petni zgodne.

— Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej — wyznacza cele w kontekscie
plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, do multimodalnosci i skoordynowanego
wykorzystania nisko- lub bezemisyjnego miejsko-regionalnego transportu i logistyki
oraz transportu kolejowego, morskiego i rzecznego. W szczegdlnosci odchodzenie
od transportu drogowego na rzecz innych rodzajow transportu o nizszej emisyjnosci
oferowatoby istotne mozliwosci w dazeniu do nizszej emisji. W kazdym razie priorytetowo
nalezy traktowac rozwigzania w zakresie zmiany transportu w kierunku mobilnosci
niskoemisyjnej, np. poprzez ponowne przemyslenie istniejgcych ukrytych lub jawnych dotacji
dla transportu drogowego. Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg
do celéow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Europejski Zielony tad - Europejski Zielony tad jest komunikatem komisji europejskiej
do parlamentu europejskiego, rady, europejskiego komitetu ekonomiczno-spotecznego
i komitetu regiondw z 2019 r. Dokument jest nowg strategia na rzecz wzrostu, ktérej celami
s3:

o przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujagce spoteczenstwo zyjgce
w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r.
osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdéw naturalnych;

o ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia
i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi
ze srodowiskiem.

Europejski Zielony tad jest dokumentem zgodnym z zatozeniami zrbwnowazonego rozwoiju,
obejmujgcym rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz aspekty zwigzane z ochrong srodowiska
naturalnego. Najwazniejszymi dziataniami rekomendowanymi dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia
zgodnymi z Dokumentem s3: prowadzenie inwestycji zwigzanych z rozwojem kolei,
transportu zbiorowego oraz transportu rowerowego, budowa stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych. Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i s3 z nimi w petni zgodne.

— Nowe unijne ramy mobilno$ci miejskiej - W Dokumencie Nowe unijne ramy mobilnosci
miejskiej wskazano na koniecznos$¢ podejmowania zintensyfikowanych dziatan, aby sprostac
wyzwaniom zwigzanym z mobilnoscig w miastach. Ramy UE dotyczgce mobilnosci miejskiej
przedstawione w Dokumencie obejmuja:

o wzmochione podejécie do weztdéw miejskich TEN-T;
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o wzmocnione podejscie do planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i planow
zarzgdzania mobilnoscig;

o monitorowanie postepdw — wskazniki zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej;
o atrakcyjne ustugi transportu publicznego, wspierane przez podejscie multimodalne
o icyfryzacje;

o mobilnos¢ zdrowszg i bezpieczniejszg: ponowne skoncentrowanie sie na chodzeniu
pieszo, jezdzeniu rowerem i mikromobilno$ci;

o logistyke bezemisyjnego miejskiego transportu towarowego oraz dostawe na ,ostatniej
mili”;
o cyfryzacje, innowacyjnos¢ i nowe ustugi w zakresie mobilnosci;

o ku neutralnym dla klimatu miastom: odporny, przyjazny dla $rodowiska
i energooszczedny transport miejski;

o zwiekszenie swiadomosci i budowanie zdolnosci.

W dokumencie omdéwiono réwniez mozliwos$é finansowania z funduszy UE projektow
w zakresie mobilnosci miejskiej obejmujgcych m.in.: instrument ,t3czac Europe”, InvestEU,
Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spdjnosci, ,,Horyzont Europa”, , Cyfrowa
Europa”, Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci. Przedstawiony dokument
obejmuje swoimi zapisami zréwnowazong mobilno$¢ miejskg. Z punktu widzenia Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia waznymi aspektami sg m.in.:
zakup autobusdw nisko- lub zeroemisyjnych, integracja transportu publicznego ze srodkami
wspotdzielonej i aktywnej mobilnosci, dostosowanie infrastruktury transportu publicznego
do potrzeb osdb starszych i ze szczegdlnymi potrzebami, promowanie i zachecanie
do podrdézy pieszych, rowerowych, wprowadzanie elementéw ITS, budowanie stacji
tadowania pojazdow elektrycznych oraz tankowania paliw alternatywnych. Rekomendacje
wynikajgce z zapisébw Dokumentu obejmujg rdowniez opracowanie, wdrazanie
i monitorowanie planu zrownowazonej mobilnosci.

— Plan Dziatania na rzecz Mobilno$ci w Miastach - w ktérym przedstawiono ramy dla inicjatyw
UE w zakresie mobilnosci w miastach. W 2013 r. Komisja przyjeta pakiet dotyczacy
mobilnosci w miastach w celu wzmocnienia wsparcia dla miast europejskich w obliczu
wyzwan zwigzanych z mobilnoscig. Cele horyzontalne, jak i cele operacyjne projektu SUMP
nawigzujg do celdow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Rozporzadzenie ustanawiajace instrument ,t3czac Europe” - instrument finansowy, ktéry
zastgpit program Sieci Transeuropejskie (TEN), ustanowiony przez Parlament Europejski
i Rade Unii Europejskiej rozporzadzeniem nr 1316/2013[1] do wspierania i realizacji
projektéw infrastrukturalnych w latach 2014-2020 w dziedzinie transportu, energetyki
i telekomunikacji. Fundusz ma sie przyczyni¢ do osiggniecia przez Unie celéw Europejskiego
Zielonego tadu (ang. European Green Deal). Ma on pomadc przeksztatci¢ UE w nowoczesng,
zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke:
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e ktdra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto,
e w ktérej nastgpi oddzielenie wzrostu gospodarczego od zuzywania zasobow,
e w ktérej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne, szczegdlnie w zakresie kolejnictwa.

— Strategia Europa 2020 - Strategia Europa 2020 jest to zmodyfikowany dokument strategii
lizbonskiej obowigzujgcej w latach 2000-2010. Zostata przyjeta i zatwierdzona przez Rade
Europejska dnia 17 czerwca 2010 roku. Jej gtéwnym celem jest zapewnienie krajom Unii
Europejskiej jak najlepszych warunkdw w celu osiggniecia zréwnowazonego rozwoju oraz
dtugotrwatego wzrostu gospodarczego. Ma sie ona przejawia¢ w budowie gospodarki opartej
na wiedzy, gospodarowaniu zasobami oraz promowaniu technologii przyjaznych dla
srodowiska. W Dokumencie przedstawione zostaty priorytety, ktére obejmuja:

o rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki oparty na wiedzy i innowacji;

o rozwdj zrébwnowazony: wspieranie gospodarki efektywnej korzystajacej z zasobdw,
bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

o rozwdj sprzyjajgcy witgczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajgcej spdjnosé spoteczng i terytorialna.

Strategia Europa 2020 swoimi zatozeniami wpisuje sie w idee zrdbwnowazonego rozwoju
poprzez przyjazny dla Srodowiska rozwadj spoteczny i gospodarczy. Zgodnie z Dokumentem
dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina
Opoczno i Gmina Lubochnia wazne jest dziatanie w kierunku niskoemisyjnego transportu
poprzez budowe odpowiedniej infrastruktury oraz inteligentnego zarzadzania miastem
dzieki wprowadzaniu elementow ITS.

— Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport
na drodze ku przysztosci — W kontekscie wdrazania strategii ,,Europejskiego Zielonego tadu”
KE w dniu 9 grudnia 2020 r. przedstawita ,Strategie na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci”, ktéra wraz z zestawem 82 inicjatyw stanowi podstawe transformacji
ekologicznej i cyfrowej oraz ma zwiekszy¢ odpornos¢ systemu transportowego
na potencjalne przyszte kryzysy. W strategii okreslono szereg tzw. ,kamieni milowych”
ktorych osiggniecie planuje sie kolejno w okresach do 2030, do 2035 r. i do 2050 r. Strategia
moze odegrac¢ kluczowg role w zakresie realizacji podejscia UE do przemiany sektora
transportowego a zatozony szeroki pakiet dziatan planowanych na lata 2021-2022, w tym
dotyczacych regulacji optat, planowanej rewizji sieci TEN-T czy nowych wymagan
srodowiskowych bedzie wymagat aktywnej nowelizacji regionalnych planéw transportowych
w kolejnych latach. Wedtug nowej wizji transport na obszarze UE ma by¢ zrownowazony,
inteligentny i odporny, a w ramach jej urzeczywistnienia, w ramach strategii okreslono
dziesie¢ kluczowych obszaréow dziatania.

W zakresie transportu zréwnowazonego dziatania kluczowe to m.in.:
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o upowszechnienie bezemisyjnych pojazdéw, statkéw i samolotéw, odnawialnych zrédet
energii, paliw niskoemisyjnych i powigzanej infrastruktury — np. poprzez nowe
publiczne punkty fadowania,

o tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portéw — np. poprzez nowe inicjatywy promujace
zrownowazone paliwa lotnicze,

o dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej zréwnowazonego transportu
miedzymiastowego
i miejskiego — np. poprzez podwojenie ekspresowych przejazdédw kolejowych i rozwéj
infrastruktury rowerowej,

o wspieranie ekologicznego transportu towarowego — np. poprzez podwojenie
kolejowego ruchu towarowego,

o ustalanie optat za emisje gazdéw cieplarnianych i zapewnianie lepszych zachet dla
uzytkownikdw — np. poprzez zastosowanie nowych dziatan na rzecz uczciwego
i efektownego systemu optat w transporcie.

W zakresie transportu inteligentnego zaktada sie, ze cyfryzacja i innowacje technologiczne bedg
w przysztosci wyraznie ksztattowad sposoby przemieszczania sie pasazerédw i towaréw przy
zapewnieniu odpowiednich ku temu warunkéw. Niezwykle istotnym czynnikiem w tym wypadku
jest Swiadome podejscie do zbierania i zarzgdzania danymi transportowymi. Dziatania kluczowe
obejmujg m.in:

o urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci i zautomatyzowanego
transportu — np. poprzez umozliwienie pasazerom zakupu biletéw na podrdze
multimodalne,

o pobudzanie innowacji oraz wykorzystywania danych i sztucznej inteligencji na rzecz
bardziej inteligentnego transportu — np. poprzez wspieranie drondw i bezzatogowych
statkdw powietrznych,

W zakresie transportu odpornego nalezy wskazaé, ze to witasnie transport jest jednym
z sektoréw najbardziej dotknietych pandemia COVID-19 co powoduje, ze wiele podmiotéw
nadal zmaga sie z trudnosciami finansowymi i operacyjnymi. Stad dziatania kluczowe,
zaproponowane przez Komisje skupiajg sie na:

o wzmocnieniu jednolitego rynku — np. poprzez intensyfikacje prac na rzecz ukonczenia
sieci TEN-T oraz zwiekszenie inwestycji w modernizacje wszystkich rodzajow flot,

o urzeczywistnieniu sprawiedliwego transportu dostepnego dla wszystkich — np.
poprzez zapewnienie dostepnosci cenowej systemow transportowych oraz
zwiekszenie atrakcyjnosci sektora dla pracownikow,

o zwiekszeniu bezpieczerstwa i ochronie wszystkich rodzajéw transportu, w tym
poprzez zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych niemal do zera do 2050 r.

Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéow przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.
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— Utrzymac Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu - Utrzymac
Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu jest komunikatem
komisji europejskiej do rady i parlamentu europejskiego z 2006 r. Stanowi przeglad
sredniookresowy Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczgcej transportu z 2001 r. Dziatanie
przedstawione w dokumencie odnoszace sie do transportu miejskiego to opublikowanie
Zielonej Ksiegi na temat transportu miejskiego, w ktérej okreslona zostanie potencjalna
wartos¢ dodana, jaka dziatania na szczeblu europejskim moga wnies¢ do dziatan na poziomie
lokalnym. Jeden z celdw dokumentu odnosi sie do zapewnienia wysokiego poziomu
mobilnosci ludziom i przedsiebiorstwom w catej UE i dostepnosci rozwigzan transportowych
przystepnych cenowo i o wysokiej jakosci przyczyniajace sie zywotnie do realizacji
swobodnego przeptywu ludnosci, towarédw i ustug, do poprawy spdjnosci spotecznej
i ekonomicznej oraz do zapewnienia konkurencyjnosci europejskiego przemystu. Cele
horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

— Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach
Przedstawiono w nim instrumenty majgce sprzyja¢ zmianie zachowan komunikacyjnych
i wzorcéw mobilnosci w obszarach zurbanizowanych. Cele horyzontalne jak i cele operacyjne
projektu SUMP nawigzujg do celdow przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Zalecenie Komisji w sprawie krajowych programéw wsparcia na rzecz planowania
zréownowazonej mobilnosci miejskiej - Zalecenie Komisji w sprawie krajowych programéw
wsparcia na rzecz planowania zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej omawia istote znaczenia
opracowywania i wdrazania SUMP, jak réwniez koniecznosci wprowadzenia krajowego
programu wspierania SUMP. Korzysci wynikajgce z opracowania SUMP obejmuja:
zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, poprawe bezpieczeristwa
ruchu drogowego, poprawe stanu zdrowia i samopoczucia obywateli, poprawe zarzadzania
systemem transportowym na obszarze opracowania, jak rowniez lepsze planowanie srodkéw
z zakresu mobilnosci miejskiej. Krajowy program wspierania SUMP powinien obejmowac
m.in. zapewnienie wsparcia wtadzom lokalnym np. poprzez zapewnienie ekspertéw i szkolen,
prowadzenie dziatan informacyjnych, monitorowanie wdrazania SUMP i obliczanie
wskaznikdw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W ramach krajowego programu
wspierania SUMP omodwione zostaty rowniez zagadnienia zwigzane z: finansowaniem
i zapewnieniem jakosci, zarzadzaniem programem na rzecz SUMP na szczeblu krajowym,
interakcje miedzy biurami ds. zarzadzania krajowymi programami a Komisja Europejska,
informowanie Komisji Europejskiej o dziataniach. Cele horyzontalne jak i cele operacyjne
projektu SUMP nawigzujg do celdéw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Zielona Ksiega W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie - Zgodnie z dokumentem,
nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje wykorzystania réznorodnych
srodkoéw transportu i tworzenie wspdétmodalnosci pomiedzy réznymi rodzajami transportu
zbiorowego (pociag, tramwaj, metro, autobus, takséwka) oraz réznymi rodzajami transportu
indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, chodzenie pieszo). Obejmuje ono takze
realizacje wspodlnych celdw w zakresie dobrobytu gospodarczego, zarzadzania popytem
na transport, w celu zapewnienia mobilnosci, odpowiedniego poziomu Zzycia i ochrony
srodowiska. Ponadto wigze sie z pogodzeniem intereséw zwigzanych z transportem towaréw
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i transportem o0séb bez wzgledu na rodzaj uzywanego $rodka transportu. Europejska
strategia w zakresie mobilnosci w miescie odpowiadajgca oczekiwaniom spotecznym. Cele
horyzontalne, jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celdw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

— Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu - Zréwnowazona przysztosc
transportu to tytut komunikatu Komisji Europejskiej z 2009 roku, w ktérym przedstawiono
wizje i cele polityki transportowej UE na nadchodzace dziesieciolecia. Komunikat ten
podkresla potrzebe stworzenia systemu transportowego, ktdry bedzie spetniat wymagania
spoteczne igospodarcze, jednoczesnie ograniczajgc negatywny wptyw na Srodowisko
i zdrowie ludzi. Komunikat ten zapowiada réwniez biatg ksiege w sprawie transportu, ktéra
ma okresli¢ konkretne srodki i inicjatywy na rzecz realizacji tej wizjil.

Niektdre z gtéwnych kierunkéw dziatan zaproponowanych w komunikacie to:

e Zwiekszenie efektywnosci i interoperacyjnosci réoznych srodkow transportu, zwitaszcza
transportu szynowego, zeglugi morskiej i Srédlgdowej, oraz poprawa integracji miedzy
nimi.

e Wspieranie rozwoju technologii niskoemisyjnych i alternatywnych zrédet energii dla
transportu, takich jak biopaliwa, energia elektryczna, wododr i paliwa syntetyczne.

e Promowanie mobilnosci zréwnowazonej i inteligentnej w miastach, poprzez rozwdj
transportu publicznego, rowerowego i pieszego, oraz wykorzystanie systemow
informacyjnych i komunikacyjnych.

e Zmniejszenie zaleznosci od transportu drogowego i lotniczego poprzez rozwdj sieci
transeuropejskich (TEN-T), wspieranie transportu multimodalnego i transgranicznego,
oraz wprowadzanie optat za korzystanie z infrastruktury i zanieczyszczenie.

e Wzmocnienie roli UE na arenie miedzynarodowej w zakresie polityki transportowej,
poprzez wspotprace z innymi krajami i organizacjami, oraz promowanie standardow
bezpieczenstwa, ochrony srodowiska i praw socjalnych.

Cele horyzontalne, jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

3.2. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU KRAJOWYM

— Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci -
Dokument Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci
okresla gtéwne trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno—gospodarczego kraju oraz
kierunki  przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju, obejmujgcym okres co najmniej 15 lat. Obraz wizji Pariistwa
do 2030 roku zostat nakreslony jako: Panstwo jest straznikiem wolnosci, zarazem jednak
petni okreslone funkcje interwencyjne w ramach réznych polityk publicznych. Jest zatem
selektywnie aktywne w obszarach, ktére wymagajg wsparcia ze strony panstwa na rzecz
obywateli. Celem gtéwnym dziatan ujetych w Dokumencie jest poprawa jakosci zycia


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52010IP0260
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Polakdw. Do obszaréw zadaniowych stuzacych osiggnieciu celu gtéwnego naleza:
konkurencyjnos¢ i innowacyjnos¢ gospodarki, rownowazenie potencjatéw rozwojowych
regiondw, efektywnos$¢ i sprawnos¢ panstwa. Cele horyzontalne, jak i cele operacyjne
projektu SUMP nawigzujg do celdw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 - W Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 przedstawiono wizje, cel strategiczny i cele polityki. Wizja
przestrzennego zagospodarowania Polski w 2030 roku méwi o kraju o ugruntowanych
warunkach trwatego i zréwnowazonego rozwoju, dobrze zagospodarowanym, sprawnie
zarzadzanym i bezpiecznym, o poziomie dochodéw Polakéw na poziomie S$redniej
europejskiej i PKB mieszkanca zblizonym do sredniej UE, racjonalnie prowadzonej polityce
gospodarczej opartej na zasadach rynkowych, uwzgledniajacej filary dziatania ekonomii
spotecznej, spdjnosci spoteczno-gospodarczej i terytorialnej. Dla urzeczywistnienia obrazu
Polski w 2030 roku opracowany zostat cel strategiczny ktory brzmi nastepujaco: Efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatéw rozwojowych
dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia,
sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i terytorialnym w dtugim okresie. W ramach celu polityki Poprawa dostepnosci terytorialnej
kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej wskazane zostaty kierunki dziatan obejmujace zréwnowazong
mobilnos¢ miejska, tj.: poprawe dostepnosci polskich miast i regionéw oraz zmniejszenie
zewnetrznych kosztow transportu. Z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszow Mazowiecki,
Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia nalezy prowadzi¢ dziatania w kierunku: zwiekszenia
dostepnosci czasowej w ramach transportu drogowego i kolejowego gmin objetych
opracowaniem do gtéwnych osrodkéw zycia spoteczno-gospodarczego kraju, gtéwnie miasta
tédz, modernizacji linii kolejowych, integracji transportu publicznego, w tym budowa
parkingdw P&R. Cele horyzontalne, jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celow
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Krajowa Polityka Miejska 2030 - przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci dziatan
wszystkich podmiotdéw oraz proponuje rozwigzania stuzgce zapewnieniu kompleksowosci ich
dziatani. Strategicznym celem polityki miejskiej jest wzmocnienie zdolnos$ci miast i obszaréw
zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju itworzenia miejsc pracy oraz poprawa
jakosci zycia mieszkancow. Cele szczegétowe dokumentu:

e stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego i partnerskiego zarzadzania
rozwojem na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach MOF,

e wspieranie zrownowazonego rozwoju osrodkow miejskich, w tym przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji,

e odbudowa zdolnosci do rozwoju poprzez rewitalizacje zdegradowanych spotecznie,
ekonomicznie i fizycznie obszaréw miejskich,

e poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gtéwnych osrodkéw miejskich do kreowania
rozwoju, wzrostu i zatrudnienia,
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e wspomaganie rozwoju subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich, przede wszystkim
na obszarach problemowych polityki regionalnej (w tym na niektérych obszarach
wiejskich) poprzez wzmacnianie ich funkcji oraz przeciwdziatanie ich upadkowi
ekonomicznemu.

Cele horyzontalne, jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 - Dokument jest dokumentem
planistycznym, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030
roku i stanowi kluczowy dokument zwigzany ze zblizajgcg sie perspektywq finansowg Unii
Europejskiej na lata 2021-2027. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku zastgpita Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).
W ramach kierunku interwencji 1 — Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, wyrdznia cel — Transport lgdowy jako
element zintegrowanego systemu transportowego. Analizowany SUMP bezposrednio
koresponduje z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

— Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030 - (NPBRD)? stanowi
krajowa strategie w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktérej dokonano
podsumowania oceny zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem NPBRD jest
dalsza, systematyczna poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, celem
podstawowym jest obnizenie do 2030 r. o potowe liczby zabitych na polskich drogach,
ograniczenie o 50% liczby ciezko rannych, walka z nadmierng predkoscig oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszych, rowerzystow i motocyklistow. W dokumentach UE zapisano, ze
ograniczenie liczby ofiar smiertelnych wypadkdédw drogowych o 50% do 2030 r. powinno
stanowi¢ kluczowy krok na drodze do realizacji gtéwnego celu, jakim jest osiggniecie tzw.
Wizji Zero, czyli catkowitego wyeliminowania ofiar smiertelnych w ruchu drogowym do 2050
r. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 jako gtéwne czynniki
zagrazajgce bezpieczenstwu wskazuje nadmierng predkos¢ niedostosowang do warunkow
drogowych, co bezposrednio przektada sie na wysokg ciezkosé zdarzen drogowych.

Kluczowym problemem bezpieczeristwa ruchu drogowego w Polsce jest bardzo wysokie
zagrozenie niechronionych uzytkownikéw drég (m.in. piesi i rowerzysci). Najliczniejszg grupe
ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Polsce w roku 2019 stanowity osoby w wieku
powyzej 60 lat. W tej grupie wiekowej zgineto 914 osdb, co stanowi 31,4% wszystkich ofiar
Smiertelnych. Wyszczegdlniono 7 gtéwnych pryncypidéw programu:

e Ograniczamy konsekwencje btedéw
e Projektujemy rozwigzania przyjazne wszystkim uzytkownikom drog

e Usprawniamy wszystkie elementy systemu bezpieczenstwa transportu drogowego

2 Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021 — 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2021/12/Narodowy-
Program-Bezpieczenstwa-Ruchu-Drogowego-2021-2030.pdf
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e Ponosimy wspdlng odpowiedzialnos¢ za bezpieczeristwo na drogach:

e Promujemy dziatania oparte na najnowszej wiedzy i nowoczesnych rozwigzaniach

e Podejmujemy dziatania wspierajgce profilaktyke zdrowia oraz zrownowazony rozwdj
¢ Nadajemy bezpieczedstwu najwyzszy priorytet

Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 - wyznacza ramy polityki transportowej
na poziomie krajowym jak rowniez cele rozwojowe isposoby ich osiggania, zaréwno
w uktadzie zintegrowanym, jak i dla poszczegdlnych gatezi transportu w skali:
miedzynarodowej, krajowej, regionalnej i lokalnej. Cel podstawowy polityki transportowej
okreslono jako zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe
zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju dla poprawy warunkéw zycia mieszkancow
i 0 rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. Cele szczegdétowe obejmuja:

e Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkdéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

e Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

e Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
e Cel 4: Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

e Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw transportu i ochrony tadunkéw,

e Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Kierunki rozwoju transportu s3 omdéwione w podziale na gatezie transportu, bezpieczefstwo
w transporcie, transport w miastach postep techniczny oraz zaawansowane systemy
organizacji i zarzadzania w transporcie. W przypadku transportu w miastach znajduje sie
zachete ,do rozwijania systemdéw zarzadzania ruchem zapewniajgcych priorytet w ruchu
srodkom transportu publicznego”.

Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego
dokumentu i s z nimi w petni zgodne.

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. z perspektywq do 2030 . - Strategia
na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR)® jest dokumentem, ktéry przedstawia wyzwania,
jakie stojg przed polska gospodarka (tzw. putapki rozwojowe), a takze zarysowuje przyktadowe
instrumenty gospodarcze, finansowe i instytucjonalne. Jest strategicznym instrumentem
zarzadzania politykg rozwoju realizowang przez instytucje panstwa. W SOR odniesienia

3 Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 (z perspektywga do 2030 r.)

https://www.gov.pl/documents/33377/436740/SOR.pdf
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do transportu i mobilnosci pojawiajg sie we wszystkich definiowanych celach strategicznych
(w tym m.in. zwiekszenie dostepnosci transportowej, dziatania na rzecz poprawy wahadtowej
mobilnosci przestrzennej oraz pozwalajgce na wiekszg mobilno$¢ wewnatrzkrajowg).
W dokumencie przyznaje sie, ze na terenie Polski wystepuje niski poziom rozwoju
infrastruktury transportowej na obszarach wiejskich, ktdry jest powazng barierg w rozwoju
przedsiebiorczosci oraz mobilnosci na rynku pracy. Petna integracja z jednolitym rynkiem
europejskim jest nadal utrudniona, ze wzgledu na niezakorczone inwestycje drogowe
i kolejowe na sieci TEN-T, w szczegdlnosci z krajami battyckimi i potudniem Europy oraz
znikomg integracje zeglugi srédlgdowej z pozostatymi gateziami transportu.

Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje ziwymienionymi w ramach tego celu
dziataniami do roku 2030.

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 - Strategia Zrdwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT 2030) to dokument okreslajgcy kierunki rozwoju
sektora transportowego w Polsce.SZRT 2030 ma na celuzwiekszenie dostepnosci
transportowej, poprawe bezpieczenstwa i efektywnosci transportu oraz tworzenie spéjnego
i innowacyjnego systemu transportowego. SZRT 2030 jest realizowana poprzez Dokument
Implementacyjny, ktory uszczegdtawia cele operacyjne i wsparcie funduszy UE dla réznych
gatezi transportu. Analizowany SUMP bezposrednio koresponduje z wymienionymi
w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

— Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027 - Umowa Partnerstwa (UP) zostata opracowywana
na podstawie art. 10 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r. ustanawiajgcego wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdéjnosci,
Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego,
Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz
na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa Wewnetrznego
i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania Granicami i Polityki Wizowej
(Dz. Urz. UE L 231 z 30.06.2021, str. 159), zwanego dalej ,rozporzadzeniem ogdlnym”).
Zgodnie z tym przepisem kazde panstwo cztonkowskie przygotowuje umowe partnerstwa,
w ktdrej okresla strategiczne kierunki programowania i ustalenia dotyczace skutecznego,
i efektywnego korzystania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR),
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus (EFS+), Funduszu Spdéjnosci (FS), Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji (FST), i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego
i Akwakultury (EFMRA) na okres od dnia 1 stycznia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2027 r. W latach
2021-2027 Polska bedzie realizowaé dziatania w ramach wszystkich pieciu celdw polityki
spojnosci oraz celu dodatkowego umozliwiajgcego regionom i ludnosci tagodzenie
wptywajgcych na spoteczenstwo, zatrudnienie, gospodarke i $rodowisko skutkéw
transformacji w kierunku osiggniecia celéw Unii na rok 2030 w dziedzinie energii i klimatu
oraz w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do roku 2050 w oparciu
0 porozumienie paryskie
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3.3. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU REGIONALNYM

— Aktualizacja Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa tdédzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 - Dokument jest
aktualizacjg Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 przyjetego przez Sejmik
Wojewddztwa tddzkiego w 2015 r. Celem Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku
2030 jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa
tédzkiego, w tym przede wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktdrej organizator
(wojewddztwo tédzkie) bedzie organizowat przewozy o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
W ramach dokumentu wskazane zostaty kierunki dziatan, ktére majg prowadzi¢ do poprawy
dostepnosci, efektywnosci funkcjonowania oraz bezpieczenstwa uzytkownikow transportu,
co w konsekwencji przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego
planem transportowym i na jako$¢ warunkow zycia mieszkancow wojewddztwa t6dzkiego.
Zasadniczym kierunkiem rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie tédzkim jest
poprawa konkurencyjnosci komunikacji kolejowej wzgledem komunikacji drogowej
w perspektywie 2030 roku. Analizowany SUMP  bezposrednio koresponduje
z i wymienionymi w ramach tego celu dziataniami do roku 2030.

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa tddzkiego oraz Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. tédzkie
2030+ - Plan jest wyrazem polityki przestrzennej samorzadu wojewddztwa i odgrywa istotng
role w gospodarowaniu przestrzenig. Na podstawie uwarunkowan rozwoju przestrzennego
wojewddztwa wyszczegdlnione zostaty gtéwne wyzwania rozwoju przestrzennego
wojewddztwa w nastepujacych sferach dziatan: osadnictwo, transport, infrastruktura
techniczna, srodowisko przyrodnicze, dziedzictwo kulturowe, turystyka i rekreacja, krajobraz
i tad przestrzenny i bezpieczeristwo publiczne. Na tej podstawie przyjeta zostata nastepujaca
wizja: ,,Region spdjny terytorialnie i wizerunkowo, kreatywny i konkurencyjny w skali kraju
i Europy, o najlepszej dostepnosci komunikacyjnej, wyrdzniajgcy sie atrakcyjnosciag
inwestycyjng i wysoka jakoscig zycia.” W Planie rowniez podkreslono potencjat gospodarczy
Zagtebia Ceramiczno-Budowlanego Opoczno-Tomaszéw Mazowiecki obejmujacego gminy
opracowania, dla ktérego planowany jest dalszy wzrost atutow lokalizacyjnych i atrakcyjnosci
inwestycyjnej, ktory bedzie mozliwy poprzez zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej
dostepnosci transportowej obszaru. Cel Planu odnosi sie do zasad zréwnowazonego rozwoju
poprzez ochrone waloréow przyrodniczych oraz ksztattowanie i racjonalne gospodarowanie
zasobami srodowiska przyrodniczego. Zrownowazony rozwdj obejmuje réwniez mobilnosé
w dziataniach zmierzajacych do zwiekszenia dostepnosci i poprawy jakosci transportu oraz
mozliwosci wyboru $rodka transportu alternatywnego do samochodu osobowego.
W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina
Opoczno i Gmina Lubochnia réwniez zalecane s3 dziatania zwigzane z: przebudowa
i rozbudowg drég w celu dostosowania nosnosci do europejskich standardow i zwiekszenia
poziomu bezpieczedstwa ruchu, budowg drogi S74 przebiegajgcej przez Tomaszow
Mazowiecki lub budowg obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej DW713 w Tomaszowie
Mazowieckim w przypadku rezygnacji z budowy tej drogi, rozwojem ITS w transporcie
drogowym, zbiorowym i kolejowym, rozszerzeniem sitaki potgczen w systemie tddzkiej Kolei
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Aglomeracyjnej, rozwijanie systemu drdég rowerowych, budowaniem zintegrowanych
weztdw przesiadkowych, modernizacjg infrastruktury i taboru transportu publicznego
z uwzglednieniem potrzeb osdb starszych i ze szczegdlnymi potrzebami. Cele horyzontalne
jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw przedmiotowego dokumentu i s
z nimi w petni zgodne.

— Program ochrony srodowiska wojewddztwa tédzkiego na lata 2021-2024 z perspektywa
do 2028 - Program ochrony srodowiska wojewddztwa tddzkiego na lata 2021-2024
z perspektywg do 2028 jest aktualizacja dokumentu przeznaczonego na lata 2017-2020
z perspektywg do 2024 r. Celem Programu jest okre$lenie na podstawie analizy stanu
srodowiska dziatan prowadzgcych do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do $rodowiska,
poprawy stanu ekologicznego oraz racjonalnego wykorzystania zasobéw naturalnych.
Program uwzglednia w swoich zatozeniach elementy zréwnowazonego rozwoju, w tym
mobilnosci. Rekomendacje dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno
i Gmina Lubochnia na podstawie analizy zapiséw Programu obejmujg m.in. rozwéj transportu
rowerowego, autobusowego i kolejowego, rozwdj stacji tadowania dla pojazdéw
elektrycznych, wyprowadzenie ruchu z centrum miejscowosci i wprowadzanie stref
ograniczenia predkosci, edukacja spoteczenstwa z zakresu promowania podrdzy
z wykorzystaniem innego $rodka transportu niz samochdd osobowy. Zapisy Programu
wskazujg réwniez na konieczno$¢ opracowania i wdrazania planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej. Cele horyzontalne jak i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celéw
przedmiotowego dokumentu i sg z nimi w petni zgodne.

— Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa todzkiego dla realizacji warunku
podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-
2027 - Plan stanowi podstawe do spetnienia tematycznego warunku podstawowego (3.1.
kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie), w zakresie 3. Celu Polityki
UE wskazanego w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r. Celem Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 jest wytyczenie kierunkdw rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa tddzkiego w okresie programowania 2021-2027 oraz nakreslenie wizji rozwoju
infrastruktury transportowe] regionu do 2030 r. oraz w perspektywie diugookresowej
do 2050 r. Cele i kierunki dziatan wskazane w Planie wpisujg sie swoim zakresem w idee
zrobwnowazonej mobilnosci przy rédwnoczesnym rozwoju systemu transportowego
w wojewddztwie. Z punktu widzenia Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego
rekomendacje dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gmina Opoczno, Gmina Lubochnia obejmujg m.in. rozwdj potaczen transportu
zbiorowego, budowe irozbudowe linii kolejowych oraz stacji i przystankéw kolejowych,
budowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych, zakup ekologicznego taboru
autobusowego, rozbudowe infrastruktury rowerowej, wprowadzanie stref uspokojenia
ruchu, budowe i przebudowe drég i skrzyzowan drogowych, prowadzenie dziatan
edukacyjnych, wdrazanie elementéw ITS. Zapisy Planu wskazujg rowniez na koniecznos¢



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

opracowania i wdrazania planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Cele horyzontalne jak
i cele operacyjne projektu SUMP nawigzujg do celdw przedmiotowego dokumentu i sg z nimi
w petni zgodne.

— Strategia Rozwoju Wojewodztwa tddzkiego 2030 - Strategia Rozwoju Wojewddztwa
tédzkiego 2030 przedstawia spdjny plan powigzanych i przemyslanych dziatan w perspektywie
dekady, stanowiacy punkt wyjscia do szerokiej wspétpracy, ktérej efektem bedzie podniesienie
jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa tddzkiego. W Strategii zostat okreslony pozadany
obraz wojewddztwa w wymiarze gospodarczym, spotecznym i przestrzennym poprzez
nastepujaca wizje: ,,Harmonijnie rozwijajace sie wojewddztwo w centrum Polski, przyjazne
rodzinom, mieszkancom miast i obszaréw wiejskich. Region, w ktédrym nowoczesna
gospodarka idzie w parze z ochrong waloréw kulturowych i przyrodniczych.” Wizja, cele
i zadania wskazane w Strategii s zgodne z ideg zréwnowazonego rozwoju, obejmujg rowniez
zagadnienia zréwnowazonej mobilnosci, a takze skupiajg sie na waznych czynnikach
determinujgcych rozwéj wojewddztwa. Dokument wskazuje na nastepujace rekomendacje dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno
i Gmina Lubochnia: rozwdj publicznego transportu zbiorowego poprzez rozwaj siatki potaczen,
koordynacje rozktadéw jazdy, zakup zero- lub nieskoemisyjnego taboru autobusowego,
poprawa jakosci infrastruktury w tym dostosowanie do osdb starszych i ze szczegélnymi
potrzebami, budowa i rozwéj zintegrowanych weztéw przesiadkowych, budowa i przebudowa
drég, w tym budowa obwodnicy wyprowadzajgcej ruch transportu towarowego z miasta
Tomaszowa Mazowieckiego.

4. DIAGNOZA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

W rozdziale tym analizie poddano aktualny stan wszystkich komponentéw $rodowiska.
Dokonujgc analizy bazowano na danych GUS, Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie
té6dzkim, Raporcie t6dzkim za rok 2022, publikacji GIOS ,,Stan $rodowiska w wojewddztwie tédzkim”,
bazy danych GDOS dotyczacej form ochrony przyrody.

4.1. POLOZENIE

Miejski Obszar Funkcjonalny Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia w catosci potozony
jest we wschodniej czesci wojewddztwa tddzkiego. Analizowany obszar, ze wzgledu na swoje potozenie
znajduje sie w zasiegu oddziatywania wojewddztwa mazowieckiego oraz wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Lokalizacje przedstawiono na ponizszym rysunku
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Rysunek 4.1. Mapa administracyjna Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Zrédto: SUMP
W ramach obszaru analizy wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:
— powiat tomaszowski:
e 1 gmina miasto: Tomaszéw Mazowiecki;
e 1 gmina wiejska: Lubochnia;
— powiat opoczynski:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Opoczno.

4.2. LubNoSCE

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzier 31 Xl 2022 roku na terenie MOF
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia mieszkato 97 383 oséb w tym 51 144 kobiet i 46 239
mezczyzn. Najwiekszy udziat liczby mieszkarnicéw byt na terenie gminy miejskiej Tomaszéw Mazowiecki
(59,65%), natomiast najmniejszy na terenie gminy wiejskiej Lubochnia (7,45%).

Tabela przedstawia sytuacje demograficzng na analizowanym terenie w 2022 roku.
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Tabela 4.1. Liczba mieszkaricow MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia w 2022 roku
Liczba

Jednostka mieszkancow peal LG Mezczyzni
Osoby \ % Osoby Osoby
1. Gmina wiejska Lubochnia 7 258 7,45 3648 3610
2. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 32036 32,89 16 475 15561
3, Gmina miejska 58 089 59,65 31021 27068
Tomaszow Mazowiecki
MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno 97383 100,00 51144 46 239

- Lubochnia
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

4.3. WARUNKI KLIMATYCZNE

Zmiany temperatury powietrza w ciggu roku na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno
spowodowane sg rdzng iloscig doptywajacej energii stonecznej do powierzchni Ziemi, co bezposrednio
wplywa na zmiany temperatury podfoza. Stosunki termiczne ksztattowane sg takze przez ogdlna
cyrkulacje atmosfery. Istotne znaczenie odgrywa takze transformacja powietrza wskutek procesu
wymiany energii cieplnej na powierzchni granicznej miedzy atmosferg a jej podiozem. Poza
naturalnymi czynnikami klimatotwdérczymi, istotng role odgrywa silna antropopresja modyfikujaca
warunki termiczne.

Warunki klimatyczne cechuje przejsciowos¢, a wptyw na nie majg zaréwno masy powietrza
oceanicznego z zachodu, jak i kontynentalnego ze wschodu. PrzejSciowos$é ta zwigzana jest
z przenikaniem sie strefy kontynentalnej i oceanicznej oraz wptywdéw Morza Battyckiego, gor i wyzyn
na ksztattowanie sie klimatu. Najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu,
a najmniejsze w grudniu. Najbardziej zmienne pod wzgledem termicznym sg okresy zimowe, przy czym
dtugotrwate i silne mrozy wystepuja rzadko. Najzimniejszym miesigcem jest styczen, najcieplejszym
lipiec. Charakter nizinny pozwala na swobodny przeptyw mas powietrza. Przewazajg wiatry
zorientowane réwnoleznikowo. Wystepujg zjawiska i cechy klimatu typowe dla obszaréw
uprzemystowionych i zurbanizowanych tj. miejska wyspa ciepta, krotkotrwatos¢ pokrywy $nieznej,
zaburzenia cyrkulacji powietrza, mgty.*

Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:
— $rednia roczna temperatura powietrza ok. 12,9°C;

— S$rednia temperatura powietrza w lipcu ok. 24,0°C;

— $rednia temperatura powietrza w styczniu ok. -1,0°C;

— S$rednia roczna liczba dni z pokrywg $niezng ok. 21 dni;

— $rednia roczna suma opaddéw ok. 570 mm.

4 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim, raport wojewddzki za rok 2022, GI0OS, 2023, s. 18
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4.4. POWIETRZE

W rozumieniu zatozen do ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54),
przygotowywanych w zwigzku z transpozycja do prawa polskiego Dyrektywy w sprawie jakosci
i czystszego powietrza dla Europy przyjmuje sie, ze od stycznia 2010 r. dla wszystkich zanieczyszczen
uwzglednionych w ocenie, strefe stanowi:

— aglomeracja o liczbie mieszkarnicéw powyzej 250 tysiecy;
— miasto niebedgce aglomeracjg o liczbie mieszkarnicéw powyzej 100 tysiecy;

— pozostaty obszar wojewddztwa, niewchodzacy w skfad aglomeracji i miast powyzej 100 tys.
mieszkancow.

Ocene jakosci powietrza w wojewddztwie tddzkim dla roku 2022 wykonano dla dwdch stref:
aglomeracja tddzka (PL1001) i strefa tédzka (PL1002). MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia lezy w strefie tddzkiej (PL1002).

W tabeli 4.2. przedstawiono klasyfikacje strefy tddzkiej za rok 2022 z uwzglednieniem kryteridow
okreslonych w celu ochrony zdrowia. Prowadzona ocena ma na celu monitorowanie zmian jakosci
powietrza i ma by¢ podstawg do podjecia dziatan powodujgcych zmniejszenia stezen zanieczyszczen
w powietrzu przynajmniej do poziomu stezenia dopuszczalnego na terenie kraju w okreslonym
terminie.

Tabela 4.2. Klasyfikacja strefy tédzkiej z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w celu ochrony
zdrowia w 2022 roku

Symbol klasy strefy dla poszczegdélnych substancji

Nazwa strefy

NO, SO, CO ‘ CeHs Pyt PM2,52 ‘ PytPM10 B(a)P As Cd Ni Pb O3l
strefa tddzka
(PL1002)

1 - Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2,
2 — Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa tédzka uzyskata klase A.

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie t6dzkim w 2022 roku

W rocznej ocenie jakosci powietrza dla strefy téddzkiej w 2022 r. z uwzglednieniem kryteridow
ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, stwierdzono przekroczenia stezenia benzo(a)pirenu, pytu
zawieszonego PM2,5 oraz pytu zawieszonego PM10.

Gtéwng przyczyng przekroczenia poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 byia
nadmierna emisja niska (powierzchniowa) z duzych obszaréw zwartej zabudowy mieszkaniowej,
niepodtagczonej do sieci cieplnej, spowodowana opalaniem weglem kamiennym. Oprécz wzrostu
wielkosSci emisji zanieczyszczen pytowych do powietrza w okresie grzewczym, dodatkowg przyczyng
wzrostu stezenia pytu w powietrzu byty wystepujgce niekorzystne warunki meteorologiczne na danym
terenie, sprzyjajgce koncentracji emitowanych substancji (inwersja termiczna w przygruntowych
warstwach atmosfery, mata predkos¢ wiatru).

Problem wysokich stezen pytu zawieszonego PM2,5 dotyczy obszaréow zabudowanych,
z dominujgcy emisjg powierzchniowg. To wtasnie ten rodzaj emisji przyczynia sie do przekroczen
obowigzujgcych standardéw pytu zawieszonego PM2,5 (a takze pytu zawieszonego PM10
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i benzo(a)pirenu). Duze znaczenie ma rdéwniez emisja komunikacyjna, wptywajgca negatywnie
na jakos$¢ powietrza wzdtuz drég o duzym natezeniu ruchu. Stanowi ona coraz powazniejszy problem
ze wzgledu na stale rosnacg liczbe pojazdow.

W roku 2022, jak i w latach ubiegtych, stwierdzono na obszarze wojewddztwa tédzkiego (w tym
takze na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia) przekroczenie poziomu
docelowego benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10. Identycznie jak w przypadku pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5, gtdéwng przyczyng przekroczenia poziomu docelowego B(a)P byta
nadmierna emisja niska (powierzchniowa) z duzych obszaréw zwartej zabudowy mieszkaniowej
niepodtaczonej do sieci cieplnej, spowodowana opalaniem weglem kamiennym. Oprécz emisji
benzo(a)pirenu do powietrza, dodatkowa przyczyng wzrostu stezenia danego zanieczyszczenia
w powietrzu byty wystepujace niekorzystne warunki meteorologiczne w okresie grzewczym (inwersja
temperatury, mata predkos¢ wiatru).

W tabeli 4.3. przedstawiono klasyfikacje parametrow kryterialnych okreslonych dla SO, NOy, Os,
pod katem ochrony roslin.

Tabela 4.3. Klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych dla SO, NOy, Os,
pod katem ochrony roslin w 2022 roku

Klasa dla Klasa dla
obszaru obszaru
ze wzgledu ze wzgledu
na poziom na poziom
dopuszczalny dopuszczalny
SO, [}

Klasa dla Klasa dla obszaru
obszaru ze wzgledu na poziom
ze wzgledu celu
na poziom dtugoterminowego dla
dopuszczalny O; 0s (do roku 2020)

Nazwa strefy

strefa tédzka

(PL1002) A A A A (D2)

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie tédzkim w 2022 roku

W sezonie letnim rejestrowany jest wzrost stezen ozonu, spowodowany obecnoscig
w atmosferze jego prekursoréw oraz w duzej mierze warunkami meteorologicznymi. W 2022 r. nie
stwierdzono przekroczenia poziomu docelowego ozonu okreslonego dla kryterium ochrony zdrowia
ludzi. Stwierdzono jednak, podobnie jak w latach poprzednich, przekroczenie poziomu celu
dtugoterminowego. Obszar przekroczern objat niemal cate wojewddztwo (97,7% powierzchni
wojewoddztwa). W odniesieniu do kryterium ochrony roslin, w 2022 r. pomiary jakosci powietrza oraz
wyniki modelowania nie wykazaty przekroczen pozioméw dopuszczalnych okreslonych dla dwutlenku
siarki i tlenkéw azotu oraz poziomu docelowego ozonu. Przekroczenia w strefie t6dzkiej stwierdzono
w odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego ozonu (99,5% powierzchni strefy).

Najwiekszym problemem w skali wojewddztwa tédzkiego sa wysokie stezenia benzo(a)pirenu
zawartego w pyle zawieszonym PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie wartosci stezen
tego zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych (styczen — marzec, pazdziernik — grudzien).
Szacuje sie, ze problem ten dotyczy wiekszosci gmin wojewddztwa téddzkiego, w tym przede wszystkim
terenéw zabudowanych. Jako gtéwng przyczyne przekroczen wskazuje sie emisje ,,niskg” pochodzaca
z indywidualnego ogrzewania budynkdéw. Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze w porédwnaniu z rokiem 2021
obszar przekroczen ulegt zdecydowanemu zmniejszeniu - o ponad 40%.
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W ostatnich latach mozna zauwazy¢ stopniowg poprawe jakosci powietrza pod wzgledem
poziomu zanieczyszczenia pytem. Jednakie wysokie dobowe stezenia pytu zawieszonego PM10
rejestrowane w sezonie grzewczym pozostajg istotnym problemem. Nie dochodzi juz do przekroczenia
poziomu dopuszczalnego Sredniorocznego. W wiekszosci przypadkdéw obszary przekroczen objety
minimalnie swym zasiegiem réwniez gminy sgsiadujgce z ww. miastami. Obszar przekroczen poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 (24h) byt mniejszy niz w 2021 r. o ok. 50%.

Najbardziej zagrozone na emisje liniowg sg tereny przylegte do ciggéw komunikacyjnych
i gtébwnie ma to niekorzystny wptyw na uprawy rolne. Nadmienié nalezy, ze szkodliwe substancje
zwigzane z komunikacjg samochodowg stanowig zrédto emisji zanieczyszczen nie tylko do powietrza,
ale rowniez gleby, a w konsekwencji rowniez wod w skutek wymywania zanieczyszczen z powierzchni
gruntu. Dziataniami zmierzajgcymi do ograniczenia emisji liniowej mogg by¢ remonty drég w ztym
stanie, usprawnienie ruch samochodowego poprzez budowe tras szybkiego ruchu, oraz
wyprowadzanie ruchu tranzytowego z o$rodkéw miejskich, rozbudowa sieci transportu zbiorowego
i promocja jej wsrod mieszkancéw, rozwdj elektro-mobilnosci oraz rozbudowa sieci infrastruktury
rowerowe;j i pieszej.

Monitoring stezen zanieczyszczen powietrza w granicach MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia byt prowadzony w 2 lokalizacjach. W 2 lokalizacjach kontynuowane byty pomiary
na stacjach tta miejskiego (Opoczno - ul. Sktodowskiej-Curie 5, Tomaszéow Mazowiecki,
ul. Sw. Antoniego 43/45).

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie tddzkim za 2022 rok przeprowadzono dla
substancji, ktére majg okreslone normy. W przypadku MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno -
Lubochnia substancje te badane byly na 4 stanowiskach obejmujgcych pomiary wysokiej jakosci
wytgcznie manualne:

— manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie — 2 stanowiska pytu
zawieszonego PM10, 2 stanowiska — benzo(a)pirenu (BaP).

Pomiar jakosci powietrza na omawianych obszarach prowadzony jest przez Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska, na 2 stacjach przedstawionych w tabeli 4.4.

Tabela 4.4. Zestawienie stacji pomiarowych wystepujacych w MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Kod . . .
Lp. S Nazwa Strefy Nazwa stacji Zanieczyszczenie
, Opoczno,
1. PL1002 strefa todzka ul. Sktodowskiej-Curie 5 (BaP)—PM10, PM10
, Tomaszéw Mazowiecki,
2. PL1002 strefa todzka ul. $w. Antoniego 43/45 (BaP)—PM10, PM10

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie tédzkim w 2022 roku

W dniu 14 listopada 2017 r. Sejmik Wojewddztwa tdédzkiego przyjat uchwate nr XLIV/548/17
w sprawie wprowadzenia, na obszarze wojewddztwa tddzkiego, ograniczen w zakresie eksploatacji
instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw. Uchwata wprowadzita zakaz stosowania na terenie
wojewoddztwa wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla,
mutow i flotokoncentratow weglowych oraz mieszanek produkowanych z ich wykorzystaniem, paliw,
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w ktdrych udziat masowy wegla kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm wynosi wiecej niz 15%, wegla
kamiennego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla, nie spetniajacych
parametrow jakoSciowych m.in. wartosci opatowej niemniejszej niz 24 MJ/kg i zawartosSci popiotu
nie wiekszej niz 12%, biomasy statej, ktorej wilgotnos$¢ w stanie roboczym przekracza 20%. Zgodnie
z zapisami uchwaty kotly zainstalowane przed wejsciem w Zzycie uchwaty antysmogowej
i niespetniajace jej wymagan bedg musiaty by¢ wymienione w ponizszych etapach:

— od 1 stycznia 2025 roku w przypadku instalacji, ktore dostarczajg ciepto do systemu
centralnego ogrzewania lub do systemu ogrzewania wody uzytkowej, ktérych eksploatacje
rozpoczeto przed dniem 1 maja 2018 r. i niespetniajgcych wymagan odnoszacych sie
do sprawnosci cieplnej i emisji zanieczyszczen okreslonych dla klasy 3, 4 lub 5 wedtug normy
PN-EN 303-5:2012;

— od 1 stycznia 2028 roku w przypadku instalacji, ktore dostarczajg ciepto do systemu
centralnego ogrzewania lub do systemu ogrzewania wody uzytkowej, ktérych eksploatacje
rozpoczeto przed dniem 1 maja 2018 r. i spetniajgcych wymagania odnoszace sie
do sprawnosci cieplnej i emisji zanieczyszczen okreslone dla klasy 3 lub klasy 4 wedtug normy
PN-EN 303-5:2012.

Uchwatg Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego Nr XX/303/20 z dnia 15 wrzesnia 2020 r. przyjeto
Program ochrony powietrza i plan dziatan krétkoterminowych dla strefy tédzkiej. Dziatania
zaplanowane do realizacji w Programie ochrony powietrza dla strefy tédzkiej miaty na celu uzyskanie
maksymalnego efektu ekologicznego poprzez redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza ze zrédet,
ktére w najwiekszy sposdb oddziatujag na wielkos¢ stezend substancji w powietrzu. Zgodnie
z przeprowadzonymi analizami w zakresie wptywu poszczegdlnych zrédet emisji na wysokos¢ stezen
substancji w powietrzu, gtdwnymi kierunkami dziatan naprawczych powinna by¢ redukcja emisji
z sektora komunalno-bytowego (pochodzacej z indywidualnych systemow grzewczych).

W dniu 21 listopada 2023 r. Sejmik Wojewddztwa tddzkiego uchwalit program ochrony
powietrza i plan dziatan krotkoterminowych dla strefy tddzkiej oraz strefy aglomeracja tddzka.

Programy ochrony powietrza powstaty w oparciu o wyniki opracowanej w Gtownym
Inspektoracie Ochrony Srodowiska "Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim. Raport
wojewoddzki za rok 2021". Program ochrony powietrza i plan dziatan krdtkoterminowych dla strefy
tédzkiej zostat przyjety Uchwatg Nr LXI11/694/23 Sejmiku Wojewddztwa tddzkiego. Podstawowym
celem Programu ochrony powietrza dla strefy tddzkiej jest poprawa stanu jakosci powietrza
atmosferycznego idotrzymanie obowigzujgcych standardéw, aby ograniczy¢ negatywne
oddziatywanie zanieczyszczen wptywajgcych bezposrednio na zycie i zdrowie ludzi.

W Programie okreslono podstawowe kierunki dziatan naprawczych w strefie tédzkiej:

— Ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczern powietrza z sektora komunalno-bytowego
charakteryzujgcego sie zZrodtami o matej mocy do 1 MW,

— Ograniczenie emisji pierwotnej oraz wtérnej z transportu drogowego;

— Ograniczenie emisji niezorganizowanej w procesach przerébki kopalin na obszarach
zaktadow przerdbcezych i kopalni odkrywkowych;
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— Ksztattowanie polityki przestrzennej w sposdb sprzyjajgcy poprawie stanu jakos$ci powietrza;
— Monitorowanie przebiegu realizacji dziatan;

— Prowadzenie kontroli nad przestrzeganiem przepiséw dot. ochrony powietrza;

— Edukacja ekologiczna w zakresie ochrony powietrza;

— Kontynuacja realizacji uchwaty antysmogowej - Uchwaty nr XLIV/548/17 Sejmiku
Wojewddztwa tddzkiego z dnia 24 pazdziernika 2017 r.

Dodatkowo POP wskazuje dziatania kierunkowe, obejmujgce wszystkie dziatania stanowigce
przyktady dobrych praktyk w zagospodarowaniu przestrzennym, dziatalnosci gospodarczych
i codziennym zyciu spotecznym, ktére powinny by¢ realizowane zgodnie z dostepnymi mozliwosciami
technicznymi i ekonomicznymi. S to biezgce dziatania (o charakterze ciggtym), ktére nalezy realizowaé
przez jednostki samorzadu terytorialnego, poszczegdlne przedsiebiorstwa przemystowe i ustugowe,
spotdzielnie, wspdlnoty mieszkaniowe i mieszkarncow strefy objetej Programem ochrony powietrza.
Ich zastosowanie znacznie ograniczy uwalnianie zanieczyszczen do powietrza.

4.5. HAtAS

Dynamicznie rozwijajgcy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci
osobowych, hatas komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Drogi w centralnych czesciach MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia tworzg gestg
sieci m.in. ze wzgledu na zagospodarowanie terenéw — w duzej mierze wystepujg tu tereny
mieszkaniowe, przemystowe oraz inne tereny zabudowane. Na omawianym obszarze gtéwng funkcje
petni m.in. droga ekspresowa (S8), drogi krajowe (12, 48) oraz drogi wojewddzkie (m.in. 713, 726).
Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ uzupetniajgcych drég regionalnych i lokalnych.

Przekroczenia krotkookresowych dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w $rodowisku,
okreslonych wymogami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w sSrodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112), to jest:

— 65 [dB] w porze dnia i 56 [dB] w porze nocy dla zabudowy mieszkaniowo-ustugowej
i wielorodzinnej;

— 61 [dB] w dzieri i 56 [dB] w nocy dla terenéw zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej oraz
terendw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Zachowanie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu nie zawsze gwarantuje eliminacje
ucigzliwosci akustycznych w $rodowisku. Ustalone normy sg kompromisem pomiedzy potrzebg
zachowania komfortu akustycznego a aktualnymi technicznymi, technologicznymi i ekonomicznymi
mozliwosciami ograniczania emisji hatasu.

Na etapie wykonywania Strategicznej Mapy Hatasu (SMH) poddano analizie odcinki drog
krajowych znajdujacych sie w granicach MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
Strategiczna mapa hatasu jest dokumentem majacym na celu okreslenie narazenia analizowanego
obszaru na hatas pochodzacy od réznych zrédet hatasu w ujeciu dtugookresowym. Ponadto dokument
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obejmuje wyniki obliczer,, pomiaréw i analiz w odniesieniu do pieciu zrédet hatasu: drogowego,
tramwajowego, kolejowego, przemystowego i lotniczego. Na tej podstawie mozliwe jest wytypowanie
terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem, a w dalszej kolejnosci zaplanowanie dziatan
naprawczych majacych na celu poprawe warunkéw akustycznych. W ponizszej tabeli przedstawiono
opis iusytuowanie terendw zagrozonych hatasem, rozumianego jako przekroczenie wartosci
zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w Srodowisku (Dz.U. nr 120 poz. 826 ze zm.):

o Lpwn — oznacza dtugookresowy S$redni poziom diwieku wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony W ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu
od godz. 18% do godz. 22%) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%
do godz. 6%),

e Ly—oznacza dtugookresowy Sredni poziom dzwieku wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciggu wszystkich pdr nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do godz.
6%).

Tabela 4.5. Opis i usytuowanie terendw zagrozonych hatasem na terenie MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia

Przekroczenia LN

Jakubow Jakubdw
1 Powiat sg Przekroczenia w zakresie od | Przekroczenia w zakresie od
tomaszowski 1 [dB] do 5 [dB] nie siegajg 1 [dB] do 5 [dB] nie siegaja
zabudowy chronionej. zabudowy chronionej.

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 244-245, 257-258

W tabelach ponizej przedstawiono dane liczbowe dotyczace:

— Szacunkowej powierzchni obszardw, liczby lokali mieszkalnych oraz liczby osoéb
zamieszkujgcych te lokale, a takie szacunkowej liczby obiektéw zwigzanych ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i domdéw pomocy spotecznej na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych
wskaznikami Lown i L.

— Szacunkowej powierzchni obszarow, liczby lokali mieszkalnych oraz liczby osdéb
zamieszkujgcych te lokale, a takze szacunkowej liczby obiektéw zwigzanych ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej, zagrozonych
hatasem wyrazonym Lown i L. Dane zostaty przedstawione dla catego wojewddztwa oraz dla
poszczegdlnych powiatdw, na terenie ktdrych znajdujg sie analizowane odcinki drég.
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Powiat opoczyniski

Tabela 4.6. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagroionych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Lown - powiat opoczyniski

Zagrozenie hatasem — wskaznik Lown

55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 4,784 1,921 1,171 0,752 0,394 0,022
zagrozonych
hatasem [km?]
5. | Liczba lokali 100 100 100 100 0 0
mieszkalnych
Liczba

3. | zagrozonych 300 200 300 100 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektéw
zwigzanych ze
4. | statym lub 0 1 0 1 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 131

Tabela 4.7. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Ly - powiat opoczynski

Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 275
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 3,709 1,628 1,001 0,683 0,202 0,000
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 100 100 100 0 0 0
mieszkalnych
Liczba

3. | zagrozonych 200 300 300 100 0 0

mieszkancow
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Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Szacunkowa
liczba obiektow
zwigzanych ze
4. | statym lub 1 0 1 0 0 0
Czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 131

Tabela 4.8. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujacych te lokale, a takie
szacunkowa liczba szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze stalym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazone wskaznikiem Lpwn - powiat opoczynski

Przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu — wskaznik Lown

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,133 0,040 0,002 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 100 0 0 0
3 Lic.:zba za,grfnzonych 100 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domoéw pomocy 0 0 0 0
spotfecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 132
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Tabela 4.9. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazone wskaznikiem Ly - powiat opoczynski

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Ly

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,148 0,093 0,005 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 100 0 0 0
3, | Liczba zagrozonych 200 100 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 1 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domow pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 132

Powiat tomaszowski

Tabela 4.10. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Lown - powiat tomaszowski

Zagrozenie hatasem — wskaznik Lpwn

55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
y, | terenow 15,399
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 300 100 0 0 0 0
mieszkalnych

Liczba

3. | zagrozonych 900 300 0 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektow
4. | zwigzanych ze 2 0 0 0 0 0
statym lub

czasowym

10,731 4,490 2,155 1,265 1,245
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Zagrozenie hatasem — wskaznik Lown

55,0-59,9 60,0-64,9 650-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

pobytem dzieci i
mtodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 153

Tabela 4.11. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagrozonych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Ly - powiat tomaszowski

Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 275
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 14,729 8,271 3,266 1,760 1,000 0,890
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 200 0 0 0 0 0
mieszkalnych
Liczba

3. | zagrozonych 700 100 0 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektéw
zwigzanych ze
4. | statym lub 0 0 0 0 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domoéw
pomocy
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie t6dzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 153




Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Tabela 4.12. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazone wskaznikiem Lpwn - powiat tomaszowski

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Lown

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]

Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,017 0,000 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 0 0 0 0
Liczba zagrozonych
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy

5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domow pomocy 0 0 0 0
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 154

Tabela 4.13. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektoéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i domoéw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazone wskaznikiem Ly - powiat tomaszowski

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Ly

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,009 0,000 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 0 0 0 0
3 Lic.:zba za,grfnzonych 0 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domoéw pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 154
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W IV edycji strategicznej mapy hatasu wprowadzone zostaty wskazniki dotyczace szkodliwych
skutkéw hatasu w srodowisku. Ocena skutkow zdrowotnych zostata wprowadzona przez Dyrektywe
Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. w zatgczniku Ill do Dyrektywy 2002/49/WE.
W wymienionym dokumencie zostaty zdefiniowany nastepujacy zbior szkodliwych skutkéw hatasu:

e |HD — choroba niedokrwienna serca,
e HA —znaczna ucigzliwosé,
e HSD - znaczne zaburzenia snu.

Powiat opoczynski

Tabela 4.14. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w Srodowisku —
choroba niedokrwienna serca (IHD - ang. Ischaemic heart disease)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 0 0 0 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 179

Tabela 4.15. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku —
znaczna uciazliwosé (HA - ang. high annoyance)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych znaczng 36 41 71 40 6 0
uciazliwoscig
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 179

Tabela 4.16. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
znaczne zaburzenia snu (HSD - ang. high sleep disturbance)

Przedziaty wartosci wskaznika Ly
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 12 19 26 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 179
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Powiat tomaszowski

Tabela 4.17. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
choroba niedokrwienna serca (IHD - ang. Ischaemic heart disease)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 0 0 0 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie t6dzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 185

Tabela 4.18. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
znaczna ucigzliwosé (HA - ang. high annoyance)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
. 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych znaczng 112 48 7 0 0 0
uciazliwoscia
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 185

Tabela 4.19. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
znaczne zaburzenia snu (HSD - ang. high sleep disturbance)

Przedziaty wartosci wskaznika Ly
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba osdb
1. | dotknietych chorobg 33 10 1 0 0 0

niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie w wojewddztwie tédzkim,
LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 185

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2022 roku zostaty opracowane strategiczne mapy
hatasu dla drég wojewddzkich po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie. Na terenie
MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia drogi i fragmenty drég wojewddzkich o nr 713
oraz 726 zostaty uwzglednione w mapach akustycznych dla drég wojewddztwa tédzkiego. W ponizszej
tabeli zestawiono wyniki pomiaréw wraz z doktadng lokalizacjg i wysokoscig punktu pomiarowego,
datg wykonania, czasem odniesienia oraz numerem zlokalizowanych na terenie MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
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Tabela 4.20. Zestawienie wynikow wykonanych pomiaréw hatasu dla punktéw zlokalizowanych na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia

Lokalizacja Zmierzony Zmierzony

. . s " Wysokos¢ poziom dla poziom dla (& £13
Lp. Nazwa punktu Numer drogi Data wykonania Dtugos¢ Szerokos¢ . ey
[PL-1992] [PL-1992] [m] pory dnia pory nocy odniesienia

LAeqD [dB] LAeqN [dB]
1 PPH18 DW713 2021-10-14 570160,5464 | 408877,6265 4 64,1 60,5 24h
2 PPH19 DW713 2021-10-14 588048,9905 | 390788,6626 4 66,9 60,0 24h
3 PPH20 DW713 2021-10-14 590793,7301 | 390192,8941 4 67,6 60,3 24h
4 PPH23 DW726 2021-10-14 589482,5325 | 391277,7631 4 63,2 57,0 24h
5 PPH24 DW726 2021-10-14 590162,9503 | 389938,2487 4 65,6 59,2 24h

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 28-29

Tabela 4.21. Zestawienie wynikow pomiaréw natezenia ruchu wykonanych dla punktéw zlokalizowanych na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Pora dnia Pora nocy
6:00 - 22:00 22:00 - 6:00
Nume:r Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
drogi pojazdéw pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow pojazdéw pojazdéw pojazdéw pojazdéw pojazdow
Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4a Kat. 4b Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4a Kat. 4b
[poj./dzien] [poj./dzien] [poj./dzien] | [poj./dzien] [poj./dzien] [poj./dzien] [poj./dzien] | [poj./dzien] [poj./dzien] [poj./dzien]
1 | PPH18 | DW713 14916 502 175 41 10 1190 69 43 3 1
2 | PPH19 | DW713 6728 19 388 1 8 486 2 25 0 0
3 | PPH20 | DW713 5228 235 333 6 3 353 5 40 0 0
4 | PPH23 | DW726 8543 231 387 12 4 497 39 41 0 1
5 | PPH24 | DW726 8957 140 519 4 9 665 9 81 0 0

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewdédzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 29
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W ponizszej tabeli przedstawiono opis i usytuowanie terenéw zagrozonych hatasem w granicach

Lubochnia

MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

Tabela 4.22. Opis i usytuowanie terenéw zagrozonych hatasem na terenie MOF Tomaszéw

Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Przekroczenia Ly

Opoczno

Przekroczenia w zakresie od 1
[dB] do 5 [dB] siegajg 122
budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5
[dB] do 10 [dB] siegajg 21
budynkdéw chronionych.

Opoczno

Przekroczenia w zakresie od 1
[dB] do 5 [dB] siegajg 61
budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5

Przekroczenia w zakresie od 5
[dB] do 10 [dB] siegajg 6
budynkdéw chronionych.

o 01 s 2
Przekroczenia w zakresie od 1 RéiZnna yen.
L [dB] do 5 [dB] s.legaja 1 Przekroczenia w zakresie od 1
1. | opoczynski budynku chronionego. L
. . [dB] do 5 [dB] siegaja 1
Przekroczenia w zakresie od 5 budvnku chronionego
[dB] do 10 [dB] siegaja 1 y go-
budynku chronionego.
Opoczno
Przekroczenia w zakresie od 1 Opoczno
[dB] do 5 [dB] 5|e.gaja 20 Przekroczenia w zakresie od 1
726 budynkdw chronionych. ..
. . [dB] do 5 [dB] siegaja 2
Przekroczenia w zakresie od 5 budvnkéw chronionvch
[dB] do 10 [dB] nie siegajg ¥ ¥
zabudowy chronionej.
Tomaszéw Mazowiecki Tomaszéw Mazowiecki
Przekroczenia w zakresie od 1 Przekroczenia w zakresie od 1
[dB] do 5 [dB] siegajg 50 [dB] do 5 [dB] siegajg 47
2. | tomaszowski 713 budynkdéw chronionych. budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5
[dB] do 10 [dB] siegajg 1
budynku chronionego.

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 33-34

W ponizszych tabelach przedstawiono dane liczbowe dotyczgce:

Szacunkowej powierzchni obszarow, liczby lokali mieszkalnych oraz liczby oséb
zamieszkujgcych te lokale, a takze szacunkowej liczby obiektéw zwigzanych ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej na terenach,
na ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych
wskaznikami Lown i L.

Szacunkowej powierzchni obszarow, liczby lokali mieszkalnych oraz liczby oséb
zamieszkujgcych te lokale, a takze szacunkowej liczby obiektow zwigzanych ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej, zagrozonych
hatasem wyrazonym Lpwn i L.
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Powiat opoczynski

Tabela 4.23. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i domoéw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagrozionych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Lpown

Zagrozenie hatasem — wskaznik Lown

55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 1,287 0,764 0,442 0,274 0,031 0,000
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 100 100 0 0 0 0
mieszkalnych
Liczba

3. | zagrozonych 200 200 100 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektow
zwigzanych ze
4. | statym lub 2 1 2 0 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
miodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy

spotfecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 49

Tabela 4.24. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i domoéw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagroionych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Ly

Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 275
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 0,886 0,500 0,328 0,053 0,000 0,000
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 100 0 0 0 0 0
mieszkalnych
Liczba
3. | zagrozonych 200 100 0 0 0 0

mieszkancow




Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Szacunkowa
liczba obiektow
zwigzanych ze
4. | statym lub 3 0 0 0 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 49

Tabela 4.25. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazone wskaznikiem Lpwn

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Lown

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,082 0,020 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 0 0 0 0
3. Lic_zba zalgr'oionych 0 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 2 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domow pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
toédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 50
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Tabela 4.26. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujacych te lokale, a takie
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu wyrazone wskaznikiem Ly

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Ly

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,041 0,001 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 0 0 0 0
3. Lic.zba zalgrf)ionych 0 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domow pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewdédzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 50

Powiat tomaszowski

Tabela 4.27. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektoéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagroionych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Lpown

Zagrozenie hatasem — wskaznik Lown

55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Powierzchnia
1, | terenow 0,194 0,115 0,076 0,032 0,000 0,000
zagrozonych
hatasem [km?]
5, | Liczba lokali 200 100 100 0 0 0
mieszkalnych
Liczba
3. | zagrozonych 400 100 200 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektéw
zwigzanych ze
4. | statym lub 0 1 0 0 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy
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Zagrozenie hatasem — wskaznik Lown

55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
5 | Szacunkowa 0 0 0 0 0 0
liczba szpitali
Szacunkowa
6 liczba domoéw 0 0 0 0 0 0
pomocy
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 57

Tabela 4.28. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujacych te lokale, a takie
szacunkowa liczba obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw zagroionych hatasem wyrazonym
wskaznikiem Ly

Zagrozenie hatasem — wskaznik Ly

50,0-54,9 55,0-59,9 60,0-64,9 65,0-69,9 70,0-74,9

Powierzchnia
1, | terenow 0,134 0,078 0,054 0,000 0,000 0,000
zagrozonych
hatasem [km?]
5. | ticzba lokall 100 100 0 0 0 0
mieszkalnych
Liczba
3. | zagrozonych 100 100 100 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa
liczba obiektow
zwigzanych ze
4. | statym lub 1 0 0 0 0 0
czasowym
pobytem dzieci i
mtodziezy
Szacunkowa
liczba szpitali
Szacunkowa
liczba domow
pomocy
spotecznej
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 57
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Tabela 4.29. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci
i mtodziezy, szpitali i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu wyrazone wskaznikiem Lown

Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu — wskaznik Lown

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,011 0,000 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 0 0 0 0
3. Lic.zba zalgrf)ionych 100 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektéw zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
mtodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domow pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 58

Tabela 4.30. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zamieszkujgcych te lokale, a takze
szacunkowa liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, szpitali
i doméw pomocy spotecznej oraz powierzchni terenéw, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazone wskaznikiem Ly

Przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu — wskaznik Ly

1-5,0 5,1-10,0 10,1-15,0
[dB] [dB] [dB]
Powierzchnia terenéw
1. | zagrozonych hatasem 0,009 0,000 0,000 0,000
[km?]
2. | Liczba lokali mieszkalnych 100 0 0 0
3. Lic.zba za’grf)ionych 100 0 0 0
mieszkancow
Szacunkowa liczba
obiektow zwigzanych ze
4. | statym lub czasowym 0 0 0 0
pobytem dzieci i
miodziezy
5. | Szacunkowa liczba szpitali 0 0 0 0
Szacunkowa liczba
6. | domoéw pomocy 0 0 0 0
spotecznej

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 58
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W IV edycji strategicznej mapy hatasu wprowadzone zostaty wskazniki dotyczace szkodliwych
skutkéw hatasu w srodowisku. Ocena skutkow zdrowotnych zostata wprowadzona przez Dyrektywe
Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. w zatgczniku Ill do Dyrektywy 2002/49/WE.
W wymienionym dokumencie zostaty zdefiniowany nastepujacy zbior szkodliwych skutkéw hatasu:

e |HD — choroba niedokrwienna serca,
e HA —znaczna ucigzliwosé,
e HSD - znaczne zaburzenia snu.

Powiat opoczyniski

Tabela 4.31. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w Srodowisku —
choroba niedokrwienna serca (IHD - ang. Ischaemic heart disease)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
. 55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 0 0 0 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 67

Tabela 4.32. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku - znaczna
ucigzliwosc (HA - ang. high annoyance)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych znaczng 30 31 19 5 0 0
uciazliwoscig
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 67

Tabela 4.33. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
znaczne zaburzenia snu (HSD - ang. high sleep disturbance)

Przedziaty wartosci wskaznika Ly
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]
Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 10 8 2 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 67
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Powiat tomaszowski

Tabela 4.34. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
choroba niedokrwienna serca (IHD - ang. Ischaemic heart disease)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 0 0 0 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 68

Tabela 4.35. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku - znaczna
ucigzliwosc (HA - ang. high annoyance)

Przedziaty wartosci wskaznika Lown
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych znaczng 45 21 51 2 0 0
uciazliwoscia
Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 68

Tabela 4.36. Szacunkowa liczba oséb dotknieta szkodliwymi skutkami hatasu w srodowisku -
znaczne zaburzenia snu (HSD - ang. high sleep disturbance)

Przedziaty wartosci wskaznika Ly
55,0-59,9 60,0-64,9 ‘ 65,0-69,9 70,0-74,9 75,0-79,9 280

[dB] [dB]  [dB] [dB] [dB] [dB]

Liczba oséb
1. | dotknietych chorobg 6 11 9 0 0 0
niedokrwienng serca

Zrédto: Strategiczna mapa hatasu dla drég wojewddzkich o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie w wojewddztwie
tédzkim, LEMITOR Ochrona Srodowiska sp. z 0.0. sp. k., 2022, s. 68

W 2022 roku PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wykonaty pomiary akustyczne na poszczegdlnych
odcinkach wojewddztwa tédzkiego. W granicach wojewddztwa zlokalizowanych jest 8 odcinkéw linii
kolejowych o natezeniu ruchu wiekszym niz 30 000 pociggdw rocznie, co odpowiada dziennemu
natezeniu réwnemu ok. 83 pociggdw na dobe. MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia nie
posiada odcinkéw podlegajgcych mapowaniu akustycznemu.

Gtéwnymi zrédtami hatasu ksztattujgcymi klimat akustyczny na terenie wojewddztwa tédzkiego
jest hatas drogowy oraz w duzo mniejszym stopniu hatas kolejowy. W przypadku hatasu drogowego,
biorgc pod uwage wyniki niniejszej oceny widac¢, ze strefa ucigzliwosci przesuwa sie z terendw
miejskich w kierunku pozamiejskich odcinkéw drég. Powodem tego jest wybudowanie na terenie
wojewddztwa tédzkiego, w stosunkowo krétkim czasie, sieci nowych drég ztozonej z autostrad oraz
dréog szybkiego ruchu. W odniesieniu do linii kolejowych gtéwnymi przyczynami uciazliwosci
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sg zasztosci historyczne. Na terenie wojewddztwa tddzkiego linie kolejowe tradycyjnie przebiegajg
przez centralne czesci miast w poblizu zabudowy mieszkalnej, co przy zwiekszajgcym sie natezeniu
ruchu kolejowego, skutkuje wzmozong emisjg hatasu do otoczenia.’

4.6. POLA ELEKTROMAGNETYCZNE

Na omawianym terenie, jednym ze zrédet pél elektromagnetycznych sg linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzno-
kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepujg
linie energetyczne najwyzszych, wysokich, srednich i niskich napiec (400 kV, 110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

Zrédtami emisji PEM na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia sg réwniez
stacje bazowe telefonii komdrkowej. Powszechnos¢ telefonii komdérkowej jest powodem najwiekszego
oddziatywania na srodowisko (stacje bazowe tgcznie z antenami).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Panstwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia byty
realizowane w 2022 roku. Wyniki zostaty przedstawione w tabeli 4.37.

Tabela 4.37. Wyniki pomiaréw poziomu podl elektromagnetycznych w 2022 roku w ramach statej sieci
monitoringu na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia
Wspotrzed fi
spotrzedne geograficzne Wynik 0,5 godz.
pomiaru (V/m)

punktu (WGS84)
 diugosé | szerokosé

Miasta w przedziale od 50 000 do 100 000 mieszkancow
Tomaszow Mazowiecki, N
1. ul. Niska/ul. Modra 20,029083 51,528361 <0,8
Tomaszow Mazowiecki
2. ] 20,0082 1,543444 1,7
ul. Kolbe/ul. Kombatantow 0,00825 >1,543
3. Tomaszow Mazowieck, 20,003 51,522194 1,0
ul. Benniego 7
Miasta w przedziale od 20 000 do 50 000 mieszkarncéw
4, Opoczno, ul. Marii Sktodowskiej-Curie 20,282222 51,381667 <0,8*
5. Opoczno, ul. Piotrkowska 20,277861 51,375472 <0,8*

*ponizej dolnej granicy oznaczalnosci stosowanej metody badawczej

Zrédto: Ocena pozioméw pdl elektromagnetycznych w érodowisku w roku 2022 w wojewddztwie tédzkim

Dla wszystkich wyzej wymienionych punktéw monitoringu nie stwierdzono przekroczenia
poziomu dopuszczalnego. W ostatnich latach nastgpita zmiana przepiséw wykonawczych dotyczgcych
prowadzenia pomiaréw i oceny poziomdéw podl elektromagnetycznych w srodowisku. Obecnie
podstawy prawne prowadzenia monitoringu pdl elektromagnetycznych stanowia:

— Art. 123 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2024, poz. 54),
— Art. 23 ustawy z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (t.j. Dz. U. 2023, poz. 824
ze zm.),

5 Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa tédzkiego w roku 2022, tédz 2023, s. 66
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— Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019, poz. 2448),

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 17 lutego 2020 r. w sprawie sposobdw
sprawdzania dopuszczalnych poziomoéw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (t.j. Dz. U.
2022, poz. 2630),

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r. w sprawie zakresu
i sposobu prowadzenia okresowych badan poziomdw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku
(Dz.U. 2020, poz. 2311).

Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia w sprawie dopuszczalnych pozioméw  pdl
elektromagnetycznych w sSrodowisku wprowadzono nowe normy sktadowej elektrycznej pola, zgodne
ze standardem europejskim oraz zaleceniami Miedzynarodowej Komisji ds. Ochrony przed
Promieniowaniem (ICNIRP) i Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO). Do korca 2019 r. dopuszczalny
poziom sktadowej elektrycznej pola elektromagnetycznego o czestotliwosci od 3 MHz do 3 GHz
w miejscach dostepnych dla ludnosci okreslony zostat na poziomie 7 V/m. Obecnie poziom
dopuszczalny sktadowej elektrycznej pola w miejscach dostepnych dla ludnosci dla zakresu
czestotliwosci od 10 MHz do 300 GHz wynosi od 28 V/m do 61 V/m. Dla czestotliwosci objetych
monitoringiem (80 MHz—40 GHz) dopuszczalny poziom pdl elektromagnetycznych wynosi 28 V/m.

Od roku 2021 nastgpita zmiana w prowadzeniu monitoringu pdl elektromagnetycznych,
obejmuje on wszystkie gminy w wojewddztwie, ktdre sg podzielone na statg sie¢ monitoringu — gminy
miejskie oraz monitoring badawczy — gminy wiejskie. llos¢ punktdw pomiarowych w statej sieci
monitoringu jest wyznaczana na podstawie liczby mieszkancéw w danym miescie, gminie miejskiej lub
gminie miejsko-wiejskiej. W monitoringu badawczym lokalizuje sie po jednym punkcie pomiarowym
na dang gmine wiejska.

Poréwnujac wyniki pomiaréw poziomdéw pdl elektromagnetycznych z tych samych lokalizacji,
z cykli pomiarowych z roku 2016, 2018, 2019 i2020 mozna zaobserwowac stopniowy wzrost
promieniowania elektromagnetycznego w Srodowisku. Wzrost ten spowodowany jest miedzy innymi
rozwojem telefonii komdrkowej, ktéra jest jedng z najszybciej rozwijajgcych sie branzy, co wigze sie
ze zwiekszeniem ilosci stacji bazowych telefonii komdrkowej (SBTK). Nalezy zaznaczy¢, ze zwiekszenie
ilosci SBTK nie musi wigzac¢ sie bezposrednio ze wzrostem poziomu PEM emitowanego do srodowiska.
Oznacza to, ze wraz ze wzrostem liczby stacji bazowych odlegtosci od terminali abonenckich
(np. telefonéw komdrkowych czy routerow) malejg, co pozwala na prace z mniejszg mocg, w wyniku
czego natezenie emitowanego pola elektromagnetycznego zmniejsza sie. Nalezy zaznaczy¢, ze emisji
PEM nie mozna catkowicie wyeliminowaé, poniewaz wystepuje naturalne w srodowisku.®

4.7. GOSPODAROWANIE WODAMI
4.7.1. Wody powierzchniowe

MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia potozona jest na obszarze: dorzecza Wisty:
region wodny Srodkowej Wisty. Granice regiondw wodnych s3 podstawa wydzielania granic

6 Ocena poziomu pdl elektromagnetycznych w $rodowisku w roku 2020 — opracowana na podstawie pomiaréw
wykonanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska, 2021 r.
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regionalnych zarzagdéw gospodarki wodnej, w zwigzku z czym ich granice nie pokrywajg sie z granicami
jednostek administracyjnych. RZGW moze zarzadza¢ jednym regionem wodnym, lub kilkoma
regionami.

Na potrzeby Parstwowego Monitoringu Srodowiska na ciekach przekraczajacych granice
regiondw wodnych wyznaczane sg niektére z punktéw pomiarowo-kontrolnych monitoringu
diagnostycznego. Na rysunku Btad! Nie mozna odnalez¢ Zzrédta odwotania.przedstawiono potozenie
dorzecza w granicach obszaru MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

%f *
B

Tomaszéw Mazowiecki

T

Opoczno

Legenda

0 5 10 15 km | MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
Obszar Dorzecza Wisly

Rysunek 4.2. Dorzecza na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej (zwanego dalej KZGW)

Zarzad Zlewni w Piotrkowie Trybunalskim w catosci nadzoruje Miejski Obszar Funkcjonalny
Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia. Niewielki fragment na pdétnoc od analizowanego
obszaru (gmina wiejska Lubochnia) nadzoruje Zarzad Zlewni w towiczu. Caty MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie pod nadzorem Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Warszawie. Na rysunku Btad! Nie moina odnalei¢ irédfa odwotania.przedstawiono
potozenie regiondw wodnych w granicach obszaru MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia.
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Lubochnia
Lubochnia
Tomaszéw Mazowiecki
Opoczno
Legenda
0 5 10 15 km [ ] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
[] Region wodny: Srodkowej Wisty

Rysunek 4.3. Regiony wodne na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KZGW

Gtéwne cieki wodne na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia to m.in.
rzeka Pilica, rzeka Drzewiczka oraz rzeka Wolbodrka.

Najdtuzszym ciekiem wodnym na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia
jest rzeka Drzewiczka — prawy doptyw Pilicy. Przeptywa przez Petrykozy, Parczéwek, Opoczno (Zalew
Tulipan), Drzewice, Odrzywoét oraz Brzeski, po czym wpada do Pilicy na wysokosci Nowego Miasta
nad Pilica.

Rzeka Pilica, ktdra stanowi lewy doptyw Wisty. Ptynie przez Wyzyne Krakowsko-Czestochowska,
Niziny Srodkowopolskie oraz Nizine Srodkowomazowiecka i wpada do Wisty w okolicach miejscowosci
Mniszew na wysokos$ci 96 m n.p.m.

Rzeka Wolbodrka — lewy doptyw Pilicy. Ptynie przez Wzniesienia tddzkie i ROwnine Piotrkowska
do Doliny Biatobrzeskiej. Rzeka wyptywa ze zrédet w lasach, ok. 3 km na pétnocny zachdd od Tuszyna,
koto trasy tddz — Tuszyn. Wolbdrka wptywa do Pilicy w Tomaszowie Mazowieckim przy ulicy
Wapiennej.

Rysunek Biad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.przedstawia gtéwne rzeki MOF
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
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Legenda

0 5 10 15 km —— JCWP rzeczne
MOF Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

Rysunek 4.4. Gtowne rzeki na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych KZGW

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie 12 Jednolitych
Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych oraz 1 Jednolita Cze$s¢ Wo&d Powierzchniowych
zbiornikowych. Ich charakterystyka zostata opisana w tabeli 4.38. a lokalizacja przedstawiona
na rysunku Bfad! Nie mozna odnalezé¢ zrédta odwotania.12 JCWP rzecznych oraz 1 JCWP
zbiornikowych.
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Tabela 4.38. Charakterystyka JCWP rzecznych i jeziornych na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Nazwa JCWP (zgodnie z Il

aktualizacjg Planow
Gospodarowania Wodami)

Kod JCWP (zgodnie z Il

aktualizacjg Planéw
Gospodarowania

Kod JCWP (przed Il

aktualizacja Planow)

Dorzecze

Region wodny

Wolbérka od Doptywu spod

Wodami)

. s RW20001125469 RW20001925469 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Bedzelina do ujscia
Czarna Bielina RW200010254689 RW200017254689 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Gaé RW200010254729 RW200017254729 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Stomianka RW200010254749 RW200017254749 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Lubocz RW200010254769 RW200017254769 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Drzewiczka do Waglanki RW200010254839 RW20006254839 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
RW20001925459,
Pilica od zb. Sulejéw do ujscia RW200011254999 RW200019254799, Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
RW200019254999
Waglanka od zb. Waglanka- RW200024254849, . < -
agMie o uj?ga RW200016254849 V2000625487 Wisty $rodkowej Wisty Warszawa
Pogorzelec RW2000062548489 RW200062548489 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
RW200062548529,
DrzeW'CZkaBrZﬂs,Vr:/iag'a”k' do RW2000062548599 RRV\\//V2200000066225518856392', Wisty $rodkowej Wisty Warszawa
RW20009254859
Zb. Sulejow RW2000222545399 RW200002545399 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Doptyw spod Cetnia RW2000102547529 RW200017254752 Wisty Srodkowej Wisty Warszawa
Rawka do Krzemionki RW2000102726199 R|¥vv\f§8831772277226;29§' Wisty Srodkowej Wisty Warszawa

* zmienione JCWP (scalone)

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
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Lubochnia

Legenda

—— JCWP rzeczne
0 5 10 15 km MOF Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
I Zlewnia JCWP zbiornikowych

Rysunek 4.5. JCWP rzecznych i jeziornych na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych KZGW

MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia potozona jest w obrebie 12 Jednolitych
Czesci Wod Powierzchniowych rzecznych oraz 1 Jednolitej Cze$ci Wéd Powierzchniowych
zbiornikowych. Zgodnie z Il aktualizacjy planéw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy,
zlokalizowane na omawianym terenie kody JCWP rzecznych zostaty zastgpione nowymi kodami oraz
dokonano scalen z $cisle okreslonymi JCWP.

4.7.2. Monitoring jakosci wod powierzchniowych

Ocene stanu wod powierzchniowych wykonuje sie w odniesieniu do jednolitych czesci wod
na podstawie wynikéw pafstwowego monitoringu $rodowiska (PMS). Stan JCWP ocenia sie
uwzgledniajgc  wyniki klasyfikacji stanu/potencjatu ekologicznego istanu chemicznego. Stan
ekologiczny okresla sie dla wéd typu naturalnego, potencjat ekologiczny dla wdd uznanych jako
sztuczne lub silnie zmienione. Na ocene stanu/potencjatu ekologicznego JCWP sktadajg sie elementy
biologiczne, wspierajgce ich ocene wskazniki fizykochemiczne wraz z grupg substancji specyficznych
i hydromorfologiczne. Klasyfikuje sie je na podstawie kryteriéw wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikdw jakosci wdd, z uwzglednieniem typéw wdd powierzchniowych. Stan ekologiczny JCWP
klasyfikuje sie przez przypisanie jej jednej z pieciu klas jakosci. Potencjat ekologiczny klasyfikuje sie
poprzez przypisanie JCWP czterech klas jakosci (klasy | i Il tworzg wspdlnie potencjat dobry i powyzej
dobrego). Kolejnym osobnym elementem oceny JCWP jest stan chemiczny, klasyfikowany
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na podstawie wynikdw badan obecnosci substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen.
Srodowiskowe normy jakosci dla substancji priorytetowych i innych zanieczyszczen nie uwzgledniajg
typologii wéd. Sgto stezenia pojedynczego wskaznika lub grupy wskaznikdw w wodzie, osadach
wodnych lub w organizmach wodnych, ktére nie powinny by¢ przekroczone z uwagi na ochrone
srodowiska i zdrowia ludzi.

W latach 2016-2021 prowadzony byt monitoring jakosci jednolitych czesci wéd
powierzchniowych, uwzgledniajacy klasyfikacje i ocene stanu JCWP. Ostatnie wyniki monitoringu
jednolitych czesci woéd powierzchniowych rzecznych znajdujacych sie na terenie MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia przedstawione zostaty w tabeli ponize;j.
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Tabela 4.39. Klasyfikacja i ocena stanu jednolitych czesci woéd powierzchniowych rzecznych i jeziornych w latach 2016-2021 na terenie MOF Tomaszéow
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Kod ocenianej JCWP

Klasyfikacja wskaznikow i elementéw jakosci wod

Klasa elementow

Klasa elementow

Klasa elementéw
fizykochemicznych —
specyficzne

Stan/potencjat Klasyfikacja Ocena stanu
stanu

ekologiczny JCWP

biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |
niesyntetyczne
RW20001125469 3(2019r.) >2 (2019 r.) 2(2017r.) 3 = umiarkowany
(2019r.)
3 — umiarkowany
RW200010254689 3(2019r.) >2(2019r.) (2021r.)
RW200010254729 3(2019r.) 2 (2019 1.) 2(2016r.) 3~ umiarkowany
(2019r.)
RW200010254749 >2(2020r.) b.d.
RW200010254769 3(2019r.) 2(2019+.) 2(2016r.) 3~ umiarkowany
(2019+.)
RW200010254839 >2 (2019 1.) 2(2019r.)
>2(20201.) 2(2017r.)
RW200011254999*
(RW20001925459, 3 —umiarkowan
RW200019254799, 3(2020r.) 2(2020r.) 2(2017r.) (20201 ¥
RW200019254999) ’
3 — umiarkowany
3(2020r.) >2(2020r.) 2(2017r.) (20201
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Kod ocenianej JCWP

Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Klasyfikacja wskaznikow i elementéw jakosci wod

Klasa elementow

I | . | I . flzykocheTlcznych - Stan/potencjat stanu Ocena stanu
Klasa elementow Klasa elementow specyficzne ekologiczny JCWP

biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego

syntetyczne |

Klasyfikacja

niesyntetyczne

Brak
mozliwosci

RW200016254849* b.d.
8 (RW200024254849, wykonania
RW200062548472) - oceny
9 RW2000062548489 >2(2021r.) b.d. -
b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
RW2000062548599* b.d. b.d. b.d.
(RW200062548529, 3 — umiarkowan
10 RW200062548532, 3(2021r.) (2021r.) !
RW20006254869,
RW20009254859) —
3(2020r.) 52 (2020.) ’ u(';(';g(f‘;vany
Brak
11 RW2000102547529 Sﬁﬁgfg’ﬁﬁ,’
oceny
3 — umiarkowan
RW2000102726199* : Brak
12 (RW2000172726199, moi|:\j,os'ci
RW200017272629) wykonania

oceny
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Klasyfikacja wskaznikéw i elementow jakosci wod
Klasa elementow
- fizykochemicznych — Ocena stanu
Kod ocenianej JCWP Klasa elementéw Klasa elementéw specyficzne Tl stanu JCWP
biologicznych fizykochemicznych zanieczyszczenia chemicznego
syntetyczne |
niesyntetyczne

Klasyfikacja

Stan/potencjat

3 — umiarkowany
(20207r.)

3(2020r.)

13

RW2000222545399

* zmienione JCWP (scalone)
Zrédto: Ocena stanu jednolitych czeéci wéd rzek i zbiornikdw zaporowych w latach 2016-2021 na podstawie monitoringu — tabela
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Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w latach 2016-2021
monitoringiem objeto 12 JCWP rzecznych i 1 JCWP zbiornikowych. Jak wynika z powyzszej tabeli stan
JCWP, znajdujacych sie na omawianym obszarze jest zty. W zadnym z analizowanych JCWP nie
wykazano dobrego stanu chemicznego. W przypadku 3 JCWP (3 rzecznych) nie byto mozliwosci
wykonania oceny stanu.

4.7.3. Wody podziemne

MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie w zasiegu czterech Jednolitych
Czesci Wod Podziemnych (zwanych dalej JCWPd), przedstawionych na rysunku Bfad! Nie moina

odnalez¢ zrédta odwotania.

Legenda
] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

JCWPd

I PLGW200063

[ PLGW200073
0 5 10 15 km [ PLGW200084
7] PLGW200085

Rysunek 4.6. JCWPd na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PIG-PIB

PLGW200063: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 5 352,1 km?2. Struktura JCWPd jest ztozona
z siedmiu poziomdéw wodonosnych rozdzielonych utworami stabo przepuszczalnymi. Cztery poziomy
wydzielone w dwdch pietrach mezozoicznych wchodzacych w sktad trzech niezaleznych struktur
geologicznych (dwa poziomy kredowe wystepujg niezaleznie w dwdch odrebnych strukturach: niecce
mazowieckiej i niecce tédzkiej) nie naktadajg sie na siebie, w danym punkcie wystepujg co najwyzej
dwa poziomy danego pietra mezozoicznego, stad w pionie w danym punkcie wystepuje od trzech
do pieciu pozioméw wodonosnych (2 do 5 kenozoicznych i 1 — 2 mezozoiczne). Kazdy z poziomdw
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kenozoicznych charakteryzuje sie nieco innym uktadem stref zasilania i drenazu, w poziomach
mezozoicznych uktad ten jest zblizony.

PLGW200073: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 2 299,9 km?. Zasilanie odbywa sie przez
infiltracje opaddéw atmosferycznych. Czesci zachodniej potudniowej granicy JCWPd na odcinku, gdzie
biegnie ona wzdtuz potudniowej granicy subregionu hydrogeologicznego Srodkowej Wisty-niziny maja
miejsce doptywy i odptywy boczne. Pozostate granice sg hydrodynamiczne i biegng po dziatach wdéd
podziemnych, ktére pokrywajg sie z dziatami wdéd powierzchniowych, a wschodnig granice stanowi
rzeka Wista. Naturalnymi strefami drenazu wewnatrz JCWPd s3 rzeki i cieki powierzchniowe, natomiast
dla gtebiej potozonych warstw wodonosnych jest to gtdéwnie rzeka Pilica. Funkcje drenazu petnig takze
liczne ujecia wéd podziemnych (studnie wiercone i kopane). Kierunki krgzenia wéd podziemnych
sg czesto bardzo skomplikowane ze wzgledu na zréznicowang przepuszczalnosé warstw wodonos$nych
i wystepowanie pomiedzy nimi utwordw pdtprzepuszczalnych.

PLGW200084: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 4 233,3 km?2. Zasilanie odbywa sie przez
infiltracje opaddw atmosferycznych. Zachodniej granica JCWPd, na znacznym odcinku, biegnie wzdtuz
dziatu wodnego I-go rzedu. Pozostate granice JCWPd sg strukturalne i biegng po zasiegu utworéw kredy
dolnej oraz hydrodynamiczne i biegng po dziatach wéd podziemnych/powierzchniowych. Naturalnymi
strefami drenazu wewnatrz JCWPd s3 rzeka Pilica i jej doptywy z tym, natomiast dla gtebiej potozonych
warstw wodonos$nych jest to gtéwnie rzeka Pilica. Funkcje drenazu petnig takze ujecia wodd
podziemnych. Wodonosnosé osrodka skalnego jest zréznicowana, zalezy od stopnia szczelinowatosci
jak i od warunkéw zasilania i drenazu. Kredowe pietro wodonosne zasilane jest przez infiltracje wad
atmosferycznych, drenowane przez wspoétczesne i kopalne doliny rzeczne oraz studnie gtebinowe.
Podstawa regionalnego drenazu sg rzeki — gtdwnie Pilica i jej doptywy (m.in. Czarna, Lucigza, Strawa).
Kierunki krgzenia wdd podziemnych sg czesto skomplikowane ze wzgledu na zréznicowane parametry
hydrogeologiczne poziomu (migzszos¢, wspétczynnik filtracji, przewodnosé wodna).

PLGW200085: dorzecze Wisty, region wodny: Srodkowej Wisty, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej (zwany dalej RZGW) w Warszawie, powierzchnia: 2 397,0 km?. Zasilanie wéd podziemnych
odbywa sie w wyniku infiltracji wéd opadowych, w granicach poziomu czwartorzedowego oraz
na wychodniach pozioméw starszych. W czesci zachodniej granica JCWPd biegnie wzdtuz granicy
strukturalnej. Na pozostatym obszarze granice sg hydrodynamiczne i biegng po dziatach wéd
powierzchniowych/podziemnych. Naturalnymi strefami drenazu wewnatrz JCWPd s3 rzeki i cieki
powierzchniowe, natomiast dla gtebiej potozonych warstw wodonosnych jest to rzeka Pilica. Funkcje
drenazu petnig takze liczne ujecia wéd podziemnych. Kierunki krgzenia wéd podziemnych sg czesto
skomplikowane, gtéwnie ze wzgledu na tektonike, zréinicowang litologie, przepuszczalnosé
i zasobnos¢ wodng poziomdw.

Rysunek Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.przedstawia rozmieszczenie Gtéwnych
Zbiornikéw Wéd Podziemnych na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
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Rysunek 4.7. GZWP na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PIG-PIB
4.7.4. Monitoring jakosci wod podziemnych

W 2022 roku Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska,
przeprowadzit monitoring diagnostyczny stanu chemicznego wszystkich (174) jednolitych czesci wod
podziemnych. Prébki wéd podziemnych pobrano w 1404 punktach pomiarowych.

Wyniki oznaczen terenowych i laboratoryjnych poddano analizie i wyznaczono klasy jakosci wéd
podziemnych w punktach pomiarowych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 11 pazdziernika 2019 r. w sprawie kryteridw i sposobu oceny stanu
jednolitych czesci wdd podziemnych (Dz. U. 2019 poz. 2148) klasyfikacja elementow
fizykochemicznych stanu wéd podziemnych obejmuje pie¢ klas jakosci wéd podziemnych.

Badania w zakresie stanu wéd podziemnych prowadzone sg w ramach monitoringu jakosci wéd
podziemnych, ktéry funkcjonuje jako podsystem Parstwowego Monitoringu Srodowiska. Wykonawca
badan, na zlecenie Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, jest Paristwowy Instytut Geologiczny
— Panstwowy Instytut Badawczy, bedacy z mocy ustawy Prawo wodne panstwowg stuzbag
hydrogeologiczng zobligowang do wykonywania badan i oceny stanu wéd podziemnych (art. 102 ust.
4 art. 155a ust. 5).
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W 2022 roku na terenie MOF Tomaszdw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia byty
przeprowadzono badania monitoringu wéd podziemnych. Szczegétowe dane dotyczgce prowadzonych
badan zostaty przedstawione w tabeli 4.40.
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Tabela 4.40. Monitoring diagnostyczny jakosci wod podziemnych w 2022 r. na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

L5 LA . . . . Yy Zwierciadio Typ osrodka Rodzaj punktu Uzytkowanie . KIa's a.
pom. wg. Powiat Gmina Miejscowos¢ = Dorzecze wod wodonognego omiarowego terenu jakosci —
MONBADA \/ S e koricowa
n li i
247 tomaszowski Lubocfh.ma Lubochenek Wisty napiete SZCZEIINOWO st. wiercona zab.ucl:iowa 1l
(gm. wiejska) krasowy wiejska
PLGW Lubochnia zabudowa
i L i . Wi .
200084 248 tomaszowski (gm. wiejska) ubochenek Wisty swobodne porowy st. wiercona wiejska 1l
. Lubochnia . .
1067 tomaszowski L Lubochenek Wisty swobodne porowy piezometr grunty orne 1l
(gm. wiejska)
Opoczno
PLGW _ (gm. . . zabudowa
1 . . Il
200085 843 opoczynski miejsko- Opoczno Wisty swobodne porowy st. wiercona wiejska
wiejska)

Zrédto: 2022 - Klasy jakosci woéd podziemnych - monitoring jakosci wéd podziemnych - monitoring operacyjny
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Jak wynika z powyzszej tabeli dla wszystkich 4 punktdw pomiarowych uzyskano nastepujgce
wyniki:
— | klasa (wody bardzo dobrej jakosci): brak punktéw monitoringu na terenie MOF Tomaszéw

Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia,

— Il klasa (wody dobrej jakosci): 4 punkty monitoringu na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki
— Opoczno — Lubochnia,

— Il klasa (wody zadowalajacej jakosci): brak punktéw monitoringu na terenie MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia,

— IV klasa (wody niezadowalajacej jakosci): brak punktéw monitoringu na terenie MOF
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia,

— V klasa (wody ztej jakosci): brak punktéw monitoringu MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno — Lubochnia.

Podsumowujgc, zgodnie z danymi za rok 2022 na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki —Opoczno

— Lubochnia wszystkie analizowane wody podziemne sg dobrej jakosci.

4.8. OCHRONA PRZED POWODZIA

Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia zagrozenie powodziowe
wystepuje wzdtuz dolin gtéwnych rzek oraz w okolicach ich doptywéw. Lokalizacje terendéw
zagrozonych powodzig na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia przedstawia
rysunek Btgd! Nie mozna odnalei¢ zrédta odwotania.
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Rysunek 4.8. Wstepna ocena ryzyka powodziowego na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych ISOK

4.9. GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA
Zaopatrzenie w wode

W 2022 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno -
Lubochnia wynosita 509,6km, a 91 434 mieszkancéw na analizowanym terenie korzystato z sieci
wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej z instalacji wystepuje w gminie miejskiej
Tomaszow Mazowiecki, natomiast najnizsza w gminie wiejskiej Lubochnia.

Szczegbétowe dane dotyczace zaopatrzenia w wode poszczegélnych jednostek MOF Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia przedstawia tabela 4.41.
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Tabela 4.41. Charakterystyka sieci wodociggowej jednostek MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno
- Lubochnia

Dtugos¢ sieci Awarie Woda
wod. sieci Ludnos¢ dostarczona
Jednostka teryt. (rozdzielczej ° korzystajagcaz  gospodarstwom
i przesytowej) [szt.] sieci wod. [o0s.] domowym
[km] . [dam?]
Gmina wiejska Lubochnia 96,7 24 7 116 243,2
Gmina miejsko-wiejska 212.8 57 29 891 8287
Opoczno
Gmina miejska 200,1 124 54 427 2 470,3
Tomaszow Mazowiecki
MOF Tomaszéw
Mazowiecki — Opoczno - 509,6 205 91434 3542,2

Lubochnia
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Gospodarka sciekowa

W 2022 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 402 km, natomiast
81 921 mieszkancow korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwiekszy wskaznik liczby ludnosci korzystajacej
z instalacji jest w gminie miejskiej Tomaszéw Mazowiecki, natomiast najnizszy w gminie wiejskiej
Lubochnia. Szczegétowe wyniki zostaty przedstawione w tabeli 4.42.

Tabela 4.42. Charakterystyka sieci kanalizacyjnej na terenie jednostek MOF Tomaszéw Mazowiecki
— Opoczno - Lubochnia

Dtugos¢ czynnej sieci Awarie sieci Ludnos¢ korzystajaca

Jednostka terytorialna kanalizacyjnej kanalizacyjnej z sieci kanalizacyjnej
[km] [szt.] [os.]

Gmina wiejska

Lubochnia 77,6 d > 302

Gmina miejsko-wiejska

141,5 175 24 618
Opoczno

Gmina miejska

Tomaszéw Mazowiecki 182,39 117 51401

MOF Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno - 402 301 81921
Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

4.10. GEOLOGIA

MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w catosci potozony jest w jednostce
tektonicznej zwanej antyklinorium srodkowopolskim, ktdre rozcigga sie z pdtnocnego zachodu
na potudniowy wschéd, od Pomorza (Swinoujscie — Kotobrzeg) do Matopolski (Sandomierz — Géry
Swietokrzyskie). Od potudniowego zachodu graniczy z synklinorium szczecirisko-tédzko-miechowskim,
a od pétnocnego wschodu z synklinorium brzeznym. Antyklinorium $rodkowopolskie jest
wypietrzeniem, na ktérym brak jest w zasadzie osadéw gérnokredowych, a najmtodszymi utworami sg
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gornojurajskie. Geograficznie antyklinorium srodkowopolskie stanowi gtebokie podtoze srodkowej
czesci Nizu Polskiego i obrzezenie Gor Swietokrzyskich. Nadktad synklinorium tworza osady paleogenu,
neogenu i czwartorzed.

Omawiany obszar pod wzgledem fizycznogeograficznego podziatu Polski (Solon, 2018) potozony
jest w mezoregionach: Dolina Biatobrzeska (318.85), Garb Gielniowski (342.32), Rdwnina Piotrkowska
(318.84), Rownina Radomska (318.86), Wzgdrza Opoczynskie (342.12), Wzniesienia tédzkie (318.82).
Podziat obszaru MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia na mezoregiony przedstawia

rysunek Btagd! Nie mozna odnalei¢ zrédta odwotania..

Legenda
] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

Mezoregiony

"] Dolina Biatobrzeska

[T Garb Gielniowski

|71 Réwnina Piotrkowska

|7 Réwnina Radomska
0 5 10 15 km I Wzgdrza Opoczynskie
I Wzniesienia tdzkie

Rysunek 4.9. Mezoregiony na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2023, poz. 633
ze zm.) organami administracji geologicznej sg: minister wtasciwy do spraw srodowiska, marszatkowie
wojewoédztw oraz starostowie. Zadania administracji geologicznej wykonuje: minister wtasciwy
do spraw sSrodowiska — przy pomocy Gtédwnego Geologa Kraju, bedacego sekretarzem
lub podsekretarzem stanu w urzedzie obstugujgcym ministra, marszatek wojewddztwa — przy pomocy
geologa wojewddzkiego oraz starosta — przy pomocy geologa powiatowego. Do zadan organdéw
administracji geologicznej nalezy podejmowanie rozstrzygnie¢ oraz wykonywanie innych czynnosci
niezbednych do przestrzegania i stosowania ustawy - Prawo geologiczne i gdrnicze, w tym udzielanie
koncesji na wydobywanie kopalin oraz prowadzenie kontroli i nadzoru nad dziatalnoscig gérnicza.
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Zgodnie z serwisem MIDAS prowadzonym przez Panstwowy Instytut Geologiczny - Panstwowy
Instytut Badawczy na omawianym terenie udokumentowanych zostato 41 zt6z kopalin. Najwiecej zt6z
zostato stwierdzonych w gminie miejsko-wiejskiej Opoczno (32 szt.). Lokalizacje zt6z kopalin na terenie
MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia przedstawia rysunek Btad! Nie mozna odnalezé

*

Zrédta odwotania.

Legenda

0 5 10 15 km MOF Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
[ Zioza kopalin

Rysunek 4.10. Wystepowanie zt6z kopalin na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych MIDAS PIG-PIB

W tabeli 4.43 przedstawiono charakterystyke zt6z kopalin udokumentowanych na omawianym

terenie.

Tabela 4.43. Charakterystyka zt6z kopalin na terenie jednostek MOF Tomaszow Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Jednostka terytorialna Liczba zi6z Rodzaj kopaliny
Gmina wiejska piaski i zwiry, piaski kwarcowe d/p betonéw
1. . 3 .
Lubochnia komodrkowych
Gmina miejsko- kamienie tamane i bloczne, piaski i zwiry, piaski
2. . 32 . .
wiejska Opoczno formierskie
Gmina miejska
3. Tomaszow 6 piaski formierskie, piaski i zwiry, wody termalne
Mazowiecki
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Lubochnia
Lp. \ Jednostka terytorialna Liczba zt62 Rodzaj kopaliny
MOF Tomaszéw Mazowiecki pla’skl i Zwiry, plas:kl Ifwarcowe F)/P betono.w .
41 komoédrkowych, kamienie famane i bloczne, piaski

- -L hni
Opoczno - Lubochnia formierskie, wody termalne

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy danych Systemu Gospodarki i Ochrony Bogactw Mineralnych Polski (MIDAS)

Zgodnie z danymi Systemu Ostony Przeciwosuwiskowej na omawianym terenie wystepujg
tereny zagrozone ruchami masowymi oraz osuwiska. Ruchy masowe ziemi sg jednymi z najbardziej
rozpowszechnionych zjawisk powodujgcych katastrofy naturalne. Obejmujg one réine procesy
i zjawiska, ktdrych wspdlng cechg jest niszczenie struktury skat i gruntu objawiajgce sie jego wyraznym
przemieszczeniem i deformacja pod wptywem sity ciezkosci. Szybkos¢ osuwania sie ziemi jest rézna
i wynosi od kilku centymetréw do kilku metréw na sekunde. Gtéwng przyczyng powstawania osuwisk
sg zjawiska meteorologiczno-hydrologiczne, przede wszystkim intensywne lub dtugotrwate opady
deszczu, potgczone z powodziami i wzmozong erozjg boczng rzek oraz gwattowne topnienie pokrywy
$nieznej wczesng wiosng. Miejsca wystepowania osuwisk to naturalne stoki i zbocza dolin i zbiornikéw
wodnych, skarpy wykopow i nasypow oraz wyrobisk.

Wedtug bazy danych SOPO (System Ostony Przeciwosuwiskowej) w granicach MOF Tomaszow
Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia osuwiska oraz tereny zagrozone ruchami masowymi wystepuja
w powiecie tomaszowskim (miasto Tomaszéw Mazowiecki).

Na terenie gminy miejskiej Tomaszow Mazowiecki zlokalizowane sg 2 osuwiska o powierzchni
0,475 ha, w tym:

e Tomaszéw Mazowiecki — 77225 (osuwisko nieaktywne) o powierzchni 0,135 ha;
e Tomaszéw Mazowiecki — 77226 (osuwisko nieaktywne) o powierzchni 0,340 ha.

Zagrozenie ruchami masowymi na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia
jest stosunkowo niskie, z uwagi na niewielkg liczbe osuwisk i terenéw zagrozonych, natomiast istnieje
mozliwos¢ rozwoju wyzej wymienionych zjawisk w miejscach, gdzie wystepujg m.in. gliny morenowe,
stropy itoéw, badZ w rejonie drég szybkiego ruchu i autostrad.

4.11. GLEBY | UZYTKOWANIE GRUNTOW

Na omawianym terenie wystepuje duze zréznicowanie gleb. Zgodnie z mapa opracowang przez
Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno -
Lubochnia wystepujg nastepujace rodzaje gleb:

— gleby bielicowe — gleby tworzace sie na rdinego rodzaju piaskach, dochodzi w nich
do procesu wymywania niektdrych zwigzkdw chemicznych tworzgcych mineraty;

— gleby pseudobielicowe — gleby czesto lekko kwasne, wytworzone gitéwnie na podiozu
piaskow gliniastych, glin i pytéw, pod lasami mieszanymi;

— gleby brunatne — powstajace na glinach zwatowych oraz piaskach i piaskowcach, mozna
wsrdd nich wyrdznié:
e brunatne —kwasne tworzace sie na podtozach bogatych w zwigzki fosforu, potasu, wapnia
i magnezu;
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e brunatne — wytugowane, ktére cechuje wytugowanie gérnej czesci profilu z kationéw
zasadowych oraz brakiem zawartosci weglanu wapnia, co ogranicza ich zyznosé.

gleby ptowe — gleby klimatu umiarkowanego charakteryzujgce sie przemieszczeniem przez
wody opadowe czastek itu w gtagb profilu réznicujgc go na dwie czesci - gérng, o lzejszym
uziarnieniu, i dolng, z wiekszg zawartoscig drobnych czastek ilastych;

gleby rdzawe — typ gleby obejmujacy piaszczyste gleby z rdzawym poziomem wzbogacania
lezgcym ponizej poziomu préchnicznego. Powstajg z utwordw piaszczystych stabo
przesortowanych i mato przemytych (m.in. z piaskéw zwatowych i piaskéw sandrowych
bliskiego transportu) i majg uziarnienie piaskdw luznych lub piaskéw stabogliniastych;

gleby mutowe — gleby te tworzg sie na obszarach regularnie zalewanych (stale lub okresowo),
konieczna do ich tworzenie jest okresowa aeracja wspomagajgca procesy humifikacji czgstek
organicznych, w glebach tego rodzaju zachodzg intensywne procesy biologiczne;

gleby torfowe — gleby te tworzg sie na obszarach o duzej, statej wilgotnosci. Zachodzi w nich
bagienny proces torfotwdrczy zwigzany z przemianami materii organicznej w warunkach
beztlenowych i przy duzej wilgotnosci;

czarne ziemie zdegradowane — gleby, ktérych poziom préchniczny przybiera szary kolor,
a zawartos¢ sktadnikdéw mineralnych jest niewielki, posiadajg kwasny odczyn.

Na terenie MOF Tomaszédw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia dominujg gleby zaliczajace sie

do komplekséw przydatnosci rolniczej: pszennego bardzo dobrego, pszennego dobrego, zytnio-

ziemniaczanego oraz w mniejszym stopniu zytniego bardzo dobrego i zytniego dobrego. W obrebie

zabudowy miejskiej gleby sg na ogdt zdegradowane. Wiekszos¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych:
I, llla, b, IV, IVb i V, VL.

4.12. GOSPODARKA ODPADAMI

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia znajdujg sie 3 Punkty

Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych:

Gmina miejska Tomaszéw Mazowiecki: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpaddw
Komunalnych,

Gmina miejsko-wiejska Opoczno: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych,

Gmina wiejska Lubochnia: 1 Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym

analizowanym terenie w 2022 r. zebrano i odebrano 34 821,65 t odpaddéw komunalnych. Tabela

ponizej przedstawia ilo$¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych w gminach MOF Tomaszéw

Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia.
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Tabela 4.44. llos¢ zebranych i odebranych odpadéw komunalnych

llos¢ odpadéw komunalnych dgrir:)a;zczhg:rszsz::;sj;v:e
Jednostka terytorialna zebranych w roku 2022 . )
na 1 mieszkanca
[t] [kg]
1. Gmina wiejska Lubochnia 1 855,09 172,9
6. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 9676,92 207,7

Gmina miejska
Tomaszow Mazowiecki
MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno -

Lubochnia
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

13.

23 289,64 289,3

34 821,65 223,3

Azbest

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia (zgodnie ze stanem na dzien
29.02.2024 r.) pozostato do unieszkodliwienia 22 376 264 kg wyrobdow azbestowych. Najwieksza liczba
wyrobow azbestowych pozostatych do unieszkodliwienia zostata stwierdzona w gminie miejsko-
wiejskiej Opoczno (17 976934,00 kg). Charakterystyka wyrobdéw azbestowych zostata przedstawiona
w tabeli ponizej.

Tabela 4.45. Zinwentaryzowane i unieszkodliwione wyroby zawierajace azbest

Wyroby pozostate
Jednostka terytorialna do unieszkodliwienia
[kgl
Gmina wiejska Lubochnia 2577 839
Gmina miejsko-wiejska Opoczno 17976 934

Gmina miejska

, . 1821491
Tomaszéw Mazowiecki

Razem 22 376 264

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z Bazy Azbestowej

4.13. Lasy

MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w catosci lezy w zasiegu Regionalnej
Dyrekcji Lasdw Panstwowych w todzi. Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia
zlokalizowane sg nastepujace nadlesnictwa:

— Opoczno,
— Smardzewice,
— Spata.

Nadlesnictwa wystepujgce na terenie Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia
przedstawia rysunek Btagd! Nie mozna odnalei¢ zrédta odwotania.
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Legenda
[] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

Nadlesnictwa

|1 NADLESNICTWO OPOCZNO
0 5 10 15 km I NADLESNICTWO SMARDZEWICE
[ NADLESNICTWO SPALA

Rysunek 4.11. Nadle$nictwa na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL Lasy

W 2022 roku powierzchnia gruntéw lesnych na omawianym obszarze wynosita 11 865,31 ha,
z czego najwieksza powierzchnia wystepuje w gminie wiejskiej Lubochnia, natomiast najmniejsza
w gminie miejskiej Tomaszéw Mazowiecki. Najwyzsza lesisto$¢ wystepuje w gminie wiejskiej
Lubochnia, natomiast najnizsza w gminie miejskiej Tomaszow Mazowiecki. Tabela 4.46. prezentuje
dane dotyczace powierzchni gruntéw lesnych i lesistosci na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki —
Opoczno — Lubochnia.

Tabela 4.46. Lesistos¢ jednostek MOF — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w 2022 roku

Grunty le$ ot Lesistos¢

Jednostka terytorialna ranty T;Z; ogolem es[';]o >
1. Gmina wiejska Lubochnia 7 279,69 53,6
2. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 4 040,86 20,9

Gmina miejska

3 Tomaszéw Mazowiecki >44,76 128

MOF Tomaszow Mazow!eckl — Opoczno — 11 865,31 29,10
Lubochnia

Wojewodztwo todzkie 397 588,71 21,4
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Grunty le$ne ogétem Lesistos¢

Jednostka terytorialna

[ha] [%]
Polska 9476 925,67 29,7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na podstawie Mapy Potencjalnej Roslinnosci Naturalnej Polski Matuszkiewicza (1995),
na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia dominujg siedliska wtasciwe dla gradu
subkontynentalnego (Tilio-Carpinetum) oraz dla kontynentalnego boru mieszanego (Querco-Pinetum).
Nieco mniejszy, ale nadal duzy udziat majg gatunki charakterystyczne dla syntaksonéw nadrzednych
podzespotu Potentillo albae-Quercetum typicum. Wzdtuz dolin ciekdw potencjalng roslinnosé stanowig
tegi wierzbowo-topolowe, siedlisk wodnogruntowych poza strefg zalewdw rzecznych oraz nizowe tegi
olszowe i jesionowo-olszowe siedlisk wodno-gruntowych okresowo lekko zabagnionych (Circaeo-
Alnetum). Na obszarach gdzie dominujg piaski we wierzchniej warstwie geologicznej wystepujg
suboceaniczne srdodlgdowe bory sosnowe w kompleksie boru swiezego (Leucorobryo - Pinetum), boru
suchego (Cladonio - Pinetum), a takze boru wilgotnego (Molinio - Pinetum).

4.14. ZASOBY PRZYRODNICZE | FORMY OCHRONY PRZYRODY

Zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1336 ze zm.) elementami Srodowiska objetymi ochrong na podstawie w/w ustawy sg nastepujgce
formy ochrony przyrody:

— parki narodowe;

— rezerwaty przyrody;

— parki krajobrazowe;

— obszary chronionego krajobrazu;

— obszary Natura 2000;

— pomniki przyrody;

— stanowiska dokumentacyjne;

— uzytki ekologiczne;

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe;

— ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy
ochrony przyrody tworzg duzy i zréznicowany zespot srodkéw pozwalajgcych realizowaé ochrone
przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Rysunek Btad! Nie mozna odnalez¢ zrodta odwotania. oraz Btagd! Nie mozna odnalez¢ zrodta
odwotania.przedstawiajg obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane naterenie MOF
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
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Legenda
MOF Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
I Rezerwaty przyrody
I Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000
Obszary Specjalnej Ochrony Ptasiej Natura 2000
I Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe
0 5 10 15 km Uzytki ekologiczne

[ Stanowiska dokumentacyjne

Rysunek 4.12. Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk i Obszary Specjalnej Ochrony Ptasiej Natura 2000,
Rezerwaty przyrody, Uzytki ekologiczne, Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz Stanowiska

dokumentacyjne na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Strona 84 z 192



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Legenda

e Pomniki przyrody
[] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

Parki krajobrazowe

I Sspalski Park Krajobrazowy
0 5 10 15 km [" ] Spalski Park Krajobrazowy - otulina
[ Sulejowski Park Krajobrazowy - otulina

Rysunek 4.13. Parki Krajobrazowe wraz z otulinami, Parki Narodowe wraz z otulinami, Obszary
Chronionego Krajobrazu oraz pomniki przyrody punktowe na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno - Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
Parki Narodowe

Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia nie wystepujg parki narodowe.

Rezerwaty Przyrody

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia wystepuje 5 rezerwatéw
przyrody o tacznej powierzchni 227,66 ha. Najwiecej rezerwatdéw przyrody znajduje sie w gminie
wiejskiej Lubochnia (4 szt.). Najwiekszy z nich zlokalizowany jest w gminie miejsko-wiejskiej Inowtédz
oraz gminie wiejskiej Lubochnia o tacznej powierzchni 85,89 [ha]. Tabela ponizej przedstawia
rezerwaty przyrody wraz z ich charakterystyka.

Tabela 4.47. Rezerwaty przyrody na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Data Powierzchnia Rodzaj o
Lp. Nazwa rezerwatu \ Lokalizacja
uznania [ha] rezerwatu
Gmina
1. | Niebieskie Zrodta | 1961-09-22 28,70 krajobrazowy | _Mieiska
Tomaszéw
Mazowiecki

Strona 85z 192



Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Data Powierzchnia Rodzaj

. Lokalizacja
uznania rezerwatu

Dane aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu:
Zarzadzenie nr 129 Ministra Le$nictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 27 lipca 1961 r. w sprawie
uznania za rezerwat przyrody (M. P. 21961 r. Nr 72, poz. 306)
Cel ochrony:

Zachowanie ze wzgleddw naukowych i dydaktycznych malowniczych pod wzgledem
krajobrazowym zrddet krasowych wraz z ich odptywami i otaczajacg je roslinnoscig oraz bogata
fauna.

Braku planu ochronnego oraz zadan ochronnych

Gmina
2. Kruszewiec 1979-05-15 81,54 lesny wiejska
Lubochnia

Dane aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu:
Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 19 kwietnia 1979 r. w sprawie
uznania za rezerwaty przyrody (M. P. z 1979 r. Nr 13, poz. 77)
Cel ochrony:
Zachowanie gradu i boru mieszanego z udziatem jodty na granicy jej zasiegu.
Ustanowienie planu ochronnego Rozporzadzeniem Nr 51/2007 Wojewody tédzkiego z dnia 28

listopada 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "Kruszewiec"
Gmina
3. Matecz 1987-08-12 9,15 florystyczny wiejska
Lubochnia

Dane aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu:
Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 12 sierpnia
1987 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P. z 1987 r. Nr 28, poz. 222)
Cel ochrony:
Zachowanie stanowiska rézanecznika zo6ttego oraz fitocenoz boru mieszanego i wilgotnego.
Ustanowienie planu ochronnego Rozporzadzeniem Nr 50/2007 Wojewody tédzkiego z dnia 28
listopada 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "Matecz"

Starodrzew Gmina

4, . 1990-08-29 22,38 lesny wiejska

Lubochnianski )
Lubochnia

Dane aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu:
Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 25 czerwca
1990 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M. P.z 1990 r. Nr 31, poz. 248)
Cel ochrony:

Zachowanie starodrzewu sosnowo-debowego, majgcego duze wartosci krajobrazowe.
Ustanowienie planu ochronnego Rozporzadzeniem Nr 57/2007 Wojewody tédzkiego z dnia 28
listopada 2007 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody "Starodrzew

Lubochnianski"

Gmina
miejsko-
wiejska
5. Gac Spalska 2006-12-14 85,89 lesny Inowtddz,

Gmina
wiejska
Lubochnia

Dane aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu:
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Data Powierzchnia Rodzaj
uznania rezerwatu
Rozporzadzenie Nr 32/2006 Wojewody tédzkiego z dnia 16 listopada 2006 r. w sprawie rezerwatu
przyrody "Gac Spalska" (Dz. Urz. z 2006 r. Nr 394, poz. 3037)
Cel ochrony:

Zachowanie ze wzgleddw naukowych, dydaktycznych i krajobrazowych naturalnie wyksztatconych
zespotow roslinnych - gtéwnie tegu jesionowo-olszowego i olsu porzeczkowego, zwigzanych ze
srddlesng rzeka nizinng oraz stanowisk chronionych i rzadkich roslin i zwierzat.
Ustanowienie planu ochronnego Zarzadzeniem Nr 44/2013 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w todzi z dnia 28 listopada 2013 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla
rezerwatu przyrody "Gac Spalska"

Ustanowienie zadar ochronnych Zarzagdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
todzi z dnia 15 stycznia 2015 r. zmieniajgce zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu ochrony

dla rezerwatu przyrody ,,Gac Spalska"
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

Lokalizacja

Parki Krajobrazowe

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie 1 park krajobrazowy
wraz z otuling oraz 1 otulina:

— Sulejowski Park Krajobrazowy: Park o powierzchni 17 026,00 [ha], utworzony na mocy
Rozporzadzenia Nr 3/94 Wojewody Piotrkowskiego z dnia 21 lipca 1994 r. w sprawie
utworzenia Sulejowskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Piotrkowskiego Nr 22, poz.
136 z dnia 5 sierpnia 1994 r.). Park posiada wyznaczong otuline o tacznej powierzchni
36411,1016 [ha]. Ponadto na terenie PK obowigzuje plan ochronny ustanowiony
Rozporzadzeniem Nr 29/2006 Wojewody tddzkiego z dnia 3 listopada 2006 r. w sprawie
ustanowienia planu ochrony Sulejowskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. tédzkiego
Nr 380 poz. 2946 z dnia 13 listopada 2006 r). Do szczegdélnych celéw ochrony na terenie Parku
nalezy m.in. zachowanie i przywracanie wysokich waloréw przyrodniczych dolinom
rzecznym, utrzymanie i odtwarzanie unikatowych zbiorowisk laséw nadrzecznych: tegéw,
olséw oraz zbiorowisk zaroslowych tj. wiklin nadrzecznych i tozowisk, jako rzadkich
sktadnikéw szaty lesnej, zachowanie rzadkich i gingcych fitocenoz tgk trzeslicowych,
utrzymanie naturalnych uktadéw hydrologicznych w dorzeczu Pilicy, tj. ochrona starorzeczy,
obszaréw mokradtowych, utrzymanie réznorodnosci gatunkowej i szczegdlna ochrona roslin
zagrozonych wyginieciem i objetych ochrong prawng, ochrona terenéw o wybitnych
walorach krajobrazowych, w szczegdélnosci krajobrazéw rzecznych srodkowego odcinka
Pilicy, Czarnej Malenieckiej, ujsciowego odcinka Lucigzy, ochrona najatrakcyjniejszych
terendw turystycznych przed niewtasciwym zagospodarowaniem (obszary lesne, obrzeza
Zbiornika Sulejowskiego, dolina Pilicy). Na terenie Parku Krajobrazowego nie obowigzuje
ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego. Sprawujgcym nadzér jest Zarzad
Wojewddztwa todzkiego.

— Spalski Park Krajobrazowy: Park o powierzchni 13 110,00 [ha], wraz z otuling o tgcznej
powierzchni 24 134,00 [ha]. Utworzony na mocy Rozporzadzenia Nr 4/95 Wojewody
Piotrkowskiego z dnia 5 pazdziernika 1995 r. w sprawie utworzenia Spalskiego Parku
Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Piotrkowskiego Nr 15, poz. 113 z 13 pazdziernika 1995 r.).
Na terenie Parku nie obowigzuje plan ochronny a takie ochrona na podstawie prawa
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miedzynarodowego. Do szczegdlnych celéw ochrony na terenie Parku nalezy m.in. ochrona
charakterystycznych i unikatowych cech naturalnych srodowiska przyrodniczego i krajobrazu,
utrzymanie réwnowagi ekologicznej w funkcjonowaniu przyrody Parku oraz jego otoczenia,
utrzymanie zdolnosci ekosysteméw do odtwarzania zasobow przyrody, ochrona
ekosystemow przed szkodliwym oddziatywaniem zewnetrznym i wewnetrznym, ochrona
obiektéw i terendw stanowigcych o dziedzictwie kulturowym obszaru Parku, ochrona
i wyeksponowanie krajobrazu kulturowo — historycznego, ksztattowanie harmonijnego
krajobrazu wspotczesnego, rozwdj gospodarczy wszystkich dziatalnosci dopuszczonych
na obszarze Parku, realizacja potrzeb spotecznosci zamieszkujgcej Park, ochrona waloréw
i ksztattowanie warunkéw dla rozwoju turystyki i wypoczynku.

Obszary Chronionego Krajobrazu
Na analizowanym terenie nie ma zlokalizowanych Obszaréw Chronionego Krajobrazu.

Obszary Natura 2000

Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajdujg sie 3 obszary Natura
2000 (3 Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk, 0 Obszar Specjalnej Ochrony Ptakdw). Tabela ponizej
przedstawia te obszary wraz z ich charakterystyka.

Tabela 4.48. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia

Data Rodzaj Lokalizacja

utworzenia ! ochrony

Gmina wiejska
Tomaszow
Mazowiecki,
Gmina
miejsko-
wiejska
Inowtddz,
Gmina wiejska
Lubochnia
Gmina miejska
Tomaszow
Mazowiecki
Gmina wiejska
Tomaszow
Mazowiecki,
Dyrektywa | Gmina wiejska
Siedliskowa Lubochnia,
Gmina miejska
Tomaszow
Mazowiecki

Dyrektywa

1. Lasy Spalskie 2023-09-28 2 048,58 | PLH100003 Siedliskowa

Niebieskie 2021-11-30 2524 | pLH100005 | DYrektywa
Zrédta Siedliskowa

Laki

. . 2022-12-09 477,18 PLH100035
Ciebtowickie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP
Pomniki przyrody

Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie 46 pomnikéw
przyrody. Wiekszos¢ pomnikéw przyrody zostata sklasyfikowana jako drzewo (39 szt.), nastepnie (5
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szt.) stanowi grupa drzew oraz 2 szt. stanowig pomniki sklasyfikowane jako ,Aleja”. Najwiecej
pomnikéw przyrody znajduje sie w gminie miejskiej Tomaszoéw Mazowiecki (28 szt.), natomiast
najmniej w gminie miejsko-wiejskiej Opoczno (3 szt.). W tabeli ponizej wyszczegélniono pomniki
przyrody w poszczegdlnych gminach MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

Tabela 4.49. Pomniki przyrody na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Lp. Lokalizacja Liczba pomnikow przyrody
1. Gmina wiejska Lubochnia 15
2. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 3

Gmina miejska
Tomaszéw Mazowiecki

Razem 46
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie CRFOP

3. 28

Uzytki ekologiczne

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie 10 uzytkéw
ekologicznych. taczna ich powierzchnia wynosi 8,79 [ha]. Analogiczna ilos¢ uzytkdow ekologicznych
wystepuje w gminie miejskiej Tomaszéw Mazowiecki (4 szt.) oraz w gminie miejsko-wiejskiej Opoczno
(4 szt.). Tabela ponizej przedstawia uzytki ekologiczne w poszczegdlnych jednostkach w MOF
Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

Tabela 4.50. Uzytki ekologiczne na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

T ST : :
Jednostka administracyjna iczba tfzytkow Fowierzchnia
ekologicznych [ha]
1. Gmina wiejska Lubochnia 0 0,00
2. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 5 4,52
Gmina miejska
3 Tomaszow Mazowiecki > 4,27
Razem 10 8,79

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie CRFOP

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia nie wystepujg Zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe.

Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to zazwyczaj obszary niezabudowane, ktére stanowig naturalne ciagi
powigzan przyrodniczych pomiedzy obszarami chronionymi, strefami faunistycznymi umozliwiajgce
swobodng migracje roslin i zwierzat (doliny rzeczne, tereny podmokte, pasma zadrzewien i zarosli
$rédpolnych, przydroznych).
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Zgodnie z internetowg mapa korytarzy ekologicznych na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki —
Opoczno — Lubochnia wystepujg trzy korytarze ekologiczne 2012 (Dolina Bzury — Dolina Pilicy, Dolina

Dolnej Pilicy, Dolina Drzewiczki), ktére zostaty zaznaczone na rysunku Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta
odwotania.

W zwigzku z potozeniem korytarzy ekologicznych gtdwnymi zagrozeniami jakie mogg zaistnie¢
dla funkcjonowania ich poszczegdlnych odcinkdw s3g zagrozenia wynikajgce z lokalizacji drég gminnych,
powiatowych, wojewddzkich, krajowych, drég ekspresowych oraz autostrad. Taka sytuacja prowadzi
do wystepowania kolizji pomiedzy drogg a korytarzem, przez co podczas wzmozonego ruchu pojazdéw
moze prowadzi¢ do zaistnienia niebezpiecznych sytuacji. W zwigzku z tym istotnym jest aby przy
drogach znajdowaty sie znaki informujgce, o tym ze mozliwe jest pojawienie sie zwierzat na drodze oraz
ze nalezy zachowac szczegdlng ostroznosc szczegdlnie w okresach migracji zwierzat. Minimalizacja
oddziatywania bariery psychofizycznej w zasiegu korytarzy migracyjnych polega na nastepujgcych
dziataniach o charakterze ostonowym:

— budowanie oston (ekranéw) antyol$nieniowych — chronig zwierzeta przed oslepianiem przez
przejezdzajgce pojazdy; ostony powinny byé lokowane przede wszystkim na powierzchni
i w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat;

— budowanie ekranéw akustycznych — ograniczajg poziom hatasu obszarach sgsiadujgcych
z drogg, powinny by¢ stosowane w przypadku stwierdzenia oddziatywania o charakterze
znaczgcym na konkretne gatunki zwierzat;

— wprowadzanie ostonowych i izolacyjnych nasadzen roslinnosci — ograniczajg poziom hatasu
i emisji chemicznych w obszarach sgsiadujgcych z droga.

Utrzymanie korytarzy i wtasciwe gospodarowanie w ich obrebie moze mied istotne znaczenie dla
ochrony siedlisk i gatunkéw na obszarach Natura 2000, dlatego w planowaniu przestrzennym nalezy
wzig¢ je pod uwage. Zachowanie droznosci i ciggtosci korytarzy jest kluczowe dla zachowania spéjnosci
sieci. Przebieg korytarzy ekologicznych przedstawia rysunek Btad! Nie mozna odnalei¢ Zrddta
odwotania.
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Legenda

[] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
Korytarze ekologiczne (2005)

|| Dolina Pilicy Pd (GKPdC-4B)

0 5 10 15 km [ Dolina Pilicy Pn (GKPAC-4A)
I Dolina Wisty-Dolina Pilicy (GKPnC-8C)

Rysunek 4.14. Korytarze ekologiczne 2005 w granicach MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Legenda
] MOF Tomaszéw Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia

Korytarze ekologiczne (2012)

B Dolina Bzury - Dolina Pilicy (KPnC-21B)
0 5 10 15 km I Dolina Dolnej Pilicy (GKPAC-7)
] Dolina Drzewiczki (GKPAC-6A)

Rysunek 4.15. Korytarze ekologiczne 2012 w granicach MOF Tomaszéow Mazowiecki — Opoczno —
Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne

4.15. OBSZARY POSIADAJACE ZNACZENIE DLA DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

MOF Tomaszéw Mazowiecki —Opoczno — Lubochnia wyrdznia sie pod wzgledem liczby zabytkéw
nieruchomych. Najwiecej przypada w gminie miejskiej Tomaszow Mazowiecki (48 zabytkow
nieruchomych) a najmniej w gminach: Lubochnia (4 szt.). W granicach analizowanego obszaru
zlokalizowane sg wyfacznie 1 zabytek archeologiczny w gminie miejsko-wiejskiej Opoczno (1 szt.).
Na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia nie wystepujg pomniki historii.

Miejscem koncentracji obiektdw zabytkowych jest miasto Tomaszéw Mazowiecki, w ktédrym
miesci sie az 62,34% zabytkéw nieruchomych MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.
Tabela 4.51. przedstawia zabytki nieruchome, zabytki archeologiczne wraz z pomnikami historii.

Tabela 4.51. Zabytki na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia

Hizdbe Liczba zabytkow HElx

Lp. Jednostka administracyjna zabytkow ! pomnikéw
. archeologicznych S
nieruchomych historii
1. Gmina wiejska Lubochnia 4 0 0
2. Gmina miejsko-wiejska Opoczno 25 1 0
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Ui Liczba zabytkow el

Lp. Jednostka administracyjna zabytkow . pomnikéw
. archeologicznych . .
nieruchomych historii
Gmina miejska
3. Tomaszow Mazowiecki 48 0 0
Razem 7 1 0
78

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie NID

Wedtug Narodowego Instytutu Dziedzictwa dominujg obiekty zabytkowe sklasyfikowane jako
budynek mieszkalny (27 szt.), nastepnie zielen komponowana (7 szt.), budynek (6 szt.), dwor (5 szt.),
oraz budynek przemystowy (4 szt.), budynek uzytecznosci publicznej (4 szt.) oraz zespét (4 szt.). Obiekty
sakralne stanowig kategorie zabytkow, ktdra utrzymuje ciggtos¢ uzytkowania zgodnie z ich pierwotng
funkcjg. Ponadto, ze wzgledu na duze wartosci historyczne iartystyczne, zabytki te podlegaja
szczegblnej ochronie i sg na biezgco konserwowane i remontowane. Rysunek ponizej przedstawia
rozmieszczenie zabytkéw na terenie MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

Legenda

|| MOF Tomaszow Mazowiecki - Opoczno - Lubochnia
0 5 10 15 km [ Zabytki nieruchome
[ Zabytki archeologiczne

Rysunek 4.16. Zabytki nieruchome i zabytki archeologiczne na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki
— Opoczno - Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne
Istotnym zagrozeniem dla elementéw dziedzictwa materialnego sg katastrofy naturalne,

np. pozary, powodzie, wichury, ktére zwtaszcza w sytuacji ztego zabezpieczenia zabytku mogg
doprowadzi¢ do fizycznej destrukcji obiektu. Duzym zagrozeniem, moggcym ostatecznie spowodowacé
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catkowite zniszczenie zabytku, jest notoryczne zaniedbywanie biezacych napraw i zaniechanie
koniecznych remontdw, zwtaszcza obiektédw znajdujgcych sie w ztym stanie technicznym. Powolne,
ale dtugotrwate pogarszanie sie stanu technicznego zabytku prowadzi w nieunikniony sposdb
do destrukcji substancji zabytkowej i trwatej utraty czesci lub cato$ci wartosci bazowych. Przyczyng
utraty wartos$ci zabytkéw bywajg tez niefachowo prowadzone prace remontowe, adaptacyjne
lub rewitalizacyjne. Czasami zabytkowe budynki, cho¢ widaé, ze poddane zostaty pracom remontowym,
sg zadbane i w dobrym stanie technicznym, jednak w trakcie prac ulegly znacznym przeksztatceniom
negatywnie wptywajacym na autentyzm obiektu i posiadane wartosci. Zmiany te dotyczy¢ moga wielu
réznorodnych aspektéw, np. zubozenie wystroju architektonicznego, zmiany formy i materiatu stolarki
okiennej i drzwiowej, zmiany pokrycia dachu, zmiany faktury i kolorystyki tynkédw elewacji. Ingerencje
mogg dotyczy¢ rowniez bryty budynku, np. poprzez zmiane formy dachu, rozbudowy, nadbudowy itp.

W zabytkowych parkach przyczyng degradacji wartosci mogg by¢ tez zmiany kompozycyjne,
np. nowe rozplanowanie ciggdw komunikacyjnych lub niedostosowane do charakteru parku elementy
matej architektury, a takze nowe, wykonane z nieodpowiednich materiatéw nawierzchnie drég i alejek.
W przypadku historycznych struktur przestrzennych (zespoty budowlane oraz uktady urbanistyczne
i ruralistyczne) najwieksze zagrozenia niosg zmiany zwigzane z rozwojem miast czy wsi. Dziatania
inwestycyjne, w wyniku ktdorych nastepujg zmiany historycznie uksztattowanych kompozycji, m.in.
rozplanowanie placdw, przebieg ulic, linie zabudowy, komponowane uktady zieleni, przeksztatcenia bryt
i gabarytéw budynkdw, a takze wprowadzanie w zabytkowy uktad przestrzenny nowej, dysharmonijne;j
zabudowy powodujg niekiedy nieodwracalne zmiany i catkowitg utrate wartosci tych uktadow.

5. PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Na podstawie diagnozy stanu Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia i analizy planowanych dziatan zostaty zidentyfikowane
najwazniejsze problemy ochrony srodowiska. Celem analizy tych probleméw w kontekscie rozwoju
dostepnosci transportowej wyodrebniono wytgcznie te komponenty srodowiska, na ktére transport
i dziatania zwigzane z rozwojem transportu wptywajg w sposdb bezposredni. Zaréwno budowa,
modernizacja, jak i eksploatacja infrastruktury transportowej, oraz wykorzystanie s$rodkéw
transportowych powoduje oddziatywania na srodowisko. Najwieksze oddziatywanie bedzie
w miejscach najwiekszego zageszczenia infrastruktury transportowej, czyli tereny silnie zurbanizowane
oraz centra komunikacyjne. W zwigzku z wzrastajgcg mobilnoscia ludzi i towaréw, rozwdj transportu
bedzie postepowat, a tym samym jego presja na srodowisko. Gtdwne problemy ochrony srodowiska
zidentyfikowane zostaty w nastepujgcych obszarach:

— Klimat i powietrze,
— Klimat akustyczny
— Cztowiek

— Przyroda

— Nadzwyczajne zagrozenia srodowiska i powazne awarie
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W tabeli 5.1. scharakteryzowane zostaty problemy ochrony $rodowiska istotne z punktu

widzenia opracowywanego dokumentu.

Tabela 5.1. Problemy ochrony srodowiska

Obszar

Charakterystyka

Gléwne przyczyny

analizy

Klimat i
powietrze

Zanieczyszczenie
powietrza

problemu
—Emisja z transportu —
tlenek wegla, tlenki
azotu, tlenki siarki,
aldehydy, ozon oraz
weglowodory;

—Poziom emisji zalezny
jest przede wszystkim
od natezenia ruchu.
Najwiekszym
problemem nie jest
nawet sam duzy ruch
w miastach, lecz
tworzace sie zatory.
W ich obrebie emisja
zanieczyszczen rosnie
w zwigzku z czestym
ruszaniem
i zatrzymywaniem sie
duzej liczby
pojazdow.
Zanieczyszczenia te
kumuluja sie,
szczegOlnie w ciggach
ulicznych miejskich,
gdzie utrudnione jest
rozpraszanie;

—Dominacja
indywidualnych
zrédet ogrzewania;

—Wystepowanie stezen
benzo(a)pirenu
i ozonu
przekraczajgcych
wartosci
dopuszczalne biorgc
pod uwage poziom
docelowy;

—Niska efektywnos¢
energetyczna
starszych budynkéw
mieszkalnych
spowodowana

wystepowania problemu

— brak kompromisu w skali
globalnej co do porozumienia

w celu redukcji emisji CO,,

— osfabienie polityki
klimatycznej UE;

— utrzymujacy sie trend
wzrostu zuzycia energii;

— wysoki koszt inwestycji
w OZE;

— rosnaca ilo$¢ pojazdéw
na drogach;

— dominacja pojazdow
spalinowych;

— niewystarczajgce regulacje
prawne w zakresie
kontrolowania os6b
fizycznych, uzytkujacych
urzadzenia do spalania paliw
statych.
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Obszar

Problem

Lubochnia

Charakterystyka

Gléwne przyczyny

analizy

problemu
zastosowaniem
nieodpowiednich
materiatow
budowlanych;

—Niewystarczajgca
liczba instalacji OZE
stosowanych na
analizowanym
terenie.

wystepowania problemu

— wazrost liczby

Zagrozenie celow

ochrony przyrody — wstepowanie
zaktadow — brak ogdlnodostepnego,
przemystowych spojnego systemu

zarejestrowanych
—Duze natezenie pojazdow
samochodowych;
hatasu
komunikacyjnego — wysokie koszty rozbudowy
Klimat Emisja hatasu spowodowane transportu przyjaznego
akustyczny komunikacyjnego lokalizacjg drog Srodowisku
o duzym natezeniu przyrodniczemu;
ruchu oraz linii .
) . — stosowanie samochodu
kolejowej. .
osobowego jako
podstawowego Srodka
transportu.
—wypadki spowodowane
niedostosowaniem
predkosci do warunkow
Zafgroieflie ~Wystepowanie nie;::jzcehsl':r(z)(rezzanie
Coowiek be.zpleczenstwa' wypadkéw . i o
ludzi — wykroczenia i przestepstw pierwszenstwa przejazdu,
drogowe wypadki z winy pieszych
spowodowane
nieostroznym wejsciem
na jezdnie
Fragmentacja — ograniczona ilos¢ — brak korytarzy
siedlisk, terenéw dogodnych ekologicznych
zmniejszenie dla siedlisk fauny »Krzyzujacych sie”
bioréznorodnosci i flory, z inwestycjami
populac] . 2 siedlisk zwigzana — brak dziatan
w wyniku . L
, Z rozwojem minimalizujgcych
Przyroda wypadkéw .. P
zabudowy $Smiertelnos¢ zwierzat
drogowych . L .
i przebiegiem na drogach (ogrodzenia

waznych szlakéw
komunikacyjnych,

ochronne, znaki drogowe
z czujnikami, odblaski
odstraszajgce zwierzeta),
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Obszar Charakterystyka Gléwne przyczyny
analizy Preblem problemu wystepowania problemu
emitujacych gromadzenia danych
zanieczyszczenia, o Smiertelnosci zwierzat
— Skutki fragmentacji na dro.géch ~ brak wiedzy
siedlisk s3 tym o mlejscach fzestych
. . . kolizji
wieksze im mniejszy
jest ich fragment.
— Szczegélne —  przewdz fadunkéw
zagrozenie niebezpiecznych
Srodowiska transportowanych
wystepuje gtéwnie drogami
Ryzyko wystapienia na obszarach gdzig i.kolejami, o
nadzwyczainych utwory glebqwe nie — wzmozone natezenie
Nadzwyczajne zagrozen stanow‘la . ruchu,
zagrozenia wynikajacych wystarczajacej — wzrostilosci
érodowiska Z przewozu warst,wy izolacyjnej przewozonych mediéw
i powazne tadunkéw dla wod gruntowych (paliw, kwaséw, gazéw),
awarie niebezpiecznych orazna mostcach — zlystantechniczny drog
transportem i w ich okolicy, i pojazdow,
drogowym — W przypadku kolei niedosfcatec.zne
zagrozenie to jest rozwigzania
wieksze na stacjach komunikacyjne
kolejowych i w ich
okolicy.

Zrédto: Opracowanie wiasne

5.1. WPLYW PLANOWANYCH DZIAtAN NA ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA

Ze wzgledu na stale rosnace zapotrzebowanie na transport, gtdwnie drogowy nalezy stwierdzi¢,
ze dziatania wpisane do SUMP koncentrujg sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajgcych
intermodalnos¢ transportu, rozwigzaniach stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego
co odpowiada dynamicznie rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢
zaspokojeniu potrzeb wigzanych z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowe;j.

W zwigzku z rozwojem sektora transportu nalezy spodziewac sie eskalacji wystepujgcych
obecnie probleméw:

— Wzrost narazenia ludzi mieszkajgcych w miescie i otoczeniu drég na hatas komunikacyjny,
— Wozrost narazenia ludzi na ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza,

— Ubozenie bioréznornodnosci i wzrost izolacji populacji roslin i zwierzat wykorzystujgcych
zadrzewienia alejowe wzdtuz drég jako siedlisko bytowania, miejsca legowe lub korytarze
transportowe, co nastgpi w wyniku wycinania drzew zwfaszcza starych w sgsiedztwie
modernizowanych i przebudowywanych drég.
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Ryzyko wzrostu skali i natezenia zidentyfikowanych w rozdziale 5 prognozy problemdw
srodowiska mozna skutecznie ograniczac przez wyprowadzanie czesci ruchu poza obszar miasta, czyli
budowa obwodnic, zachowanie a nawet tworzenie obudowy ekologicznej drég pozwalajgcych
na zachowanie biordznorodnosci oraz rozwdj systemu transportu zbiorowego, intermodalnego
i dziatania zmierzajace do zwiekszenia i popularyzacji rozwoju elektromobilnosci.

5.2. ADAPTACIA DO ZMIAN KLIMATU ORAZ EKSTREMALNYCH ZJAWISK POGODOWYCH

Obserwuje sie nastepujace gtéwne tendencje zmian klimatycznych Polski, ktore dotyczg rowniez
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia.

— od konca XIX wieku klimat wykazuje systematyczng tendencje do wzrostu temperatury

powietrza z znaczgcym wzrostem od roku 1989;

— opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji i charakteryzujg sie okresami mniej lub
bardziej wilgotnymi; zmienita sie struktura opaddw gtéwnie w cieptej porze roku; opady s3
bardziej gwattowne, krétkotrwate, niszczycielskie powodujgce coraz czesciej gwattowne
powodzie; zanikajg opady ponizej 1 mm/dobe;

— w ciggu ostatnich 60 lat obserwuje sie rosngcg czestotliwos¢ zjawiska suszy, w latach 1951—
1981 na terenie Polski susze wystapity 6 razy, a w latach od 1982 do 2011 — 18 razy;
od poczatku XXI wieku tj. w latach 2001-2011, susze wystapity 9 razy w réznych okresach
roku; bezposrednie przyczyny wystepowania suszy w Polsce to utrzymujace sie przez ponad
10 dni okresy bezopadowe z niska temperaturg powietrza w zimie — przy braku opadéw
i pokrywy $nieznej, utrzymywanie sie w okresie wiosenno-letnim wysokiej temperatury
z silng insolacjg stoneczng, brakiem opaddw i bardzo stabym wiatrem oraz dtugimi okresami
trwania od 15 do 20 dni;

— skutkami ocieplania sie klimatu jest wzrost wystepowania groznych zjawisk pogodowych
(susze, wiatry huraganowe i trgby powietrzne oraz grad);

— od 2005 r. wystgpito w Polsce 11 huragandéw, w ktérych predkosci wiatru okresowo
przekraczaty 30-35 m/s; 28 marca 1997 r. nad Polskg przeszta wichura majaca lokalnie
charakter huraganu; wiatr silny i porywisty przekraczajgcy 30 m/s zanotowano m.in.
w lubuskim; na wiatry huraganowe najbardziej narazona jest wschodnia czes¢ Wielkopolski;

— tendencje wzrostowe fal upatéw (ciggi dni z maksymalng temperaturg dobowa powietrza
>30°C utrzymujacg sie przez co najmniej 3 dni);

— tendencje spadkowe liczby dni mroznych i bardzo mroznych (dni z temperaturg maksymalng
dobowa <0°C i dni z temperaturg maksymalng £-10°C, odpowiednio).

Wyniki badan naukowych wskazujg, ze zmiany klimatu stanowig realne zagrozenie
dla spotecznego i gospodarczego rozwoju wielu krajéw, w tym takze dla Polski. Dlatego tez skutki zmian
klimatu staty sie przedmiotem zainteresowania spotecznosci miedzynarodowej oraz rzadow, ktére
od wielu lat rozwazajg istotng kwestie odpowiedniego dostosowania sie do obecnych i przysztych
skutkow tych zmian. Krajowa polityka adaptacyjna opiera sie na dokumencie pn. ,Strategiczny plan
adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku
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2030” (SPA 2020). Opracowanie SPA 2020 wpisuje sie w dziatania na rzecz osiggniecia celu
nadrzednego Biatej Ksiegi - Adaptacja do zmian klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147
oraz unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu, jakim jest poprawa odpornosci parfistw cztonkowskich
na aktualne ioczekiwane zmiany klimatu, w tym lepsze przygotowanie do ekstremalnych zjawisk
klimatycznych i pogodowych oraz redukcja kosztéw spoteczno-ekonomicznych z tym zwigzanych. SPA
2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktére nalezy podjaé w najbardziej wrazliwych
sektorach iobszarach w okresie do roku 2020: gospodarce wodnej, rolnictwie, le$nictwie,
réznorodnosci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie,
transporcie, obszarach gdrskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej iobszarach
zurbanizowanych. Wrazliwos¢ tych sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA
scenariusze zmian klimatu. Zaproponowano cele, kierunki dziatan oraz konkretne dziatania, ktére
korespondujg z dokumentami strategicznymi, w szczegdlnosci Strategia Rozwoju Kraju i innymi
strategiami rozwoju i jednoczesnie stanowig ich niezbedne uzupetnienie w kontekscie adaptacji.

Uwzgledniono i przeanalizowano obecne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym scenariusze zmian
klimatu dla Polski do roku 2030.’

Celem gtéwnym SPA jest zapewnienie zréwnowazonego rozwoju oraz efektywnego
funkcjonowania gospodarki i spoteczedstwa w warunkach zmian klimatu. Cel gtéwny zostanie
osiggniety poprzez realizacje celdw szczegétowych i wskazanych w ramach tych celéw kierunkéw
dziatan, stanowigcych zasadniczy element SPA2020:

Cel 1. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego stanu srodowiska:

Kierunek dziatan 1.1 - dostosowanie sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu,
— Kierunek dziatan 1.2 - adaptacja strefy przybrzeznej do zmian klimatu,
— Kierunek dziatan 1.3 - dostosowanie sektora energetycznego do zmian klimatu,

— Kierunek dziatan 1.4 - ochrona réznorodnosci biologicznej i gospodarka lesna w kontekscie
zmian klimatu,

— Kierunek dziatan 1.5 - adaptacja do zamian klimatu w gospodarce przestrzennej
i budownictwie,

— Kierunek dziatan 1.6 - zapewnienie funkcjonowania skutecznego systemu ochrony zdrowia
w warunkach zmian klimatu.

Cel 2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich:

— Kierunek dziatan 2.1 - stworzenie lokalnych systemdéw monitorowania i ostrzegania przed
zagrozeniami,

— Kierunek dziatan 2.2 - organizacyjne i techniczne dostosowanie dziatalnosci rolniczej
i rybackiej do zmian klimatu.

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu:

7 Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa
do roku 2030, Warszawa 2013 r.
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Kierunek dziatan 3.1 - wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych
zmiany klimatu,

Kierunek dziatan 3.2 - zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu.

Cel 4. Zapewnienie zrédwnowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem zmian

klimatu:

Kierunek dziatan 4.1 - monitoring stanu Srodowiska i systemy wczesnego ostrzegania
i reagowania w kontekscie zmian klimatu (miasta i obszary wiejskie),

Kierunek dziatan 4.2 - miejska polityka przestrzenna uwzgledniajgca zmiany klimatu.

Cel 5. Stymulowanie innowacji sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu:

Kierunek dziatan 5.1 - promowanie innowacji na poziomie dziatan organizacyjnych
i zarzadczych sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu,

Kierunek dziatan 5.2 - budowa systemu wsparcia polskich innowacyjnych technologii
sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu,

Cel 6. Ksztattowanie postaw spotecznych sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu:

Kierunek dziatan 6.1 - zwiekszenie Swiadomosci odnosnie do ryzyk zwigzanych ze zjawiskami
ekstremalnymi i metodami ograniczania ich wptywu,

Kierunek dziatan 6.2 - ochrona grup szczegélnie narazonych przed skutkami niekorzystnych
zjawisk klimatycznych.

Do podstawowych dziatan o charakterze horyzontalnym, tj. takich, ktére powinny by¢

realizowane we wszystkich wojewddztwach naleza:

edukacja spoteczenstwa w zakresie spodziewanych zmian i ograniczenia ich skutkéw,

monitoring zmian wrazliwosci gospodarki i spofeczeristwa oraz postepu we wdrazaniu
strategii adaptacyjnej,

planowanie przestrzenne na poziomie regionalnym i lokalnym z uwzglednieniem zmian
klimatu i adaptacji,

rozwdj ustug zdrowotnych ze szczegdlnym uwzglednieniem wrazliwosci mieszkancow
na wystepowanie fal upatéw,

ograniczenie skutkéw zagrozen w rolnictwie, lasach i ekosystemach wynikajgcych
z pojawiania sie inwazyjnych szkodnikéw i chordb, a takze uwzglednienie przystosowania
gatunkowego lasow do oczekiwanego wzrostu temperatury w procesie zalesien,

wtasciwe gospodarowanie na obszarach rolnych, chronionych, goérskich (wsparcie
technologiczne gospodarstw oraz doradztwo technologiczne uwzgledniajgce aspekty
dostosowania budownictwa i produkcji rolnej do zmieniajgcych sie warunkow
klimatycznych),

modernizacja systemu energetycznego uwzgledniajgca zwiekszone ryzyko wystepowania
zjawisk ekstremalnych,
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— uwzglednienie trendéw klimatycznych i gospodarczych w procesie projektowania i budowy
infrastruktury transportowej,

— uwzglednienie koniecznos$ci zapewnienia korytarzy wentylacyjnych w miastach i kotlinach
gorskich w celu ograniczenia skutkéw rozwoju wyspy ciepta i wzrostu koncentracji
zanieczyszczen powietrza oraz zwiekszania obszaréw wodnych i zieleni w miastach.

Jako gtéwne konsekwencje ocieplania klimatu nalezy wskaza¢ wptyw na wiele sektoréw
gospodarki i spoteczeistwo poprzez oddziatywanie na fizyczne i biologiczne skfadniki ekosystemow,
takie jak: woda, gleba, powietrze i réznorodnos¢ biologiczna. Ekstremalne zjawiska klimatyczne
powodujg znaczne straty spoteczne i gospodarcze. Uderzajg one w infrastrukture (budynki, transport,
dostawy energii i wody), stwarzajac szczegdlne zagrozenie uzytkowania ziemi na gesto zaludnionych
obszarach. Sytuacja ta moze ulec pogorszeniu w zwigzku z podnoszeniem sie poziomu morza. Wraz
ze wzrostem czestotliwosci wystepowania ekstremalnych zjawisk pogodowych moze nastgpi¢ wzrost
zachorowan iprzypadkéw s$miertelnych zwigzanych z warunkami pogodowymi tj. nadmierna
Smiertelnos¢ z powodu upatéw, wystepowanie inwazyjnych nosicieli choréb zakaznych. Zmiany
klimatu bedg stanowi¢ zagrozenie dla dobrostanu zwierzat, a takze wptywac na zdrowie roslin poprzez
stwarzanie sprzyjajacych warunkéw dla nowych lub migrujgcych organizméw szkodliwych. Jak podaje
portal Klimada, transport — to jedna z najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dziedzina gospodarki.
Wrazliwos¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywac z punktu widzenia trzech podstawowych
elementoéw tj. infrastruktura, $rodki transportu oraz komfort socjalny. Obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektdw infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane. We wszystkich rozpatrywanych rodzajach transportu (w tym
przede wszystkim drogowego) wystepuja obiekty inzynierskie: zaplecze techniczne i infrastruktura
towarzyszaca. O ile urzadzenia transportowe (w zakresie: rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych,
warunkéw uzytkowania, stosowanego paliwa i materiatdw eksploatacyjnych mozna na biezgco
dostosowac do zmieniajacych sie warunkéw, o tyle w odniesieniu do infrastruktury transportowe;j,
ktdra jest budowana na dtugi okres funkcjonowania (np. 100 lat), zdefiniowanie wrazliwosci na zmiany
oraz dziatania adaptacyjne nalezy sukcesywnie wprowadzac¢ z duzym wyprzedzeniem.

Jak wskazujg analizy prezentowane na portalu Klimada, Snieg, deszcz i wiatr sg najwazniejszymi
czynnikami, ktére nalezy bra¢ pod uwage w przypadku projektowania infrastruktury drogowej, a
w nastepnej kolejnosci mréz i upat. Silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drég przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, zamkniecie drég, uszkodzenie pojazdéw i obiektow
budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zatadunkowych oraz uszkodzenia ekrandéw
przeciwhatasowych. Ulewy i wywofane nimi powodzie dezorganizujg funkcjonowanie transportu
poprzez: wytgczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia
ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nimi, np.: zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen
odwadniajgcych, zniszczenie Srodkéw transportowych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej
zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych czesci drdg i ulic, takze dojazdéw do mostow.
Opady sniegu, zwtaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego, powodujgc nieprzejezdnos¢ drég przez zaspy $Sniezne i powalone drzewa,
opo6znione lub niezrealizowane kursy (towarowo ustugowe), wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw
jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég, wzrost kosztéw utrzymania
przejezdnosci tras. Jednym 1z najbardziej dokuczliwych zjawisk sg wahania temperatury,
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w szczegblnosci tzw. przejscia przez temperature 0°C, w potaczeniu z opadami lub topniejgcym
Sniegiem: sprzyjajg zjawisku gotoledzi, a takze intensyfikuja korozyjne oddziatywanie wody (i soli)
na infrastrukture transportowa. Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci
transportu drogowego. Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania
srodkdéw transportu, zmniejszajg komfort podrézowania, powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej
(przetomy zimowe) oraz utrudniajg prace przetadunkowe, wydtuzajgc czas zatadunku i wytadunku.
Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatow, szczegélnie dtugotrwatych,
ktére powoduja przegrzewanie sie silnikdw i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci
nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw, co wymusza konieczno$s¢ wprowadzenia
ograniczenia ruchu ciezkich pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcéw i pracownikéw obstugi, a
takze pasazerow.

Gtéwne czynniki wptywajace na infrastrukture kolejowa, ktdre nalezy bra¢ pod uwage to mroz,
$nieg, deszcz i wiatr (upaty i mgta majg mato istotne znaczenie). Ujemna temperatura sprzyja pekaniu
szyn, zamarzaniu rozjazdéw, awariom urzadzen wodnokanalizacyjnych obiektéw zaplecza
technicznego, powoduje oblodzenie i zrywanie sieci trakcyjnych ienergetycznych. Wraz
z postepujacym procesem ocieplenia, silne spadki temperatury bedg miec¢ charakter incydentalny, a
przez to mogg byc grozniejsze, bo mata czestotliwos¢ wystepowania nie sprzyja mobilizacji stuzb
do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania. Intensywne opady $niegu w potgczeniu z silnym
wiatrem sprzyjajg: powstawaniu zasp $nieznych na torach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom
z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu nawierzchni peronéw. Podobnie jak w wypadku
silnych mrozdw, zjawiska te beda mie¢ mniejszg czestotliwos¢. Deszcze ulewne i nawalne powodujg
podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infrastruktury kolejowej, miejscowe
zalania terenu, tuneli i przejs¢ podziemnych, obsuniecia nasypéw, zalewanie rowéw odwadniajacych,
awarie iuszkodzenia urzadzen odwadniajacych i in. Z tego rodzaju opadami zwigzane jest
wystepowanie wyftadowan atmosferycznych, ktére powodujg uszkodzenia lub zaktécenia w pracy
urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia Ilub zaktécenia w pracy urzadzen
energetycznych, urzadzen tgcznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie nasilac i tym
samym zwiekszac zagrozenie dla tego rodzaju transportu. Silne wiatry i trgby powietrzne powodujg
uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie drég kolejowych przez powalone
drzewa, zrywanie dachoéw i uszkodzenia budynkéw zaplecza technicznego. Podobnie jak w wypadku
opaddw ulewnych - nalezy oczekiwaé zwiekszenia czestosci wystepowania takich zjawisk. Wysoka
temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru, w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na warunki pracy (stres
termiczny) a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrdzy.

Transport lotniczy, ze wzgledu na swojg specyfike, jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkéw pogodowych, niz od zmian klimatu. Jego zaleznos¢ od aktualnej sytuacji meteorologicznej
najwieksze znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i lgdowania samolotdw. Infrastruktura
lotnicza podlega takim samym wptywom klimatu, jak kazda infrastruktura budowlana i techniczna
omodwiona wczesniej (budynki, ptyty lotniska). Dla samolotéw przyziemionych podstawowe zagrozenie
stanowi silny wiatr (jego porywy) oraz oblodzenie. Pozostate zjawiska, jak ulewy czy silny opad $niegu,
mogg opodznia¢ operacje i wptywaé negatywnie na regularno$é transportu, jednak nie stanowig
bezposredniego zagrozenia. Juz obecnie transport lotniczy jest przygotowany na dziatanie w takich
warunkach. Brak widocznosci z powodu mgty lub emisji pytu wulkanicznego (zjawisko mato istotne
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w odniesieniu do pozostatych rodzajow transportu) w wypadku transportu lotniczego moze catkowicie
wstrzymac realizacje funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krétki czas trwania, zatem
skutkuja jedynie opdznieniami.

Reasumujac - najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu
i porywiste wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okreslanie swiatta mostow
i przepustow, projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk
i zagadnienia zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejs¢ podziemnych
i tuneli. Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede
wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa przed zagrozeniami wynikajgcym ze wzrostu
czestotliwosci intensywnych opaddéw ulewnych. Minimalne swiatto mostu i przepustu musi zapewniac
swobode maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody
w cieku — wywotujacego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.
Obliczenia hydrologiczne dla odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach, bazujgce
na obserwacjach z okresdow dos$¢ odlegtych, powinny by¢ powtérnie przeanalizowane, pod katem
spodziewanych tendencji zmian. Do niezbednych dziatan nalezy takze systematyczne oczyszczanie
przepustéw i matych mostéw oraz utrzymywanie koryta odptywowego i rowdw przydroznych
we wihasciwym stanie technicznym. Drugim problemem zwigzanym z silnymi opadami jest
zabezpieczenie powierzchni transportowych przed zalewaniem i szybkie odprowadzanie wody
z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika. Deszcze nawalne powodujg zatopienia
drég, przecigzenie uktadéw odwadniajgcych, przepustdw i mostéw na mniejszych ciekach. Istotg takich
zjawisk jest ich gwattownos¢, bardzo duza intensywnos$é, ale na ogdt niewielki zasieg. Poniewaz
obcigzajg one obiekty ,mate” w kategoriach waznosci, a wiec projektowane na niezbyt mate
prawdopodobienistwa wystepowania zjawisk hydrologicznych, bardzo czesto pociggajg za sobg
zniszczenia i straty. Fale upatdw oceniono jako warunki utrudniajgce - ograniczajgce funkcjonowanie
sektora. Z tego wzgledu uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym obszarze majg mniejsze znaczenie
i w perspektywie 2070 r. mozna je poming¢, zachowujac jednak dbatos¢ o monitoring konstrukcji
wrazliwych na wzrost temperatury oraz o biezgcg kontrole warunkéw pracy i podrézy (komfort
socjalny). W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej
trwatosci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornosé na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje
trwate w wysokiej temperaturze. Zjawiska takie jak mréz i $nieg zmniejszg swojg intensywnos¢, co
sugeruje brak potrzeby wprowadzania dziatan adaptacyjnych. W odniesieniu do zeglugi srédlgdowe;j
ztagodzenie klimatu, wyrazajgce sie jego ociepleniem, skréceniem okresu temperatur ujemnych oraz
zmniejszeniem dni zalegania sniegu, wptywa korzystnie na funkcjonowanie tego rodzaju transportu.
Nie przewiduje sie zatem specjalnych zabiegéw adaptacyjnych do prognozowanych zmian klimatu.

Proponowane kierunki dziatan adaptacyjnych dla MOF:

— wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowe] obszaréw potozonych na terenach zalewowych,

— rozwdj systemow odprowadzania wod opadowych w miescie, a takie zwiekszenie
wykorzystania tych wdd dla potrzeb gospodarczych,

— dbatos¢ o matg retencje wodng, ochrona terendw rolniczych i le$nych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody,
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— przygotowanie programdéw zabezpieczenia w wode dobrej jako$ci w warunkach dtuzszych
okresdw suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

— rozwdj systemdw ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkow roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw lasow), przebudowa gatunkowa
laséw.

6. POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU
REALIZACIJI SUMP

Rozwdj branzy transportowe] jest scisle powigzany z gospodarkg krajowa. Powstajgca
infrastruktura wptywa na zwiekszenie mobilnos$ci mieszkancow, rozwéj gospodarki regionalnej oraz
aktywizacje gospodarcza. Planowane modernizacje oraz budowy kolei i drdg, atakze dziatania
zwigzane z rozwojem sieci rowerowej, komunikacji miejskiej czy nowych metod organizacji transportu
wynikajg zrosngcego zapotrzebowania na przewdz towardw, wymiany handlowe oraz rozwdj
turystyki.

Gtéwnym zatozeniem realizacji dziatan ujetych w SUMP jest przede wszystkim osiggniecie spdjnosci
transportowej na terenie MOF Inwestycje zaplanowane w projekcie SUMP s3g istotne nie tylko
ze wzgledu na potrzeby mieszkaricow w zakresie poprawy infrastruktury komunikacyjnej, ale takze
majgc na uwadze jej pofozenie zapewnienie spdjnej sieci potaczern komunikacyjnych w regionie.
Dziatania zaprojektowane w SUMP s tez ukierunkowane na ograniczenie wprowadzania
zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do srodowiska, co z kolei wptynie pozytywnie réwniez
na zdrowie mieszkancow. Realizacja celdw zaktadanych w projekcie SUMP bedzie posrednio
przyczyniaé sie do zachowania oraz poprawy waloréw Srodowiskowych — zapewnig to nowoczesne,
niskoemisyjne izaprojektowane w najbardziej korzystny dla s$rodowiska sposdb elementy
infrastruktury drogowej i kolejowej. Projekt dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczgcych poprawy
organizacji funkcjonowania transportu publicznego ijakosci oferowanych ustug, a takze standardu
taboru, poprawy dostepnosci komunikacyjnej zwigzanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztéw
przesiadkowych czy Sciezek rowerowych). Wdrozenie dziatan przewidzianych w projekcie SUMP,
bedzie miato zatem wymiar spoteczny i gospodarczy, ale takze prosrodowiskowy. Najistotniejszy
skutek, ktory wynikatby z zaniechania realizacji SUMP dotyczy braku poprawy swiadczonych ustug
transportowych, a tym samym pogorszenia jakosci zycia i srodowiska na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

Brak realizacji zadan wyznaczonych w SUMP moze przyczyni¢ sie do wzrostu presji transportu
na Srodowisko. Rozwdj transportu nadal bedzie realizowany, lecz bez wyznaczonych wczesniej
kierunkow wptywajacych na ograniczenie oddziatywania na srodowisko. Moze mie¢ to szczegdiny
wplyw na wzrost zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, a takie gazéw cieplarnianych
powstajgcych w ramach dziatan transportowych, zwiekszong emisje hatasu do srodowiska, jak rowniez
zwiekszenie zagrozenia dla ludzi izwierzat — rozwdj transportu bez stosowania rozwigzan
antykolizyjnych prowadzi¢ moze do zwiekszenia ilosci wypadkéw z udziatem ludzi i zwierzat.
Na poziomie dtugofalowym negatywne oddziatywanie polegajgce na wzmozonej emisji zanieczyszczen
do powietrza prowadzi¢ bedzie do zaburzenia funkcjonowania srodowiska jako catosci. Coraz czesciej
wystepujgce nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska, zmiany klimatu i zdarzenia ekstremalne
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powodowac bedg zaréwno zmiany funkcjonowania ekosystemoéw, zmiany stosunkéw wodnych, tym
samym nieodwracalne lub trudno odwracalne zmiany pokrycia terenu, zmiany procesow
glebotwérczych (wyjatawianie gleb, stepowienie).

Rezygnacja z realizacji planowanych w SUMP zadan uniemozliwi realizacje celu gtéwnego oraz
celéw szczegdtowych, wptynie to bezposrednio na zmniejszenie rozwoju gospodarczego regionu oraz
dostepnosci transportowe;j.

Zaniechanie realizacji SUMP bedzie miato wptyw na zwiekszenie wykluczenia transportowego
0sOb, ktére z rdéinych wzgledédw nie moga korzysta¢ z transportu samochodowego. Ponadto
na poziomie poszczegdlnych miejscowosci wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkarnicéw — np. poprzez
zaniechanie budowy s$ciezek rowerowych czy odstgpienie od uruchomienia potaczernr komunikacji
publicznej.

Jednoznacznie mozna stwierdzié, iz zaniechanie realizacji zatozent zawartych w projekcie SUMP,
pozwoli unikna¢ jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko i ludzi
niektérych projektow wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych
w SUMP moze mieé inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.

7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA, W TYM
ODDZIALtYWANIA BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE
| SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE, SREDNIOTERMINOWE
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE
| NEGATYWNE, NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA
2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A TAKZE
NA SRODOWISKO

W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego okreslono 2 cele
horyzontalne oraz odpowiadajgce im cele operacyjne wraz z dedykowanymi dziataniami, zebranymi
w pakiety. Kazdy z pakietow zostat przypisany do wiecej niz jednego celu operacyjnego, co
utrudniatoby interpretacje oceny ewentualnego oddziatywania (tabela ponizej). W zwigzku z tym
w opracowanej macierzy uwzgledniono jedynie analize wptywu planowanych pakietow
na poszczegdlne komponenty srodowiska, bez opisywania przypisanych im celow.

Ocena zostata dokonana na podstawie symulacji i przewidywanych skutkéw realizacji
konkretnych dziatan na poszczegdlne elementy:

— Biotyczne elementy Srodowiska (réznorodno$¢ biologiczng, zwierzeta oraz siedliska
roslinnosci, grzybow i porostéw),

— Obszary Natura 2000 oraz ich integralnos¢,
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— Pozostate formy ochrony przyrody (zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne,
stanowiska dokumentacyjne, rezerwaty przyrody, Park Narodowy, Parki Krajobrazowe,
Obszary Chronionego Krajobrazu),

— Korytarze ekologiczne,

— Ludzi,

— Wode,

— Powietrze,

— Powierzchnie ziemi i zasoby naturalne,
— Klimati jego zmiany,

— Zabytki, dobra materialne i krajobraz.

Analizujgc zestawienie przedstawione w ponizszej tabeli nalezy pamietaé, ze dokonana ocena
z uwagi na ogoélny charakter analizowanego Planu w duzej mierze ma charakter czysto teoretyczny —
dlatego tez przy opisach znaczacych oddziatywan celowo uzywane jest okreslenie ,, prawdopodobnie”.
W ocenie tej, nie warto$ciowano wielkosci poszczegdlnych oddziatywan tylko analizowano mozliwos¢
ich wystgpienia.

Okredlenie zmian stanu s$rodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym
oddziatywaniem w odniesieniu do zadan inwestycyjnych zapisanych w Planie przy braku informacji
o sposobie i doktadnych miejscach realizacji poszczegdlnych przedsiewziec jest bardzo trudne. Biorgc
jednak pod uwage, ze niektére z planowanych zadan inwestycyjnych wymagac bedg przeprowadzenia
postepowan w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, w odniesieniu do konkretnych warunkéw
srodowiskowych przyjeto, ze na tym etapie wystarczajace bedzie omdwienie typowych oddziatywan
i ich potencjalnych skutkow srodowiskowych.

Jako oddziatywanie negatywne nalezy rozumie¢ takie oddziatywanie, ktdére prowadzi
do ujemnych skutkow, pomniejsza wartos¢ srodowiska i jego sktadnikow. Negatywne moga byc
zarowno dziatania legalne jak i nielegalne, powodujgce szkody w Srodowisku oraz te, ktére stwarzajg
zagrozenie dla srodowiska.

Oddziatywania pozytywne to takie, ktdrych realizacja prowadzi do poprawy stanu Srodowiska.

W niektérych przypadkach oddziatywanie, w zaleznosci od aspektu, jaki sie rozwaza, moze miec
jednoczes$nie negatywny i pozytywny wptyw na dany element srodowiska. Przyznanie takiej oceny nie
oznacza, ze oddziatywania takie zawsze wystgpig oraz ze oddziatywanie pozytywne zawsze bedzie
miato wiekszg, mniejszg lub takg samg wartosc¢ jak oddziatywanie negatywne.

W niniejszej analizie okreslono réwniez wskaznik 0 — jako brak zauwazalnego oddziatywania.
W rzeczywistosci trudno jest znalez¢é przypadek, gdy brak jest jakichkolwiek oddziatywan. Zawsze
mozna okresli¢ powigzania, ktére bedg wptywacé negatywnie lub pozytywnie na dany komponent
Srodowiska. Lecz w celu uproszczenia i przedstawienia braku zauwazalnego oddziatywania
zaplanowanego zadania na Srodowisko wprowadzono wskaznik 0.
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Objasnienia:

Oddziatywanie pozytywne

Oddziatywanie negatywne

+/- Oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne

0 Brak zauwazalnego oddziatywania
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Tabela 7.1. Analiza mozliwego znaczacego oddziatywania na srodowisko Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjoaninego Gminy
Miasta Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Lp Opis dziatania/przedsiewziecia

Obszary Natura
Korytarze
ekologiczne
Powietrze
Zabytki, dobra
materialne
i krajobraz

Biotyczne elementy
srodowiska
Pozostate formy
ochrony przyrody
Powierzchnia ziem
i zasoby naturalne
Klimat i jego

PAKIET 1: WIEKSZA DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

1. Rozwydj sieci potgczen autobusowych
Zapewnienie wysokich parametrow
handlowych w transporcie zbiorowym

2. (czestotliwos¢ kursowania,
synchronizacja odjazdow, komfortowy
tabor)

Budowa oraz przebudowa
przystankéw autobusowych oraz stacji
i przystankéw kolejowych w formie
przyjaznej dla pasazera
Dostosowanie taboru transportu

4, zbiorowego do o0sdb ze specjalnymi
potrzebami
Poprawa parametrow sieci kolejowej,
w tym budowa nowych przystankéw
Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania
systemu informacji pasazerskiej

PAKIET 2: ZINTEGROWANY TRANSPORT ZBIOROWY

Utworzenie porozumien

7. miedzygminnych dla wspélnej - 0
organizacji transportu zbiorowego
Stworzenie zespotéw roboczych w

8. poszczegdlnych jednostkach 0

samorzadowych, wspétpracujacych w
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Opis dziatania/przedsiewziecia

ramach realizacji zadan

transportowych zwigzanych z
ksztattowaniem transportu

zbiorowego

Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Przewidziane znaczgce oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Biotyczne elementy
srodowiska
Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne
Powietrze
Powierzchnia ziemi
i zasoby naturalne
Klimat i jego
materialne
i krajobraz

Wypracowanie wspdlnych,
zintegrowanych rozwigzan taryfowych

10.

Wdrazanie nowoczesnych narzedzi
informatycznych
i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzgcych integracji
transportu zbiorowego, poprawie
oferty przewozowej i optymalizacji
ruchu pojazdow

11.

Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych
przy przystankach i stacjach
kolejowych oraz gtéwnych
przystankach autobusowych

12.

Budowa parkingéw Park&Ride i
Kiss&Ride

0

oL

+/- +/- +/- +/-

PAKIET 3: DOSTEPNA | SPOJNA SIEC DROG PIESZYCH | ROWEROWYCH

13.

Utworzenie zespotu roboczego na
rzecz opracowania spéjne;j sieci drog
rowerowych

14.

Budowa bezpiecznych ciggéw pieszych
i rowerowych

15.

Rozbudowa sieci drég rowerowych,
dazenie do uzyskania ciggtosci
potaczen istniejacej infrastruktury
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Budowa infrastruktury punktowej dla
indywidualnego ruchu
niezmotoryzowanego

17.

Poprawa dostepu pieszego i
rowerowego do stacji i przystankow
transportu zbiorowego

18.

Uruchomienie systemu roweru
miejskiego

Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

0

+/-

+/-

PAKIET 4: BEZPIECZENSTWO WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU

+/- +/-

19.

Przebudowa miejsc niebezpiecznych
wraz z wdrozeniem rozwigzan
inzynierskich zwiekszajgcych
bezpieczenstwo

20.

Wdrazanie systemow z dziedziny
inzynierii ruchu drogowego
(sygnalizacje akomodacyjne, zielone
fale, system All Red, priorytety dla
stuzb ratowniczych)

21.

Wprowadzenie stref tempo 30 i stref
ruchu uspokojonego

22.

Budowa potaczen obwodnicowych dla
wyprowadzenia ruchu tranzytowego z
terenéw zabudowanych

23.

Ograniczenie parkowania samochodow
w miejscach niedozwolonych

24.

Poprawa jakosci nawierzchni drog
gminnych, powiatowych,
wojewaddzkich i krajowych

+/-

+/-

+/-

+/- +/-

Strona 110z 192




Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Przewidziane znaczgce oddziatywanie na poszczegélne komponenty

€

Opis dziatania/przedsiewziecia

Biotyczne elementy
srodowiska
Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne
Powietrze
i zasoby naturalne
Klimat i jego
materialne
i krajobraz

Powierzchnia zie

Budowa oraz przebudowa niezbednych
odcinkéw drogowych

+
S~
1
+
S~
1

) ] ] I

+
S~
)

+/- 0 +/-
PAKIET 5: NISKOEMISYJNOSC TRANSPORTU

Wymiana taboru autobusowego na
nisko- lub zeroemisyjny
Budowa infrastruktury niezbednej do
obstugi taboru nisko- lub

27. zeroemisyjnego i tadowania lub
tankowania pojazddéw nisko- i
zeroemisyjnych
Budowa infrastruktury do tadowania

28. lub tankowania pojazdow nisko- i

zeroemisyjnych
Wdrazanie nowoczesnych systemow
29.| naprowadzajgcych na wolne miejsca
postojowe

26.

30 Rozwdj strefy ptatnego parkowania i

) elastyczne ustalanie stawek

Zakup pojazdéw zero- lub
31. niskoemisyjnych dla jednostek
miejskich
Wspieranie systemu car-sharingu z
32. wykorzystaniem pojazdéw
zeroemisyjnych
33. Rozwéj weztow logistycznych
34 Budowa parkingéw dla transportu
towarowego
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty
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Monitorowanie wagi samochoddéw
ciezarowych

36.

Rozwydj zielonego transportu
intermodalnego

o EEEE EB
B i

i krajobraz

PAKIET 7: ZROWNOWAZONA GOSPODARKA PRZESTRZENNA

37.

Racjonalizacja gospodarowania
przestrzenia z poszanowaniem potrzeb
ochrony srodowiska

38.

Wkomponowanie elementow btekitno-
zielonej infrastruktury
w otoczeniu infrastruktury drogowe;j

39.

Rozwdéj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy w ramach
idei TOD

40.

Uporzadkowanie parkowania
samochodow

41.

Utrzymanie lub wzrost gestosci
zaludnienia w centrach gmin

PAKIET 8: TURYSTYCZNO-REKREACYJNA ROLA OBSZARU

42.

Rozwdj systemu transportowego dla
potrzeb realizacji aktywnosci
rekreacyjnych i turystycznych

43.

Zwiekszenie atrakcyjnosci turystyczno-
rekreacyjnej w oparciu
o walory kulturowe i przyrodnicze

44.

Wsparcie procesu przemieszczania w
ruchu turystycznym i rekreacyjnym

PAKIET 9: ANALIZA | BADANIA TRANSPORTOWE
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Przewidziane znaczace oddziatywanie na poszczegélne komponenty

Opis dziatania/przedsiewziecia

Obszary Natura
Pozostate formy
ochrony przyrody
Korytarze
ekologiczne
Powietrze
Powierzchnia ziemi
i zasoby naturalne
Klimat i jego
materialne
i krajobraz

>
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o
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Regularne badania potrzeb i zachowan
transportowych
Audyt i ocena bezpieczenstwa
Opracowywanie zasad dobrych praktyk
i standardow
Analiza zasadnosci wprowadzenia
transportu na zyczenie

47.

48.

Realizacja dziatan edukacyjnych i
informacyjno-promocyjnych
49, dotyczacych zréwnowazonej
mobilnosci dla réznych grup
spotecznych
Wprowadzenie tematyki
50. zrbwnowazonej i bezpiecznej
mobilnosci w szkotach
Udziat zespotéw roboczych we
wspolnych warsztatach i szkoleniach
Opracowanie platformy
wspomagajgcej dialog z mieszkarncami
Warsztaty i szkolenia z zakresu
zarzadzania mobilnoscia zaktadow
pracy, budynkow uzytecznosci
publicznej itp.
Organizowanie wydarzen
54. prezentujgcych tabor jednostek
miejskich

51.

52.

53.
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7.1. ODDZIALYWANIE NA KOMPONENTY SRODOWISKA: ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA
(W TYM SIEDLISK ROSLINNOSCI, GRZYBOW | POROSTY), ROSLINY, ZWIERZETA, LUDZI, WODY
POWIETRZE | KLIMAT, POWIERZCHNIE ZIEMI, KRAJOBRAZ, ZASOBY NATURALNE, ZABYTKI
| DOBRA MATERIALNE

7.1.1. Oddziatywanie na biotyczne elementy srodowiska (réznorodnos¢ biologiczng,
zwierzeta oraz siedliska roslinnosci, grzybow i porostéow)

PAKIET 1: WIEKSZA DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg trzy cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego,

— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej.

Koniecznos¢ poprawy dostepnosci do transportu publicznego zbiorowego wynika z potrzeby
tworzenia atrakcyjnych metod przemieszczania sie po analizowanym obszarze. Poprzez planowany
rozwdj sieci potgczen, uwzgledniajgc zaréwno nowe trasy, jak i zwiekszenie czestotliwosci kursowania
transportu publicznego, wykorzystana zostanie istniejgca gesta sie¢ przystankdw, ktdra zostanie
uzupetniona a nowe punktowe elementy infrastruktury. Oferta transportowa bedzie nowoczesna
dzieki zainstalowanym systemom informacji pasazerskiej, ktdre bedg intuicyjne i dostepne dla kazdego
potencjalnego podrdzinego. Sie¢ komunikacji publicznej pozwoli potgczy¢ najwazniejsze osrodki
mieszkalno-ustugowe oraz ufatwi dotarcie do przystankdéw i stacji kolejowych oraz autobusowych,
ktére zostang przebudowane. Transport zbiorowy stanie sie atrakcyjny zaréwno dla oséb
wykluczonych komunikacyjnie, jak i tych z trudnosciami ruchowymi.

Biotyczne elementy Srodowiska bedg prawdopodobnie narazone na negatywne oddziatywanie
wynikajgce z realizacji dwdch dziatan takich jak: ,,Budowa oraz przebudowa przystankéw
autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera”, ,Poprawa
parametréw sieci kolejowej, w tym budowa nowych przystankow”.
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i x \
.0 5 10 km : \ i Linie kolejowe
L E— = planowane do modernizacji

Rysunek 7.1. Planowane inwestycje kolejowe (liniowe i punktowe) na terenie Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne
PAKIET 2: ZINTEGROWANY TRANSPORT ZBIOROWY
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg trzy cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego,
— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej.

Integracja mobilnosci na omawianym terenie zostata uznana za niezwykle wazny element
wplywajacy na wzrost zainteresowania podrézami z wykorzystaniem zbiorowych srodkéw transportu.
Jej realizacja bedzie polegata na wykorzystaniu metod organizacyjnych, jak réwniez dziatan
modernizacyjnych oraz budowlanych w infrastrukture.

Biotyczne elementy Srodowiska bedg prawdopodobnie narazone na negatywne oddziatywanie
wynikajgce z realizacji dwdch dziatan tj. ,Rozwdj sieci weztdw przesiadkowych przy przystankach
i stacjach kolejowych oraz gtdwnych przystankach autobusowych” oraz ,Budowa parkingéw Park&Ride
i Kiss&Ride”. Ocena oddziatywania opisanych wyzej dziatan na rdéznorodnos$¢ biologiczng, bedzie
w duzej mierze zalezna od rodzaju zaplanowanych dziatan. Wszelkie inwestycje polegajgce
na rozbudowie czy budowie weztéw oraz parkingdw bedg wigzaty sie z powstaniem chwilowego,

Strona 115z 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

negatywnego oddziatywania na roslinno$é oraz zwierzeta, poniewaz ich realizacja doprowadzi
do powstania hatasu, nadmiernego zapylenia oraz zajmowania terenéw. Jednakze nalezy rowniez
pamieta¢ o tym, iz negatywne oddziatywanie bedzie krétkoterminowe, wynikajace jedynie
z prowadzonych prac. Wszelkie niedogodnosci ustang w momencie zakoriczenia prac, a ostateczny
efekt realizacji wskazanych zadan bedzie pozytywnie, lecz posrednio oddziatywat na réznorodnosc.
Wszelkie dziatania inwestycyjne w infrastrukture punktowg bedg prowadzone w sposdb oszczedzajacy
istniejgce siedliska. Celem realizacji ww. zadan nie jest zniszczenie obszaréw o duzym znaczeniu dla
réznorodnosci, lecz nie mozna wykluczy¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan podczas
prowadzenia prac, ktére ustang po zakorczeniu robét. Finalnie, nowe badZ przebudowane wezty
przesiadkowe wraz zinfrastrukturg parkingowa beda w odniesieniu do rdznorodnosci,
charakteryzowaty sie pozytywnym, dtugoterminowym i statym oddziatywaniem.

W ramach analizowanego celu operacyjnego bedg réwniez realizowane zadania, ktdre nie
wywotajg powstania negatywnego oddziatywania, lecz prawdopodobne jest oddziatywanie
pozytywne, cho¢ posrednie. Beda to wszelkie ,ufatwienia” w zakresie integracji mobilnosci
na omawianym terenie oraz obszarach sasiednich. Wsréd nich mozna wymieni¢: ,utworzenie
porozumien miedzygminnych”, , wypracowanie wspdlnych, zintegrowanych rozwigzan taryfowych”
czy ,wdrazanie nowoczesnych narzedzi stuzgcych integracji transportu”. Pozytywny wptyw tych zadan
na réznorodnosé nie bedzie znaczacy, lecz przyczyni sie do stworzenia atrakcyjnej sieci zbiorowej
komunikacji publicznej, ktdérej wykorzystanie pozwoli zmniejszy¢ zanieczyszczenia pochodzgce
z transportu, negatywnie wptywajgce na biotyczne elementy srodowiska.

Parkingi P&R
Parkingi P&R

@ istniejace
@ planowane

[] Granice opracowania

Wezty przesiadkowe

wezly przesiadkowe

0 5 10'km
[ —

@ istniejace

¢ planowane

Rysunek 7.2. Istniejagca oraz planowana infrastruktura punktowa (parkingi, wezty przesiadkowe)
na terenie Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne
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PAKIET 3: DOSTEPNA | SPOJNA SIEC DROG PIESZYCH | ROWEROWYCH
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg trzy cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego,
— Cel 3: Poprawa bezpieczenistwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej.

Opisany pakiet przewiduje liczne dziatania wptywajgce na rozwdj i zwiekszenie atrakcyjnosci
infrastruktury pieszo-rowerowej omawianego obszaru. Poczynajac od rozbudowy bezpiecznych ciggéw
pieszo-rowerowych tworzacych jednolitg siatke komunikacyjna, po tworzenie elementéw punktowych
towarzyszacych, a konczac na uruchomieniu systemu roweru miejskiego. Potgczenie ww. zadan oraz
innych, zaplanowanych do realizacji pozwoli na stworzenie wysokiej jakosci infrastruktury pieszo-
rowerowej dostepnej dla kazdego mieszkanca.

Biotyczne elementy sSrodowiska bedg prawdopodobnie narazone na negatywne oddziatywanie
wynikajagce z realizacji dwoch dziatan ww. pakietu tj. ,,Budowa bezpiecznych ciggéw pieszych
i rowerowych”, a takze ,Rozbudowa sieci drég rowerowych, dgzenie do uzyskania ciggtosci potaczen
istniejgcej infrastruktury”. To jakie oddziatywanie powstanie bedzie w duzej mierze zalezato
od lokalizacji planowanych szlakéw rowerowych oraz towarzyszacej im infrastruktury. Czesé
projektowanych sciezek bedzie przebiegata wzdtuz istniejgcych drég i w takim przypadku jest niewielkie
prawdopodobienstwo pojawienia sie oddziatywania negatywnego. Miejsca te to tereny juz
zagospodarowane i dostosowane do znajdujgcych sie wokoét siedlisk roslin, zwierzat, grzybow czy
porostow. Budowa infrastruktury rowerowej (liniowej i punktowej) w ciggu istniejgcych szlakéw
komunikacyjnych to jednoczesnie dobra metoda przekonania lokalnej spotecznosci do wyboru
ekologicznego srodka transportu jakim jest rower. Bedzie to miato pozytywne oddziatywanie
na biotyczne elementy sSrodowiska sgsiadujgce z istniejgcymi drogami. Natomiast w przypadku budowy
nowych sciezek rowerowych wraz z towarzyszacg infrastrukturg na terenach niezagospodarowanych,
czesto lesnych lub biologicznie czynnych, mozna spodziewac sie powstania negatywnego, lecz
chwilowego oddziatywania wynikajgcego z prowadzonych prac budowlanych. Co prawda inwestycje
liniowe rowerowe wymagajg znacznie mniejszych poktaddw sprzetu oraz terenu, niz ma to miejsce
w przypadku nowych drég, jednakie prowadzone prace mogg wywotywaé krétkoterminowe
niedogodnosci w odniesieniu do roslin, zwierzat, porostéw oraz grzybow. Hatas generowany przez
sprzet budowlany, wzrost zapylenia, chwilowe pogorszenie jakoSci powietrza oraz zajmowanie terendéw,
gdzie moga bytowad zwierzeta to gtdéwne negatywne skutki prowadzenia prac. Nalezy jednak zauwazyg,
iz wiekszo$¢ z tych negatywnych skutkéw przeminie w momencie zakoniczenia inwestycji,
a dtugoterminowy i staty pozytywny wptyw powstajgcej infrastruktury rowerowej na biotyczne
elementy $rodowiska bedzie niepodwazalny. Oddziatywanie pozytywne bedzie posrednie, lecz wiele
inwestycji wywiera wtasnie taki wptyw na sSrodowisko, a ich kumulacja pozwala na wywotanie
zauwazalnego efektu.

Pozostate planowane dziatania w ramach omawianego celu bedg posrednio i pozytywnie
oddziatywaé na biotyczne elementy srodowiska. Wysoka jakos¢ infrastruktury wraz z zapewnieniem
dostepu do mobilnosci aktywnej stang sie atrakcyjng, dobrg zaréwno dla srodowiska jak i zdrowia
mieszkancéw, forma podrozy.
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Rysunek 7.3. Istniejace i planowane drogi rowerowe na terenie Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne
PAKIET 4: BEZPIECZENSTWO WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg dwa cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej.

Pakiet ten zaktada realizacje dziatan, ktére beda odpowiedzig na wzrost natezenia ruchu, a tym
samym obnizenie poziomu bezpieczenstwa zaréwno podréznych, jak i niechronionych uczestnikéw
ruchu. Zatozone zostato uzyskanie zerowego odsetka ofiar Smiertelnych wypadkéw komunikacyjnych
uwzgledniajac caty analizowany obszar. Aby cel ten zostat chociaz czeSciowo zrealizowany konieczne
jest wprowadzenie zmian takich jak: ,przebudowa miejsc niebezpiecznych”, ,wprowadzanie stref
tempo 30 i stref ruchu uspokojonego” oraz ,budowa potgczen obwodnicowych, ktére wyprowadzg
ruch tranzytowy z terenéw zabudowanych”. Dodatkowo planowane sg réwniez zadania, ktére
uwzglednig wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii ruchu drogowego oraz liczne przebudowy drég
i naprawy wystuzonych nawierzchni.

Opisane wyzej dziatania bedg w gtéwnej mierze skierowane do mieszkaicéw i poprawy ich
bezpieczeristwa, dlatego czes¢ z nich nie bedzie w zaden sposéb oddziatywata na biotyczne elementy
Srodowiska. W pakiecie tym uwzgledniono réwniez zadania, ktére bedg wymagaty prowadzenia prac
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budowlanych na elementach infrastruktury liniowej drogowej, co bedzie wigzato sie z powstaniem
negatywnych oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczna.

Dziatania inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic czy nowych odcinkéw drég, pozwalajg
na etapie planowania danego dziatania uwzgledni¢ dziatania kompensacyjne w odniesieniu
do bytujacych zwierzat. Tworzenie korytarzy ekologicznych Iub innych rozwigzan stuzacych
bezpieczenstwu gatunkéw, pozwolg na utrzymanie siedlisk wielu zwierzat w miejscach bedgcych ich
naturalnym srodowiskiem zycia. Takie mozliwosci dajg jedynie zadania, ktére uwzgledniajg tworzenie
nowych drég, poniewaz zwigzane sg scisle z procesami inwestycyjnymi. Jednakze nie nalezy zapominac
o negatywnym oddziatywaniu planowanych inwestycji na zwierzeta, ktére powstang zaréwno podczas
prac modernizacyjnych jak i budowlanych. Duza $miertelnos¢ szczegdlnie matych ssakéw, ptazéw
i gaddw na placach budowy, fragmentacja siedlisk naturalnych znajdujgcych sie na trasach inwestycji
czy degradacja miejsc bytowania zwierzat to efekt negatywnego oddziatywania planowanych zadan
na faune. Wyciecie krzewdw lub drzew znajdujgcych sie na obszarze przewidzianych inwestycji,
zmniejszy dostepnosé pokarmowaq zwierzetom roslinozernym, a w przypadku ptakéw doprowadzi
do zniszczenia ich naturalnych siedlisk. Budowa nowych drég pozwoli na zmniejszenie ruchu na trasach
juz istniejgcych co pozwoli zmniejszy¢ ilos¢ wypadkow drogowych z udziatem zwierzat, jednakze nowe
ciggi drog w miejscach wczesniej nie uczeszczanych mogg powodowaé wystepowanie wypadkdéw
wiasnie w tych miejscach. Dlatego wtasnie podczas planowania nowych inwestycji drogowych oraz
infrastruktury towarzyszacej nalezy uwzgledni¢ odpowiednie srodki przeciwdziatania smiertelnosci
zwierzat. Sg to m.in. przejscia dla zwierzat, sygnalizacja Swietlna i dzZwiekowa odstraszajgca zwierzeta,
siatki zabezpieczajgce montowane przy trasach czy znaki drogowe informujace kierowcéw o trasach
migracji konkretnych gatunkéw. W zwigzku z hatasem generowanym podczas przejazdéw duzej liczby
pojazddw, szczegdlnie na drogach o duzym natezeniu ruchu, czes$¢ zwierzgt moze sie ptoszyc i zmieniac
swoje siedliska. Réwniez hatas generowany przez ciezkie maszyny budowlane moze negatywnie
wplywaé na obecnosé zwierzat, jednak to oddziatywanie bedzie chwilowe i wynikajgce jedynie
z prowadzonych prac.

Analizujgc prawdopodobne oddziatywanie wskazanych zadan na rosliny nalezy uwzglednic¢
(podobnie jak w przypadku analizy wptywu na zwierzeta) zakres planowanych dziatan. Wyznaczone
zadania zwigzane z tworzeniem nowych tras oraz poprawg stanu istniejgcej infrastruktury bedg wigzaty
sie z przeprowadzeniem wycinki drzew i krzewow, a ciezki sprzet budowlany zniszczy pozostate siedliska
rodlin. Dodatkowo emisja spalin, ktdra pojawi sie w miejscu nowo powstatych inwestycji bedzie
negatywnie wptywata na rosliny szczegdlnie wrazliwe. Niekorzystne dziatanie emitowanych pytéw
na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze, posrednio ograniczy efektywnos¢ produkcji roslinne;j.
Pogorszenie jakosci plonéw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami bedzie kolejnym
negatywnym skutkiem rozbudowy sieci drog. Nalezy jednak zauwazyé, iz powiekszenie ilosci
dostepnych drég pozwoli odcigzy¢ trasy juz istniejgce (poprzez przeniesienie czesci potgczen), co
wplynie na zmniejszenie  koncentracji zanieczyszczen na danym terenie. Emitowane
z ruchu drogowego pyty roztozg sie na wiekszych powierzchniach a ich stezenie bedzie mniejsze. Jest to
szczegllnie wazne w odniesieniu do planowanych drég, ktére pozwolg na ,wyprowadzenie” duzego
natezenia ruchu z obszaréw zabudowanych.

Na rysunkach ponizej przedstawiono zaproponowane do utworzenia strefy ruchu uspokojonego,
ktore zostaty wyznaczone w miejscach o wzmozonym ruchu pieszych i gestej zabudowie mieszkalnej.
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Rysunek 7.4. Proponowana strefa ruchu uspokojonego na terenie Gminy Miasto Tomaszéw

Mazowiecki

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 7.5. Proponowana strefa ruchu uspokojonego na terenie Gminy Opoczno

Zrédto: opracowanie wiasne
PAKIET 5: NISKOEMISYJNOSC TRANSPORTU
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg dwa cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego.

Transformacja energetyczna Polski i Europy przewiduje wymiane taboru komunikacji publicznej
na pojazdy zasilane odnawialng energia. W tym celu planowane sg réwniez dziatania polegajace
na dostosowaniu infrastruktury towarzyszacej do obstugi nowych pojazdéw. W ramach tego pakietu
przewidziany jest takze rozwdj i promowanie wypozyczalni pojazdéw zeroemisyjnych wspotdzielonych,
z ktérych beda mogli korzysta¢ zarédwno mieszkancy, jak i przyjezdni. Tego typu srodki transportu to
doskonata alternatywa podrézowania po miastach i dzielnicach silnie zurbanizowanych,
z jednoczesnym poszanowaniem S$rodowiska w jakim sie cztowiek znajduje. W ramach pakietu
zaplanowano réwniez wdrazanie nowoczesnych systemow naprowadzajgcych na wolne miejsca
postojowe czy rozwaj stref ptatnego parkowania z elastycznym ustalaniem stawek.

Opisany pakiet jest kolejnym, ktérego realizacja bedzie w sposdb posredni, ale pozytywny
oddziatywata na biotyczne elementy srodowiska.

PAKIET 6: EFEKTYWNY TRANSPORT TOWAROW

W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg trzy cele operacyjne:
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— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,

— Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego,

— Cel 5: Sprawny i niskoemisyjny system transportowy.

Zréwnowazona mobilnos¢ to nie tylko dziatania skierowane do transportu prywatnego
indywidualnego czy zbiorczego publicznego, ale réwniez te uwzgledniajace przewdz towardw
wptywajgcy na rozwdj gospodarczy. W omawianym pakiecie przewidziano realizacje czterech dziatan
uwzgledniajacych: rozwdj weztéw przemystowych, budowe parkingdw dla transportu towarowego,
monitorowanie wagi samochoddéw ciezarowych oraz rozwdj zielonego transportu intermodalnego.
Sposréd tych zadan jedno bedzie prawdopodobnie prowadzito do powstania negatywnych oddziatywan
na biotyczne elementy sSrodowiska: ,budowa parkingdw dla transportu towarowego”. Wszelkie
inwestycje polegajgce na budowie miejsc parkingowych bedg wigzaty sie z powstaniem chwilowego,
negatywnego oddziatywania na roslinnos¢ oraz zwierzeta, poniewaz ich realizacja doprowadzi
do powstania hatasu, nadmiernego zapylenia oraz zajmowania terenéw. Jednakze nalezy réwniez
pamieta¢ o tym, iz negatywne oddziatywanie bedzie krétkoterminowe, wynikajace jedynie
z prowadzonych prac. Wszelkie niedogodnosci ustang w momencie zakonczenia prac, a ostateczny efekt
realizacji wskazanego zadania bedzie pozytywne, lecz posrednio oddziatywat na rdéznorodnosé.
Wszelkie dziatania inwestycyjne w infrastrukture punktowg bedg prowadzone w sposéb oszczedzajgcy
istniejgce siedliska. Celem realizacji ww. zadania nie jest zniszczenie obszaréw o duzym znaczeniu dla
réznorodnosci, lecz nie mozna wykluczy¢ pojawienia sie negatywnych oddziatywan podczas
prowadzenia prac, ktore ustang po zakoriczeniu robdt. Finalnie, powstanie nowych parkingdéw dla
transportu towarowego bedzie w odniesieniu do réznorodnosci, charakteryzowac sie pozytywnym,
dtugoterminowym i statym oddziatywaniem.

PAKIET 7: ZROWNOWAZONA GOSPODARKA PRZESTRZENNA
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg dwa cele operacyjne:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych,
— Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego.

Zagospodarowanie przestrzenne jest nierozerwalnie powigzane z systemem transportowym
danego obszaru oraz zatozeniami idei zrdbwnowazonej mobilnosci. W konsekwencji tego nalezy dazy¢
do ksztattowania przestrzeni, zaréwno atrakcyjnej przyrodniczo i krajobrazowo, jak réwniez bezpiecznej
zarowno dla chronionych jak i niechronionych uczestnikdw ruchu. Aby mozliwe byto ograniczenie
podrdzy samochodem konieczne sg rowniez dziatania polegajgce na utrzymaniu lub wzroscie gestosci
zaludnienia w centrach gmin. Umiejscowienie najwazniejszych ustug w poblizu budynkéw mieszkalnych
bedzie sprzyja¢ podrézom rowerem czy pieszo, wykluczajgc w ten sposdb koniecznosé budowy nowych
drég oraz infrastruktury technicznej, niezbednej do stworzenia terenu dobrze skomunikowanego.
Zadanie polegajgce na wkomponowaniu elementéw zielono-niebieskiej infrastruktury w otoczenie
infrastruktury drogowej to przyktad: dbatosci o rozwdj bioréznorodnosci na omawianym terenie,
adaptowania sie do postepujacych zmian klimatycznych oraz wzmocnienia waloréw krajobrazowych
obszaru. Natomiast dziatanie uwzgledniajgce ,Uporzadkowanie parkowania samochodéw” wptynie
pozytywnie na poprawe atrakcyjnosci przestrzeni i wzrost bezpieczenstwa.
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Wsrdod wszystkich zadan okreslonych w ww. pakiecie nie wytypowano zadnych, ktdrych realizacja
mogtaby wigzac¢ sie z powstaniem jakichkolwiek negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy
Srodowiska. Ich wykonanie bedzie prowadzito do powstania pozytywnych, choé nie zawsze
bezposrednich oddziatywan na réznorodnosé biologiczng.

PAKIET 8: TURYSTYCZNO-REKREACYIJNA ROLA OBSZARU
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg trzy cele operacyjne:
— Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego.
— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej.
— Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego.

Badania i analizy transportowe oraz wprowadzane zmiany i udogodnienia, uwzgledniajg nie
tylko mieszkaicow danego obszaru, ale takze turystéw i odwiedzajgcych. Dodatkowym niezbednym
celem tworzenia obszaru zréwnowazonego mobilnie jest zachecenie wszystkich ludzi, ktérzy mieszkaja
na konkretnym terenie lub po prostu go odwiedzajg, aby skorzystali z alternatywnych zero
lub niskoemisyjnych metod podrdzy. Dopetnieniem tego procesu bedzie promowanie miejsc
atrakcyjnych przyrodniczo, kulturowo czy krajobrazowo.

Wsrdd zaplanowanych do realizacji dziatan znalazty sie m.in.: dostosowanie oferty przewozéw
zbiorowych do aktualnego zapotrzebowania, synchronizacja rozktadéw jazdy, integracja taryfowo-
biletowa, jednolita informacja pasazerska, potgczenie aktywnego wypoczynku z poznawaniem miejsc
atrakcyjnych przyrodniczo i kulturowo, poprawa bezpieczenstwa podréznych czy utatwienia w zakresie
parkowania i przewozu zbiorowymi srodkami transportu rowerdw lub innych urzadzen transportu
osobistego.

Zadne z zaplanowanych do realizacji dziatan w ramach omawianego pakietu nie bedzie
prowadzi¢ do powstania negatywnych oddziatywan na biotyczne elementy sSrodowiska. Ich wykonanie
bedzie posrednio pozytywnie wptywa¢ na rdzinorodnos¢ biologiczng Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

PAKIET 9: ANALIZA | BADANIA TRANSPORTOWE
W ramach wykonania ww. pakietu realizowane bedg cztery cele operacyjne:
— Cel 2: Spéjny i dostepny system transportu zbiorowego.
— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywne;j.
— Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego.
— Cel 5: Sprawny i niskoemisyjny system transportowy.

Wszelkie dziatania zmierzajgce do utworzenia sprawnie funkcjonujgcego systemu
transportowego powinny by¢ poprzedzone analizami oraz badaniami, ktore pozwolg uzyskac
informacje o jego stanie oraz ewentualnych potrzebach zmian. Pod uwage brany jest zaréwno
transport zbiorowy, jak réwniez indywidualny, ze szczegdlnym naciskiem na uzyskanie poprawy
bezpieczenstwa.

Wysokiej jakosci przewozy to nie tylko nowy, ekologiczny, dostosowany pod potrzeby
mieszkancow tabor, ale réwniez zintegrowane i optymalne rozktady jazdy, ktére uwzgledniajg
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wielkosci potokdéw pasazerskich. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych pozwolg
wprowadzaé na biezgco korekty i dostosowywac oferty przewozowe w zaleznosci od aktualnego

popytu.

Aby wdrozenie zréwnowazonego systemu transportowego przyniosto oczekiwany rezultat,
wymagane bedzie inspirowanie sie dziataniami i rozwigzaniami wprowadzonymi na obszarach
o podobnej gestosci zaludnienia i potrzebach transportowych.

Nie nalezy zapominac o koniecznosci prowadzenia regularnych audytéw w miejscach szczegélnie
niebezpiecznych na siatce drogowej. Ich zlokalizowanie pozwoli przygotowa¢ rekomendacje
wptywajgce na minimalizacje liczby kolizji czy wypadkow.

Walke z wykluczeniem komunikacyjnym bedzie mozna podja¢ bazujac na analizach zasadnosci
wprowadzenia transportu na zyczenie. Taka metoda podrdzy to doskonata alternatywa dla regularnych
potgczen autobusowych, ktére w miejscach o matej gestosci zaludnienia nie sg opfacalne
ekonomicznie. Integracja transportu na zyczenie z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego
pozwoli zlikwidowa¢ miejsca na terenie obszaru, ktére dotychczas byty wykluczone komunikacyjnie.

Opisane do realizacji dziatania bedg w wiekszosci neutralne dla biotycznych elementéow
Srodowiska na terenie Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

PAKIET 10: PROMOCIJA | EDUKACJA W ZAKRESIE ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
W ramach wykonania ww. pakietu realizowanych bedzie pie¢ celéw operacyjnych:

— Cel 1: Efektywne zarzadzanie mobilnoscia z uwzglednieniem dziatan promocyjnych
i edukacyjnych.

— Cel 2: Spéjny i dostepny system transportu zbiorowego.

— Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywne;j.

— Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwdj potencjatu turystycznego.
— Cel 5: Sprawny i niskoemisyjny system transportowy.

Gtéwnym celem wspodtpracy samorzgddéw powinno by¢ utworzenie spdjnego i zintegrowanego
systemu transportowego, ktéry opiera sie na istniejgcych juz podsystemach. Uzupetnieniem tej sieci
komunikacyjnej bedg planowane inwestycje w zakresie nowych weztéw transportowych, systemoéw
informacji pasazerskiej czy udogodnien dla osob ze szczegdlnymi potrzebami. Aby dziatania te
przyniosty zamierzony efekt tj. zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, racjonalne
planowanie przestrzenne oraz poprawa bezpieczenstwa na drogach, konieczna jest odpowiednia
wspotpraca wszystkich jednostek zaangazowanych w tematyke zréwnowazonej mobilnosci.
Przewidziane dziatania obejmg wiec m.in. udziat zespotéw roboczych we wspdlnych warsztatach
i szkoleniach, ktére bedg ze sobg wspdtpracowac w zakresie ksztattowania transportu zbiorowego oraz
Inteligentnych Systemdw Transportowych.

Aby dziatania zmierzajgce do stworzenia spdjnego i bezpiecznego komunikacyjnie obszaru
przyniosty oczekiwany rezultat, konieczne sg dialog oraz edukacja spoteczna. Wszelkie planowane
kampanie zostang poprzedzone okresleniem celu, poziomu sprofilowania oraz wskazaniem docelowe;j
grupy spotecznej. Sg to dziatania konieczne, aby przekaz byt powszechny i zrozumiaty dla mieszkarncow
w roznym wieku. Informacje prezentowane podczas regularnie odbywajacych sie kampanii beda

Strona 124 z 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

uwzgledniaé: zmiane codziennych nawykdéw transportowych oraz sposoby zachowania
bezpieczenstwa ruchu drogowego w zaleznosci od zaistniatej sytuacji i wykorzystywanego srodka
transportu. Waznym elementem planowanej dziatalnosci edukacyjnej mogag stac sie warsztaty i zajecia
w placéwkach oswiatowych, ktdére nakresla najmtodszej grupie spotecznej jak wazne jest
przestrzeganie zasad bezpieczenstwa oraz z jak negatywnymi skutkami bedg sie boryka¢, jesli nie
zmienig przyzwyczajen transportowych. Oczywistym jest fakt, iz dzieci nie decydujg o sposobie
podrézowania, lecz tematyka przedstawiong na zajeciach mogg zainteresowaé najblizszych
lub w przysztosci moga stac sie bardziej Swiadomym ekologicznie spoteczeistwem.

Podsumowujac opisane wyzej pakiety oraz ich oddziatywanie na komponenty Srodowiska
przewidziano prawdopodobne negatywne oddziatywania, ktére mogg powstacé:

— ptoszenie zwierzat na terenach realizacji inwestycji liniowych i punktowych, wynikajgce
z nadmiernej emisji hatasu,

— nadmierna emisja pytu pochodzgca z prac prowadzonych podczas budowy,

— zagrozenie wyciekami z maszyn budowlanych podczas budowy i modernizacji, jako
zagrozenie dla gatunkéw wodnych bytujgcych w poblizu,

— zniszczenia siedlisk lub stanowisk gatunkéw, w wyniku realizowania budowy nowych
odcinkéw infrastruktury liniowej,

— duza $miertelnos¢, szczegblnie matych ssakéw, ptazéow i gaddédw na placach budowy,
— likwidacja i fragmentacja ekosystemoéw wskutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,

— zwiekszone prawdopodobieristwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkdw inwazyjnych,
ktore stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk,

— duze fragmenty laséw, ktdre sg wycinane przed rozpoczeciem realizacji inwestycji liniowych,
powodujg iz obrzeza laséw tracg swdj mikroklimat przez co bardziej narazone sg na dziatania
wiatru lub rozprzestrzenianie sie ognia,

— wyciecie krzewéw lub drzew znajdujacych sie na obszarze przewidzianych inwestycji
liniowych, zmniejszy dostepnos¢ pokarmowg zwierzetom roslinozernym, a w przypadku
ptakéw doprowadzi do zniszczenia ich naturalnych siedlisk,

— nowe elementy infrastruktury liniowej wybudowane w miejscach wczesniej nie
uczeszczanych, mogg powodowac wystepowanie wypadkéw z udziatem zwierzat wiasnie
w tych miejscach,

— niekorzystne dziatanie emitowanych pytéw na przeprowadzang przez rosliny fotosynteze,
posrednio ograniczy efektywnos¢ produkcji roslinne;j,

— pogorszenie jakos$ci plondw w wyniku zanieczyszczenia gleby metalicznymi pytami jako
negatywny skutek rozbudowy sieci infrastruktury liniowej,

— przeksztatcenie profilu glebowego i ograniczenie powierzchni gleb w zwigzku z budowg
infrastruktury liniowej i punktowej - powierzchnia ziemi jako siedlisko zycia niektdrych
gatunkow.
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Wsréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych

negatywnych oddziatywan wptywajgcych na biotyczne elementy srodowiska mozna wymienic:

budowe przejs¢ dla zwierzat, w tym w formie estakad i mostéw krajobrazowych w miejscach
do tego predysponowanych,

budowe wiasciwie zaprojektowanych obiektéw inzynieryjnych,
zapobieganie statemu odwodnieniu terendéw przylegajacych do inwestycji rowerowych,

realizacje odpowiedniego systemu odwodnienia o wymaganej efektywnosci oczyszczania
z ujeciem Sciekdw przez rowy, np. z przegrodami poprzecznymi oraz zbiornikami
retencyjnymi, retencyjno — infiltracyjnymi,

wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest kontrolowany
doptyw do zbiornika retencyjno — podczyszczajgcego,

wyposazenie systemu podczyszczania sptywow odprowadzanych do wdéd w separatory
substancji ropopochodnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych,

wtasciwg eksploatacje, statg kontrole, biezgce czyszczenie i konserwacje oraz ewentualne
naprawy urzadzen systemu odwodnienia,

zastosowanie odpowiedniej technologii robdt (w celu ograniczenia oddziatywan na etapie
realizacji),

dazenie do ograniczania erozji eolicznej,

w miare mozliwosci dazenie do jak najszybszego zabezpieczenia podfoza gruntowego
i Srodowiska wodnego na etapie budowy (wykonanie drenazy, piaskownikow,
oczyszczalnikow, itp.),

realizacje nasadzen zieleni,

szybka stabilizacje biologiczng lub techniczng nowo utworzonych skarp w rejonie inwestycji
w celu zabezpieczenia przed sufozja,

dazenie do wyznaczenia terenu pod okresowg baze materiatowo —sprzetowg poza obszarami
cechujgcymi sie ptytkim wystepowaniem wdéd gruntowych w dobrze przepuszczalnych
utworach, obszarami znajdujgcymi sie w poblizu ciekéw oraz systemdéw melioracyjnych oraz
terenami,

w poblizu ktérych wystepuja skrzyzowania z ciekami powierzchniowymi,

dostosowanie zakresu prac do wymogow ochrony przyrody — szczegdlnie w odniesieniu
do ekosystemdédw wodnych, wykorzystujagc mozliwo$¢ przeprowadzenia konsultacji
przyrodniczych oraz przez zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodng,

prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakow, tartem ryb, a takze migracjami zwierzat,
prowadzenie robdét budowlanych w sposdéb gwarantujgcy ochrone wéd,

etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzgledniaé rozwigzania
oszczedzajgce wode,
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— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,
— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin,

— zraszanie materiatéw pylacych,

— zminimalizowanie ilosci drzew i krzewdw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzglednienie
nowych nasadzen,

— stosowanie ,czasowych” przejs¢ dla zwierzat na etapie budowy,
— tworzenie siedlisk zastepczych np. budek dla ptakéw, na czas trwania inwestycji.

W tym podrozdziale szczegétowo opisano planowane dziatania, zaréwno te inwestycyjne jak
i projektowe, dlatego w kolejnych czesciach analizy zostang przedstawione jedynie prawdopodobne
pozytywne oraz negatywne oddziatywania zaplanowanych dziatan na dany komponent srodowiska.

7.1.2. Oddziatywanie na cele i przedmiot ochrony obszarow Natura 2000 oraz ich
integralnos¢

Na terenie Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia znajdujg
sie trzy Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000.

Obszar Natura 2000 ,Lasy Spalskie” zostat ustanowiony na podstawie Decyzji Komisji z dnia
13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany
wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE) oraz Rozporzgdzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 27 lipca 2023 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Lasy Spalskie (PLH100003). Dla obszaru Natura 2000 ,Lasy Spalskie” obowigzuje Zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 14 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Lasy Spalskie PLH100003. W planie zidentyfikowano
istniejace i potencjalne zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz zwierzat i ich siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony. Wsrdd przedmiotéw ochrony opisano:

— Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),
— Cieptolubne dagbrowy (Quercetalia pubescenti petraeae),

— tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe,

— Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum,
Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy
borealne,

— nocek duzy Myotis myotis,
— mopek Barbastella barbastellus,
— nocek Bechsteina Myotis bechsteinii,

— pachnica debowa Osmoderma eremita.
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Obszar Natura 2000 ,Niebieskie Zrédta” zostat ustanowiony na podstawie Decyzji Komisji z dnia
13 listopada 2007 r. przyjmujgca, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany
wykaz terendw majacych znaczenie dla Wspdlnoty, sktadajgcych sie na kontynentalny region
biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007) 5043) (2008/25/WE) oraz Rozporzadzenia
Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Niebieskie Zrédfa (PLH100005). Dla obszaru Natura 2000 ,Niebieskie Zrédta” obowigzuje
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w todzi z dnia 15 lutego 2019 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Niebieskie Zrédta PLH100005.
W planie zidentyfikowano istniejagce i potencjalne zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz zwierzat i ich siedlisk bedacych przedmiotami ochrony. Wéréd
przedmiotédw ochrony opisano:

— Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,

— Zrédliska wapienne ze zbiorowiskami Cratoneurion commutati,

— tegiwierzbowe, topolowe, olszowe, i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinosoincanae, olsy zrodliskowe).

Obszar Natura 2000 ,taki Ciebtowickie” zostat ustanowiony na podstawie Decyzji Komisji z dnia
10 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG czwartego
zaktualizowanego wykazu terenéw majacych znaczenie dla Wspdlnoty skfadajgcych sie
na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument nr C(2010) 9669)
(2011/64/UE) oraz Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 pazdziernika 2022 r.
w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk taki Ciebtowickie (PLH100035). Dla obszaru Natura
2000 ,taki Ciebtowickie” obowigzuje Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w todzi z dnia 6 lutego 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 taki Ciebtowickie PLH100035. W planie zidentyfikowano istniejgce i potencjalne zagrozenia dla
zachowania wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz zwierzat i ich siedlisk bedacych
przedmiotami ochrony. Wsrdd przedmiotéw ochrony opisano:

— Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,

— tLegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae,
Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe,

— Ziotorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia sepium),
— Nizowe i gérskie sSwieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris),

— Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),

— bdbr europejski Castor fiber,

— wydra Lutra lutra,

— traszka grzebieniasta Triturus cristatus,

— kumak nizinny Bombina bombina,
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— rézanka Rhodeus sericeus amarus,

— trzepla zielona Ophiogomphus cecilia,

— modraszek telejus Maculinea (Phengaris) teleius,

— modraszek nausitous Maculinea (Phengaris) nausithous,
— czerwonczyk nieparek Lycaena dispar.

Aby jak najdoktadniej przeanalizowad potencjalny wptyw planowanych dziatan inwestycyjnych
na ww. formy ochrony przyrody, przygotowano mapy przedstawiajgce zadania, co do ktérych istnieje
prawdopodobienstwo realizacji na obszarach Natura 2000.

Kolej
[ Granice opracowania

Stacje/przystanki kolejowe
O planowany przystanek kolejowy

Linie kolejowe
0 5 10 km \ ——= planowane do modernizacji

I ° [ specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

Rysunek 7.6. Inwestycje w kolej (linie, przystanki, stacje) na tle obszaréow Natura 2000 Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Na powyzszym rysunku przedstawiono planowane inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury
kolejowej w odniesieniu do istniejgcych obszaréw Natura 2000. Jak mozna zauwazy¢ zaden element
infrastruktury liniowej czy punktowe] kolejowej nie bedzie realizowany na terenie analizowanej formy
ochrony przyrody. W poblizu obszaru Natura 2000 ,tgki Ciebtowickie” bedzie natomiast prowadzona
modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 53 relacji Tomaszow Mazowiecki-Spata. Podczas
planowanych prac moze dochodzi¢ do chwilowych niedogodnosci takich jak: nadmierna emisja hatasu,
pylenie, drgania oraz gromadzenie odpaddw. Z uwagi na niewielkg odlegtos$é¢ dzielacg planowang
inwestycje od obszaru Natura 2000, nalezy pamietac o prowadzeniu robdt z nalezytg starannoscia, przy
zachowaniu $srodkéw minimalizujgcych ewentualne negatywne oddziatywanie.
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Drogi rowerowe
[ Granice opracowania

drogi rowerowe
0 5 10 km —-- planowane
L S— I specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

Rysunek 7.7. Inwestycje w infrastrukture liniowg rowerowg na tle obszaré6w Natura 2000 Gminy
Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Rysunek zamieszczony powyzej przedstawia planowane do utworzenia drogi rowerowe na tle
obszaréw Natura 2000. Graficzna prezentacja przysztych inwestycji pozwala stwierdzi¢, ze jedna
planowana do utworzenia sSciezka rowerowa zostanie poprowadzona czesciowo przez omawiang

forme ochrony przyrody:

— 4ciezka rowerowa, ktéra bedzie przecinata obszar Natura 2000 ,Niebieskie Zrédfa”

na dtugosci okoto 370 m.

Ww. inwestycja zostata przedstawiona na ponizej zamieszczonym zatgczniku graficznym.
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Rysunek 7.8. Planowana inwestycja polegajgca na budowie drogi rowerowej na tle obszaru Natura
2000, Niebieskie Zrodta”

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

W Planie zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 , Niebieskie Zrédta”, $ciezki, szlaki piesze
i szlaki rowerowe zostaty wskazane jako zagrozenia dla nastepujgcych przedmiotéw ochrony:

— Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion,

— tegiwierzbowe, topolowe, olszowe, i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnenion
glutinosoincanae, olsy zrédliskowe).

Dla ww. siedlisk opisano nastepujace zagrozenia:

— Rozdeptywanie brzegdéw (szczegdlnie w czesci pdtnocnej, w sgsiedztwie szlaku) moze
prowadzi¢ do lokalnego niszczenia zbiorowisk roslinnych na brzegach zbiornika,

— Przez ptaty wskazanego siedliska odbywa sie ruch pieszy powodujgcy wydeptywanie cennych
gatunkdéw zwigzanych ze zbiorowiskami tegowymi, przyczyniajgc sie lokalnie do ich zaniku
oraz stwarzajgc mozliwos¢ wkraczania gatunkdw roslin niezwigzanych z przedmiotowym
siedliskiem. Szczegdlne zagrozenie stanowig nielegalnie wydeptywane szlaki,

— Z uwagi na rosnace zainteresowanie turystyczne obszarem, realny staje sie wzrost liczby
Sciezek, co moze przyspieszy¢ degeneracje siedliska.
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Na ww. obszarze Natura 2000 realizacja inwestycji liniowych rowerowych powinna by¢
ograniczona do minimum, poniewaz dziatania te moga przyczynic sie do niszczenia siedlisk wskazanych
w planie zadan ochronnych. W sytuacji gdy nie bedzie istniata alternatywna lokalizacja dla
planowanych sciezek, nalezy prowadzi¢ je w ciggach juz istniejgcych szlakdw np. drogowych, tak aby
zminimalizowac ilo$¢ siedlisk narazonych na zniszczenie.

Parkingi P&R

Parkingi P&R
® istniejgce

e planowane
[ Granice opracowania

Wezty przesiadkowe
wezty przesiadkowe
e istniejgce
0 5 10 km + planowane
L S— I specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Natura 2000

Rysunek 7.9. Istniejagce oraz planowane elementy infrastruktury punktowej (parkingi, wezly
przesiadkowe) na tle obszaréw Natura 2000 Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno
i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Jak mozna zauwazyé na powyzej zamieszczonym rysunku zadne z planowanych inwestycji
w infrastrukture punktowa nie beda wchodzity w kolizje z wyznaczonymi na omawianym terenie
obszarami Natura 2000.

Poza inwestycjami), dla ktérych przygotowano odpowiednie mapy, zaplanowano réwniez wiele
innych dziatan zmierzajacych do uzyskania zrownowazonej mobilnosci na terenie Gminy Miasto
Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia. Wsrdd tych, ktore mogg wigzacé sie
z powstaniem prawdopodobnego negatywnego oddziatywania na Obszary Natura 2000, mozna
wymieni¢ budowe obwodnic, nowych drdg czy remonty juz istniejgcych ciggdw. Inwestycje tego typu
wigzg sie z koniecznoscia zajecia znacznych obszardw, gdzie prowadzone bedg roboty budowlane. To
z kolei wigze sie z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen
w powietrzu. Bedg to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére ustang w momencie
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zakonczenia robdt. Aby zminimalizowa¢ ryzyko powstania negatywnych oddziatywan nalezy
zastosowac dziatania kompensacyjne, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujgcy ochrone wad,
— wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,
— przestrzegaé zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzysta¢ z maszyn i urzagdzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylace,

— wykonywa¢ ,gtosne prace” poza porg nocng,

— zminimalizowad ilosci drzew i krzewéw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe
nasadzenia,

— stosowac ,,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzy¢ siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowac termin przeprowadzania prac do okresdw legowych oraz rozrodczych,
— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerenc;ji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykornczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu regionéw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajace z drdég.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedg istotnie pozytywnie oddziatywac¢ na obszary
Natura 2000, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat
przygotowany gtéwnie z mysla o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkancéw z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badz zeroemisyjnych $rodkdw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysoka dostepnos¢ rdéinych metod podrézy, uwzgledniajgc
dodatkowo miejsca parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwdj systemu rowerédw miejskich). Wszystkie te dziatania
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektéw infrastrukturalnych, ktéore beda
uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkaricéw do wyboru zbiorczego srodka transportu
lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedgca nastepstwem zorganizowania
efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtéwnie SO oraz NO,) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamietaé, ze na woda to
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siedlisko bytowania wielu gatunkdéw zwierzat, a gleby sg srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego

roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietow

dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych na terenie

omawianego obszaru.

7.1.3. Oddziatywanie na pozostate formy ochrony przyrody (uzytki ekologiczne, stanowiska

dokumentacyjne, rezerwaty przyrody, Parki Krajobrazowe, pomniki przyrody)

Na terenie Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

zidentyfikowano nastepujgce pozostate formy ochrony przyrody:

Spalski Park Krajobrazowy wraz z jego otuling,
Otulina Sulejowskiego Parku Krajobrazowego,

5 rezerwatéw przyrody: ,Gaé Spalska”, ,Kruszewiec”, ,Matecz”, ,Niebieskie Zrédta”,
»Starodrzew Lubochnianski”,

Stanowisko dokumentacyjne ,Groty Nagorzyckie”,

Uzytki ekologiczne.

Aby mozliwe byto precyzyjne okreslenie mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania

planowanych zadan inwestycyjnych na wymienione formy ochrony przyrody przygotowano

odpowiednie mapy.
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Uzytki ekologiczne
«  Stanowiska dokumentacyjne
B Rezerwaty przyrody
I Parki Krajobrazowe

Kolej
[ Granice opracowania

Stacje/przystanki kolejowe
O planowany przystanek kolejowy

0 5 10 km ‘ Linie kolejowe
L EE— W —== planowane do modernizacji

Rysunek 7.10. Planowane inwestycje kolejowe na tle pozostatych form ochrony przyrody Gminy
Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Oceniajac planowane inwestycje w kolej (punktowe i liniowe) w odniesieniu do form ochrony
przyrody analizowanego obszaru mozna zauwazy¢, ze cztery dziatania beda wchodzity w kolizje
z terenami cennymi przyrodniczo. Przez otuline Spalskiego Parku Krajobrazowego przebiegajg linie
kolejowe nr 53 i 22, ktére poddane zostang modernizacji (linia nr 22 na dwdéch odcinkach). Na terenie
otuliny zaplanowano réwniez utworzenie nowego przystanku kolejowego Glinnik. Otulina to
wydzielony obszar ochronny wokét chronionego przyrodniczo terenu (zazwyczaj parkdw narodowych
i krajobrazowych), zabezpieczajacy go przed zagrozeniami zewnetrznymi wynikajgcymi z dziatalnosci
cztowieka (definicja wedtug Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz.U. z 2022 r. poz.
916). Otulina nie jest - w rozumieniu art. 5 ust. 14 ustawy - formg ochrony przyrody, lecz obszarem,
ustanawianym w celu zabezpieczenia przed zagrozeniami zewnetrznymi wynikajgcymi z dziatalnosci
cztowieka. Ustawa o ochronie przyrody nie wprowadza zadnych ograniczet ochronnych w stosunku
do otulin rezerwatéw czy parkéw krajobrazowych. Dlatego wtasciwa ocena mozliwosci powstania
negatywnego oddziatywania na obszar otuliny oraz czesciowo na Park Krajobrazowy nig otoczony jest
niezwykle trudna. Powierzchnia otuliny Spalskiego Parku Krajobrazowego wynosi 24 134,00 ha.
Planowane modernizacje istniejgcych linii kolejowych beda prowadzone na odcinkach kolidujgcych
z otuling na dtugosci 4 153 m, 1891 m oraz 2 885 m. Natomiast przewidziana budowa nowego
przystanku kolejowego Glinnik bedzie realizowana przy linii nr 53. W Rozporzadzeniu Nr 26/2006
Wojewody tddzkiego z dnia 13 lipca 2006 roku w sprawie Spalskiego Parku Krajobrazowego okreslono
zakazy oraz odstepstwa od zakazéw obowigzujgce na terenie omawianej formy ochrony przyrody.
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Wsréd odstepstw znalazt sie zapis mowigcy o ,realizacji inwestycji celu publicznego w rozumieniu art.
2 pkt 5 ustawy z dnia 23 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym”. Natomiast
wedtug ww. ustawy inwestycjg celu publicznego jest ,,wydzielenie gruntéw pod linie kolejowe oraz ich
budowa i utrzymanie”. Tak wiec planowane dziatania w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury
kolejowej bedg mogty zostaé zrealizowane na terenie otuliny, lecz konieczne jest wdrozenie dziatan
minimalizujgcych negatywne oddziatywania. Prace modernizacyjne, jak kazde tego typu dziatania
moga wigzac sie z powstaniem chwilowych negatywnych oddziatywan wynikajgcych z realizacji etapu
wykonawczego. Najprawdopodobniej dojdzie do wzrostu zapylenia, nadmiernej emisji hatasu,
gromadzenia odpadéw budowlano-rozbiérkowych oraz pojawienia sie drgan. Bedg to jednak
oddziatywania catkowicie odwracalne i chwilowe, ktére ustang w momencie zakonczenia prac. Skala
negatywnego wptywu na omawiany obszar bedzie znaczgco mniejsza niz miatoby to miejsce
w przypadku budowy nowej linii kolejowej. Odpowiednie dziatania minimalizujgce pozwolg
przeprowadzi¢ inwestycje w sposdb gwarantujgcy ochrone istniejgcych form ochrony przyrody. Cele
jakie zostang osiggniete w wyniku tych inwestycji to: redukcja wptywu transportu na srodowisko
i klimat oraz ograniczenie wykorzystania samochodu w podrézach codziennych.

Na rysunku ponizej przedstawiono planowane inwestycje w infrastrukture liniowg rowerowa
na tle zidentyfikowanych na omawianym obszarze pozostatych form ochrony przyrody.

Uzytki ekologiczne
+  Stanowiska dokumentacyjne
I Rezerwaty przyrody
[ Parki Krajobrazowe

Drogi rowerowe
[ Granice opracowania

0 5 10 km drogi rowerowe
[ s planowane

Rysunek 7.11. Inwestycje w infrastrukture liniowa kolejowa na tle pozostatych form ochrony
przyrody (Parki Krajobrazowe, rezerwaty przyrody, uzytki ekologiczne, stanowisko dokumentacyjne)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP
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Tabela 7.2. Ocena lokalizacji planowanych inwestycji liniowych rowerowych w odniesieniu
do pozostatych form ochrony przyrody

Formy ochrony przyrody w

Formy ochrony przyrody, Formy ochrony przyrody, w . o
. ., . . znacznej odlegtosci od
przez ktére beda przechodzié poblizu ktérych beda o
. e planowanych Sciezek
sciezki rowerowe przechodzi¢ $ciezki rowerowe
rowerowych
Otulina Sulejowskiego Parku Stanowisko dokumentacyjne
. i ., 4 pozostate rezerwaty przyrody
Krajobrazowego ,Groty Nagoérzyckie
Rezerwat przyrody ,Niebieskie
Zrédta” _ ) o _
- - Spalski Park Krajobrazowy Uzytki ekologiczne
Otulina Spalskiego Parku
Krajobrazowego

Zrédto: opracowanie wiasne

W tabeli powyzej zestawiono lokalizacje istniejgcych na omawianym terenie form ochrony
przyrody w odniesieniu do planowanych inwestycji liniowych rowerowych. Sposrdd wszystkich
obszaréw, trzy z nich bedg znajdowaty sie w obrebie zaplanowanych do utworzenia $ciezek
rowerowych. Sg to: otulina Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, rezerwat przyrody , Niebieskie
Zrédta” oraz otulina Spalskiego Parku Krajobrazowego. Formy ochrony przyrody, w poblizu ktérych
beda przechodzi¢ Sciezki rowerowe obejmujg stanowisko dokumentacyjne oraz Spalski Park
Krajobrazowy. Natomiast cztery pozostate rezerwaty przyrody oraz zidentyfikowane na omawianym
terenie uzytki ekologiczne beda znajdowac sie poza zasiegiem planowanych inwestycji w S$ciezki
rowerowe.

Dla Sulejowskiego Parku Krajobrazowego obowigzuje Rozporzadzenie Wojewody tddzkiego
nr 29/2006 (z dnia 3 listopada 2006 r.) w sprawie ustanowienia planu ochrony Sulejowskiego Parku
Krajobrazowego. W ww. dokumencie okreslone zostaty zadania ochronne oraz sposoby ich wykonania
wsrdd ktérych znalazt sie zapis w zakresie turystyki i rekreacji mowigcy o: ,,budowie proponowanych
szlakéw i Sciezek rowerowych” poprzez ,wydzielenie i oznakowanie nowych szlakéw i $ciezek,
wykonanie nowej infrastruktury turystyczno-wypoczynkowej wzdtuz proponowanych szlakéw, sciezek
i wyznaczonych przy nich parkingéw”. Przewidziane do realizacji dziatanie polegajgce na utworzeniu
Sciezki rowerowej przechodzacej przez teren otuliny Sulejowskiego Parku Krajobrazowego bedzie
tozsame z opisanymi w planie ochrony zadaniami ochronnymi.

Dla rezerwatu przyrody , Niebieskie Zrédta” nie zostat opracowany plan zadan ochronnych ani
na jego terenie nie obowigzujg zadne zadania ochronne. Natomiast zakazy, ktére zostaty ustanowione
dla wszystkich rezerwatdéw zostaty opisane w art. 15 ustawy o ochronie przyrody. Wsréd tych zakazéw
znalazty sie zapisy mowigce m.in. o braku mozliwosci tworzenia nowych budowli czy urzadzen
technicznych oraz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu. W przypadku
realizacji inwestycji polegajacej na budowie nowej Sciezki rowerowej na terenie rezerwatu zakazy te
zostatyby naruszone. Jednakze nalezy rowniez wspomnie¢ o odstepstwach od zakazéw, ktére takze
zostaly opisane w ww. ustawie. Nastepujacy zapis ,Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska,
po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, moze zezwoli¢ na obszarze
rezerwatu przyrody na odstepstwa od zakazdéw, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli jest to uzasadnione
potrzeba:
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— realizacji inwestycji:
e liniowych celu publicznego”.

Zgodnie z art. 6 ustawy o gospodarce nieruchomos$ciami, celami publicznymi sg m.in.
,wydzielanie gruntéw pod drogi publiczne, drogi rowerowe i drogi wodne, budowa, utrzymywanie oraz
wykonywanie robdét budowlanych tych drég, obiektéw i urzadzen transportu publicznego, a takze
tacznosci publicznej i sygnalizacji”.

W zwigzku z powyzszym planowane inwestycje w zakresie budowy $ciezek rowerowych beda
spetniaty warunki odstep od zakazéw, ktére sg zwykle ustanawiane dla form ochrony przyrody, rowniez
tych znajdujacych sie na omawianym terenie.

W Rozporzadzeniu Nr 26/2006 Wojewody tddzkiego z dnia 13 lipca 2006 roku w sprawie
Spalskiego Parku Krajobrazowego okreslono zakazy oraz odstepstwa od zakazéw obowigzujace
na terenie omawianej formy ochrony przyrody. Wsréd odstepstw znalazt sie zapis méwiacy o ,realizacji
inwestycji celu publicznego w rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 23 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym”. Tak jak juz wyzej wspomniano, planowana inwestycja polegajgca
na budowie Sciezki rowerowej bedzie inwestycjg celu publicznego, wiec jej wykonanie bedzie mozliwe
na terenie otuliny Parku.

Budowa nowego odcinka drogi rowerowej moze wigza¢ sie z powstaniem negatywnego
oddziatywania. Tereny przeznaczone pod ww. dziatanie muszg zosta¢ odpowiednio przygotowane
tj. przydrozne nasadzenia zostang usuniete, siedliska roslinnosci, grzybéw i porostéow ulegng
zniszczeniu, a w efekcie dojdzie do fragmentacji siedlisk. Powstanie wielu matych siedlisk wptywa
bezposrednio na zmniejszenie liczebnosci poszczegdlnych gatunkdéw, a same siedliska sg bardziej
podatne na czynniki srodowiskowe takie jak pozary. Tworzenie nowych szlakow komunikacyjnych
moze réwniez zwiekszy¢ prawdopodobienstwo wnikania i rozprzestrzeniania sie gatunkéw
inwazyjnych, ktére stanowig zagrozenie dla lokalnych siedlisk. Podczas prowadzonych prac
wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany, ktory moze powodowac chwilowe zanieczyszczenie
powietrza, co moze by¢ zagrozeniem dla szczegdlnie wrazliwych na zanieczyszczenia porostéw.
Podczas planowania przebiegu nowych Sciezek, nalezy uwzgledni¢ wystepowanie siedlisk szczegdlnie
tych zagrozonych i wrazliwych na zanieczyszczenia. Negatywny wptyw analizowanych zadan ustanie
w momencie zakonczenia prac, bedzie to wiec oddziatywanie krétkoterminowe.

Zgodnie ze stanowiskiem GDOS realizacja przedsiewziecia polegajacego na budowie $cieiki
rowerowe]j nie wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz nie stanowi ono
przedsiewziecia, ktére moze znaczgco oddziatywac na srodowisko, niezaleznie od sposobu realizacji
(samodzielne przedsiewziecie czy tez przebudowa lub rozbudowa) oraz umiejscowienia (w pasie
drogowym, poza pasem drogowym, na obiekcie mostowym). Bez wptywu na kwalifikacje pozostaje
réwniez kwestia surowca, z ktérego wykonany zostanie $ciezka rowerowa.?

8 Komunikat Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska dotyczacy kwalifikacji chodnikéw oraz $ciezek rowerowych
w kontekécie wymogu uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DOOS-WAPiS.400.55.2022.MDz)
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Uzytki ekologiczne
- Stanowiska dokumentacyjne
Parkingi P&R
Parkingi P&R
® istniejace
e planowane

|:| Granice opracowania

Wezly przesiadkowe

wezty przesiadkowe

* istniejace

+ planowane

0 5 10 km B Rezerwaty przyrody
I [ Parki krajobrazowe

Rysunek 7.12. Istniejagce i planowane elementy infrastruktury punktowej (parkingi, wezlty
przesiadkowe) na tle pozostatych form ochrony przyrody

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Na podstawie przygotowanej ryciny mozna zauwazy¢, ze planowane parkingi P&R oraz wezty
przesiadkowe bedga kolidowaty z nastepujgcymi formami ochrony przyrody:

— otulina Sulejowskiego Parku Krajobrazowego: parking P&R Starowiejska/Nagodrzycka, wezet
przesiadkowy Starowiejska/Nagdrzycka,

— otulina Spalskiego Parku Krajobrazowego: parking P&R Dabrowa/Glinnik.

Wszystkie ww. dziatania inwestycyjne beda realizowane na terenach juz zagospodarowanych
i zabudowanych, pozbawionych jakiekolwiek roslinnosci. Utworzenie nowych parkingéw oraz weztéw
przesiadkowych bedzie wigzato sie z powstaniem prawdopodobnego negatywnego, lecz chwilowego
oddziatywania na omawiane formy ochrony przyrody. Inwestycje tego typu wigzg sie z koniecznoscig
zajecia znacznych obszaréw, gdzie prowadzone bedg roboty budowlane. To z kolei wigze sie
z powstaniem nadmiernego hatasu, zapylenia oraz wzrostu stezenia zanieczyszczen w powietrzu. Bedg
to oddziatywania typowe dla prowadzonych prac, ktére ustang w momencie zakoriczenia robdét. Aby
zminimalizowaé¢ ryzyko powstania negatywnych oddziatywan nalezy zastosowad dziatania
kompensacyjne, takie jak:

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujgcy ochrone wad,

— wtasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami,
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— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode,

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy,
— przestrzegaé zapiséw pozwolen budowlanych,

— korzystac¢ z maszyn i urzgdzen o wysokich normach spalin,

— zrasza¢ materiaty pylace,

— wykonywa¢ ,gtosne prace” poza porg nocng,

— zminimalizowadilosci drzew i krzewéw koniecznych do wycinki, a nastepnie uwzgledni¢ nowe
nasadzenia,

— stosowac ,czasowe” przejscia dla zwierzat na etapie budowy,

— tworzyc siedliska zastepcze na czas trwania inwestycji,

— uwzglednia¢ ochrone wartosci przyrodniczych przy planowaniu inwestycji,

— dostosowad termin przeprowadzania prac do okreséw legowych oraz rozrodczych,
— ograniczy¢ do minimum strefe bezposredniej ingerenc;ji,

— materiat ziemny wykorzystywany przy pracach wykoniczeniowych powinien by¢ pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkéw obcych temu regiondéw,

— stosowac zbiorniki podczyszczajgce wody sptywajace z drég.

Zaplanowane do realizacji pakiety dziatan nie bedga istotnie pozytywnie oddziatywaé na formy
ochrony przyrody, lecz ich przeprowadzenie pozwoli na uzyskanie posredniego, ale dodatniego efektu
ekologicznego. Przede wszystkim nalezy zauwazyé, iz Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat
przygotowany gtéwnie z mysla o utworzeniu dobrze skomunikowanego obszaru, dla ktérego
priorytetem powinna by¢ mobilnos¢ dla wszystkich mieszkarnicéw z naciskiem na wykorzystanie
ekologicznych, nisko badZz zeroemisyjnych s$rodkéw transportu. Zaplanowane inwestycje s3
ukierunkowane na maksymalnie wysoka dostepnos¢ réinych metod podrézy, uwzgledniajgc
dodatkowo miejsca parkingowe (Park&Ride) i udoskonalenia (budowa ogdlnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych, rozwéj systemu rowerdw miejskich). Wszystkie te dziatania
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza poprzez obnizenie tadunku zanieczyszczen emitowanego
z transportu samochodowego (prywatnego). Realizacja projektéw infrastrukturalnych, ktore beda
uzasadnione korzysciami spotecznymi zacheci mieszkaricéw do wyboru zbiorczego srodka transportu
lub bardziej ekologicznego (rowery). Zmniejszona emisja spalin bedgca nastepstwem zorganizowania
efektywnego i niskoemisyjnego systemu transportowego wywota mniejszg depozycje zanieczyszczen
(gtéwnie SO oraz NO,) w wodach, ktére wchtaniane sg do gleb. Nalezy pamietaé, ze na woda to
siedlisko bytowania wielu gatunkéw zwierzat, a gleby sg Srodowiskiem rozwoju systemu korzeniowego
roslin. Poprawa jakosci powietrza, ktéra stanie sie faktem po wdrozeniu opisanych w Planie pakietéw
dziatan bedzie pozytywnym aspektem dla form ochrony przyrody zlokalizowanych na omawianym
terenie.
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7.1.4. Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Przez teren Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia
przebiegajg trzy korytarze ekologiczne. Ich lokalizacje w odniesieniu do planowanych inwestycji
w infrastrukture kolejowg przedstawia ponizszy rysunek.

Kolej
[ Granice opracowania

Stacje/przystanki kolejowe
© planowany przystanek kolejowy

Linie kolejowe
0 5 10 km
LI A P Korytarze ekologiczne

—= planowane do modernizacji

Rysunek 7.13. Planowane inwestycje kolejowe na tle korytarzy ekologicznych Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Korytarze ekologiczne, przez ktére przebiegajg zaplanowane do przebudowy linie kolejowe

obejma:

— Dolina Wisty — Dolina Pilicy (GKPnC-8C): przez ten teren przebiega LK nr 53 relacji Tomaszéw
Mazowiecki-Spata, ktéra zostanie poddana modernizacji, a przy jej biegu powstanie nowy
przystanek kolejowy Glinnik,

— Dolina Pilicy Pd (GKPdC-4B): przez ten teren przebiega LK nr 22 relacji Tomaszéw Mazowiecki
— Radom Gtéwny, ktéra poddana zostanie modernizacji,

— Dolina Pilicy Pn (GKPdC-4A): przez ten teren przebiega LK nr 22 relacji Tomaszéw Mazowiecki
— Radom Gtéwny, ktéra poddana zostanie modernizacji.

Negatywne oddziatywania jakie mogg powsta¢ podczas prac przy istniejgcych liniach beda
chwilowe, nieznaczne i catkowicie odwracalne, poniewaz nie bedg ingerowaty w naturalny przebieg
korytarza ekologicznego. Prace modernizacyjne mogg jednak wywotaé przejSciowe, negatywne skutki
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takie jak: nadmierna emisja hatasu, pylenie, powstawanie odpadéw rozbidrkowych i budowlanych oraz
chwilowe zajecia terendw stuzgcych do magazynowania sprzetu. Sg to typowe zjawiska podczas prac,
przy ktérych wykorzystywany jest ciezki sprzet budowlany.

Whptyw infrastruktury kolejowej na fragmentacje Srodowiska i dziko zyjace zwierzeta jest inny
niz w przypadku infrastruktury drogowej, dlatego inny powinien by¢é model i zakres dziatan
ochronnych. Wiekszo$¢ obecnie uzytkowanych linii kolejowych na terenie kraju to wystuzone odcinki,
ktore dla wiekszosci gatunkdw nie stanowig bariery w przemieszczaniu — zwierzeta sie przyzwyczaity
i przystosowaty do bytowania w ich otoczeniu. Najlepszym rozwigzaniem w odniesieniu do linii
kolejowych bedzie rezygnacja z budowy ogrodzen ochronnych, dzieki czemu zostang zachowane
funkcjonujgce dotychczas korytarze ekologiczne i szlaki migracyjne zwierzat. Ogrodzenia ochronne
powinny by¢ stosowane wzdtuz linii kolejowych jedynie w okreslonych przypadkach — np. jako element
naprowadzajacy do duzych przej$¢ dla zwierzat. Natomiast dodatkowe, nieco inne dziatania
minimalizujgce, bedg konieczne w odniesieniu dla gatunkéw najmniej mobilnych i szczegdlnie
wrazliwych (np. ptazéw).

Szczegdblne rozwigzania kolejowe w odniesieniu do ochrony zwierzat powinny uwzgledniac:
1. Przejscia pod szynami dla matych zwierzat:
— szczelina pomiedzy stopg szyny a gérng krawedzig warstwy ttucznia o wysokosci min. 10 cm,

— szczelina pod stopg szyny wraz z dodatkowym usypaniem sciezek z drobnoziarnistego
kruszywa,

— szczelina pod stopg szyny wraz z zastosowaniem poétokrggtych lub prostokatnych rynien
betonowych, stalowych lub polimerowych.

2. Ograniczenie barierowego oddziatywania sieci odwodnieniowej podtorza. Najlepsze rozwigzanie
to projektowanie rowoéw ziemnych z pokrywa trawiastg wszedzie, gdzie dopuszczajg to przepisy
techniczne. W przypadku koniecznosci wprowadzenia umocnien powinny by¢ stosowane ptytkie
korytka betonowe, ktérych dno jest zaokraglone, a nachylenie $cianek bocznych nie wieksze niz
1:1 — co umozliwia samodzielne wychodzenie zwierzat i przekraczanie odwodnienia liniowego.
W przypadku istniejgcych linii kolejowych posiadajgcych rowy umocnione przy uzyciu gtebokich
korytek, konieczne jest zastosowanie specjalnych rozwigzan umozliwiajgcych swobodne
wychodzenie zwierzat — np. pochylni lub krétkich odcinkéw rowdw o zmniejszonym nachyleniu
skarp. Rozwigzania takie powinny by¢ zastosowane na catych odcinkach przebiegu linii przez
obszary wystepowania oraz migracji ptazéw i matych ssakow — nie rzadziej niz 1 obiekt na 200 m.
W przypadku przecinanych szlakdw migracji ptazéw nalezy zastosowac co najmniej 1 obiekt co
30 m.

3. Akustyczne odstraszacze UOZ — nowatorskie urzadzenia emitujgce (przed i w trakcie przejazdu
pociggu) sekwencje ostrzegawczych sygnatéw dzwiekowych, majacych sktania¢ zwierzeta
do ucieczki przed nadjezdzajgcym pociggiem. Istnieje szereg potencjalnych zagrozen ekologicznych
zwigzanych z funkcjonowaniem urzadzen, ktére powinny zosta¢ wyeliminowane w toku
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stosownych badan naukowych — np. istnieje ryzyko trwatych zmian behawioru osobnikéw stale
bytujacych w otoczeniu toréw i degradacji siedlisk fauny sgsiadujacych z liniami.®

Powyzisze rozwigzania kolejowe stuzgce ochronie zwierzat, szczegdlnie na terenach
stanowigcych korytarze ekologiczne sg przeznaczone gtéwnie dla nowo budowanych odcinkéw linii
kolejowych. Jednakze podczas realizacji zadan rewitalizacyjnych, wskazane bytoby zweryfikowanie czy
odpowiednie rozwigzania sg wdrozone lub czy mozliwe jest ich zastosowanie, aby zminimalizowa¢
liczbe prawdopodobnych wypadkéw z udziatem zwierzat.

Na ponizszym rysunku przedstawiono planowane dziatania uwzgledniajgce inwestycje
rowerowe, w odniesieniu do korytarzy ekologicznych znajdujgcych sie na terenie Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

plina Pilicy Pn

Drogi rowerowe
[ Granice opracowania

drogi rowerowe
Q 5 10KM e planowane
|| [ Korytarze ekologiczne

Rysunek 7.14. Planowane inwestycje w infrastrukture rowerowa na tle korytarzy ekologicznych
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Jak mozna zauwazy¢ na rycinie, zadna z zaplanowanych do budowy Sciezek rowerowych nie
bedzie przebiegata przez korytarze ekologiczne zlokalizowane na omawianym terenie, nie przewiduje
sie wiec wystgpienia zadnych oddziatywan.

Na rysunku ponizej przedstawiono inne planowane dziatania inwestycyjne tzw. ,twarde”, ktére
wigzg sie z prowadzeniem robdt w mniejszym bgdz wiekszym stopniu, w odniesieniu do wytyczonych
na omawianym terenie korytarzy ekologicznych.

% https://korytarze.pl/ochrona-korytarzy/ograniczanie-smiertelnosci-zwierzat-na-liniach-kolejowych

Strona 143 2 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Doilna P

Parkingi P&R
Parkingi P&R
® jstniejgce
® planowane
[ Granice opracowania

Wezty przesiadkowe

wezty przesiadkowe
@ istniejgce
0 5 10 km + planowane
L S— [ Korytarze ekologiczne

Rysunek 7.15. Istniejace i planowane elementy infrastruktury punktowej na tle korytarzy
ekologicznych Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP

Jak wynika z powyzszego rysunku, dwa planowane do utworzenia parkingi P&R beda
zlokalizowane na terenie korytarzy. Inwestycje infrastrukturalne punktowe jakimi sg parkingi nie
wplyng w sposdb znaczacy i negatywny na migrujgce korytarzem zwierzeta, poniewaz nie przecinajg
istniejgcych obszaréw. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, iz parkingi te powstang przy istniejgcych drogach,
dlatego skala negatywnego oddziatywania bedzie znikoma. Pojawic¢ sie moga: hatas, nadmierne pylenie
i drgania, odpady budowlane oraz chwilowe zajecie terenu przez maszyny i sprzet wykorzystywane
podczas prac. Krotkoterminowe niedogodnosci nie powinny zaburzyé wedréwek zwierzat, ktore tam
bytuja.

W ramach zaproponowanych pakietéw dziatan zaplanowano do realizacji liczne inwestycje,
wsrdd ktérych znalazty sie zaréwno zadania ,miekkie”, jak i te bardziej zaawansowane realizacyjnie.
Przez pojecie inwestycje ,, miekkie” rozumie sie wszelkie dziatania, ktorych realizacja przyczyni sie
do rozwoju obszaru funkcjonalnego w wyniku procesdw udoskonalajgcych, nie wymagajacych
prowadzenia prac budowlanych. Sg to gtdéwnie zadania takie jak:

— Rozwydj sieci potaczen autobusowych,

— Zapewnienie wysokich parametrow handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwosé
kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfortowy tabor),

— Dostosowanie taboru transportu zbiorowego do 0séb ze specjalnymi potrzebami,
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— Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej,
— Utworzenie porozumien miedzygminnych dla wspdlnej organizacji transportu zbiorowego,

— Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach samorzgdowych,
wspodtpracujacych w ramach realizacji zadan transportowych zwigzanych z ksztattowaniem
transportu zbiorowego,

— Wypracowanie wspdlnych, zintegrowanych rozwigzan taryfowych,

— Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzacych integracji transportu zbiorowego, poprawie oferty przewozowej
i optymalizacji ruchu pojazddw,

— Utworzenie zespotu roboczego na rzecz opracowania spdjnej sieci dréog rowerowych,
— Uruchomienie systemu roweru miejskiego,

— Wdrazanie systemdw z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne,
zielone fale, system All Red, priorytety dla stuzb ratowniczych),

— Woprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego,

— Ograniczenie parkowania samochoddéw w miejscach niedozwolonych,

— Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny,

— Wdrazanie nowoczesnych systemdw naprowadzajgcych na wolne miejsca postojowe,

— Rozwydj strefy ptatnego parkowania i elastyczne ustalanie stawek,

— Zakup pojazddw zero- lub niskoemisyjnych dla jednostek miejskich,

— Wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych,

— Monitorowanie wagi samochodoéw ciezarowych,

— Rozwodj zielonego transportu intermodalnego,

— Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem potrzeb ochrony srodowiska,

— Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu infrastruktury
drogowej,

— Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD,
— Uporzadkowanie parkowania samochodow,
— Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin,

— Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych
i turystycznych,

— Zwiekszenie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej w oparciu o walory kulturowe
i przyrodnicze,

— Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym,

— Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych,
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Audyt i ocena bezpieczenstwa,
— Opracowywanie zasad dobrych praktyk i standarddw,
— Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie,

— Realizacja dziatan edukacyjnych i informacyjno-promocyjnych dotyczacych zrownowazonej
mobilnosci dla réznych grup spotecznych,

— Wprowadzenie tematyki zréwnowazonej i bezpiecznej mobilnosci w szkotach,
— Udziat zespotéw roboczych we wspdlnych warsztatach i szkoleniach,
— Opracowanie platformy wspomagajacej dialog z mieszkaicami,

— Warsztaty i szkolenia z zakresu zarzadzania mobilnoscig zaktadow pracy, budynkéw
uzytecznosci publicznej itp.,

— Organizowanie wydarzen prezentujgcych tabor jednostek miejskich.

Ww. dziatania beds zwigzane z powstaniem pozytywnych oddziatywan na komponenty
Srodowiska (gtéwnie ludzi), poniewaz ich realizacja nie wymaga prowadzenia dziatan budowlanych,
a tym samym mozliwosci powstania negatywnych skutkéw sg minimalizowane. Natomiast ich wptyw
na istniejgcy korytarz ekologiczny bedzie prawdopodobnie niewielki.

7.1.5. Oddziatywanie na ludzi

Mobilnos¢ to pojecie, ktére uwzglednia zagadnienia odnoszace sie do przemieszczania sie
spoteczenstwa wraz ze wszystkimi powigzanymi z nim uwarunkowaniami. Najwazniejszg ideg
zrownowazonej mobilnosci jest dobdr odpowiednich rozwigzan, dopasowanych do pojedynczej
jednostki spotecznej. Pomysty dotyczgce mobilnosci nie skupiajg sie wytacznie na infrastrukturze, ale
uwzgledniajg rowniez dziedziny ekonomiczne, psychologiczne i spoteczne. Okreslone rozwigzania
tworzy sie w oparciu o doswiadczenie cztowieka, ktore wynika z nawykéw i dokonanych wyboréw. Plan
zrownowazonej mobilnosci to odpowiedz na istniejgce (opisane wyzej) problemy. Rdzen Planu tworzg
ludzie, a inzynieria ruchu jest jedynie dodatkiem. Dzieki przyjetym zatozeniom przygotowano
odpowiednie narzedzie, ktoére pomoze stworzyé obszar o zréownowazonej mobilnosci
z uwzglednieniem funkcjonalnego otoczenia. Tak wiec wszelkie dziatania opisane w Planie beda
pozytywnie oddziatywaé¢ na cztowieka, mimo ze w nielicznych przypadkach mogg wigzac sie
z powstaniem chwilowych, negatywnych oddziatywan.

Wiekszos$¢ planowanych dziatan polegajgcych na realizacji inwestycji bedzie zlokalizowana
w poblizu zabudowan, poniewaz opisane w planie zadania sg skierowane gtdwnie do mieszkancéw oraz
zwiekszenia ich mobilnosci, szczegdlnie z uwzglednieniem zbiorowych srodkédw transportu.
W zwigzku z tym przygotowano kilka map przedstawiajgcych umiejscowienie przysztych inwestycji
w odniesieniu do zabudowy mieszkaniowej. Na mapach nie zostaty ukazane wszystkie planowane
dziatania, lecz realizacja pozostatych przewidzianych inwestycji bedzie wigzata sie z powstaniem
podobnych oddziatywan, dlatego skupiono sie na prezentacji graficznej jedynie czesci z nich.
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Rysunek 7.16. Planowane inwestycje w infrastrukture kolejowa na tle zabudowy mieszkaniowej
powiatu opoczynskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOT
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Rysunek 7.17. Planowane inwestycje w infrastrukture kolejowa na tle zabudowy mieszkaniowej
powiatu tomaszowskiego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDOT
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Inwestycje w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej moga wigza¢ sie z powstaniem
negatywnych oddziatywan na ludzi, lecz bedg one miaty charakter przejsciowy. Wszystkie planowane
dziatania beda prowadzone na liniach juz istniejgcych, a w takim przypadku skala negatywnych
oddziatywan bedzie znaczgco mniejsza niz ma to miejsce w przypadku budowy catkowicie nowych linii.
Dodatkowo zaplanowana infrastruktura towarzyszaca (przystanki, wezty przesiadkowe, parkingi)
pozwolg stworzy¢ obszar o wysokiej koncentracji zbiorowych srodkéw transportu, co wptynie
na minimalizacje wykluczenia komunikacyjnego. Zmodernizowany transport kolejowy to Swietna
alternatywa podrdzy, ale rownoczesnie metoda poprawy jakosci pobliskich elementéw srodowiska.
Wprowadzenie dodatkowych udogodnien takich jak np. wspdlne rozwigzania taryfowe, to Swietny
sposdb na zwiekszenie zainteresowania ofertg jaka oferuje omawiany obszar w zakresie transportu
zbiorowego.

Obwodnica to droga budowana w celu wyprowadzenia nadmiernego ruchu z centrum miasta
oraz odcigzenia jego ulic z tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego
lub miedzyosiedlowego. Wsréd mieszkancéw, szczegélnie tych zyjacych w miastach o duzym
przeptywie transportu towarowego, obwodnice sg pozadane, a nawet konieczne aby wyeliminowad
wszystkie negatywne oddziatywania jakie wigzg sie z nadmiernym ruchem na drogach. Poczynajac
od nadmiernej emisji hatasu i wibracjach pochodzacych gtéwnie z przejazdu tranzytu, a konczac
na czestych wypadkach z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu —to jedynie cze$é¢ negatywnych
aspektow, wynikajacych z braku obwodnicy dla miast lezgcych na waznych trasach towarowych.
Oczywiscie podczas fazy wykonawczej kazdej inwestycji powstajg oddziatywania, ktére mogg wptywac
na jakos¢ zycia, lecz nalezy pamietaé, iz zwykle maja one charakter chwilowy, a pozytywny wptyw
realizowanego dziatania bedzie niepodwazalny i dtugoterminowy.

Dla inwestycji polegajacych na budowie $ciezek rowerowych nie przygotowano rycin, poniewaz
wiekszos$¢ drég rowerowych bedzie przebiegaé¢ wzdtuz istniejgcych juz drég, a prace zwigzane z ich
budowag beda charakteryzowaty sie niewspdtmiernie mniejszym zakresem niz ma to miejsce
w przypadku inwestycji kolejowych czy drogowych.

W odniesieniu do ludzi zamieszkujgcych omawiany teren, wytypowano dziatania, ktore mogg
wigzac sie z powstaniem negatywnych, nieznacznych oddziatywan:

— Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankow kolejowych
w formie przyjaznej dla pasazera,

— Poprawa parametrow sieci kolejowej, w tym budowa nowych przystankow,

— Rozwydj sieci weztdw przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz gtéwnych
przystankach autobusowych,

— Budowa parkingdéw Park&Ride i Kiss&Ride,
— Budowa bezpiecznych ciggdw pieszych i rowerowych,

— Rozbudowa sieci drég rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potgczen istniejgcej
infrastruktury,

— Budowa infrastruktury punktowej dla indywidualnego ruchu niezmotoryzowanego,
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— Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich
zwiekszajgcych bezpieczenstwo,

— Budowa potaczern obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z terenéw
zabudowanych,

— Ograniczenie parkowania samochoddéw w miejscach niedozwolonych,

— Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych,
— Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych,

— Rozwydj strefy ptatnego parkowania i elastyczne ustalanie stawek,

— Uporzadkowanie parkowania samochodow,

— Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin.

Wsrdod wymienionych wyzej planowanych dziatan, cze$¢ z nich bedzie negatywnie oddziatywac
na ludzi poniewaz bedzie wigzaé sie z prowadzonymi pracami budowlanymi (zmiana organizacji ruchu,
hatas, pylenie), natomiast niektére bedg wywotywaé negatywne odczucia wynikajgce
np. z ograniczenia dostepnosci pewnych obszaréw dla nowego budownictwa. Jednakze dziatania te
zaplanowano, aby stworzy¢ obszar dobrze skomunikowany i spdjny, z jednoczesng dbatoscig o stan
Srodowiska i jego poprawe, co w finalnym efekcie bedzie pozytywnym i dtugoterminowym
oddziatywaniem na spoteczeristwo.

Negatywne oddziatywanie na ludzi, ktére powstanie w momencie prowadzenia prac czy to
modernizacyjnych czy budowlanych bedzie nieuniknione, jednakze w diugoterminowym wymiarze
bedzie charakteryzowato sie pozytywnym wptywem na mieszkanncéw danego regionu. Remonty linii
kolejowych lub drég zawsze wywotujg niedogodnosci szczegdlnie w momentach wymuszajgcych
prowadzenie prac o duzej emisji hatasu czy pytu lub w sytuacji gdy konieczne sg czasowe wytgczenia
poszczegdlnych linii czy drég z uzytku. Zdarzajace sie sporadycznie wysiedlenia z miejsc planowanych
inwestycji mogg by¢ natomiast powodem konfliktdw spotecznych. Wszystkie negatywne
oddziatywania bedg miaty charakter przejsciowy i bedg wigzaty sie z prowadzonymi pracami. Poprawa
stanu technicznego kolei pozwoli uptynni¢ ruch, co bedzie pozytywnie oddziatywato na klimat
akustyczny, a tym samym na zdrowie cztowieka. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba
wypadkéw drogowych, co zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym
drég. Zmodernizowane lub nowo powstate odcinki drog pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie
wzmozonym ruchem, co bedzie w sposéb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez
zmniejszenie liczby wypadkéw). Dodatkowo stosowanie cichych nawierzchni, ktére pozwalajg
zredukowaé emisje hatasu drogowego o 2,5 — 4 dB, umozliwig zareagowanie na rosnacg liczbe
pojazdéw na drogach, a tym samym pozytywnie wptyng na mieszkancéw. Zadania zwigzane
z remontem czy rewitalizacjg linii kolejowych réwniez mogg wptywac zaréwno pozytywnie jak
i negatywnie na ludzi. Odziatywanie negatywne bedzie krétkoterminowe i bezposrednie, ale bedzie
wystepowato jedynie podczas prowadzenia prac. Remonty linii kolejowych mogg powodowaé czasowe
zmiany w kursowaniu pociggéw lub opdznienia, lecz w dtugookresowym efekcie spoteczenstwo zyska
na realizacji tychze zadan. Zmodernizowane linie pozwolg na ptynniejsze kursowanie pociggéw, czas
podrézy ulegnie skréceniu a nowe przystanki wptyng na zwiekszenie mobilnosci szczegdlnie
w regionach wiejskich. Podrdze kolejg pozwolg zmniejszy¢ natezenie ruchu na drogach lokalnych, co
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moze zmniejszy¢ liczbe wypadkédw komunikacyjnych i emisje pytdw i gazéw spalinowych. Réwniez
budowa nowych sciezek rowerowych moze wigza¢ sie z powstaniem pewnych negatywnych
oddziatywan na ludzi. Bedg to gtdwnie skutki prowadzonych prac budowlanych, podczas ktérych moze
pojawic sie nadmierne pylenie, hatas oraz czasowe utrudnienia w ruchu — szczegélnie gdy $ciezki beda
biegty wzdtuz istniejgcych drdg. Jednakze pozytywne aspekty budowy $ciezek rowerowych bedg
niepodwazalne i dtugoterminowe.

Negatywne oddziatywania na ludzi, ktére rowniez mogg sie pojawi¢ beda zwigzane z budowg
parkingdw, eliminacjg zjawiska nielegalnego parkowania czy tworzeniem weztdw przesiadkowych.
W pewnym stopniu zostang zaburzone przyzwyczajenia ludzi, co moze wywotaé u nich frustracje oraz
niezadowolenie, jednak bedg to jedynie odczucia przejsciowe, ktdre zanikng gdy spoteczenstwo zmieni
nawyki mobilnosciowe. Pewnie ograniczenia w zakresie poruszania sie zostang jednak
zrekompensowane poprzez wiekszg dostepnos¢ alternatywnych metod transportu na dobrze
skomunikowanym i spdjnym obszarze, ktdrego model ruchu zostanie dostosowany do istniejgcych
warunkéw i wymagan mieszkancow.

Aby zminimalizowac¢ negatywne skutki oddziatywania planowanych zadan na ludzi nalezy:

— ogranicza¢ zabudowe liniowg na obszarach sgsiadujgcych z obiektami mieszkalnymi;

— stosowa¢ w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach
o warunkach zabudowy odpowiednie standardy architektoniczno-urbanistyczne;

— prowadzi¢ roboty budowlane w sposdb gwarantujgcy ochrone wéd, powietrza, gleb;
— wiasciwie zabezpieczy¢ urzadzenia przed ewentualnymi wyciekami;

— etap planowania i eksploatacji planowanej inwestycji powinien uwzglednia¢ rozwigzania
oszczedzajgce wode;

— unika¢ emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
— przestrzegac zapisow pozwolen budowlanych;

— korzysta¢ z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowac hermetyzacje oraz techniki przeciwpytowe (np. zraszania);
— wykonywac ,gtosne prace” poza porg nocng;

— prowadzi¢ prace z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajacych przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do waéd i gleby;

— wiasciwie oznakowaé miejsca prowadzenia robaot.

Pozytywne oddziatywania na ludzi wynikajgce z zaplanowanych dziatar bedg gtéwnie zwigzane
ze stworzeniem zréwnowazonego systemu transportowego, ktory wptynie jednoczesnie
na podniesienie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych w wyniku budowy nowych s$ciezek
rowerowych. Dodatkowo zaplanowane liczne udogodnienia takie jak bezpiecznie parkingi rowerowe
czy rozwdj systemu rowerdw miejskich ktére sprawig, ze mieszkancy chetniej bedg siegac
po zeroemisyjne $rodki transportu.

Strona 150 z 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Rozbudowa sciezek rowerowych pozwoli stworzyé jednolitg i spdjng sie¢ potaczen, ktore
przystuzg sie zaréwno mieszkarnncom (dojazd do pracy, szkoty, sklepoéw), jak réwniez turystom (dostep
do terendw cennych przyrodniczo).

Pozostate zadania beda uwzgledniaé zwiekszenie dostepnosci alternatywnych nisko
lub zeroemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego. Wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride oraz
nowe przystanki autobusowe i kolejowe beda uktonem w strone mieszkancow, ktdrzy chetnie
skorzystaliby z innych metod podrézowania, lecz dotychczas nie mieli ku temu mozliwosci.
Rozbudowany tabor transportu zbiorowego bedzie odpowiedzig na zattoczong komunikacje publiczng,
co jest zwykle problemem dla dojezdzajgcych do pracy czy szkoty. Lokalne systemy transportu pozwolg
na minimalizacje wykluczenia transportowego regiondw znajdujacych sie w znacznej odlegtosci
od centréw miast. Wprowadzenie priorytetdow dla komunikacji zbiorowej wptynie na jakos¢ podrdzy,
a intuicyjny system informacji oraz nawigacji pasazerskiej pozwoli nawet osobom starszym
na korzystanie ze wszystkich srodkéw transportu. Poprawa stanu infrastruktury pieszej i rowerowej,
a takze zwiekszanie widocznosci przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerdw pozwolg
na zminimalizowane, a z czasem moze nawet na catkowite wykluczenie mozliwosci powstawania
wypadkdéw, szczegdlnie z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Wiekszo$é zadan dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych bezposrednio badz posrednio, lecz
pozytywnie bedzie oddziatywac na zdrowie mieszkanicéw, poniewaz ich realizacja wptynie na poprawe
jakosci powietrza. Bezposredni wptyw na ludzi ma réwniez rosnaca liczba wypadkdéw drogowych, co
zwigzane jest z rosngcym natezeniem ruchu i ztym stanem technicznym drég. Nowo wybudowane
Sciezki rowerowe pozwolg odcigzy¢ trasy charakteryzujgce sie wzmozonym ruchem samochodowym,
co bedzie w sposdb pozytywny oddziatywato na zdrowie ludzi (poprzez zmniejszenie liczby wypadkéw).
Zwiekszenie dostepnosci alternatywnego transportu oraz stworzenie spdjnej infrastruktury réowniez
przyczyni sie do posredniej poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow.

Na omawianym terenie zlokalizowane sg miejsca, gdzie dominuje zabudowa silnie rozproszona,
co w kontekscie potrzeby mobilnosci mieszkancéw jest znacznym problemem. Aby omawiany obszar
mogt nadal rozwijaé sie przy jednoczesnym poszanowaniu srodowiska konieczne jest wdrozenie
dziatan uwzgledniajacych oba te aspekty. Naprzeciw temu problemowi wyszty zatozenia Planu, ktére
proponujg: rozwoj Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca, weztéw przesiadkowych
oraz tworzenie nowych linii komunikacji zbiorowej. Sg to dziatania, ktdre na réwni traktujg wszystkich
mieszkancow, zardwno tych mieszkajgcych w miastach, jak i tych ktérzy osiedlili sie na terenach
wiejskich.

Znaczacym pozytywnym oddziatywaniem na ludzi charakteryzowac¢ sie rdwniez bedg dziatania
uwzglednione w pakiecie nr 7 ,Zréwnowazona gospodarka przestrzenna”. Przestrzenn miejska jest
czesto tak mocno zabudowana, ze praktyczne niemozliwe jest zagospodarowanie jakiego$ terenu
pod obszar zieleni. W Planie potrzeba zwiekszenia udziatu powierzchni zielonych zostata dostrzezona,
w zwigzku z czym zaplanowano nastepujgce dziatania: ,Racjonalizacja gospodarowania przestrzenia
z poszanowaniem potrzeb ochrony srodowiska” oraz ,, Wkomponowanie elementdéw btekitno-zielonej
infrastruktury w otoczeniu infrastruktury drogowej”. Przewidziane zadania pozwolg zmniejszy¢ poziom
hatasu, ktéry jest generowany z ruchu samochodowego, kolejowego oraz autobusowego, wptywajac
w ten sposdb na poprawe samopoczucia mieszkaricéw. Dodatkowe tereny zielone stang sie miejscami
wypoczynku i rekreacji, a rozwigzania retencjonujace wody opadowe pozwolg unikngc¢ probleméw
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zwigzanych z nawalnymi opadami deszczu, ktére od kilku lat stanowig na obszarach silnie
zabudowanych nie lada problem.

7.1.6. Oddziatywanie na wody

Na ponizszym rysunku przedstawione zostaty planowane inwestycje w zakresie rozwoju
infrastruktury kolejowej na tle istniejgcych Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

Kolej
[ Granice opracowania

Stacje/przystanki kolejowe
O planowany przystanek kolejowy

Linie kolejowe

== planowane do modernizacji

GZWP

[ 40
0 5 ! [ 404
| I ‘ [ 410

Rysunek 7.18. Planowane inwestycje kolejowe na tle GZWP Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki,
Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PIG-PIB

Zaplanowane inwestycje kolejowe bedg realizowane na terenach nastepujacych Gtéwnych
Zbiornikéw Wéd Podziemnych:

— GZWP nr 404,
- GZWP nr 410.

Na etapie realizacji ww. inwestycji nalezy mie¢ na uwadze ochrone wdd podziemnych,
szczegoblnie w rejonach, gdzie linie kolejowe lub nowe odcinki drég biegng przez obszar Gtéwnych
Zbiornikéw Wéd Podziemnych. Wody podziemne opisanych na omawianym terenie zbiornikéw,
charakteryzujg sie bardzo zréznicowang jakoscig (w zaleznosci od ich potozenia), co wptywa réwniez
na ich podatnos¢ na antropopresje oraz stopield potencjalnego zagrozenia. Wptyw zaplanowanych
inwestycji na wody podziemne powinien by¢ rozpatrywany pod katem ilosciowym oraz jakosciowym.
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Whptyw ilosciowy bedzie polegat na ocenie oddziatywania na zasobnos$¢ poszczegdlnych warstw
wodonos$nych. Taka sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym
otoczeniu. Dotyczy¢ bedzie wytacznie najptycej potozonych warstw wodonosnych (szczegdlnie warstw
czwartorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek). Zasieg oddziatywania nalezy okresla¢
do odlegtosci réwnej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu wéd podziemnych.

Prowadzone prace mogg réwniez oddziatywaé na wielko$é zasilania wdd podziemnych
na obszarach gdzie prowadzone beda prace ziemne. Bedzie to wynikato ze zmiany struktury
przypowierzchniowej warstwy skat, a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage zakres
zasilania wéd podziemnych w wiekszosci przypadkéw beda to zmiany pozytywne powodujace
zwiekszenie mozliwosci zasilania. Jednakze oddziatywaniem negatywnym moze by¢ ostabienie
izolujacej roli warstwy przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie w tych miejscach podatnosci wéd
podziemnych na zanieczyszczenie.

Wptyw jakosciowy planowanych inwestycji kolejowych na GZWP bedzie obejmowat wszystkie
dziatania ingerujace w skfad fizyko-chemiczny wdd podziemnych. Na etapie realizacji inwestycji
zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposéb posredni w wyniku:

— infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegdlnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysokag przepuszczalnoscig utwordw przypowierzchniowych oraz
w obszarach prowadzonych prac ziemnych;

— infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do zasiegu prac;

— infiltracji zanieczyszczonych wdéd powierzchniowych — moze sie odbywac¢ na wiekszym
obszarze i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekdw powierzchniowych.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenia opisanych
zbiornikéw zanieczyszczeniem wodd podziemnych sg bardzo zréinicowane, poniewaz niektore
wystepujg na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w S$cistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami
(w dolinach ktérych zostaty wydzielone), natomiast inne znajdujg sie na znacznej gtebokosci
i prawdopodobnie nie bedg wymagac takiej uwagi.

Realizacja zadan uwzgledniajacych rozwdj infrastruktury liniowej rowerowej nie bedzie
prowadzi¢ do powstania zadnych negatywnych oddziatywan na wody podziemne, poniewaz w tym
przypadku prace budowlane bedg prowadzone na bardzo niewielkich powierzchniach, przy
minimalnym naruszeniu powtoki gleby.

Stopien negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowych oraz drég
podczas ich modernizacji lub budowy, a pdZniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci
i podatnosci Srodowiska wodnego na zanieczyszczenie i zaktdcenie stosunkdw wodnych. Prace
nad modernizacjg mogg negatywnie wptywaé na wody powierzchniowe. Prawdopodobne negatywne
oddziatywanie nalezy rozpatrywaé pod wzgledem ilo$ciowym oraz jakosciowym.

Oddziatywanie ilosciowe moze polegaé¢ na zaburzeniu przeptywu w miejscach, gdzie cieki
powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zmiany przeptywu beda miaty miejsce jedynie
na niewielkim obszarze (w rejonie prowadzonych prac), a zaktadajac, ze roboty nie bedg prowadzone
przy ekstremalnych stanach wéd powierzchniowych, nie powinno dojs¢ do znaczgcego pietrzenia wody
przed obiektem. Potencjalne zmiany stosunkéw wodnych mogg pojawic sie zwtaszcza podczas prac
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zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych obiektdw
inzynierskich. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji czy
budowy nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach, utworzy¢ sprawny drenaz
oraz odprowadzenie wéd cieku ponizej linii kolejowej lub drogi. Czes¢ mostéw moze wymagac
gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac
moze pojawic sie lokalny wzrost zamulenia rzeki. Zaistniate oddziatywanie bedzie jednak krétkotrwate
i ustanie po zakonczeniu prac.

Oddziatywanie jakosciowe planowanych inwestycji liniowych moze prowadzi¢ do ingerencji
w skfad fizyko-chemiczny wéd powierzchniowych. Przedostanie sie réznych szkodliwych substancji
(zanieczyszczen) do wdd powierzchniowych, moze mie¢ miejsce poprzez:

— bezposredni doptyw substancji do wéd powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwtaszcza przedostawanie sie produktéw ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkéw
transportu, urzadzen budowlanych;

— wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
do woéd powierzchniowych, w tym substancji niebezpiecznych wchodzgcych w skfad
materiatow wykorzystywanych przy przebudowie;

— odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych  Sciekdw  bytowych
i technologicznych z baz budowlanych.

W trakcie realizacji inwestycji liniowych trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen
zmiejsca prac do wodd powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczyc
ich niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Etap eksploatacji inwestycji réwniez bedzie zwigzany z negatywnym, cho¢ nieznacznym
oddziatywaniem na wody podziemne i powierzchniowe (tzw. liniowe Zrddto zanieczyszczen). Nalezy
jednak podkresli¢, ze tadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do Srodowiska naturalnego jest
zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a wiekszos$é podrdzy kolejg odbywa
sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Potencjalnego zagrozenia nalezy sie gtdwnie
spodziewad w obszarach przecinania przez linie kolejowg stabo izolowanych pozioméw wodonosnych,
zwtaszcza w przebiegu odcinkéw linii w i nad dolinami rzecznymi.

Na rysunku ponizej przedstawiono planowane inwestycje kolejowe na tle gtdwnych rzek Gminy
Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
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Rysunek 7.19. Planowane inwestycje kolejowe na tle gtéwnych rzek Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PGW WP

Planowane inwestycje w zakresie rozbudowy infrastruktury kolejowej bedy prowadzone
na istniejacych juz liniach, przecinajacych rzeke Pilice, Wolbérke i Drzewiczke. Mimo tego, ze rodzaj
przewidzianych prac bedzie charakteryzowat sie najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na wody,
sposrod wszystkich inwestycji jakie moga realizowane przy infrastrukturze kolejowej, nalezy na etapie
realizacji i eksploatacji przedsiewziecia uwzglednic¢ nastepujgce metody minimalizacji:

— odpowiednia organizacja placu i zaplecza budowy,
— wtasciwe prowadzenie prac ziemnych za pomocga sprawnego sprzetu,
— wykorzystanie do umacniania brzegéw koryt ciekow / rowéw materiatow naturalnych,

— unikanie stosowania w odwodnieniu rozwigzan stanowigcych bariere dla przemieszczania sie
ptazéow, gaddow i niektérych matych ssakédw jak np. prefabrykowane gtebokie korytka
betonowe (tzw. ,korytka krakowskie”),

— stosowanie wytgcznie sSrodkéw ochrony roslin posiadajgcych dopuszczenie do stosowania
na obszarach nieuzytkowanych rolniczo, w tym torach kolejowych.

Zadania uwzgledniajgce budowe nowych Sciezek rowerowych oraz infrastruktury uzupetniajgce;j
mogg powodowadé powstanie zwykle posrednich, nieznacznych, negatywnych oddziatywan. Skala
oddziatywania bedzie uzalezniona od zakresu planowanych dziatan, lecz zagrozenia jakie niosg za sobg
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nowe inwestycje liniowe mogg pojawic sie na kazdym etapie prowadzonych prac. Aby zminimalizowa¢
negatywne oddziatywanie planowanych inwestycji na wody nalezy prowadzi¢ prace zgodnie
z istniejgcym planem budowy, przy wykorzystaniu odpowiedniego sprzetu oraz dostepnej wiedzy
i pomocy specjalistdbw. Na pogorszenie stanu srodowiska moze mie¢ réowniez wptyw niewtasciwie
zaplanowana baza budowy inwestycji, dlatego na etapie jej planowania nalezy uwzgledni¢
odpowiednie zabezpieczenia, szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury wodno — sciekowej.
Srodowisko wodne to miejsce zycia wielu organizméw zywych, réwniez tych wrazliwych
na zanieczyszczenia, dlatego kwestie ochrony wdd podczas prowadzenia inwestycji nalezy rozpatrywac
rowniez pod wzgledem dbatosci o réznorodnosc¢ biologiczng gatunkéw wodnych.

Natomiast niezmiernie wazna jest informacja, iz wiekszos¢ planowanych $ciezek rowerowych
zostanie poprowadzona istniejgcymi wiaduktami i mostami, co wyeliminuje koniecznos¢ budowy
nowych obiektow infrastruktury technicznej w poblizu ciekédw. Tam gdzie bedzie to konieczne,
powstang kfadki, lecz w miare mozliwosci do przeprowadzenia S$ciezki przez rzeke bedg
wykorzystywane juz istniejgce obiekty.

Ponizszy rysunek przedstawia planowane inwestycje kolejowe na tle JCWP rzecznych
analizowanego obszaru.

— ICWP rzeczne
Kolej
|:| Granice opracowania

Stacje/przystanki kolejowe
O planowany przystanek kolejowy

0 5 Linie kolejowe

1\‘ —= planowane do modernizacji

Rysunek 7.20. Planowane inwestycje kolejowe na tle JCWP rzecznych Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PGW WP

Planowane inwestycje kolejowe bedg przecina¢ nastepujace Jednolite Czesci Wod
Powierzchniowych rzecznych:
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— RW200011254609,

— RW200011254999,
— RW200010254689,
— RW200010254749,
— RW2000062548489,
— RW200010254839.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW20001125469
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtéwne,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; nieznane (substancje zakazane).

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200011254999
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtéwne, budowle pietrzace - rzeki gtéwne,
budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podtuzne) - rzeki gtéwne, zapora
powyzej,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo; punktowe - przemystowe, komunalne, odcieki ze
sktadowisk.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200010254689
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiaggniecia celdw srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, budowle
pietrzace - rzeki gtéwne i rzeki pozostate,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200010254749
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celow srodowiskowych w wyniku presji:

— troficznych: nawozenie i depozycja oraz odptyw miejski (wody opadowe),
— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtdwne, obiekty mostowe - rzeki pozostate,

— chemicznych: rozproszone - rozwéj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla Rw2000062548489
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celéw srodowiskowych w wyniku presji:
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— troficznych: zrédta przemystowe oraz zrodta bytowe i komunalne (punktowe i rozproszone),

— hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, budowle
pietrzace - rzeki gtdwne i rzeki pozostate, obiekty mostowe - rzeki pozostate.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, dla RW200010254839
wskazano na zagrozenie ryzyka nieosiggniecia celdéw Srodowiskowych w wyniku presji:

— hydromorfologicznych: budowle pietrzace - rzeki gtdwne i rzeki pozostate,

— chemicznych: rozproszone - rozwdj obszaréw zurbanizowanych: transport, turystyka, odptyw
miejski; rozproszone - rolnictwo, lesnictwo.

Sposrod szesciu JCWP rzecznych, ktére wejdg w kolizje z planowanymi inwestycjami kolejowymi,
pie¢ zostato wskazanych jako zagrozone ryzykiem nieosiggniecia celdw Srodowiskowych w wyniku
presji chemicznej, w tym m.in. transportu. Jednakze nalezy zauwazy¢, iz przewidziane do wykonania
zadania obejma modernizacje istniejacych juz linii kolejowych, co prawdopodobnie przyczyni sie
do zmniejszenia presji Srodowiskowej pochodzgcej z transportu.

Strefe ochronng ujecia wody stanowi obszar, na ktédrym obowigzuja zakazy, nakazy
i ograniczenia w zakresie uzytkowania gruntdéw oraz korzystania z wody. Strefe ochronng dzieli sie
nateren ochrony bezposredniej i posredniej. Dopuszcza sie ustanowienie strefy ochronnej
obejmujacej wytacznie teren ochrony bezposredniej, jezeli jest to uzasadnione lokalnymi warunkami
hydrogeologicznymi, hydrologicznymi i geomorfologicznymi oraz zapewnia konieczng ochrone
ujmowanej wody. Na terenie ochrony bezposredniej uje¢ wdéd podziemnych oraz powierzchniowych
zabronione jest uzytkowanie gruntéw do celdw niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Na terenie
ochrony bezposredniej uje¢ wdd nalezy:

odprowadzac wody opadowe w sposdb uniemozliwiajacy przedostawanie sie ich do urzadzen
stuzacych do poboru wody;

— zagospodarowac teren zielenig;

— odprowadzaé poza granice terenu ochrony bezposredniej scieki z urzadzen sanitarnych,
przeznaczonych do uzytku oséb zatrudnionych przy obstudze urzadzen stuzgcych do poboru
wody;

— ograniczy¢ do niezbednych potrzeb przebywanie oséb niezatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzgcych do poboru wody.

Teren ochrony bezposredniej nalezy ogrodzi¢, a jego granice przebiegajgce przez wody
powierzchniowe oznaczy¢ za pomocy rozmieszczonych w widocznych miejscach statych znakdw
stojacych lub ptywajgcych, na ogrodzeniu oraz znakach nalezy umiescic¢ tablice zawierajgce informacje
o ujeciu wody i zakazie wstepu osdb nieupowaznionych. Na terenach ochrony posredniej moze by¢
zabronione lub ograniczone wykonywanie robdt oraz innych czynnosci powodujgcych zmniejszenie
przydatnosci ujmowanej wody lub wydajnosci ujecia, a w szczegdlnosci:

— wprowadzanie $ciekéw do wad lub do ziemi;
— rolnicze wykorzystanie $ciekéw;

— przechowywanie lub skladowanie odpadéw promieniotwérczych;
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stosowanie nawozdéw oraz srodkéw ochrony roslin;

— budowa autostrad, drég oraz toréw kolejowych;

— wykonywanie robdt melioracyjnych oraz wykopow ziemnych;

— lokalizowanie zaktadéw przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat;

— lokalizowanie magazyndéw produktéw ropopochodnych oraz innych substancji, a takze
rurociggéw do ich transportu;

— lokalizowanie sktadowisk odpaddw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz niebezpieczne
i obojetne oraz obojetnych;

— mycie pojazdéw mechanicznych;

— urzadzanie parkingéw, obozowisk oraz kgpielisk;

— lokalizowanie nowych uje¢ wody;

— lokalizowanie cmentarzy oraz grzebanie zwtok zwierzecych.

Przepisy krajowe oraz unijne zabraniajg realizowania przedsiewzie¢, ktére mogg pogorszy¢ stan
wod powierzchniowych i podziemnych pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym, jak réwniez
podejmowania dziatan, ktére mogtyby ograniczyc¢ ich funkcje ekologiczne. Jednolite Czesci Wad, dla
ktérych w Planie gospodarowania wodami okreslono zty stan lub wskazano jako zagrozone
osiggnieciem celéw Srodowiskowych, nalezy traktowal jako szczegdlnie wrazliwe w kontekscie
generowanych przez poszczegdlne przedsiewziecia oddziatywan. Nalezy podkresli¢, ze ocena wptywu
konkretnego przedsiewziecia na JCW jest dokonywana na etapie oceny oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko. Prawidtowo przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na $rodowisko
skutecznie wskazuje mozliwosci eliminacji potencjalnych negatywnych oddziatywan na cele ochrony
JCW.

7.1.7. Oddziatywanie na powietrze

Jakos¢ powietrza ma bardzo duzy wptyw na wiele sfer zycia mieszkancéw, poczawszy od stanu
zdrowia, samopoczucia, po jako$¢ spozywanych pokarméw. Odgrywa rdéwniez wazng role
w obserwowanych zmianach klimatycznych, ktdre towarzyszg naszej planecie. Poprawa jakosci
powietrza jest jednym z gtéwnych aspektdw ochrony srodowiska. Wiele organizacji, w tym Unia
Europejska, prowadzi kampanie na rzecz zmniejszenia emisji zanieczyszczen do atmosfery.
Ustanowiono wiele regulacji na rzecz poprawy stanu powierza oraz przy wsparciu funduszami unijnymi
zobowigzano wiele panistw do ich przestrzegania. Na pogarszajacy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikow spalinowych,
ktdra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jako$¢ powietrza wptywajg gtédwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyty. Emisja szkodliwych substancji
pochodzacych z wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych
takich jak centra miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym z emisjg
zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzgce sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest zwarta
a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Jedng z metod zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza jest wiasnie okreslenie projektéw, ktére zostaty opisane w Planie. Zeby
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precyzyjnie okreslone zadania zaczety przynosi¢ oczekiwane efekty potrzebne jest zintegrowane
podejscie w wymiarze gospodarczym, spotecznym i srodowiskowym, co zostato szczegétowo
zdefiniowane w Planie.

Wstepna analiza zadan i zaplanowanych inwestycji, pozwala na fatwe wysnucie wniosku, iz
wszystkie przewidziane zadania bedg w sposéb pozytywny oddziatywaé¢ na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Od ich rodzaju bedzie zalezato czy bedzie to oddziatywanie posrednie czy
bezposrednie, ale finalny efekt bedzie taki sam — poprawa jakosci powietrza.

W ramach opisanych pakietéw dziatan zaplanowano wiele inwestycji uwzgledniajgcych rozwéj
systemu $ciezek rowerowych. Dziatania te rozpisano z dbatoscig o stworzenie spdjnego ukfadu
przestrzennego. Nowoczesne spoteczeristwo bedzie decydowato sie na rozwigzania ekologiczne, jesli
planowanie transportowe i przestrzenne bedg szty ze sobg w parze. Oznacza to wybdr zeroemisyjnego
$rodka transportu, gdy ta alternatywa bedzie interesujgca ekonomicznie i spotecznie. Oddziatywania
pozytywne, ktdre sie pojawig bedg miaty charakter dtugoterminowy.

Mieszkancy dzielnic podmiejskich, ktérzy dotychczas mogli przemieszcza¢ sie do centrum
wykorzystujgc do tego celu jedynie wifasny samochdd dostang mozliwos¢ wyboru bardziej
ekologicznego $rodka transportu. Sciezka rowerowa czy linia autobusowa, ktéra pozwoli dotrze¢ im
do konkretnego celu bedzie z pewnoscig ciekawg alternatywg, ktorej wybér przystuzy sie poprawie
jakosci powietrza. Prognozowane jest zatem zmniejszenie korzystania z samochoddéw na rzecz podrdzy
rowerem, szczegdllnie na krétkich odcinkach, takich jak droga prowadzaca z obrzezy miasta
do centrum.

Wdrozenie priorytetdw dla komunikacji zbiorowej to sposéb na walke z powstajacymi
w godzinach szczytu waskimi gardtami. Dodatkowo wypracowanie systemu zarzgdzania ruchem
pozwoli zminimalizowa¢ problemy wynikajgce z braku ptynnosci ruchu. Badania przeprowadzone
w Stanach Zjednoczonych wykazaty, ze na obszarach zakorkowanych koncentracja zanieczyszczenia
wzrastata o 40%, w poréwnaniu do tych samych miejsc, ktére zostaty poddane badaniom
w godzinach o najmniejszym ruchu. Jest to szczegdlnie istotna informacja w odniesieniu do obszaréw
o duzym natezeniu ruchu jak np. centra miast czy drogi wylotowe z obszaréw silnie zurbanizowanych.

Strefy czystego transportu, ktére powstang na terenach charakteryzujgcych sie ztg jakoscia
powietrza mogg stac sie metoda ograniczenia tego problemu. Transport wraz z sektorem komunalno-
bytowym jest gtdwnym Zrddtem zanieczyszczen powietrza odpowiedzialnym m.in. za emisje tlenkéw
azotu NOy (33,2%), tlenku wegla CO (23,2%) i pytéw: PM10 (9,6%) i PM2,5 (16,6%). Wiele europejskich
miast w odpowiedzi na ten problem wprowadza ograniczenia wjazdu dla samochoddéw o niskich
normach spalin lub w okreslonych porach, ktorymi zwykle sg godziny szczytu. Jest to jeden
ze sposobOw poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach miejskich, gdzie koncentracja
zanieczyszczen z transportu jest niezwykle wysoka.

Inwestycje w ramach zakupu nowego nisko lub zeroemisyjnego taboru to gtdownie ukton
w strone podniesienia jakosci podrdzy pasazerdw, ale jest to kolejny sposéb na walke z negatywnym
wptywem transportu zbiorowego na otoczenie.

Podsumowujgc mozna z catg pewnoscig zatozyé, iz wszystkie zadania wpisane w Plan przyczynig
sie w perspektywie dtugofalowej do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego.
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Gtéwne zamierzenia Planu opierajg sie na stworzeniu obszaru spdjnego, dobrze
skomunikowanego oraz dostepnego dla wszystkich cztonkdéw spotecznosci, zaréwno tych wiejskich jak
i miejskich, z jednoczesnym poszanowaniem i checig poprawy jakosci Srodowiska. Realizacja wszystkich
zadan, przyczyni sie do realizacji wyznaczonych celdw, a ich , efektem ubocznym” bedzie posrednia
badz bezposrednia poprawa jakosSci powietrza. Jednakze w sytuacji powstania niekontrolowanych,
dtugofalowych opdzinien, badz napotkanych trudnosci, ktére uniemozliwig czesciowg realizacje
niektdérych zadan, moze dojs¢ do pogorszenia jakosci powietrza. Planowane inwestycje powinny zatem
charakteryzowac sie spéjna ciaggtoscig i wzajemnym uzupetnianiem sie, co powoli jednoczesnie zadbac
o skomunikowanie obszaréw dotychczas pominietych, z rdwnoczesnym wykluczeniem tworzenia sie
,waskich gardet”, ktére prowadza do powstania zatoréw. Przy zadbaniu o jednoczesne wdrazanie
wszystkich wyznaczonych projektéw, negatywne oddziatywania jakie mogg pojawié sie podczas
prowadzonych prac bedgy miaty charakter krétkotrwaty i mato znaczacy. Powigzanie bedg
z prowadzonymi pracami budowalnymi i modernizacyjnymi i zostang wygaszone w momencie
zakonczenia prac.

Oddziatywania negatywne, ktére mogg powstaé bedg miaty charakter przejsciowy i bedg
zwigzane z realizacja planowanych inwestycji. Zrédtem negatywnego oddziatywania moga by¢ gtéwnie
zadania zwigzane z infrastrukturg drogowa, kolejowg oraz rowerowa. Faza budowy zwigzana jest
z emisjg spalin z maszyn budowlanych oraz emisjg substancji pytowych. Charakter tych oddziatywan
bedzie lokalny i krotkotrwaty — ustanie w momencie zakonczenia robét budowlanych. Réwniez zadania
uwzgledniajgce modernizacje istniejgcych juz obiektéw mogg wigzac sie z powstaniem chwilowych
negatywnych oddziatywan, wywotanych pracg maszyn budowlanych (hatas, zapylenie).

Rozwdj sieci drogowej i kolejowej moze oddziatywac na jakos¢ powietrza atmosferycznego
zardwno w sposob pozytywny jak i negatywny. Na pogarszajgcy sie stan powietrza wptyw ma wiele
czynnikéw, jednakze jednym z gtéwnych jest emisja zanieczyszczen ze spalin silnikdw spalinowych,
ktdra nasila sie wraz z rosngcym natezeniem ruchu na drogach. W spalinach znajduje sie ponad 1500
szkodliwych substancji, lecz na jako$¢ powietrza wptywajg gtédwnie tlenki wegla, tlenki azotu,
weglowodory (szczegdlnie WWA), metale ciezkie oraz pyly. Emisja szkodliwych substancji
pochodzacych ze wzmozonego ruchu jest zauwazalna zwtaszcza na obszarach silnie zurbanizowanych
takich jak centra duzych miast czy dzielnice przemystowe. Najwiekszym zagrozeniem zwigzanym
z emisjg zanieczyszczen do powietrza sg zatory tworzace sie w centrach miast, gdzie zabudowa jest
zwarta a zanieczyszczenia kumulujg sie i ich rozproszenie jest niemozliwe. Modernizacja niektérych
drég pozwoli zminimalizowaé koncentracje emisji zanieczyszczen na terenach o duzym natezeniu
ruchu. Dziatania zmierzajgce do modernizacji linii kolejowych wptyng na ptynnosc i predkos¢ ruchu
kolejowego, co w dalszej perspektywie czasowej pozwoli poprawi¢ efektywnos$¢ energetyczna.
Wystuzone drogi, szczegdlnie te o charakterze gminnym lub dojazdowym charakteryzujg sie
wystepowaniem licznych ubytkéw w asfalcie i kolein, co nie pozostaje bez znaczenia dla jakosci
powietrza. Pojazdy, ktdre uczeszczajg takimi drogami narazone sg na szybkie zuzywanie klockow
hamulcowych i $cieranie opon, a to prowadzi do pylenia wtdérnego. Z kolei degradacje drdg
o charakterze ponad lokalnym wymuszajg na zarzadcach tras instalowanie znakdéw informujgcych
o ograniczeniach predkosci. W zwigzku z tym na drogach o duzym natezeniu ruchu moze dochodzi¢
do tworzenia sie korkéw lub odcinkowych zastojéw, co negatywnie oddziatuje na stan powietrza.
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W ramach przygotowanego Planu nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na jako$¢ powietrza. Wszystkie zaplanowane dziatania bedg w dtugofalowej perspektywie
pozytywnie oddziatywaé na powietrze atmosferyczne.

Wsréd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajgcych na powietrze mozna wymienic:

unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;
— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;

— korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin;

— stosowanie hermetyzacji oraz technik przeciwpytowych (np. zraszanie);

— czyszczenie kot pojazdéw przez wyjazdem z placu budowy na droge w celu ograniczenia
wtdrnego unosu;

— zarzadzanie terenami zielonymi wzdtuz drdg transportu liniowego, w tym stosowanie pasow
zieleni izolacyjnej z wykorzystaniem gatunkdow zimozielonych;

— ochrona zieleni, szczegdlnie miejskiej;
— wybieranie rozwigzan niskoemisyjnych np. w zakresie transportu;

— minimalizowanie emisji zanieczyszczenn na etapie realizacji prac budowlanych poprzez
ekonomiczne uzytkowanie pojazddéw i maszyn: wylfaczanie silnikdw podczas zatadunku
i roztadunku materiatéw oraz innych przerw w pracy;

— zakfadanie paséw zieleni izolacyjnej.
7.1.8. Oddziatywanie na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne

Projekty zaproponowane w Planie nie bedg w sposdb bezposredni pozytywnie oddziatywac
na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne, ale zaplanowane i odpowiednio przeprowadzone
inwestycje moga w przysztosci przystuzy¢ sie do zmniejszenia negatywnego wptywu infrastruktury
liniowej na srodowisko glebowe. Rozbudowa systemu S$ciezek rowerowych oraz dazenie
do zmniejszenia wykorzystania prywatnych samochoddw podczas podrézy do gtdéwne czynniki, ktore
moga posrednio wptyngé na zmniejszenie przedostawania sie do gleb zanieczyszczen. Dodatkowo
nalezy zauwazy¢, ze poprawa jakosci powietrza wynikajaca z realizacji zaplanowanych zadan réwniez
posrednio przyczyni sie do poprawy jakosci stanu gleb. Mniejsza ilo$¢ zanieczyszczen, ktora wraz
z opadem mokrym badZz suchym przedostaje sie do gleby to jeden ze skutkéw poprawy jakosci
powietrza.

Odpowiednio dopracowany system zarzgdzania ruchem w regionie oraz prowadzenie
priorytetow dla komunikacji zbiorowej to metody walki z korkami, a takze waskimi gardtami, ktére
sprzyjaja pogorszeniu jakosci powietrza. Wszystkie zadania, ktére bedg wigzaty sie z pozytywnym
wplywem na jakosé powietrza, bedg réwnoczes$nie posrednio wptywaty na stan gleb.

Podsumowujac mozna przyjgé prognoze, iz zaplanowane dziatania bedg w sposéb posredni,
dtugoterminowy lecz pozytywny oddziatywaty na poprawe jakosci gleb, degradacje powierzchni ziemi
oraz zachowanie zasobow naturalnych.
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Analiza planowanych dziatan zwigzanych z realizacjg inwestycji bedzie w wiekszym badz
mniejszym stopniu prowadzita do naruszenia pokrywy glebowej, co wynika ze specyfiki zadan
zwigzanych z inwestycjami liniowymi. Najwieksze negatywne oddziatywania bedg wystepowaty
podczas prac uwzgledniajgcych tworzenie nowych odcinkéw drég, parkingdw, weztdow przesiadkowych
oraz Sciezek rowerowych. Czasowe badZ state wykorzystanie konkretnego fragmentu powierzchni
ziemi bedzie zwigzane z koniecznoscig wytgczenia danego obszaru z jego funkcji rolniczej badz lesne;j.
Podczas realizacji inwestycji moga pojawié sie negatywne oddziatywania na powierzchnie gleby takie
jak zakwaszenie gleb w poblizu powstajacych ciggdw, co bedzie wynikato z emisji gazéw o charakterze
kwasotwérczym. Tereny zaplecza budowlano — magazynowego, ktére powstang w poblizu
planowanych inwestycji mogg stac sie zrédtem niekontrolowanych przeptywdw zanieczyszczen do gleb
np. pochodzacych z rozszczelnienia sie mobilnego wezta sanitarnego. Dodatkowym zagrozeniem sg
pracujgce maszyny i sprzet budowlany, ktory podczas nieprzewidzianej awarii moze wywotac przeptyw
substancji szkodliwych np. oleju w gigb gleby. Najmniejszym negatywnym oddziatywaniem
na powierzchnie ziemi beda charakteryzowac sie dziatania inwestycyjne zwigzane jedynie z pracami
modernizacyjnymi czy przebudowa. Specyfika takich zadan nie wymaga ingerencji w powierzchnie
ziemi, co nie oznacza iz negatywne oddziatywanie nie moze powstac¢. W duzej mierze bedzie to zalezato
od dbatosci o jakosé prowadzonych prac i sprzet wykorzystywany podczas modernizacji.

Stopien negatywnego oddziatywania planowanych inwestycji na zasoby naturalne bedzie zalezat
gtéwnie od skali prowadzonych prac. Dziatania zwigzane z modernizacjami czy przebudowa nie beda
w zaden sposOb oddziatywaty na zasoby, poniewaz bedg miaty miejsce w terenach juz
zagospodarowanych. Poza tym nie beda wymagaty naruszenia powierzchni ziemi, co moze by¢
zagrozeniem szczegélnie dla zt6z odkrywkowych. Nieco inaczej mogg oddziatywaé zadania
uwzgledniajgce budowe nowych odcinkéw drég, sciezek rowerowych czy parkingéw. Wydobycie zt6z
znajdujacych sie pod ziemig moze doprowadzi¢ do znieksztatcenia fragmentéw nowo wybudowanych
tras poprzez tworzenie sie kolein i wybojow. Woykorzystanie terenu pod inwestycje liniowe
lub wzwigzku z pracami przy tworzeniu parkingdw moze utrudni¢ dostepnos¢ do zt6z, dlatego
na etapie planowania inwestycji nalezy uwzgledni¢ wystepowanie miejsc wydobycia zasobdéw
naturalnych. Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji, nie nalezy zapominaé, ze do rozbudowy
i modernizacji infrastruktury liniowej wykorzystywane sg surowce naturalne takie jak: kruszywa, masy
bitumiczne i materiaty budowlane.

Wsrdd najwazniejszych dziatan minimalizujgcych oraz zapobiegawczych dla ewentualnych
negatywnych oddziatywan wptywajacych na gleby, powierzchnie ziemi i zasoby naturalne mozna
wymienic:

— prowadzenie robét budowlanych w sposdb gwarantujgcy ochrone gleb;

— wiasciwe zabezpieczenie urzadzen przed ewentualnymi wyciekami;

— unikanie emisji substancji pytowych na etapie budowy lub rozbudowy;

— przestrzeganie zapiséw pozwolen budowlanych;

— prowadzenie prac z uwzglednieniem mozliwie najlepszych technologii zabezpieczajgcych
przed przedostawaniem sie zanieczyszczen do gleb;

— ograniczanie do minimum strefy bezposredniej ingerencji robdt remontowo-budowlanych;
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minimalizowanie terendw przeznaczonych dla obiektéw zaplecza budowy i zabezpieczanie
powierzchni sktadowej i postojowej przed awaryjnym wyciekiem paliwa i smarow;

— odpowiednie przygotowanie materiatéw neutralizujgcych na wypadek ewentualnych
wyciekdéw lub awarii zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji;

— odpowiednie przygotowanie szczelnych miejsc do czasowego gromadzenia odpaddéw
wytwarzanych w wyniku prac rozbiérkowych i podczas prac budowlanych;

— poruszanie sie maszynami budowlanymi i sSrodkami transportowymi po scisle wytyczonych
drogach dojazdowych;

— odpowiednie sktadowanie gruntdw zanieczyszczonych, warstw ziemi i humusu;

— rekultywowanie miejsc zdegradowanych w czasie prowadzonych robdt;

— wykorzystanie zabezpieczonej w czasie budowy wierzchniej warstwy gleby;

— stosowanie technologii ograniczajgcej zasieg prowadzonego odwodnienia roboczego;

— prowadzenie utrzymania drég wodnych z uwzglednianiem zapobiegania i zwalczania
zanieczyszczen powierzchni ziemi.

7.1.9. Oddziatywanie na klimat i jego zmiany

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywag do roku 2030” transport zostat uznany za sektor wrazliwy
na zmiany klimatu. Pogtebiajace sie zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu wptywajg na sektor
transportu powodujgc gtéwnie zaburzenia ptynnosci ruchu. Oprécz tego obowigzek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury transportowej, jest
zapisany w ustawie — Prawo budowlane.

Jednym z elementow wptywajgcych na klimat danego obszaru to stopien zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego wraz z polepszeniem jakosci powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne czynniki
zbyt dominujaco i negatywnie na niego nie oddziatuja.

Pozytywne oddziatywanie na warunki klimatyczne pojawi sie w zwigzku z ograniczeniem emisji
do atmosfery dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazéw pochodzacych m.in. z transportu. Sprzyjac
temu bedg wszystkie zaproponowane w projekcie Planu dziatania, ktore uwzgledniajg: rozwdj
szynowego i elektromobilnosci. Ponadto korzystnie wptyng na ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych dziatania usprawniajgce zarzadzanie ruchem.

Oddziatywanie negatywne na klimat beda wynikato z emisji gazéw cieplarnianych na etapie
wykonawczym - budowy (emisja z maszyn i urzagdzen budowlanych), a takze na etapie eksploatacji
(ze spalania paliw w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej). Negatywnie na mikroklimat bedzie
wplywad takze zajmowanie oraz uszczelnienie powierzchni ziemi, ktéra dotgd stanowita powierzchnie
biologicznie czynna.

Niekorzystnym zjawiskiem pojawiajgcym sie w duzych miastach, jest powstawanie tzw.
,miejskiej wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczenn emitowanych do powietrza pozwoli
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ograniczy¢ niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie
wilgotnosci powietrza na terenie zabudowanym), a takze poprawi mikroklimat miast.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny obejmowa¢ monitoring elementéw
infrastruktury transportowej, ktéry da podstawe do opracowania wtasciwych zasad konstrukcyjnych
a takze zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu. Zachodzace zmiany
klimatyczne bedg zauwazalne w perspektywie dtugookresowej, dlatego tez przy projektowaniu
infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia klimatyczne moggce wystgpié
w przysztosci. Infrastrukture transportowg buduje sie na dtuzszy okres — rzedu 70-100 lat, dlatego tez
przyszte zmiany klimatyczne nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujgcych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

ograniczenie ruchu pojazdow ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

— projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

— wykorzystanie ekranéw akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

— prowadzenie drég w tunelach w obrebie obszaréw o najwiekszej gestosci zaludnienia;
— optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

— na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatéw pylacych;

— budowa elementdw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej z odnawialnych
zrédet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie automatycznie dopasowujgce
parametry dziatania do warunkdw (np. ograniczenie natezenia $swiatta w przypadku braku
przechodniéw);

— stosowanie zapiséw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych.
7.1.10. Oddziatywania na zabytki, dobra materialne i krajobraz

Zgodnie z Europejska Konwencjg Krajobrazowga sporzadzong we Florencji dnia 20 paZzdziernika
2000 ., (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98), wszystkie Panstwa Cztonkowskie Rady Europy powinny realizowad
nastepujace cele: promowanie ochrony, gospodarki i planowania krajobrazu, a takze organizowanie
wspotpracy europejskiej w zakresie zagadnien dotyczacych krajobrazu. Srodki ogdlne opisane
w art. 5 ww. Konwencji wskazujg na koniecznosé m.in.:

— prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi, jako wyrazenia
dzielonej przez nie réznorodnosci kulturowej i przyrodniczej oraz podstawy ich tozsamosci;

— ustanowienia i wdrozenia polityki w zakresie krajobrazu ukierunkowanej na ochrone,
gospodarke i planowanie krajobrazu poprzez przyjecie srodkdw specjalnych okreslonych
w artykule 6;

— ustanowienia procedur udziatu ogétu spoteczenstwa, organdw lokalnych i regionalnych oraz
innych stron zainteresowanych zdefiniowaniem i wdrozeniem polityki w zakresie krajobrazu;
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— zintegrowania krajobrazu z wilasng polityka w zakresie planowania regionalnego
i urbanistycznego i wtasng polityka kulturalng, sSrodowiskowa, rolng, spoteczng i gospodarczg,
jak réwniez z wszelkg inng politykg, ktdra bezposrednio lub posrednio oddziatuje
na krajobraz.

Srodki specjalne opisane w art. 6 ww. Konwencji wskazujg na konieczno$¢ m.in.:

— podnoszenia Swiadomosci spoteczenstwa obywatelskiego, organizacji prywatnych i organéw
publicznych w zakresie wartosci krajobrazéw, ich roli i wprowadzanych w nich zmian;

— szkolenia specjalistow w zakresie oceny krajobrazu i operacji dotyczacych krajobrazu;

— multidyscyplinarnych programéw szkolenia dotyczacych polityki, ochrony, gospodarki
i planowania w zakresie krajobrazu, przeznaczonych dla specjalistdw w sektorze prywatnym
i publicznym i dla stowarzyszen zwigzanych z krajobrazem;

— nauki w szkotach i na uniwersytetach, ktéra, w odnosnych dziedzinach przedmiotowych,
obejmie wartosci zwigzane z krajobrazami i zagadnieniami ich ochrony, gospodarki
i planowania;

— zidentyfikowania swoich wtasnych krajobrazéw na catym obszarze terytorium swojego kraju;
— przeanalizowania ich charakterystyk oraz przeksztatcajacych je sit i presji;
— odnotowania zmian;

— dokonania oceny tak zidentyfikowanych krajobrazéw, z uwzglednieniem szczegdlnych
wartosci przypisanych im przez strony i ludnoéé, ktérych to dotyczy.X®

Biorac pod uwage zaplanowane w ramach Planu dziatania stwierdza sie, iz ich realizacja wptynie
pozytywnie na krajobraz analizowanego obszaru. Pojedyncze inwestycje w czasie trwania etapu
wykonawczego mogg wigzac sie z powstaniem negatywnych oddziatywan, lecz ostatecznym efektem
ich realizacji bedzie poprawa warunkéw krajobrazowych na analizowanym terenie.

Oddziatywanie planowanych dziatan na zabytki moze mie¢ charakter zaréwno pozytywny jak
i negatywny. Negatywne oddziatywanie, jesli powstanie bedzie zwigzane gtéwnie z etapem
realizacyjnym, co bedzie wynikato z koniecznosci uzytkowania ciezkiego sprzetu budowlanego. Drgania
i zanieczyszczenia generowane przez maszyny mogg prowadzi¢ do postepu degradacji obiektow
zabytkowych znajdujgcych sie w poblizu. Skala negatywnego oddziatywania bedzie zalezata od rodzaju
planowanych prac - budowa badZ przebudowa bedzie wymagata uzycia wiekszej ilosci ciezkiego
sprzetu niz zadania polegajgce na modernizacji czy rewitalizacji. Nalezy réwniez uwzgledni¢ negatywny
wplyw emisji gazowych ze spalin o kwasotwdrczym charakterze, ktére mogg przyczyni¢ sie
do degradacji zabytkdw o konstrukcji stalowej lub posiadajgcych elementy z piaskowca i wapieni.
Jednakze planowane inwestycje w zakresie rozbudowy sieci drég, w wiekszosci zlokalizowane sg z dala
od obiektéw zabytkowych, dlatego wystgpienie negatywnego oddziatywania jest minimalne. Podczas
wykonywania wykopdw pod przyszte inwestycje mozliwe jest natrafienie na nowe stanowiska
archeologiczne, co bedzie oddziatywaniem pozytywnym i posrednim. Rozwodj infrastruktury drogowej,

10 Europejska Konwencja Krajobrazowa. Strona www: https://isap.sejm.gov.pl/.
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rowerowej i kolejowej pozwala na zwiekszenie dostepnosci miejsc cennych historycznie, a tym samym
wptywa na zwiekszenie ruchu turystycznego i rozwdj lokalnej kultury.

Rysunek ponizej przedstawia planowane inwestycje liniowe oraz punktowe na tle istniejgcych
zabytkéw nieruchomych Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

Parkingi P&R

® istniejgce

® planowane
[] Granice opracowania
Stacje/przystanki kolejowe

O planowany przystanek kolejowy
Linie kolejowe
== planowane do modernizacji
wezly przesiadkowe

+ istniejace

+ planowane

0 5
T 0 \ Zabytki nieruchome =

Rysunek 7.21. Planowane inwestycje liniowe oraz punktowe na tle zabytkéw nieruchomych Gminy
Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych NID
7.1.11. Oddziatywania skumulowane

Przeprowadzenie analizy oddziatywania skumulowanego inwestycji powinny by¢ przedmiotem
analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko konkretnej inwestycji. W chwili obecnej brak
wiedzy na temat ostatecznej listy inwestycji, ktére realnie zostang zrealizowane. W Planie oraz
w Prognozie przedstawiono maksymalny zakres inwestycji, to czy i kiedy bedg one realizowane zalezy
od warunkdéw organizacyjnych i finansowych w przysztej perspektywie. Znana jest lokalizacja
poszczegdlnych projektéw, ktdra pozwala przypuszczaé, ze fizyczne odlegtosci pomiedzy inwestycjami
nie spowodujg wystgpienia efektéw skumulowanych.

Podczas realizacji przedsiewzie¢ moze dojsé do lokalnych utrudnien i krétkotrwatych kumulacji
niekorzystnego oddziatywania — np. utrudnienia w ruchu drogowym czy komunikacji miejskie;j.
Oddziatywania te jednak bedg lokalne, krétkotrwate i ustgpiag w momencie zakonczenia prac.
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8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE
LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN
NA SRODOWISKO, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY
OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU

W poprzednim rozdziale zostaty wskazane dziatania, ktére mogg wywotywaé negatywne skutki
dla srodowiska. Podstawowym sposobem minimalizacji ewentualnych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z realizacjg SUMP jest przestrzeganie przy realizacji poszczegdlnych zadan obowigzujacych
przepiséw.

SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym ograniczeniu presji transportu i mobilnos$ci oséb
i towaréow na S$rodowisko, w zwigzku z czym nalezy uznaé, ze Srodkami zapobiegajgcymi
prawdopodobnemu negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko przyrodnicze i krajobraz s3 miedzy
innymi rozwigzania zaproponowane w projekcie tego dokumentu.

Przy realizacji niektérych zadan inwestycyjnych, dotyczgcych budowy czy modernizacji
infrastruktury drogowej, rowerowej i parkingowej nalezy réwniez pamieta¢ o szeregu dziatan
organizacyjno — administracyjnych pozwalajgcych zapobiega¢ Ilub ogranicza¢ oddziatywania
planowanych zadan na $rodowisko. Do dziatan tych naleza:

Scisty nadzér merytoryczny nad prawidtowg realizacjg SUMP oraz systematyczny monitoring
stanu srodowiska, o analizie wynikéw i podejmowaniu adekwatnych dziata do otrzymanych
wynikéw,

— egzekwowanie i przestrzeganie zapiséw wynikajgcych z wydanych decyzji administracyjnych,
regulaminéw i przepiséw prawnych,

— Scistej wspdtpracy z innymi instytucjami dysponujgcymi danymi na temat stanu Srodowiska
(m.in. WIOS, Urzad Marszatkowski, Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny),

— prowadzenie szkolen dla pracownikéw administracji samorzadowej,
— edukacja ekologicznej spoteczeristwa,
— wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb ochrony srodowiska,

— przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na sSrodowisko wraz z przedstawieniem
wariantu mozliwie najmniej obcigzajgcego srodowisko, a jednoczesnie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki poziom merytoryczny oraz biorgcej pod uwage
wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary chronione (jesli bedzie wymagana),

— sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych i przepisach
prawnych,

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej lub monitoringu na etapie planowania
konkretnego przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko),
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— uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze lokalizacji
i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie terendw zielonych i przyjaznej ludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie wymogodw ochrony krajobrazu,

— uwzglednienie zasady turystyki zrownowazonej - infrastruktura turystyczna powinna w jak
najmniejszym stopniu obcigza¢ srodowisko, uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkoéw i siedlisk oraz zaktada¢ witasciwg gospodarke odpadami, wodno-$ciekowg oraz
emisje hatasu,

— dostosowanie terminu przeprowadzania prac remontowych oraz budowlanych do okreséw
legowych i rozrodczych zwierzat, gtdwnie ptakdéw, ptazéw, nietoperzy i ryb lub stworzenie
siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy),

— zaplanowanie prac remontowo-budowlanych w sposéb minimalizujacy niszczenie
roslinnosci, terendw zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajgcy wykonywanie nowych
nasadzen drzew ikrzewdw, odtworzenie zniszczonych terenéw zielonych w sgsiedztwie
inwestycji,

— dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogdéw ochrony przyrody — zwiaszcza
w przypadku ekosystemow wodnych i podmokiych (np. przy realizacji inwestycji
hydrotechnicznych) poprzez prowadzenie konsultacji przyrodniczych oraz poprzez
zachowanie zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodna,

— uwzglednianie celéw srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Do przedsiewzieé¢ realizowanych w ramach SUMP podczas realizacji ktérych moze pojawic sie
chwilowe, krétkotrwate negatywne oddziatywania na sSrodowisko nalezg inwestycje z zakresu budowy
i przebudowy drég oraz infrastruktury drogowej, parkingowej i rowerowej. Inwestycje te powodowac
beda negatywne oddziatywanie na srodowisko tylko na etapie budowy, nastepnie przyczynig sie
do poprawy stanu sSrodowiska na analizowanym terenie ibedg na nie oddziatywaé pozytywnie.
Inwestycje te w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swdj charakter podlegaé¢ beda procedurze
oddziatywania na s$rodowisko, w ktérej szczegdétowo analizowane bedzie oddziatywanie
na poszczegdlne komponenty srodowiska. W ramach procedury uwzgledniane beda réwniez analizy
dotyczace minimalizacji badZ kompensacji mozliwych oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie poddany
poziom znacznosci poszczegdlnych oddziatywan. W procedurze oceny oddziatywania na Srodowisko
powinni by¢ zaangazowani projektanci, administracja samorzgdowa, stuzby ochrony przyrody,
srodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktore mogg wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych
zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢ poprzez stosowanie zabiegdw technicznych z uwzglednieniem
nastepujgcych praktyk:

— odpowiednio dobrze przemyslany wybédr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajgcy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkéw,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,
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odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

stosowanie odpowiednich technologii, materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajagcych na ograniczenie negatywnego
oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

e ograniczajgcych emisje substancji zanieczyszczajgcych do waod (uszczelnianie procesow
przy budowie i po jej zakonczeniu, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkéw pozwolen na budowe),

e ograniczajgcych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkéw pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robét (np. ograniczajgcych pylenie),

dostosowanie termindéw prac do termindéw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracjg ewentualnych wyciekdw z maszyn i urzadzen
oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin poprzez prowadzenie efektywnej i racjonalnej
gospodarki materiatami i odpadami — w celu ochrony powierzchni ziemi, w tym gleb
i zasobow naturalnych (kopalin),

sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w $rodowisko w celu skrécenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko,

racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajgce ilos¢ powstajgcych odpadow,

rekultywacja badZz przywrécenie do stanu sprzed realizacji inwestycji terendw
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji,

ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewdw oraz zapewnienie ochrony drzew przed
ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac,

stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres
prowadzenia prac,

w przypadku prowadzenia inwestycji przez stanowiska roslin chronionych, jesli nie mozna
unikng¢ takiego wariantu, nalezy stosowac przenoszenie okazéw w inne korzystne miejsce
pod nadzorem botanicznym.

ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 0OS (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza

oddziatywania na srodowisko dla SUMP powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne do rozwigzan

zawartych w projektowanym dokumencie.
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W ramach Prognozy dokonano analizy wariantu podstawowego, ktérego planowane dziatania
zostaty poddane szczegdtowej analizie. W rozdziale nr 6 przenalizowano réwniez skutki tzw. ,,wariantu
0” — polegajgcego na niezrealizowaniu SUMP oraz jego potencjalne skutki zaréwno dla stanu
mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy
Opoczno i Gminy Lubochnia jak réwniez skutki srodowiskowe (podwyzszone koszty srodowiskowe).

Analiza scenariuszy zostata przeprowadzona jako prezentacja czterech wariantéw rozwoju
systemu mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki,
Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter modelowy.
Pozwalajg na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatan i wynikajgcych z tego szans
i zagrozen dla analizowanego obszaru. RAznig sie miedzy sobg naciskiem potozonym na dang gataz
transportu oraz zakresem wdrazanych rozwigzan, ktére przede wszystkim zalezg od mozliwosci
finansowych samorzadéw wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje aktualng sytuacje transportowg
obszaru MOF wraz z zadeklarowanymi pewnymi inwestycjami. Drugi ze scenariuszy — scenariusz
aktywnosci mobilnej — zaktada nastawienie rozwoju na transport drogowy oraz rowerowy
z czesciowymi zmianami z zakresu transportu publicznego oraz planowania przestrzennego. Trzeci
z kolei — scenariusz transportu publicznego — zaktada holistyczne zmiany zwigzane z usprawnieniem
istniejgcego systemu transportu publicznego wraz z czeSciowymi elementami transportu drogowego
i rowerowego oraz planowania przestrzennego. Scenariusz planowania przestrzennego skupia sie
przede wszystkim na uporzgdkowaniu zabudowy oraz w nieduzym stopniu ingeruje w systemy
transportowe.

Zaproponowane scenariusze uwzgledniajg gtéwne charakterystyki z zakresu demografii oraz
sytuacji spoteczno-gospodarczej wystepujgce na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasta Tomaszowa Mazowieckiego, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia (opisane w podrozdziale 2.1).

Zaniechanie dziatan wptynie na pogorszenie warunkéw ruchu drogowego, zanieczyszczenia
Srodowiska oraz hatas. Przyczyni sie to do pogorszenia jakosci i komfortu zycia mieszkancéw.
Zaproponowane scenariusze rozwoju dla Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego, Gminy Opoczna i Gminy Lubochnia,
zaktadajg dziatania majace na celu zniwelowanie wskazanych zjawisk. Dodatkowo opracowane
scenariusze uwzgledniajg gtosy i oczekiwania wszystkich interesariuszy.

Pozostanie przy scenariuszu bazowym spowoduje generowanie coraz wiekszych catosciowych
kosztow funkcjonowania jednostek samorzaddw terytorialnych oraz negatywnie wptynie
na Srodowisko. Wybdr scenariusza aktywnosci mobilnej przy wielkosci obszaru, dla ktérego
realizowany jest plan nie przyniesie spodziewanego efektu. Moze natomiast petni¢ funkcje
uzupetniajgca dla scenariusza transportu publicznego. W scenariuszu transportu publicznego zaktada
sie zwiekszenie mozliwosci przewozowych co powinno przetozyé sie na wzrost udziatu pasazeréw
stosujgcych publiczny transport zbiorowy oraz poprawe stanu srodowiska. Scenariusz planowania
przestrzennego nie posiada mocnych akcentéw inwestycyjnych w transport publiczny, dlatego réwniez
powinien petni¢ funkcje uzupetniajgcy dla scenariusza transportu publicznego.
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Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportéw oddziatywania
na srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku
odcigzania z ruchu samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢
budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu zarzgdzania ruchem i wdrazaniem
transportu rowerowego, uatrakcyjnienie transportu zbiorowego.

10. TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazenie mozliwosci transgranicznego oddziatywania na s$rodowisko planowanych
przedsiewzie¢ jest obowigzkiem wynikajagcym z Konwencji o ocenach oddziatywania na srodowisko
w kontekscie trans-granicznym, sporzadzonej w Espoo w dniu 25 lutego 1991 r. (Dz. U. 1999 nr 96, poz.
1110). Specjalnej analizie powinny podlega¢ inwestycje zlokalizowane blisko granic panstwa, a takze
te realizowane dalej, ale ze wzgledu na rozmiar przedsiewziecia moggce powodowac znaczgce emisje
lub zmiany w srodowisku.

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasta Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz charakter oddziatywan nie beda
negatywnie oddziatywaé poza granicami panstwa. Wobec powyzszych wnioskéw, nie stwierdzono
koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze transgranicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.

11. NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Transport jest jedng z najbardziej rozwinietych, a rdwnoczesnie najbardziej dynamicznych
dziedzin gospodarki. Inwestycje w zakresie infrastruktury transportowej sy powszechne, w zwigzku
ztym poziom wiedzy na temat ich realizacji jest rowniez wysoki. Tym samym rdowniez aspekt
oddziatywan na srodowisko jest bardzo dobrze zbadany. Brak jest wiec zasadniczych niedostatkéw
technik i luk w wiedzy na etapie realizacji i eksploatacji projektéw transportowych. Z kolei
zrobwnowazona mobilnos¢ miejska jest zagadnieniem stosunkowo nowym. Zréwnowazenie
priorytetdw mobilnosci miejskiej z kierunkami zmian zachodzgcymi w obszarze funkcjonalnym
i potrzebami transportowymi MOF byto dla autoréw opracowania ztozonym zadaniem.

Jednakze, w kontekscie inwestycji ich lokalizacja przestrzenna, lokalne warunki zastane
w konkretnym miejscu realizacji danego projektu stwarzajg ryzyko wystgpienia rdznorakich
oddziatywan oraz ich kumulowania sie.

Poza zmiennoscig Srodowiskowg mogacg mieé¢ wplyw na aspekty realizacji projektow
transportowych, ryzyko koniecznosci dostosowania wskazanych w SUMP dziatad i konieczno$¢
przewidywania zmiennych oddziatywan zwigzane jest rdwniez z faktem, ze SUMP opracowywany dla
dtuzszej perspektywy czasu. Réwnolegle na poziomie krajowym jak i regionalnym opracowywane s3
inne dokumenty i strategie z zakresu rozwoju transportu, ktérych postanowienia mogg powodowa¢é
zmiany warunkdéw lokalnych a tym samym zmiany oddziatywan zaktadanych w analizowanym
dokumencie dziatan.
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Niniejsza prognoza zawiera informacje zaréwno o stanie i warunkach Srodowiskowych, jak
i warunkach spoteczno - gospodarczych, rozwoju systemu transportowego wg stanu na 18.08.2023 r.,
czyli momentu przekazania dokumentacji Zamawiajgcemu.

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji
o proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji
technicznej, ponadto w SUMP czesciowo tylko wskazana zostata lokalizacja inwestycji — zawezajaca sie
do terenu MOF. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy o latach i kolejnosci przeprowadzenia
planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza zawiera ocene oddziatywania
zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, ze nie wszystkie przedstawione
przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie brak wiedzy o projektach ponadregionalnych,
ktére beda realizowane w okresie 2024 — 2030, ktdrych realizacja moze wptywac na realizacje
wyznaczonych w SUMP zadan i wzajemnie na nie oddziatywaé.

Z tego powodu, wyciggniecie precyzyjnych wnioskéw dotyczgcych faktycznych oddziatywan
i ewentualnych kumulacji na wysokim poziomie szczegdétowosci nie jest na tym etapie mozliwe. Nalezy
zaznaczyé, ze tak szczegbétowa analiza przeprowadzana jest na etapie oceny oddziatywania
na srodowisko konkretnego przedsiewziecia. Jesli rodzaj inwestycji bedzie tego wymagat, przed
przystgpieniem do realizacji uzyskana zostanie decyzja srodowiskowa.

Jednym z probleméw z punktu widzenia perspektywy opracowania SUMP, czyli roku 2040, sg
rowniez dynamiczne zmiany warunkow srodowiskowych, zmiany zagospodarowania terenu czy tez
mogace kolidowac¢ z przedsiewzieciami wynikajgcymi z SUMP zapisy dokumentéw planistycznych.
Utrudnia to analize oddziatywan, poniewaz przyszte zmiany np. w sposobie zagospodarowania moga
powodowac wzrost natezenia prognozowanych oddziatywan.

12. PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

Ustala sie, iz Prognoza powinna obejmowac obszar catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Gminy Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia wraz z obszarami
pozostajacymi w zasiegu oddziatywania, wynikajacego z realizacji zadan ,Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy
Opoczno i Gminy Lubochnia ”. W zwigzku z tym obszar objety prognoza nie moze byé mniejszy
od obszaru bedacego przedmiotem tego dokumentu, co jest konieczne zwazywszy na wzajemne
powigzania poszczegdlnych elementéw srodowiska.

W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych
w ramach SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktéry dostarczy danych niezbednych
do realizacji tych dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celéw i strategii ich realizacji.

Nadrzedng zasadg realizacji niniejszego opracowania powinna by¢ realizacja wyznaczonych
zadan przez okreslone jednostki, ktdrym poszczegdlne zadania przypisano.

Monitoring jest waznym elementem procesu wdrazania SUMP, umozliwiajagcym systematyczne
zbieranie, analizowanie, przetwarzanie i wykorzystywanie danych zwigzanych z realizacjg projektéw.
Systematycznie i prawidtowo prowadzony monitoring pozwala na biezgce okreslenie stopnia realizacji
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projektéw, stopnia realizacji celéw SUMP, wykrycie nieprawidtowosci, zapewniajgc stabilny
i prawidtowy standard wdrazania.

SUMP zakfada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji.
Gtéwnym narzedziem monitorowania realizacji SUMP bedg corocznie mierzone wskazniki, pozyskane
z ogdélnodostepnych zrédet danych oraz z wykorzystaniem pomiaréw wtasnych.

Konieczno$¢ monitoringu wdrazania postanowiet SUMP wynika réwniez z ustawy OOS. Zawarte
w Prognozie propozycje dotyczace metod i czestotliwosci jego prowadzenia bedg elementem
podsumowania postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko (zgodnie
z art. 55. ust. 3 pkt. 5 ustawy 0OS.

Problemem monitorowaniu skutkédw srodowiskowych realizacji postanowiet SUMP jest brak
mozliwosci wykorzystania jedynie syntetycznych wskaznikéw jakosci Srodowiska zbieranych w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Wynika to z braku mozliwosci jednoznacznego okre$lenia czy
zmiana wartosci danego wskaznika wynika z realizacji ujetych w SUMP dziatan czy czynniki niezalezne
od SUMP.

Bardziej obiektywnym wskaznikiem skutkow realizacji SUMP bedzie wskaznik oparty
na procedurach srodowiskowych:

— DS1 - liczba wydanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

— DS$2 - liczba postepowan, w ktérych odmdéwiono wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach powodu niemozliwych do minimalizacji lub kompensacji oddziatywan,

— DS$3-liczba decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach okreélajgcych dziatania kompensujace,

— DS$4 - liczba decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych na konieczno$¢
ponownego przeprowadzenia 00s,

— DS5 - liczba decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wskazujacych na koniecznoéé
przeprowadzenia analizy porealizacyjnej,

— DS6 - liczba decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wskazujacych na koniecznoéé
przeprowadzenia monitoringu przyrodniczego,

— DS7 - Liczba uzyskanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzonej
ocenie oddziatywania na srodowisko.

Zastosowanie wskaznika opartego na procedurach umozliwia zestawienie wartosci w sensie
ilosciowym, jak réwniez monitoring etapu realizacji przedsiewziecia, postepu wdrazania dokumentu
oraz monitorowanie skutkéw i ewentualnych konfliktéw srodowiskowych podczas realizacji projektéw,
ryzyka ich kumulowania w czasie.

W odniesieniu do monitorowania efektéw realizacji samego SUMP, o przyjeciu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasta Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania,
czyli szeregu czynnosci, ktére sg niezbedne dla skutecznej realizacji zatozen Planu. Proces monitoringu
wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

— zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu,

— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS,
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— zbiér wskaznikow, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami pomiaru
i Zrodtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan,

— budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzgdowe dokumenty strategiczne, etc.

— dane pochodzgce z modelu ruchu Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasta
Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Po przyjeciu przez wszystkich cztonkéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasta
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia do roku 2030 rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szereg czynnosci,
ktdre sg niezbedne dla skutecznej realizacji zatozen Planu.

Wyniki monitorowania bedg opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego
do konca 2027 r. oraz Raportu Koricowego opracowanego do korica 2029 r.

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnoszg sie do wszystkich strategicznych celéw Planu.

Tabela 12.1. Wskazniki rezultatu

) Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Zrédto

Lp. Nazwa wskaznika Cel operacyjny  bazowa  posrednia  docelowa

danych Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022r. 2030r. 2040r.

skazniki rezultatu - trend

Mieszkancy
z bardzo dobrym

lub dobrym :ZS . :3;12: dostepny
11
U | pebimege | 2reiesru | wansport % 7
b 8 PESEL zbiorowego
transportu
zbiorowego

Wskazniki rezultatu - wartosci

Ofiary $miertelne

w wypadkach Poprawa
2 . Wojewddz . . 6 3 0
objetym Planem . wspieranie
S ka Policji g
W ujeciu rocznym mobilnosci

[na 100 tys. aktywnej
mieszkancow]
Zrédto: SUMP

Tabela 12.2. Wskazniki produktu

11 Wartosci wskaznikéw zostang uzupetnione na pdéiniejszym etapie po uzyskaniu danych z Ministerstwa
Cyfryzacji.

Strona 175z 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Zaktadana

tendencja
Stan na koniec

Wartos¢
posrednia
Stan na koniec

Wartosé
bazowa

Zrédto danych

Nazwa wskaznika

2030r.

2040r.

Dtugosc h
l:IgOSC wybud9wanyc Samorzady N 2
1 | drdg dla roweréw . 0 10
terytorialne +20%
[w km]
Dtugosci nowopowstatych
) linii publicznego Samorzady 0 ) A
transportu zbiorowego terytorialne +100%
[w km]
Czestotliwos¢ kursowania
linii publicznego . A A
3 transportu zbiorowego |l Samorzady gminne 0 +10% +20%
kursow/godz.] w dobie
Liczba realizowanych w
dobie potaczen
transportem kolejowym . A A
4 przedmiotowych gmin, na Samorzady gminne 0 +10% +20%
linii nr 25 $rednio w ciggu
doby
Liczba gmin objeta
5 integracjq transportu Samorzady gminne 0 3 3
zbiorowego
Liczba zbudowanych
6 zintegrowanych centréw Samorzady 0 ) A
przesiadkowych terytorialne +100%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
7 | parkingéw Park&Ride Samorz.ady 0 4 @
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
8 | parkingéw Bike&Ride Samorz'ady 0 10 &
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
A
9 | parkingdw Kiss&Ride Samorz'ady 0 4
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba zakupionych
10 gzzert?tljiyg;rt hoa':rg?'mt;uzorm Samorzady 0 5 ¢
. P g P terytorialne +20%
zbiorowego
[w szt.]
Liczba stacji tadowania 2
11 | pojazddéw z napedem Samorzady gminne 0 2 +100%
alternatywnym ’
Dtugos¢ drog Samorzad 2
12 | w wyznaczonych strefach _61 Y 0 2
. terytorialne +20%
uspokojonego ruchu

12 Warto$¢ bazowa wynosi 0, warto$é posrednia i koAcowa pokazuje przyrosty poszczegdlnych wskaznikow
w okresie wdrazania SUMP, tj. od 01.01.2023 r.
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- Wartosc Zakfadana
Nazwa wskaznika Zrédto danych \artosc posrednia tendencja
bazowa Stan na koniec Stan na koniec
2030r. 20407r.

[w km]
Liczba nowych miejsc

13 postojowych w strefach Samorzady 0 20 A
ptatnego parkowania terytorialne +20%
[wszt.]
Liczba wprowadzonych

14 Srédmiejskich stref Samorzady 0 1 A
ptatnego parkowania terytorialne +100%
[w szt.]
Liczba zorganizowanych
kampanii informacyjno-
promocyjno-edukacyjnych

15 | W zakresie promocji Samorzady 0 6 A
transportu zbiorowego, terytorialne +20%
poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego itp.
[w szt.]

Zrédto: SUMP

Tabela 12.3. Wskazniki trendu

Wartosé Wartos¢ Wartos¢
Lp. Naz)lv.a Cel . bazowa posrednia docelowa
wskaznika operacyjny Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2019, 2030, 2040,
Liczba
pociggokilometrow
w przewozach Spéiny i
kolejowych na dostepny
1 obszarze objetym Dane system 400 _ / 7| 7|
Planem przewoznikow [pockm] -
transportu
[wartos¢ dobowa Zbiorowego
dla typowego dnia
roboczego]
Liczba
wozokilometréw w
przewozach
komunikacji Spéjny i
miejskiej na Dane dostepny 5 000,00
2 | obszarze objetym przewoinikw system wozokm] = /7| 7|
Planem transportu
zbiorowego
[wartos¢ dobowa
dla typowego dnia
roboczego]
Zrédto: SUMP
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13. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

WPROWADZENIE

Prognoza wykonana zostata w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, ktérg reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefnstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. 2023 poz. 1094 ze zm.). Celem tej procedury jest przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu.

Procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko stanowi formalny proces oceny
oddziatywania na srodowisko projektu SUMP. W ramach tej procedury okreslane jest jak realizacja
zapiséw analizowanego dokumentu wptynie na $rodowisko. Nalezy przy tym mieé na uwadze, ze SO0S
nie jest odrebnym dokumentem a procedurg, w trakcie ktérej powstajg scisle okreslone dokumenty,
w tym prognoza oddziatywania na srodowisko.

Zakres Prognozy jest zgodny z art. 51 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 2023 poz. 1094 ze zm.) oraz z wymaganiami natozonymi przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska i tédzkiego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego.

Przy sporzadzaniu prognozy postuzono sie metoda analityczno-syntetyczng. Wykorzystano
materiaty kartograficzne, opracowania archiwalne i planistyczne zzakresu badan srodowiska
przyrodniczego na omawianym terenie oraz cele i pakiety zadan SUMP. Zastosowana w niniejszym
opracowaniu metoda sporzgdzenia prognozy polegata na kompleksowej analizie oddziatywania
poszczegdlnych grup zadan zapisanych w harmonogramie dokumentu, poréwnaniu obecnego stanu
Srodowiska przyrodniczego naterenie wojewddztwa i symulacji wptywu realizacji zadan
na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz $Srodowiska jako catosci.

Dla przeprowadzenia Prognozy wykorzystano nastepujgce dane:

— wyniki i analizy dokumentéw dotyczgce stanu srodowiska na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia
przeprowadzone przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska,

— Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, ktéry dokonuje oceny jakoéci powietrza,
— Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS),

— dane literaturowe,

— obowigzujgce normy prawne w zakresie ochrony srodowiska.

SUMP obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci terenie MOF.
Za podstawowe cele opracowania SUMP przyjeto:

— zminimalizowanie koniecznosci odbywania podrézy w celu zaspokojenia podstawowych
potrzeb;
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— ograniczanie indywidualnego ruchu samochodowego na rzecz podrdzy zbiorowych oraz
niesamochodowych;

— pozytywny wptyw na atrakcyjnos¢ i jakos¢ Srodowiska miejskiego z korzyscig dla
mieszkancow, gospodarki oraz spotecznosci jako catosci;

— zapewnienie wszystkim obywatelom takich opcji transportowych, ktére umozliwiajg dostep
do celéw podrozy i ustug;

— poprawe stanu bezpieczenstwa;

— przyczynianie sie do redukcji zanieczyszczenia powietrza i hatasu, redukcji emisji gazow
cieplarnianych oraz konsumpcji energii;

— poprawe wydajnosci i efektywnosci kosztowej transportu oséb i towardw.

ZAWARTOSC | GEOWNE CELE PROJEKTU PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO: GMINY MIASTA TOMASZOW MAZOWIECKI, GMINY
OPOCZNO | GMINY LUBOCHNIA

Fundamentem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia byto wypracowanie spdjnej
koncepcji mobilnosciowej dla catego obszaru, czyli racjonalnej wizji rozwoju. Nastepnie wskazane
zostaty priorytety i wymierne cele, ktdre wyznaczajg kierunki dziatan na najblizsze lata.

Niniejsza Prognoza zawiera wiec ocene oddziatywania poszczegélnych projektow przypisanych
do realizacji w ramach okreslonego pakietu dziatan.

W przypadku infrastruktury drogowej, inwestycje ukierunkowane s3 na modernizacje
i rozbudowe istniejgcych drég, skrzyzowan, infrastruktury dla elektromobilnosci oraz parkingéw.
W przypadku transportu rowerowego inwestycje ukierunkowane s3 na wyposazenie MOF
w infrastrukture rowerowg oraz zakup sprzetu.

Poza tym uwzgledniono dziatania organizacyjne ukierunkowane na rozwdj nowoczesnych
technologii stosowanych w transporcie oraz nowoczesng obstuge pasazerska, uspokajanie i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto
Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia wyznacza wizje rozwoju zrownowazonej
mobilnosci na analizowanym obszarze, ktéra brzmi: ,Miejski Obszar Funkcjonalny: Gmina Miasto
Tomaszow Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia ze zintegrowanym systemem
transportowym i fadem przestrzennym, ktdre zapewniajg bezpieczenstwo i wysoka jakos¢ zycia
i Srodowiska”.

Sformutowana powyzej wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych na rzecz
zrobwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Lubochnia. W celu zrealizowania przedstawionej wizji opracowano
logike dziatan zgodng z wytycznymi europejskimi oraz krajowymi.

Wizja obejmuje zestaw postawionych dwéch celéw horyzontalnych, wskazujgcych ramy
dla dziatan w zakresie zrownowazonej mobilnosci w analizowanym Miejskim Obszarze Funkcjonalnym.
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Dla celdw horyzontalnych wskazano cele operacyjne, ktére pozwolg dazyé do osiggniecia celéw
horyzontalnych. Cele operacyjne wypracowane zostaty w zgodzie z metodg SMART, a zatem s3 one
konkretne, mierzalne, osiggalne, realistyczne i okreslone w czasie. W celu posegregowania dziatan
dorealizacji okreslono sektory. Nastepnie dziatania w ramach sektorow przypisano
do interdyscyplinarnych pakietdw dziatan.

CELE  OCHRONY SRODOWISKA  USTANOWIONE NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM,
WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU
ORAZ SPOSOBY W JAKI TE SPOSOBY | INNE PROBLEMY ZOSTAtY UWZGLEDNIONE

Wyznaczone w analizowanym Projekcie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia muszg by¢ zgodne z zatozeniami dokumentéw wyzszego rzedu: europejskimi, krajowymi czy
regionalnymi. Zgodnos¢ z calami dokumentdw nadrzednych zapewnia skutecznos¢ realizacji SUMP.

Cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Gminy
Miasto Tomaszdw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia odniesiono do nastepujacych
dokumentéw: Biatg Ksiegg ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Europa w ruchu. Program
dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnosci dla wszystkich, Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, Europejski Zielony
tad, Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej, Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach,
Rozporzadzenie ustanawiajgce instrument ,tgczgc Europe”, Strategia Europa 2020, Strategia na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, Utrzymac
Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu, Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach, Zalecenie Komisji w sprawie krajowych
programow wsparcia na rzecz planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej, Zielona Ksiega.
W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie, Zrdwnowazona przysztosé transportu: w kierunku
zintegrowanego, zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci, Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowa Polityka Miejska 2030, Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego 2030, Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2021-2030,
Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025, Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do 2020 r. z perspektywa do 2030 r., Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030,
Umowa Partnerstwa dla Realizacji Polityki Spdjnosci 2021-2027 w Polsce, Aktualizacja Planu
Zroéwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa tédzkiego do roku
2020 z perspektywa do roku 2030, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego
oraz Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego todzi. tdédzkie
2030+, Program ochrony Srodowiska wojewddztwa tddzkiego na lata 2021-2024 z perspektywg
do 2028, Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa +tddzkiego dla realizacji warunku
podstawowego Celu Polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027, Strategia
Rozwoju Wojewddztwa tédzkiego 2030.
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DIAGNOZA ISTNIEJACEGO STANU SRODOWISKA

Miejski Obszar Funkcjonalny Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia w catosci potozony
jest we wschodniej czesci wojewddztwa tddzkiego. Analizowany obszar, ze wzgledu na swoje potozenie
znajduje sie w zasiegu oddziatywania wojewddztwa mazowieckiego oraz wojewddztwa
Swietokrzyskiego.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 31 Xll 2022 roku na terenie MOF
Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia mieszkato 97 383 oséb w tym 51 144 kobiet i 46 239
mezczyzn. Najwiekszy udziat liczby mieszkarncéw byt na terenie gminy miejskiej Tomaszéw Mazowiecki
(59,65%), natomiast najmniejszy na terenie gminy wiejskiej Lubochnia (7,45%).

Warunki klimatyczne cechuje przejSciowos$é, a wptyw na nie majg zaréwno masy powietrza
oceanicznego z zachodu, jak i kontynentalnego ze wschodu. PrzejsSciowo$é ta zwigzana jest
z przenikaniem sie strefy kontynentalnej i oceanicznej oraz wptywdéw Morza Battyckiego, gér i wyzyn
na ksztattowanie sie klimatu. Najwieksze dawki promieniowania stonecznego docierajg w czerwcu,
a najmniejsze w grudniu. Najbardziej zmienne pod wzgledem termicznym sg okresy zimowe, przy czym
dtugotrwate i silne mrozy wystepuja rzadko. Najzimniejszym miesigcem jest styczen, najcieplejszym
lipiec. Charakter nizinny pozwala na swobodny przeptyw mas powietrza. Przewazajg wiatry
zorientowane réwnoleznikowo. Wystepujg zjawiska i cechy klimatu typowe dla obszaréw
uprzemystowionych i zurbanizowanych tj. miejska wyspa ciepta, krdtkotrwatos¢ pokrywy $nieznej,
zaburzenia cyrkulacji powietrza, mgty.'?

Przedmiotowy obszar charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:
— S$rednia roczna temperatura powietrza ok. 12,9°C;

— $rednia temperatura powietrza w lipcu ok. 24,0°C;

— S$rednia temperatura powietrza w styczniu ok. -1,0°C;

— S$rednia roczna liczba dni z pokrywa $niezng ok. 21 dni;

— $rednia roczna suma opaddéw ok. 570 mm.

W rocznej ocenie jakos$ci powietrza dla strefy tédzkiej w 2022 r. z uwzglednieniem kryteridéw
ustanowionych dla celéw ochrony zdrowia, stwierdzono przekroczenia stezenia benzo(a)pirenu, pytu
zawieszonego PM2,5 oraz pytu zawieszonego PM10.

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy, powoduje powstawanie przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci
osobowych, hatas komunikacyjny jest gtéwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Drogi w centralnych czesciach MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia tworzg gestg
sieci m.in. ze wzgledu na zagospodarowanie terendw — w duzej mierze wystepujg tu tereny
mieszkaniowe, przemystowe oraz inne tereny zabudowane. Na omawianym obszarze gtéwng funkcje
petni m.in. droga ekspresowa (S8), drogi krajowe (12, 48) oraz drogi wojewddzkie (m.in. 713, 726).
Drogi powiatowe i gminne tworzg sie¢ uzupetniajgcych drég regionalnych i lokalnych.

13 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie tédzkim, raport wojewddzki za rok 2022, GIOS, 2023, s. 18
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Na omawianym terenie, jednym ze zrddet pél elektromagnetycznych sg linie wysokiego napiecia.
Obszar zaopatrywany jest w energie elektryczng poprzez system linii napowietrznych, napowietrzno-
kablowych i kablowych wysokiego, sredniego i niskiego napiecia. Na analizowanym terenie wystepujg
linie energetyczne najwyzszych, wysokich, srednich i niskich napie¢ (400 kV, 110 kV, 30 kV, 15 kV, nn).

Ostatnie pomiary poziomu pél elektromagnetycznych w ramach Programu Panistwowego
Monitoringu Srodowiska, na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia byty
realizowane w 2022 roku.

MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia potozona jest na obszarze: dorzecza Wisty:
region wodny Srodkowej Wisty. Granice regiondw wodnych s3 podstawa wydzielania granic
regionalnych zarzagdéw gospodarki wodnej, w zwigzku z czym ich granice nie pokrywajg sie z granicami
jednostek administracyjnych. RZGW moze zarzadza¢ jednym regionem wodnym, lub kilkoma
regionami.

Na potrzeby Parstwowego Monitoringu Srodowiska na ciekach przekraczajacych granice
regiondw wodnych wyznaczane sg niektére z punktéw pomiarowo-kontrolnych monitoringu
diagnostycznego.

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w latach 2016-2021
monitoringiem objeto 12 JCWP rzecznych i 1 JCWP zbiornikowych. Jak wynika z powyzszej tabeli stan
JCWP, znajdujgcych sie na omawianym obszarze jest zty. W zadnym z analizowanych JCWP nie
wykazano dobrego stanu chemicznego. W przypadku 3 JCWP (3 rzecznych) nie bylo mozliwosci
wykonania oceny stanu.

MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia znajduje sie w zasiegu czterech Jednolitych
Czesci Wéd Podziemnych (zwanych dalej JCWPd).

Zgodnie z danymi za rok 2022 na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia
wszystkie analizowane wody podziemne sg dobrej jakosci.

W 2022 roku dtugos¢ sieci wodociggowej na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno -
Lubochnia wynosita 509,6km, a 91 434 mieszkancéw na analizowanym terenie korzystato z sieci
wodociggowej. Najwieksza liczba ludnosci korzystajacej z instalacji wystepuje w gminie miejskiej
Tomaszow Mazowiecki, natomiast najnizsza w gminie wiejskiej Lubochnia.

W 2022 roku dtugos¢ sieci kanalizacyjnej na omawianym terenie wyniosta 402 km, natomiast
81 921 mieszkancow korzystato z sieci kanalizacyjnej. Najwiekszy wskaznik liczby ludnosci korzystajacej
z instalacji jest w gminie miejskiej Tomaszdw Mazowiecki, natomiast najnizszy w gminie wiejskiej
Lubochnia.

MOF Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia w catosci potozony jest w jednostce
tektonicznej zwanej antyklinorium s$rodkowopolskim, ktdre rozcigga sie z pdtnocnego zachodu
na potudniowy wschéd, od Pomorza (Swinoujscie — Kotobrzeg) do Matopolski (Sandomierz — Géry
Swietokrzyskie). Od potudniowego zachodu graniczy z synklinorium szczecirisko-tédzko-miechowskim,
a od podtnocnego wschodu z synklinorium brzeznym. Antyklinorium $rodkowopolskie jest
wypietrzeniem, na ktérym brak jest w zasadzie osadéw gérnokredowych, a najmtodszymi utworami sg
gornojurajskie. Geograficznie antyklinorium srodkowopolskie stanowi gtebokie podioze srodkowej
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czesci Nizu Polskiego i obrzezenie Gor Swietokrzyskich. Nadktad synklinorium tworza osady paleogenu,
neogenu i czwartorzed.

Na terenie MOF Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno - Lubochnia dominujg gleby zaliczajace sie
do komplekséw przydatnosci rolniczej: pszennego bardzo dobrego, pszennego dobrego, zytnio-
ziemniaczanego oraz w mniejszym stopniu zytniego bardzo dobrego i zytniego dobrego. W obrebie
zabudowy miejskiej gleby sg na ogét zdegradowane. Wiekszos$¢ gleb zalicza sie do klas bonitacyjnych:
11, a, b, IV, IVb i V, VI.

Zgodnie z danymi pozyskanymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) na catym
analizowanym terenie w 2022 r. zebrano i odebrano 34 821,65 t odpadéw komunalnych.

W 2022 roku powierzchnia gruntéw le$nych na omawianym obszarze wynosita 11 865,31 ha,
z czego najwieksza powierzchnia wystepuje w gminie wiejskiej Lubochnia, natomiast najmniejsza
w gminie miejskiej Tomaszéw Mazowiecki. Najwyzsza lesisto$¢ wystepuje w gminie wiejskiej
Lubochnia, natomiast najnizsza w gminie miejskiej Tomaszéw Mazowiecki.

Kazda z form spetnia inng role w polskim systemie ochrony przyrody i stuzy innym celom, dlatego
charakteryzuje sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w uzytkowaniu. Formy
ochrony przyrody tworzg duzy i zrédznicowany zesp6t srodkédw pozwalajgcych realizowaé ochrone
przyrody, powstaty w efekcie rozwoju naukowych podstaw ochrony przyrody i jej wieloletniej praktyki.

Rysunek Btad! Nie mozna odnalez¢ Zzrédta odwotania. oraz Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta
odwotania.przedstawiajg obszarowe formy ochrony przyrody zlokalizowane na terenie MOF
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno — Lubochnia.

PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Na potrzeby ocenianego projektu ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasta Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia”
przeprowadzono diagnoze oraz przeprowadzono analizy probleméw, potrzeb i potencjatéw
rozwojowych. Jako stabe strony, ktére nalezy identyfikowaé jako istniejgce problemy ochrony
Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu wskazano:

— Zanieczyszczenie powietrza,
— Emisja hatasu komunikacyjnego,
— Zagrozenie bezpieczenstwa ludzi — wykroczenia drogowe,

— Fragmentacja siedlisk, zmniejszenie bioréznorodnosci i zmniejszanie populacji zwierzat
w wyniku wypadkow drogowych,

— Zagrozenie celdow ochrony przyrody,

— Ryzyko wystgpienia nadzwyczajnych zagrozen wynikajgcych z przewozu fadunkéw
niebezpiecznych transportem drogowym.

W rozdziale tym okreslono rowniez wptyw planowanych dziatan na istniejgce problemy ochrony
Srodowiska oraz adaptacje do zmian klimatu oraz ekstremalne zjawiska pogodowe. Ze wzgledu na stale
rosngce zapotrzebowanie na transport, gtéwnie drogowy nalezy stwierdzi¢, ze dziatania wpisane
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do SUMP koncentrujg sie na zadaniach iinwestycjach zwiekszajgcych intermodalnos¢ transportu,
rozwigzaniach stanowigcych alternatywe do transportu samochodowego co odpowiada dynamicznie
rosngcym potrzebom tego sektora. Planowane dziatania majg stuzy¢ zaspokojeniu potrzeb wigzanych
z odcigzeniem obecnej infrastruktury drogowej. Zatozono ograniczenie rozwoju wyznaczonych
problemdéw srodowiskowych na skutek realizacji wyznaczonych w SUMP dziatan.

Najwiekszym zagrozeniem dla transportu, mogg by¢ ekstremalne opady deszczu i porywiste
wiatry. Jeszcze wiekszego znaczenia nabierze m.in. poprawne okres$lanie Swiatta mostéw i przepustow,
projektowanie niwelety drogi na dojazdach do mostéw, zaistnieje problem osuwisk i zagadnienia
zwigzane z odwodnieniem powierzchni transportowych oraz przejsé¢ podziemnych i tuneli. Dziatania
dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede wszystkim
zabezpieczy¢ infrastrukture drogowg przed zagrozeniami wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci
intensywnych opadéw ulewnych. Minimalne $wiatto mostu i przepustu musi zapewniaé¢ swobode
maksymalnego przeptywu rocznego bez spowodowania nadmiernego spietrzenia wody w cieku —
wywotujgcego dodatkowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody — oraz bez
spowodowania nadmiernych rozmy¢ koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Proponowane kierunki dziatar adaptacyjnych dla MOF:
— wzmocnienie ochrony przeciwpowodziowe] obszaréw potozonych na terenach zalewowych,

— rozwdj systemow odprowadzania wdd opadowych w miescie, a takze zwiekszenie
wykorzystania tych wdd dla potrzeb gospodarczych,

— dbatos¢ o matg retencje wodng, ochrona terendw rolniczych i le$nych oraz cennych
przyrodniczo przed deficytem wody,

— przygotowanie programéw zabezpieczenia w wode dobrej jakosci w warunkach dtuzszych
okreséw suszy i niedoboréw wody zwtaszcza na mniejszych rzekach,

— rozwdj systemdw ochrony bioréznorodnosci i laséw przed skutkami ocieplenia (m.in. inwazji
obcych gatunkéw roslin, szkodnikéw i chordb, pozaréw laséw), przebudowa gatunkowa
lasow.

POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZACJI SUMP

Spodziewane zmiany aktualnego stanu S$rodowiska w przypadku nie podejmowania
zaplanowanych w projekcie SUMP kierunkéw dziatan, beda kontynuacja obserwowanych obecnie
problemdéw ochrony srodowiska, ktére dodatkowo moga narastaé, ze wzgledu na spodziewany, coraz
wiekszy wptyw zmian klimatycznych. zaniechanie realizacji zatozenn zawartych w projekcie SUMP,
pozwoli unikng¢ jedynie chwilowego i odwracalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko i ludzi
niektérych projektéw wykazanych w SUMP. Natomiast zupetny brak realizacji zadan wskazanych
w SUMP moze miec¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.

PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA , W TYM ODDZIALYWANIA W TYM ODDZIALYWANIA
BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE | SKUMULOWANE, KROTKOTERMINOWE,
SREDNIOTERMINOWE | DEUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE | NEGATYWNE,
NA CELE | PRZEDMIOT OCHRONY OBSZARU NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TEGO OBSZARU, A
TAKZE NA SRODOWISKO

Strona 184 z 192



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia

Kluczowg cze$é analizy Prognozy stanowita matryca oceny oddziatywania na $rodowisko
i kierunkéw dziatan w poszczegdlnych celach operacyjnych SUMP (przyjety stopien analizy
odpowiadajgcy poziomowi szczegétowosci dokumentu jako catosci). W matrycy przyporzadkowano
kazdej grupie wskazanych kierunkéw dziatan kategorie potencjalnego oddziatywania na srodowisko.
Nastepnie, zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.), poddano poszczegdlne kierunki dziatan
ocenie poszerzonej obejmujgcej rodzaj, skale i charakter oddziatywania na poszczegdlne elementy
srodowiska.

Opracowany dokument w sposéb kompleksowy przedstawia korzysci i zagrozenia wynikajgce
z realizacji projektu ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasta Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia” w stosunku do poszczegdlnych
elementéow srodowiska i srodowiska jako catosci. W celu dokonania oceny przewidywanych
oddziatywan na srodowisko zastosowano przede wszystkim metode opisowg, kartograficzng oraz
macierzy interakcji. W pierwszej kolejnosci wykonano tabele z macierzg oddziatywan i oceniono wptyw
poszczegblnych dziatan na poszczegdlne elementy Srodowiska, okreslajac czy zajdzie jakie$
oddziatywanie i czy bedzie ono: pozytywne, negatywne, brak zauwazalnego oddziatywania,
krétkoterminowe, dtugoterminowe, posrednie, bezposrednie, chwilowe, state, skumulowane.
Nastepnie w kolejnych podrozdziatach scharakteryzowano oddziatywania w sposéb opisowy, podajgc
argumentacje i przyktady ograniczania negatywnego oddziatywania.

ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN, W SZCZEGOLNOSCI NA CELE | PRZEDMIOT OCHORNY OBSZAROW
NATURA 2000 | INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére moga wystapi¢ przy realizacji zaplanowanych
zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢ do racjonalnego poziomu poprzez:

odpowiednio dobrze przemyslany wybdr lokalizacji inwestycji (a w przypadku inwestycji
liniowych ich przebiegu) uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkéw,

— odpowiednio staranne przygotowanie projektu, przy uwzglednieniu potrzeby ochrony
srodowiska zaréwno na etapie budowy jak i w fazie eksploatacji inwestycji,

— odpowiednie zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w szczegdlnosci
w sgsiedztwie obszarow szczegdlnie wrazliwych na negatywne oddziatywanie, obiektéw
zabytkowych oraz siedzib ludzkich,

— stosowanie odpowiednich technologii, materiatow, rozwigzan konstrukcyjnych i organizacji
pracy ograniczajgcych wptyw na srodowisko w fazie budowy, oraz eksploatacji,

— dostosowanie termindw prac do termindw rozrodu, wegetacji, okreséw legowych,
maskowanie (wkomponowywanie w otoczenie) elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu.

ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt.3 lit. b ustawy 0OS (Dz. U. z 2023 poz. 1094 ze zm.) prognoza
oddziatywania na srodowisko dla SUMP powinna przedstawiac rozwigzania alternatywne do rozwigzan
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zawartych w projektowanym dokumencie. Przytoczone zostaty wiec scenariusze alternatywne oraz
okreslony zostat ich wptyw na Srodowisko.

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje aktualng sytuacje transportowg
obszaru MOF wraz z zadeklarowanymi pewnymi inwestycjami. Drugi ze scenariuszy — scenariusz
aktywnosci mobilnej — zaktada nastawienie rozwoju na transport drogowy oraz rowerowy
z czesciowymi zmianami z zakresu transportu publicznego oraz planowania przestrzennego. Trzeci
z kolei — scenariusz transportu publicznego — zaktada holistyczne zmiany zwigzane z usprawnieniem
istniejgcego systemu transportu publicznego wraz z czesciowymi elementami transportu drogowego
i rowerowego oraz planowania przestrzennego. Scenariusz planowania przestrzennego skupia sie
przede wszystkim na uporzgdkowaniu zabudowy oraz w nieduzym stopniu ingeruje w systemy
transportowe.

Doktadna analiza oddziatywania wykonywana jest na etapie raportow oddziatywania
na srodowisko poszczegdlnych przedsiewzie¢. Rekomendowany jest jednak zwrot w kierunku
odcigzania z ruchu samochodowego centrum miasta, w zwigzku z czym, preferowana moze by¢
budowa obwodnic oraz wdrozenie dziatan organizacyjnych z zakresu

TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Wszystkie zaplanowane w dokumencie przedsiewziecia realizowane bedg w obrebie MOF.
Realizowane w ramach projekty, biorgc pod uwage ich zakres oraz charakter oddziatywan nie beda
negatywnie oddziatywaé poza granicami panstwa. Wobec powyzszych wnioskéw, nie stwierdzono
koniecznosci poddania projektu SUMP procedurze transgranicznej oceny oddziatywania
na srodowisko.

NAPOTKANE TRUDNOSCI | LUKI W WIEDZY

Na obecnym etapie wiedza autora Prognozy ogranicza sie do wskazanej w SUMP informacji
o proponowanych celach i pakietach dziatan. Brak wiedzy co do opracowanej dokumentacji
technicznej, ponadto w SUMP czesciowo tylko wskazana zostata lokalizacja inwestycji — zawezajaca sie
do terenu MOF. Ponadto brak w chwili obecnej wiedzy o latach i kolejnosci przeprowadzenia
planowanych inwestycji. Nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze prognoza zawiera ocene oddziatywania
zakresu maksymalnego planowanych inwestycji, mozliwe, Zze nie wszystkie przedstawione
przedsiewziecia zostang zrealizowane. Réwnoczesnie brak wiedzy o projektach ponadregionalnych,
ktore beda realizowane w okresie 2021 — 2030, ktdrych realizacja moze wptywac na realizacje
wyznaczonych w SUMP zadan i wzajemnie na nie oddziatywaé.

PRZEWIDYWANE METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI SUMP

SUMP zaktada zastosowanie podstawowych metod monitorowania i oceny jego realizacji.
W celu dokonania obiektywnej weryfikacji i modyfikacji celéw i zadan proponowanych w ramach
SUMP konieczne jest prowadzenie monitoringu, ktory dostarczy danych niezbednych do realizacji tych
dziatan. Ocena ta bedzie bazg do ewentualnej korekty celéw i strategii ich realizacji. W rozdziale 12
Prognozy oo0$ przytoczone zostaty wskazniki produktu oraz rezultatu, stuzgce pomiarom stopnia
wdrazania ustalen SUMP.
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