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1. INFORMACJE PODSTAWOWE

Zleceniodawcy

Gmina Opoczno
ul. Staromiejska 6
26-300 Opoczno
oraz

Powiat Opoczynski
ul. Kwiatowa la
26-300 Opoczno

Projekt budowy kolei duzych predkosci w Polsce

Realizowany obecnie program budowy systemu kolei duzych predkosci w Polsce,
ktérego pierwsze koncepcje powstaty jeszcze w latach 90. ub. wieku jest kluczowym
elementem polskiego systemu kolejowego w Kkierunku jego unowoczes$nienia
i wlgczenia w europejski obszar kolejowy, ktérego standardy i jako$¢ umozliwig
sprostanie wspotczesnym oczekiwaniom spoteczenstwa a takze gospodarki.

Polska sie¢ kolejowa nalezy do najbardziej zacofanych pod wzgledem technicznym
w Europie. Cechuje jg duza niespojnos¢ wynikajgca z faktu, ze w swoim ksztatcie
pochodzi z XIX wieku, a wiec z okresu rozbioréw. Takze jej gestos¢ jest nie
réwnomierna i wynosi $rednio 6,5 km/100km?.

Efektem takiego stanu sg bardzo niskiej jakosci i o diugim czasie przejazdu
potgczenia szczegdlnie z potudniowo- i pdtnocno-zachodniej Polski do Warszawy
i dalej do wojewddztw wschodniej Polski.

Za budowg kolei duzych predkosci w Polsce przemawiajg nastepujgce fakty:

1) Polska jest zbyt duzym krajem, aby zapewni¢ w nim sprawng komunikacje
miedzy gtébwnymi osrodkami gospodarczymi i administracyjnymi tylko
w oparciu o zmodernizowane linie kolejowe do 160 km/h oraz sie¢ autostrad.

2) Sama tylko modernizacja linii jest niewystarczajgca, aby miastom lezgcym
poza wielokgtem Warszawa — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Poznan —
Warszawa zapewni¢ dobre potgczenia z centrum kraju i innymi regionami.

3) Konieczne jest usuniecie bariery w postaci braku linii kolejowych o wysokich
parametrach technicznych dla organizacji szybkich potgczen kolejowych
pomiedzy Polskg wschodnig i zachodnia.

4) Szybkie pociggi na liniach konwencjonalnych ograniczajg zdolnos¢
przepustowg linii dla pociggow towarowych i regionalnych, zwtaszcza
w rejonie duzych aglomeraciji.

Podstawg do dziatan majgcych na celu budowe linii duzych predkosci w Polsce jest
Uchwata Rady Ministrow 276/2008 z dn. 19.12.2008 r. w sprawie przyjecia strategii
ponadregionalnej w sprawie budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych
predkosci w Polsce. OkreSla ona zadania dla realizacji przyjetego celu
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i wyznacza harmonogram budowy nowej linii Warszawa — £6dz — Poznan/Wroctaw
oraz uruchomienia przewozow do 2030 r.

Do 2030 r. sie¢ kolei duzych predkosci w Polsce skfadac sie bedzie z:

- nowej linit Warszawa — t.6dz — Poznan/Wroctaw,

- zmodernizowanej do parametrow linii duzej predkosci (V=200/220 km/h) linii
nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (CMK),

- nowa linia Opoczno — t.6dz.

Linie te objete zostaly studiami wykonalnosci, ktére bedg realizowane w latach
2009-2014. Studiami zostang objete tez wezty kolejowe Warszawa, to6dz, Poznan,
Wroctaw, Katowice, Krakéw dla przystosowania ich do obstugi kolei duzych
predkosci, takze w zakresie infrastruktury dworcowe;.

Ramowy uktad sieci kolei duzych predkosci jest przedstawiony na mapie (rys. 1).
Przebieg nowych linii ma w czesci charakter orientacyjny gdyz jest przedmiotem
prac studialnych.
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Rzadowy projekt ,Budowy i uruchomienia kolei duzych predkosci w Polsce” wymaga,
aby dla linii Warszawa — to6dz — Poznan/Wroctaw powstaty wezly intermodalne
regionalne, aglomeracyjne, tgczgce sie z systemami kolei duzych predkosci,
obstugiwane przez komunikacje miejskg. Zadanie to znajduje sie w pakiecie dziatan
komplementarnych.

Program budowy i uruchamiania przewozéw KDP w Polsce opracowany
w Ministerstwie Infrastruktury przez Miedzyresortowy Zespo6t ds. Kolei Duzych
Predkosci w sierpniu 2008 r. definiuje zadanie, ze ,Z zatozenia dworce obstugujgce
ruch KDP bedg zlokalizowane tgcznie z dworcami obstugujgcymi ruch tradycyjnej
kolei. Jest to warunek konieczny realizacji KDP zintegrowanej z siecig tradycyjna,
o ktérym mowa w zatozeniach do Programu KDP”.

Gtéwne wezty kolejowe KDP, do ktorych bedzie mozna zaliczy¢ takze wezet
opoczynski jako punkt styku dwaoch linii duzych predkosci, powinny zapewniac:

+ odpowiednig przepustowos¢ w ruchu kolejowym pasazerskim z priorytetem
dla pociggow duzej predkosci,

« wysoki standard bezpieczenstwa i komfortu obstugi,
« integracje potgczen kolejowych poprzez dogodne skomunikowanie,

« integracje w uktadzie miedzygateziowym — swobodna mozliwos¢ przesiadek
na autobus, samochdd indywidualny, komunikacje miejskg, jak rowniez
dogodne potgczenie z portami lotniczymi.

Dla weztéw tych zostang wykonane szczegdtowe studia wykonalnosci dla ich
przystosowania do obstugi kolei duzych predkosci przy petnej integracji z istniejgca
siecig konwencjonalna.

1.1. Transport kolejowy w regionie opoczynskim

Mimo ze sieC kolejowa na terenie wojewodztwa tddzkiego jest stosunkowo gesta
w porownaniu ze Srednig krajowg, to jednak ukfad linii kolejowych w regionie
Opoczna w bardzo matym stopniu zaspokaja potrzeby mieszkancéw zwtaszcza
w zakresie przewozow pasazerskich. Podstawowy problem dotyczy braku mozliwosci
obstugi przez pociggi pasazerskie stacji Opoczno Potudnie, ktéra jest potozona
bezposrednio na linii CMK co umozliwitoby szybki dostep dzieki istniejgcym juz
potgczeniom do takich miast jak Warszawa, Krakow, Katowice, a takze wielu innych
na przedtuzeniu relacji. Rownoczesnie z powodu zawieszenia potgczen kolejowych
na catym odcinku Skarzysko Kamienna — Opoczno - Tomaszéw Mazowiecki nie jest
mozliwy bezposredni dostep do todzi jako stolicy wojewddztwa. Istniejgca zastepcza
komunikacja autobusowa w relacji Opoczno - Tomaszéw Mazowiecki, tylko
w niewielkim stopniu zaspokaja potrzeby przewozowe, a ze wzgledu na koniecznosc¢
przesiadania w matym stopniu zapewnia sprawny transport w relacji do Lodzi.

Istniejgce potgczenia bezposrednie z powiatu opoczynskiego do todzi jak i innych
miast sg bardzo nieliczne lub wystepujg sezonowo, co nie moze sie przyczyni¢ do
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wzrostu atrakcyjnosci kolei. Obecnie kursuje tylko jedna para pociggéw na dobe
w relacji Radom - £6dz z obstugg stacji lezgcych w pétnocnej czesci powiatu oraz
jedna para w relacji Drzewica - £.6dz. Potgczenia dalekobiezne, czeSciowo sezonowe
catkowicie omijajg powiat opoczynski majgc najblizszy postoj w oddalonym o 26 km
Tomaszowie Mazowieckim. W rozkladzie jazdy 2010/2011 po raz pierwszy
uruchomiono dwie pary potgczen dalekobieznych w relacji do todzi, Krakowa,
Poznania, Szczecina i innych miast, ktére majg postoje handlowe na stacji
Deba Opoczynska potozonej 13 km od Opoczna. Od 9 grudnia 2012 r. po trzech
latach przerwy Przewozy Regionalne wprowadzity na linie nr 22 Opoczno -
Tomaszow pieé par pociggow.

Linie kolejowe przebiegajace przez powiat opoczynski:

- linia nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (CMK),

- linia nr 25 £6dz Kaliska — Skarzysko Kam. — Debica,

- linia nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom wraz z liniami nr 573 i 574 do stacji
ldzikowice (CMK).

Gloéwne drogi krajowe i wojewddzkie przebiegajace przez powiat opoczynski:
- droga krajowa nr 12, docelowe przeznaczenie jako droga ekspresowa S12,

- drogi krajowe nr 48 i 74,

- drogi wojewodzkie nr 713, 726, 728 i 746.

Uktad linii kolejowych wraz z uktadem drogowym na obszarze powiatu
opoczynskiego jest przedstawiony na rys. 2.
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Rys. 2. Obecny uktad potgczen kolejowych i drogowych na terenie powiatu opoczyriskiego

2.

CELE ANALIZY

Ogdlne cele

Celem jest opracowanie analizy efektywnosci ekonomicznej stacji Opoczno Potudnie
w celu stworzenia regionalnego centrum multimodalnego, ktérego kluczowym
elementem bedzie w przysziosci ponadregionalna kolej duzych predkosci oraz
znaczace usprawnienie dla szybkiego regionalnego transportu kolejowego i
drogowego.

W tym celu nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce czynniki:

obecnie opracowywane studium wykonalnosci dla przystosowania linii E65
Potudnie (CMK) zaktadajgce jej modernizacje do predkosci 300 km/h
z mozliwoscig wytacznego wykorzystania linii tylko dla ruchu pasazerskiego;

obecnie prowadzong modernizacje linii CMK zakfadajgcg jej dostosowanie
w pierwszym etapie do predkosci 200 km/h, harmonogram prac zakfada ich
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zakonczenie do konca 2015 roku i uzyskanie predkosci 200 km/h na odcinku
Grodzisk Mazowiecki - ldzikowice oraz Olszamowice - Zawiercie.

- obecnie opracowywane jest studium wykonalnosci linii duzych predkosci
Warszawa- todz - Poznan (Wroctaw), ktore zaktada dodatkowe potgczenie
todzi z linia CMK i dalej w kierunku Krakowa i Katowic. Podstawowa
koncepcja takiego potgczenia zaktada modernizacje potgczenia todzi
z Opocznem w ramach istniejgcej linii nr 25 oraz budowe nowej tgcznicy
o dtugosci okoto 3 km, wychodzgcej z linii nr 25 (doktadnie km 78-79 tej linii)
do stacji Opoczno Potudnie zwanej dalej tgcznicg Stomianka - Opoczno
Potudnie. Rozwigzanie takie umozliwia stworzenie szybkich potgczen min.
w relacjach tédz - Krakéw i innych z mozliwos$cig postoju na stacji Opoczno
Potudnie oraz integracje regiondbw na styku wojewodztw todzkiego i
Swietokrzyskiego.

Wskazane przez Zamawiajgcego inwestycje do realizacji wraz z innymi planowanymi
przez wtadze regionalne inwestycjami w lokalny transport publiczny w istotny sposob
majg pogtebi¢ i przyspieszyC proces integracji przestrzennej i gospodarczej
miejscowosci potozonych w regionie Opoczna z pozostatg czescig wojewddztwa
todzkiego, wojewddztwem sSwietokrzyskim oraz w potgczeniach dalekobieznych
z miastami innych wojewodztw.

W opracowaniu nalezy:

1) uzasadni¢, ze dostosowanie stacji Opoczno Potudnie do obstugi pociggow
pasazerskich daje mozliwosci  stworzenia  regionalnego  centrum
komunikacyjnego oraz jakie zadania nalezy wykona¢ w ramach organizaciji
i modernizacji transportu na terenie powiatu opoczynskiego i ewentualnie
powiatow osciennych, aby jak najlepiej wykorzysta¢ mozliwosci jakie daje
nowa infrastruktura,

2) uzasadni¢ z punktu spoteczno-ekonomicznego i technicznego koncepcje
dostosowania stacji Opoczno Potudnie do obstugi pasazeréw poprzez budowe
nowej infrastruktury w postaci peronéw, przejs¢ podziemnych, miejsca obstugi
podréznych,

2.1. Cele eksploatacyjne

Koncepcja budowy/modernizacji/rewitalizacji linii kolejowych lezgcych na terenie

wojewodztwa tdédzkiego i swietokrzyskiego wraz z przystosowaniem stacji Opoczno

Potudnie do obstugi pasazerow ma na celu zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

regionu oraz zapewnienie jego zrOwnowazonego rozwoju poprzez poprawe

transportu zbiorowego:

e w skali Polski:

- utworzenie regionalnego wezta intermodalnego dla réoznych gatezi transportu

o oddziatywaniu ponadregionalnym, w systemie ktérym kolej, w tym docelowo
kolej duzych predkosci jest podsystemem nadrzednym,
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- stworzenie dostepu transportem kolejowym do innych miast i regionow
w innych wojewddztwach,
e pomiedzy regionem Opoczna a obszarem aglomeracji todzkiej, wojewodztwa
todzkiego i Swietokrzyskiego:
- stworzenie nowej oferty przewozowej,
- umozliwienie mieszkancom gmin i powiatow sgsiadujgcych z Opocznem
szybkiego dostepu do aglomeracji todzkiej,
e W obrebie granic administracyjnych Opoczna:
- wilaczenie transportu kolejowego w organizm komunikacji miejskiej,
- zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego pasazerskiego,

Stworzenie nowego centrum komunikacyjnego na terenie powiatu opoczynskiego

I budowa/modernizacja linii kolejowych bedzie spetnia¢ nastepujgce cele gtowne:

e stymulacja rozwoju gospodarczego na poziomie krajowym i regionalnym poprzez
wzrost dostepnosci komunikacyjnej;

o stworzenie mozliwosci integracji podsystemow pasazerskiego transportu
kolejowego, drogowego oraz miejskiego na zdefiniowanym obszarze;

e stworzenie mozliwosci integracji podsystemow pasazerskiego transportu
kolejowego oraz drogowego na zdefiniowanym obszarze;

e poprawa jakosci ustug kolejowych przez skrécenie czasu jazdy, zwiekszenie
czestotliwosci  kursowania pociggow w gtownych relacjach przewozow
pasazerskich;

e poprawa warunkow funkcjonowania przewoznikdéw kolejowych w uktadzie
regionalnym i krajowym;

e poprawa efektywnosci wykorzystania linii kolejowych;

e podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaréw potozonych w sgsiedztwie
budowanych/modernizowanych linii kolejowych;

e ochrona srodowiska naturalnego na obszarze powiatu opoczynskiego;

Osiggniecie tych celédw bedzie wymagato: budowy/modernizacji odcinkéw
istniejgcych linii wraz obiektami inzynieryjnymi udroznienia istniejgcego kolejowego
uktadu komunikacyjnego oraz zintegrowania kolei z innymi rodzajami transportu.

2.2. Infrastruktura objeta zakresem analizy:

2.2.1. Infrastruktura kolejowa

1. Stacja Opoczno Potudnie — zakres niezbednych prac dostosowawczych
w zakresie istniejgcej infrastruktury z uwzglednieniem wybranej opcji
200/250km/h dla linii CMK z uwzglednieniem prac Studialnych prowadzonych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe dla linii KDP (budowy tgcznicy Stomianka —
Opoczno Potudnie i modernizacji odcinka Stomianka - Tomaszéw Mazowiecki

10



Woykonanie analizy efektywnosci ekonomicznej stacji Opoczno Potudnie
na trasie Centralnej Magistrali Kolejowej w Opocznie

wraz z jego elektryfikacjg i mozliwg dobudowg drugiego toru) oraz linii E-65
Potudnie na odc. Grodzisk Maz. — Psary obejmujgcych st. Opoczno Ptd.

2.2.2. Infrastruktura drogowa na terenie miasta Opoczno, powiatu
opoczynskiego i regionu.

Wykonawca dokona analizy istniejgcego stanu infrastruktury drogowej, ktéra w swej
podstawowej roli ma peti¢ funkcje dowozowg do planowanego centrum
komunikacyjnego Opoczno Potudnie oraz stacji istniejgcych na przylegtych
istniejgcych i nowoprojektowanych liniach, w tym stacji Opoczno Potudnie. Analiza
ma obejmowac takze realizowane i planowane inwestycje drogowe oraz stan
potgczen w ramach komunikacji zbiorowej jaki jest obecnie realizowany.

Inwestycje planowane przez Gmine w celu stworzenia centrum przesiadkowego.
| Przebudowa drég dojazdowych do przystanku kolejowego Opoczno Potudnie:
1. dojazd od strony centrum Opoczno ulicami Piotrkowskg /od CPN — BUD —
TRANS/, Szkolng, Ogrodowg, réwnolegtg do obwodnicy Opoczna, wzdtuz
CMK, dtugos¢ ok. 4 km,
2. dojazd od zachodniego wezta obwodnicy Opoczna dt. ok. 2 km, z przebudowg
przejscia podziemnego pod torami.
3. dojazd do ulicy Lesnej (obwodnica Opoczna) do wsi Brzustowek df. ok. 4 km.
Il Dwa parkingi na samochody osobowe,
[l Przebudowa istniejgcego budynku przy stacji Opoczno Potudnie na budynek
dworca.
Inwestycje planowane przez Powiat — przebudowa, rozbudowa drég powiatowych
usprawniajgcych dojazd z obszaru oddziatywania przystanku kolejowego
Opoczno Potudnie, stuzgcych komunikacji indywidualnej i publicznej - dtugosci
ok. 80 km.

2.2.3. Linie i stacje nie objete zakresem analizy, ktére stanowia integralng
czes¢ analizy, a ktorych studia wykonalnosci sa wykonywane
w ramach innych opracowan:

- linia nr 4 Centralna Magistrala Kolejowa (CMK),

- linia nr 25, na odcinku Gatkéwek - Tomaszéw Mazowiecki - Stomianka — Opoczno
wraz z planowang budowg tgcznicy Stomianka — Opoczno Potudnie.

2.2.4. Wymagania techniczne i prawne

Wykonawca jest zobowigzany uwzglednic, przeanalizowac i dopracowa¢ w analizie
gtébwne cele i efekty stworzenia regionalnego centrum komunikacyjnego Opoczno
Potudnie poprzez:

— przygotowanie infrastruktury technicznej linii do prognozowanych wielkosci
przewozow pasazerskich m.in. poprzez dostosowanie uktadéw torowych stacji, z
uwzglednieniem analizy obecnych i przysztych funkcji,
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— uzyskanie poprawy oferty przewozowej, a w konsekwencji zwiekszenie iloSci
klientéw przez:

— zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkos¢ i punktualnosc),
—skrécenie czasu podrozy,

— zwiekszenie bezpieczenstwa przewozu podréznych z zabudowg wizyjnego
monitoringu wazniejszych obiektéw,

— eliminacje barier architektonicznych dla osob niepetnosprawnych,

— dostosowanie perondw do obecnego i przysztego taboru pasazerskiego zgodnie
ze specyfikacjami TSI PRM.

Wykonawca w analizie jest zobowigzany:

— uwzgledni¢ w zakresie robét i kosztéw oraz charakterystycznych cech,
prognozy przewozowe w ruchu pasazerskim;

— uwzgledni¢ rézne opcje modernizacji oraz zakres i uklad wdrozenia z oceng
kosztéw i analizg finansowo-ekonomiczng dla kazdej opcji;

— uwzgledni¢ elementy istotne dla rozwoju regionalnego i kreowania popytu na
ustugi transportu kolejowego.

2.2.5. Rezultaty przedsiewziecia

Gtownym rezultatem przedsiewziecia objetego niniejszym Opisem Przedmiotu
Zamowienia (OPZ), jest dokonanie analizy polegajgcej na dostosowaniu stacji
Opoczno Potudnie do obstugi przez pociggi pasazerskie oraz dokonanie oceny
obecnie istniejgcych i nowoplanowanych potgczen komunikacyjnych, ktérych celem
jest zapewnienie potokéw pasazerskich w relacjach kolejowych w ramach potgczen
regionalnych jak i dalekobieznych.

3. ZALOZENIA | ELEMENTY RYZYKA

Zatozenia ogdélne dla Wykonawcy

Dla wykonania w petni zadania, zleceniodawca Gmina Opoczno, Starostwo Opoczno
i PKP PLK S.A. bedg wspotpracowaé z Wykonawcg w czasie realizacji zadania.
W szczegdlnosci wspotpraca bedzie obejmowac konsultacie z Wykonawcag
w zakresie zagadnien dotyczgcych linii objetych budowg i planowanych do
modernizacji w ramach innych studiow i analiz, ktére nie sg objete niniejszym OPZ,
a ktorych wptyw na funkcjonowanie w przysztosci nowego centrum komunikacyjnego
Opoczno Potudnie jest zasadniczy. Dotyczy to modernizaciji linii CMK oraz nowego
potgczenia todzi z Krakowem z wykorzystaniem czesci linii nr 25 i budowg tagcznicy
Stomianka- Opoczno Potudnie.
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Wykonawca moze wykorzystaé w trakcie realizacji zadania wszelkie dane, ktére
udostepnig uzytkownicy infrastruktury kolejowej w zakresie niezbednym dla realizacji
zadania.

Wykonawca jest zobowigzany do weryfikacji pozyskanych danych przez uzyskiwanie
nowych oraz niezbednych dodatkowych danych (miedzy innymi przez pomiary
aktualizacyjne, badania i wizje lokalne).

Zatozenia dla wykonania przedsiewziecia

3.1.1. Opcje rewitalizacji i modernizacji

Wykonawca zdefiniuje, podda analizie i poréwna rézne opcje modernizacyjne biorgc
rbwniez pod uwage roézne rodzaje taboru, ktéry bedzie eksploatowany na
analizowanej infrastrukturze. Zaproponuje réwniez preferowang opcje do dalszego
studiowania. W celu prawidtowego wyboru wariantu inwestycyjnego, zaleca sie
przeanalizowanie wiekszej liczby mozliwych rozwigzan alternatywnych. Sporzgdzajgc
projekcje na potrzeby analizy kosztow i korzysci nalezy rozpatrzy¢ celowos¢ realizacji
inwestycji w kilku alternatywnych wariantach. Rozpatrzeniu bedg podlegaty
nastepujgce opcje:

Opcja ,,0” — opcja ,nic nie robi¢” polegajgca na podjeciu rob6ét majgcych na celu
jedynie utrzymanie infrastruktury w jej obecnym stanie, z czym wigze sie jednak
koniecznos$cig ponoszenia naktadéw w celu zapobiezenia dalszej degradaciji. Opcja
,0” nie bedzie realizowana, a postuzy jedynie, jako opcja odniesienia w analizie
ekonomiczno — finansowej sporzadzonej w ramach Analizy.

Opcja ,,1” — opcja ,zaktadana” — budowa peronu i infrastruktury od strony miasta,
obejmuje dostosowanie stacji Opoczno Potudnie do obstugi przez pociagi
pasazerskie. W tej opcji nalezy przeprowadzi¢ analizy kosztéw modernizaciji
infrastruktury technicznej stacji w celu osiggniecia zakladanych parametrow. W opcji
tej nalezy przewidzie¢ réwniez modernizacje/budowe technicznej infrastruktury
stacyjnej dla obstugi pasazeréw, w tym peronéw, ciggow komunikacyjnych,
parkingow i budynkéw stacyjnych.

Opcja ,,2” — dotyczy budowy/modernizacji infrastruktury technicznej stacji w celu
umozliwienia obstugi ruchu pasazerskiego od strony miasta i obwodnicy drogowe;j .
— 2 perony, przejscia i wezet multimodalny wraz z niezbedng infrastrukturg drogowg z
wykorzystaniem nowego potgczenia todzi z Krakowem oraz czesci linii nr 25 i
budowg tgcznicy Stomianka- Opoczno Potudnie. W opciji tej nalezy tylko przedstawi¢
wstepng koncepcje ich budowy, w tym:

- wstepne trasowanie z uwzglednieniem obszaréw wrazliwych przyrodniczo,
- okreslenie zakresu rzeczowego inwestycji,

- oszacowanie kosztéw inwestycji metodg wskaznikowg.
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Planowana infrastruktura drogowa w zakresie drég gminnych:

| Przebudowa drég dojazdowych do przystanku kolejowego Opoczno Potudnie:
1. dojazd od strony centrum Opoczno ulicami Piotrkowskg /od CPN — BUD -
TRANS/ Szkolng, Ogrodowg, rownolegta do obwodnicy Opoczna, wzdtuz
CMK, dtugosc¢ ok. 4 km,
2. dojazd od zachodniego wezta obwodnicy Opoczna dt. ok. 2 km, z przebudowg
przejscia podziemnego pod torami,
3. dojazd do ulicy Lesnej (obwodnica Opoczna) do wsi Brzustéwek df. ok. 4 km.
Il Dwa parkingi na samochody osobowe.
Inwestycje planowane przez Powiat — przebudowa, rozbudowa drég powiatowych
usprawniajgcych dojazd z obszaru oddziatywania przystanku kolejowego
Opoczno Potudnie, stuzacych komunikacji indywidualnej i publicznej - dtugosci
ok. 80 km.

Ustalenie powyzszych opcji analiz linii nie oznacza, ze Wykonawca jest zobowigzany
dokona¢ analizy wytgcznie opcji proponowanych przez Zamawiajgcego.
W uzasadnionym przypadku Wykonawca moze zarekomendowa¢ Zamawiajgcemu
przyjecie innej (dodatkowej) opcji dostosowania infrastruktury technicznej staciji
Opoczno Pid. do obstugi pasazerow wraz z budowg wezta intermodalnego
(przesiadkowego) np. bedacej posrednim rozwigzaniem w stosunku do ww. opcji.
Zaproponowang opcje powinna cechowac¢ efektywno$¢ ekonomiczna bedagca
warunkiem niezbednym dalszej realizacji inwestycji.

3.1.2. Materialy zrédiowe

Wszelkie dane przewozowe, finansowe, techniczne i inne niezbedne do
przeprowadzenia analiz Wykonawca jest zobowigzany uzyska¢ we wtasnym zakresie
i na wiasny koszt.

Zamawiajgcy udzieli Wykonawcy pomocy w uzyskaniu powyzszych materiatéw
zrodtowych w nastepujgcy sposob:

— Wystawi petnomocnictwo do reprezentowania gminy przed PKP PLK S.A.,

— Przedtozy liste kontaktéw z przedstawicielami poszczegoélnych Biur Centrali
PKP PLK S.A. oraz innych jednostek PKP PLK S.A., ktore sg dysponentami
ewentualnych dodatkowych danych, istotnych dla przeprowadzenia realizacji
projektu.

Wykonawca powinien wzig¢ pod uwage ryzyko, ze spotki Grupy PKP S.A. jak i
podmioty spoza PKP S.A. bedgc autonomicznymi podmiotami gospodarczymi,
niezaleznymi od Zamawiajgcego, chronigc pewne obszary swoich interesdéw, mogg
nie udostepni¢ w czesci lub catosci danych, o ktére Wykonawca wystgpi. Wobec
powyzszego w takich sytuacjach, Wykonawca we wtasnym zakresie dokona
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rozpoznania i zdefiniowania problemow, zestawienia niezbednych danych i
materiatow.

Podczas opracowywania Analizy Wykonawca ma obowigzek zapoznania sie
z posiadanymi przez Zamawiajgcego wczesniej opracowanymi dokumentacjami.
W analizie nalezy uwzgledni¢ opracowania, ktére bedg udostepnione w czasie
trwania umowy, a ktore mogg mie¢ wptyw na koncowy rezultat. W celu prawidtowego
opracowania analizy zobowigzany jest pozyskaC na wiasny koszt nastepujgce
opracowania:

1. Program budowy i uruchomienia przewozéw Kolejami Duzych Predkosci
w Polsce, opracowany przez Miedzyresortowy Zespot ds. Kolei Duzych
Predkosci, sierpien 2008.

2. Strategia rozwoju transportu pasazerskiego w regionie t6dzkim wykonane
w grudniu 2008 r. przez SITK RP Oddziat w todzi na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa t.odzkiego.

3. Master Plan dla transportu Kolejowego w Polsce do 2030 r. Ministerstwo
Infrastruktury, 2008.

4. Kierunkowy program rozwoju Kolei Duzych Predkosci w Polsce do roku
2040. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa, Warszawa 2010.

5. Koncepcja zagospodarowania przestrzennego Kraju 2030,
25 stycznia 2011 r.

6. Kierunki rozwoju kolei duzych predkosci w Polsce. PKP PLK S.A,,
luty 2011 r.

7. Istniejgce Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego, na
niektérych obszarach miasta Opoczna.

8. Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkébw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Opoczno. Uchwata nr X/73/2011 z dnia 26.08.2011 r.

Wykonawca ma obowigzek zapoznac sie takze z realizowanymi lub bedgcymi
na etapie projektowym inwestycjami komunikacyjnymi i innymi przedsiewzieciami,
ktore z uwagi na bezposrednie przejScie przez powiat opoczynski albo z uwagi
na inne powigzania, sg wazne dla realizacji przedmiotu zamowienia. Dotyczy to
min. realizowanej obwodnicy drogowej Opoczna w ramach budowy drogi
ekspresowej S12.

W odniesieniu do kwestii pozyskiwania przez Wykonawce kompletnych Ilub
cze$ciowych danych, w przypadkach, gdy po przeprowadzonej restrukturyzaciji
przedsiebiorstwa panstwowego PKP miato miejsce zaniechanie lub ograniczenie
raportowania danych zrédtowych, badz tam gdzie statystyki i sprawozdania handlowe
operatoréw przewozowych sg chronione tajemnicg lub sg nie do zdobycia wprost,
Wykonawca zobowigzany jest dokonaé stosownych analiz i studiow, ktére umozliwig
Jemu opracowanie, czy oszacowanie danych wyjsciowych do dalszych analiz.
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Nie zwalnia to jednak Wykonawcy od obowigzku podjecia dziatah w celu pozyskania
danych do analiz ze spotek Grupy PKP. Wykonawca zobowigzany jest uwzgledni¢
takie ryzyko w aspekcie czasu realizacji projektu.

Zamawiajgcy udzieli Wykonawcy niezbednej pomocy w zakresie likwidacji barier
ograniczajgcych wykonanie pracy. Wszelkie problemy, ktére mogg stworzy¢ ryzyko
znacznych opoznien, powinny by¢ w krotkim czasie przedstawione Zamawiajgcemu
celem omowienia i uzyskania akceptacji dla proponowanego podjecia krokow
zaradczych.

Wykonawca powinien przedsiewzigC wszelkie konieczne kroki zmierzajgce do
wyjasnienia watpliwosci powstajgcych w trakcie realizacji Umowy tak, aby
doprowadzi¢ do unikniecia jakichkolwiek opdznien.

4. SZCZEGOLOWE ZADANIA WCHODZACE W ZAKRES ANALIZY

Wykonawca ustali i zarekomenduje optymalne rozwigzanie modernizacji i rozbudowy
infrastruktury w kontekscie prognoz przewozowych i przysztych potrzeb
eksploatacyjnych.

Wykonawca opracuje modele organizacji ruchu pociggéw dla rozpatrywanych opcji,
okresli granice przepustowosci i progi ptynnosci oraz oszacuje prace przewozowg
ogo6tem i na charakterystycznych odcinkach linii przylegajgcych do st. Opoczno
Potudnie (istniejgcych i nowoprojektowanych).

Wymagania po stronie gminy dla infrastruktury drogowej:

| Przebudowa drég dojazdowych do przystanku kolejowego Opoczno Potudnie:
1. dojazd od strony centrum Opoczno ulicami Piotrkowskg /od CPN — BUD -
TRANS/ Szkolng, Ogrodowg, réwnolegta do obwodnicy Opoczna, wzdtuz
CMK, dtugos¢ ok. 4 km,
2. dojazd od zachodniego wezta obwodnicy Opoczna df. ok. 2 km, z przebudowg
przejscia podziemnego pod torami,
3. dojazd do ulicy Lesnej (obwodnica Opoczna) do wsi Brzustowek df. ok. 4 km.
Il Dwa parkingi na samochody osobowe.
Inwestycje planowane przez Powiat — przebudowa, rozbudowa drég powiatowych
usprawniajgcych dojazd z obszaru oddziatywania przystanku kolejowego
Opoczno Potudnie, stuzgcych komunikacji indywidualnej i publicznej - dtugosci
ok. 80 km.

Spetnienie tych zamierzen obejmuje w szczegdlnosci cztery ponizsze wymagania:

1. Umiejscowienie problemow analizy w szerszym kontekscie regionalnego
rozwoju, jak rowniez rozbudowy potgczen miedzyaglomeracyjnych.

2. Zarzadzanie i koordynowanie zadania razem z innymi, podobnymi analizami
ekonomicznymi i handlowymi wykonanymi lub wykonywanymi réwnolegle
w ramach programéw wspditfinansowanych z  funduszy unijnych
przeznaczonych na przygotowanie modernizacji linii, celem ujednolicenia
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metodologii i podejscia do referencyjnych scenariuszy makroekonomicznych,
ktore majg byC analizowane jak rowniez poréwnywanie w zakresie prognoz

odnoszgcych sie do wolumenu i podziatu popytu ustug kolejowych.

Koordynacje zadania z innymi, tgczagcymi sie z danym zadaniem projektami
lub wykonywanymi robotami, Koordynacja ta powinna zapewni¢ spojnosc tych
zadan oraz uwzgledni¢ zakres prac pod katem koniecznosci wykonania
niezbednych rob6t dodatkowych, jesli sg wymagane dla zachowania spojnosci
lub wykluczenia wykonania pewnych robdt, jesli zostaty one wykonane

w ramach innego zadania.

Etap | - Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych

4.1

Analizy spoteczno-gospodarcze w skali krajowej i regionalnej

Celem analiz spoteczno-gospodarczych jest umiejscowienie planowanych inwestycji
w kontekscie rozwoju kraju, regionu w szczegolnosci:

Wskazanie kluczowych zewnetrznych uwarunkowan (zdarzen, zjawisk, tendencji),

majgcych pozytywny lub negatywny wptyw na rozwdj spoteczno-gospodarczy;

Identyfikacja podstawowych wewnetrznych uwarunkowan rozwoju analizowanych
obszarow, wynikajgcych z obecnej i przewidywanej sytuacji w sferze spoteczno -
gospodarczej — silne i stabe strony;

Przedstawienie gtéwnych negatywnych problemow rozwoju obszaréw, majgcych
bezposredni oraz posredni wptyw na realizacje planowanych inwestycji — katalog
problemow.

Wykonawca dokona dogtebnej charakterystyki w kontekscie oddziatywania projektu
w skali miedzynarodowej, regionu i aglomeracji, w przedziale czasowym minimum
3 lata wstecz od roku bazowego (ustalony z Zamawiajgcym), uwzgledniajgc miedzy
innymi nastepujgce aspekty:
Geograficzne i srodowiskowe, gtéwnie pod katem istniejgcego potencjatu oraz
wystepujacych zagrozen;
Demograficzne:

poziom urbanizacji;
migracje ludnosci;

zmiany liczby ludnosci;
zmiany struktury wiekowej;

Spoteczno-ekonomiczne:

struktura wyksztatcenia mieszkancéw;
stopa bezrobocia, oraz jej zréznicowanie;

Aspekty gospodarcze:

zréznicowanie wartosci produktu krajowego brutto (PKB);

podmioty gospodarcze, w tym sektor matych i Srednich przedsiebiorstw;
inwestycje w rozpatrywanych obszarach;

sektorowa struktura zatrudnienia;
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— Infrastruktura spoteczna, zawierajgcy szczegétowe dane dotyczgce miedzy
innymi:
- osrodkéw naukowo-badawczych, w tym szkoét wyzszych, oraz ich wptywu na
ruch pasazerski,
- dostepu do kultury, w tym muzea, teatry, wydarzenia kulturalne moggce miec
wptyw na generowanie potokow pasazerskich,
- turystyki.

Na podstawie przeprowadzonych analiz Wykonawca przedstawi diagnoze stanu
obecnego rozpatrywanych obszaréw w skali regionu i aglomeracji oraz podstawowe
wnioski dotyczgce potrzeb rozwojowych i prognozowanych trendéw, zwtaszcza
w odniesieniu do zagadnien transportowych i potencjalnego popytu na ustugi
transportowe oraz analiz sSrodowiskowych i finansowo-ekonomicznych.

4.1.1 Analizy i prognozy spoteczno-gospodarcze w skali regionalnej

Wykonawca wskaze kluczowe uwarunkowania majgce wptyw na obecny i przeszty
rozwoj spoteczno-gospodarczy w skali regionu, ktére mogg oddziatywac na strukture
popytu na ustugi transportowe w przewozach pasazerow i towarow.

Rolg Wykonawcy w ramach tego zadania jest:

— Scharakteryzowanie sytuacji spoteczno-gospodarczej w regionie i na tej
podstawie wskazanie szans i zagrozen oraz zdefiniowanie trendéw rozwojowych
majgcych wptyw na rynek ustug transportowych;

— Umiejscowienie planowanych inwestycji w kontekscie rozwoju spoteczno-
gospodarczego regionu;

— Przeanalizowanie i wskazanie zagadnien spoteczno-ekonomicznych majgcych
wptyw na planowane inwestycje;

— Dokonanie oceny silnych i stabych stron w aspekcie sytuacji transportowej
W regionie oraz scharakteryzowanie trendéw rozwojowych.

W porozumieniu z Zamawiajgcym Wykonawca okresli scenariusze zmian spoteczno-
gospodarczych, jako baze makroekonomiczng do prognoz popytu na ustugi
transportowe.

Wykonawca wskaze kluczowe uwarunkowania majgce wptyw na obecny i przyszty
rozwoj spoteczno-gospodarczy w regionie Opoczna, ktére mogg oddziatywaé na
strukture popytu na ustugi transportowe w przewozach pasazerdéw i towaréw.

Rolg Wykonawcy w ramach tego zadania jest:

— Scharakteryzowanie sytuacji spoteczno-gospodarczej w regionie Opoczna i na tej
podstawie wskazanie szans i zagrozen oraz zdefiniowanie trendéw rozwojowych
majgcych wptyw na rynek ustug transportowych;

— Umiejscowienie planowanych inwestycji w kontekScie rozwoju spoteczno -
gospodarczego wojewodztwa tddzkiego
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— Przeanalizowanie i wskazanie zagadnieh spoteczno-ekonomicznych majgcych
wptyw na planowane inwestycje;

— Dokonanie oceny silnych i stabych stron w aspekcie sytuacji transportowej
w regionie oraz scharakteryzowanie trendow rozwojowych.

Wykonawca okresli scenariusze zmian spoteczno-gospodarczych, jako baze
makroekonomiczng do prognoz popytu na ustugi transportowe.

4.2. Analiza potencjatu rynku ustug transportowych

W zakresie transportu pasazerskiego Wykonawca wykona w skali krajowej
i regionalnej, nastepujgce dziatania:

— identyfikacje i analize obszaréw stanowigcych obecnie Zzrodta potokdéw
pasazerskich dla powiatu opoczynskiego i ciggdw zasilajgcych, z podziatem
na cele podrozy;

Na podstawie uzgodnionych scenariuszy spoteczno-gospodarczych dla
zdefiniowanych linii kolejowych drog kotowych i ciggéow zasilajgcych Wykonawca
przeprowadzi, odrebnie w zakresie transportu pasazerskiego dla poszczegdlnych
kategorii ruchu (kwalifikowany, miedzyregionalny i regionalny):

a) prognoze wielkosci potencjalnego rynku ustug transportowych dla
zdefiniowanych linii kolejowych i ciggéw zasilajgcych w 30-letnim horyzoncie
czasowym z uwzglednieniem:

— dla transportu pasazerskiego: podziatu na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-
praca, itp.);

b) analize wrazliwosci rynku na zmiany parametrow spoteczno-gospodarczych
uwzglednionych w zatozonych scenariuszach.

4.3. Analiza podazy i prognoza rozwoju konkurencyjnych srodkéw transportu

W ramach zadania Wykonawca dokona oceny istniejgcej podazy ustug
i charakterystyki ofert przewozowych w poszczegdlnych rodzajach transportu
w obrebie oddziatywania analizowanych linii kolejowych oraz ciggéw zasilajgcych
w celu okreslenia gtownych obszaréw konkurencji w stosunku do transportu
kolejowego.

Dla kazdego $rodka transportu Wykonawca dokona charakterystyki przewoznikéw
dziatajgcych na rozpatrywanych odcinkach i ciggach zasilajgcych oraz analizy ich
obecnej oferty przewozowej, w tym pod katem stopnia integracji poszczegodinych
Srodkow transportu.

Wykonawca przedstawi rowniez przewidywane dtugoterminowe perspektywy rozwoju
poszczegolnych srodkéw transportu w rozpatrywanych odcinkach analizowanych linii
i ciggach zasilajgcych z charakterystykg koniecznych warunkéw brzegowych, w tym
takze stopien integracji poszczegdlnych gatezi.
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Ocena istniejgcej podazy ustug i charakterystyka oferty przewozowej
w poszczegolnych gateziach transportu ma na celu okreslenie mozliwych obszaréw
konkurenciji i stopnia integracji z transportem kolejowym oraz silnych i stabych stron
wptywajgcych na rynek ustug transportowych.

Jako podstawe wykonywanych analiz, Wykonawca zidentyfikuje i scharakteryzuje
relacje i ciggi transportowe gtowne i uzupetniajgce. W ramach gtéwnych ciggow
Wykonawca przeanalizuje wszystkie ciggi komunikacyjne przecinajgce powiat
Opoczynski i powiaty sgsiadujgce.

Dla kazdej gatezi transportu pasazerskiego Wykonawca:

scharakteryzuje przewoznikow operujgcych na rozpatrywanym obszarze

— przeanalizuje istniejgcg oferte przewozowg (liczba potgczen, podaz miejsc
w transporcie pasazerow, cena ustugi transportowej, dostepnosé, stopien
integraciji, itp.);

— okresli trendy rozwojowe poszczegolnych gatezi transportu, w tym ewentualne
plany rozbudowy infrastruktury transportowej;

— przeanalizuje obecne potoki pasazeréw oraz udziat poszczegodlnych gatezi
transportu w przewozach ogoétem.

4.4. Analiza biezacego popytu na ustugi transportowe i prognoza oczekiwan
klientéw

Analiza w ramach niniejszego zadania zostanie wykonana na podstawie okreslone;j
w zadaniu poprzednim istniejgcej oferty przewozowej dla poszczegdlnych srodkéw
transportu oraz z podziatem na przewozy miedzynarodowe, krajowe i regionalne.

Obecnie punktem wyjscia dla analiz potencjalnego popytu powinny by¢ w transporcie
kolejowym pasazerskim mozliwos¢ zatrzymania na stacji Opoczno Potudnie
pociggow kategorii Tanie Linie Kolejowe (TLK) oraz Interregio, ktére obecnie
zatrzymujg sie na stacji Wioszczowa Potnoc. Takie kategorie pociggdw stanowig w
pierwszej kolejnosci mozliwos¢ realizacji postojéow handlowych, a obecne przyktady
wskazujg, ze przewoznicy realizujgcy te przewozy sg szczegdlnie zainteresowani
mozliwoscig stworzenia tego typu nowej oferty.

Wymagania po stronie gminy dla infrastruktury technicznej:

| Przebudowa drég dojazdowych do przystanku kolejowego Opoczno Potudnie:
1. dojazd od strony centrum Opoczno ulicami Piotrkowskg /od CPN — BUD —
TRANS/ Szkolng, Ogrodowg, réwnolegta do obwodnicy Opoczna, wzdtuz
CMK, dtugos¢ ok. 4 km,
2. dojazd od zachodniego wezta obwodnicy Opoczna dt. ok. 2 km, z przebudowag
przejscia podziemnego pod torami,
3. dojazd do ulicy Lesnej (obwodnica Opoczna) do wsi Brzustéwek df. ok. 4 km.
Il Dwa parkingi na samochody osobowe,
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[l Przebudowa istniejgcego budynku przy stacji Opoczno Potudnie na budynek
dworca.

Inwestycje planowane przez Powiat — przebudowa, rozbudowa drég powiatowych
usprawniajgcych dojazd z obszaru oddziatywania przystanku kolejowego
Opoczno Potudnie, stuzacych komunikacji indywidualnej i publicznej - dtugosci
ok. 80 km.

Do zadan Wykonawcy nalezy:

1) okreslenie obecnego poziomu nasycenia rynku w stosunku do potencjalnej
jego wielkosci;

2) okreslenie obecnego podziatu miedzygateziowego w rozpatrywanym odcinku
analizowanej linii i ciggach zasilajgcych, zdefiniowanie i charakterystyka
wystepujgcych do tej pory trendow w zakresie oczekiwan klientow co do
poziomu podstawowych czynnikbw przewozowych (czas przejazdu, cena,
komfort, terminowosc i inne);

3) szczegodtowa analiza popytu w ruchu kolejowym z podziatem na:
b) ruch pasazerski, z uwzglednieniem m.in.:
- podziatu na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-praca, itp.);

- danych o klientach obejmujgcych aspekty, takie jak dochdd, struktura
gospodarstwa domowego, posiadanie samochodu, gesto$¢ zaludnienia
i inne elementy zwigzane z pracg i spedzaniem czasu wolnego.

Ponadto Wykonawca:

— zdefiniuje i scharakteryzuje przewidywane trendy w zakresie oczekiwan
klientow, co do poziomu podstawowych czynnikbw przewozowych
(czas przejazdu, cena, komfort, terminowos¢ i inne) w 30-letnim horyzoncie
czasowym;

— przedstawi symulacje reakcji rynku na zmiany gtownych czynnikow
przewozowych (czas, koszt, jakos¢ i elastycznos¢) w réznych srodkach
transportu dla wypracowania gtbwnych wymagan odpowiadajgcych obecnym
i przysztym oczekiwaniom klientow.

Etap Il — Analiza stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej i drogowej

4.5. Prezentacja danych technicznych

Wykonawca wykorzysta dane i informacje wynikajace z polskich aktéw
normatywnych, warunkéw technicznych i przepisdéw obowigzujgcych w PKP PLK S.A,
standarddéw europejskich oraz:

1. zdjecia fotograficzne;
2. mapy pogladowe w roznej skali dla planowanej infrastruktury drogowej w
zakresie:
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| Przebudowa drég dojazdowych do przystanku kolejowego Opoczno Potudnie:
1. dojazd od strony centrum Opoczno ulicami Piotrkowskg /od CPN — BUD —
TRANS/ Szkolng, Ogrodowg, rownolegtg do obwodnicy Opoczna, wzdtuz
CMK, dtugosc¢ ok. 4 km,
2. dojazd od zachodniego wezta obwodnicy Opoczna dt. ok. 2 km,
z przebudowg przejscia podziemnego pod torami,
3. dojazd do ulicy Lesnej (obwodnica Opoczna) do wsi Brzustowek
dt. ok. 4 km.
Il Dwa parkingi na samochody osobowe.

45.1. Zbieranie danych

Wykonawca winien zgromadzi¢ informacje z wszelkich, dostepnych Zrodet.
Powinny one zawierac:

— dane o ksztaltowaniu sie potokéw ruchu na analizowanych liniach, jak rowniez
ich macierze w ukfadzie od (miejsce poczatku podrézy/nadania - miejsce
konca podrézy (przeznaczenia), a takze dotyczgce konkurencyjnych potgczen
drogowych;

— dane dotyczace infrastruktury i proceséw eksploatacyjnych na analizowanych
liniach oraz odpowiadajgce dane dla konkurencyjnych srodkéw transportu;

— istniejgce plany i projekty, ktére wywieraé bedg wptyw na zastosowanie
podjetego projektu;

— dane dotyczgce plandbw  zagospodarowania  przestrzennego dla
poszczegdlnych gmin, w obrebie analizowanego zakresu studium.

Powinien zosta¢ rowniez dokonany przeglad typowego taboru eksploatowanego na
badanych.

Zamawiajgcy bedzie w miare mozliwosci wspiera¢c Wykonawce w uzyskaniu
odpowiednich informacji zrédtowych dotyczacych nastepujgcych zagadnien:

— danych o ksztattowaniu sie potokoéw ruchu na badanych liniach;

— danych dotyczgcych infrastruktury i proceséw eksploatacyjnych na badanych
liniach;

— istniejgcych planow i projektow mogacych oddziatywa¢ na realizacje
wymienionego projektu.

Wykonawca bedzie zobowigzany do podpisania odpowiedniego oswiadczenia
0 ochronie poufnych danych.

Wykonawca na swoj koszt uzupetni baze danych, jezeli realizacja zadania bedzie
tego wymagata.
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4.6. Tabor

Celem tego zadania bedzie analiza gtdbwnych charakterystyk obecnie
eksploatowanego taboru oraz taboru planowanego do wprowadzenia dla okreslenia
gtéwnych parametréw taboru.

Wykonawca sporzadzi analizy charakterystyki taboru eksploatowanego oraz
planowanego do wprowadzenia na sieci PKP PLK S.A. pod katem komfortu
wsiadania i wysiadania pasazeréw w uktadzie tabor - peron. tj. wskazanie
parametrow taboru: wysokos¢ podtogi przy wejsciu do wagonu, wysokosci stopni
wagonowych i ich ilosci, oraz warunkéw wyposazenia i usytuowania w wagonie
urzgdzen poktadowych stuzgcych do transportu wézkow inwalidzkich - dla taboru dla
ruchu aglomeracyjnego, regionalnego i kwalifikowanego (miedzyregionalnego).

Etap Ill = Analizy ruchowo-marketingowe

4.7. Prognozy popytu
4.7.1.Transport pasazerski

W ramach tego zadania Wykonawca opracuje prognoze popytu na kolejowe
przewozy pasazerskie dla poszczegolnych opcji. Wykonawca przedstawi dla kazdej
Z opciji:

1) prognoze podziatu miedzygateziowego w 30-letnim horyzoncie czasowym;

2) prognoze wielkosci potokow w transporcie kolejowym (w potgczeniach
krajowych) w 30-letnim horyzoncie czasowym obejmujaca:
a) nowy popyt na przewozy pasazerskie (przewozy nowo-wygenerowane)
na linii, jako wynik podniesienia standardu przewozéw i nowej oferty;

b) ruch przejety z innych srodkéw transportu na kolej, ze wzgledu na bardziej
konkurencyjng oferte sektora kolejowego w tym zintegrowana oferta;

c) prognozowane potoki ruchu w pociggokilometrow w odniesieniu do
prognozowanych potokéw pasazerow (obliczenia winny zostac
przedstawione dla kazdego odcinka linii oraz dla catej linii);

3) analize wrazliwosci dla gtdwnych parametréw przysziej oferty przewozowe.

4.8. Raport z analizy interoperacyjnosci

W ramach tego zadania Wykonawca dokona analizy zgodnosci proponowanych
rozwigzan z wymaganiami okreslonymi w Dyrektywie 2008/57/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie oraz innych przepiséw dotyczacych interoperacyjnosci
kolei, w tym miedzy innymi:
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— Decyzji Komisji o podstawowych parametrach dla kolei konwencjonalnych
oraz duzych predkosci;

Tam, gdzie to konieczne analiza powinna odnosi¢ sie do istniejgcych projektow
specyfikacji technicznych dla interoperacyjnoséci, jesli ich etap opracowania pozwala
na takg analize.

Raport ten powinien poda¢ uzasadnienie dla braku zastosowania proponowanych
rozwigzan oraz techniczne, eksploatacyjne i finansowe zatozenia ewentualnych
korekt tego stanu w sredniej i dtugiej perspektywie czasowej.

5. PRODUKTY ANALIZY

Przystepujac do realizacji zakresu opracowan bedgcych przedmiotem Umowy,
Wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze sg one wzajemnie skorelowane.
Od momentu gromadzenia niezbednych danych i materiatow nalezy zadbac¢ o ich
uniwersalnos¢ i kompletnosc.

Dla potrzeb potwierdzenia wykonania szeroko pojetych konsultacji spotecznych,
Wykonawca powinien dokumentowa¢ (w formie notatek, decyzji, pism itp.)
i przekaza¢ Zamawiajgcemu wszelkie uzgodnienia dotyczgce przysztej realizacji
projektu, w tym aspektéw ochrony srodowiska.

Opracowania powinny spetnia¢c wymagania Dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci
systemu kolei we Wspdlnocie wraz z rozporzgdzeniami i decyzjami KE, Dyrektywy
2001/16/WE

o interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, Dyrektywy
96/48/WE o interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
zmieniong przez Dyrektywe 2004/50/WE itd. oraz umowy miedzynarodowej AGTC
réwniez przy przygotowaniu Raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Przygotowanie Projektu powinno by¢ poprawnie zrealizowane i udokumentowane
w takim zakresie i stopniu szczegétowosci, aby stanowito podstawe dla Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. do podjecia decyzji o wyborze racjonalnej opcji
inwestycyjnej, obejmujgcej efektywne metody realizacji.

Wymagania po stronie gminy Opoczno:

Dostosowanie stacji Opoczno Potudnie do obstugi przez pociggi pasazerskie.
Utworzenie nowych potgczen komunikacyjnych, ktérych celem jest zapewnienie
potokow pasazerskich w relacjach kolejowych w ramach potgczen regionalnych i
dalekobieznych. Przebudowa drég gminnych o dtugosci 6 km. Budowa parkingow
szt. 2, przebudowa budynku dworca szt. 1.

Wyszczegolnienie produktow projektu
Etap I: Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych.
Raport podsumowujgcy z Etapu I.
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Etap II: Analiza stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej. Raport podsumowujgcy
z Etapu Il

Etap Ill: Analizy ruchowo-marketingowe opcji modernizacyjnych. Raport
podsumowujgcy z Etapu lll.

Dokumenty analizy winny by¢ przygotowane w wersjach jezykowych, liczbie
egzemplarzy i formatach zgodnych z nastepujgcymi wytycznymi:

1) wersja elektroniczna Etapow | - Ill, powinna spetnia¢ nastepujgce warunki:
— pliki powinny by¢ uporzgdkowane na katalogi;

— nazwy plikow oraz katalogobw nie mogg zawiera¢ skrotow i polskich
znakow;

— pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar);
— pliki nie mogg by¢ w zaden sposob chronione hastem;

— zapis elektroniczny produktéw nalezy wykonaé w formacie umozliwiajgcym
edycje tekstu oraz w formacie uniemozliwiajgcym takg edycje.

2) obrazy (mapy, zdjecia, skany, etc.) powinny by¢ zapisane w formacie *.jpeg
lub ewentualnie *.pdf, rysunki w formacie *.dwg, natomiast tabele finansowe w
formacie *.xIs minimum wersja 2000 (arkusze kalkulacyjne muszg miec
odblokowane formuty, aby mozna byto przesledzi¢ i sprawdzi¢ poprawnosc
dokonanych wyliczen), pliki tekstowe — MS Word minimum wersja 2000;

3) ptyta CD (DVD) i jej opakowanie powinny by¢ opisane i podpisane;

4) wszystkie dokumenty wchodzgce w sktad opracowania pliki tekstowe, arkusze
kalkulacyjne, harmonogramy, rysunki, obrazy, mapy, itd.) nalezy zapisac
dodatkowo w formacie plikow pdf, na oddzielnym nosniku CD (DVD).

Wersja polska

W wersiji polskiej zostang przygotowane nastepujgce produkty:

1) Raporty i inne produkty z etapéw | — Il - w 6 egz. w formie drukowanej oraz w
6 egz. w wersji elektroniczneyj;

6. LOGISTYKA | HARMONOGRAM

Lokalizacja przedsiewziecia
Panstwo: Polska

Region(y): wojewédztwa: t 6dzkie, Swietokrzyskie
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Harmonogram realizacji

. Data wykonania | Termin wykonania
Etapy realizacji umowy . _
m-ce liczony od:
Etap | — Prognozy spoteczno-gospodarcze i 2 od dnia podpisania
analizy rynku ustug transportowych umowy
Etap Il — Analiza stanu istniejgcego 3 od dnia podpisania
infrastruktury kolejowej umowy
Etap Il — Analizy ruchowo-marketingowe 4 od dnia podpisania
opcji modernizacyjnych umowy
Zleceniodawcy dokonajg odbioru dokumentow etapu/éw |, I, 1ll w ciggu 14 dni

roboczych od daty otrzymania materiatéw.
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