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Zgodnie z art. 37 punkt 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 roku o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.2018 poz. 317) na zasadach okre$lonych w dziale III w rozdziatach 1 i 3 ustawy
zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa ~w  ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2017 1. poz. 1405, 1566 i 1999)., MZKP Tarnowskie Gory zapewnita mozliwo$¢ udzialu

spoteczenstwa w opracowywaniu projektu dokumentu.

Informacje o mozliwo$ciach zapoznania si¢ z niezbedng dokumentacjg oraz sktadania uwag i wnioskow
zostaty zamieszczone dnia 5 grudnia 2018 roku w Biuletynie Informacji Publicznej Miedzygminnego

Zwiagzku Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gorach.

Z pemlg trescig dokumentu pn. "Analiza kosztow 1 korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory." wraz z zalgcznikami mozna bylo
zapoznac si¢ w terminie od 5.12.2018 r. do 26.12.2018 r.:
= w Biuletynie Informacji Publicznej Miedzygminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiej
w Tarnowskich Gorach,
= w siedzibie firmy — dworzec autobusowy w Tarnowskich Gorach, 42-600 Tarnowskie Gory ulica
Pokoju 1 — w Biurze Obstugi Pasazera w godzinach od 7:00 do 17:00 (poniedziatek) i 7:00 -15:00
(wtorek — piatek),
= na stronie internetowej MZKP Tarnowskie Gory zostata umieszczona informacja o konsultacjach

spotecznych wraz z linkiem do dokumentacji zamieszczonej na stronie BIP,

Whioski i uwagi dotyczace projektu ,,Analiza kosztow i korzys$ci wykorzystywania pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Géry” mozna byto sktada¢ w terminie od

5.12.2018 r. do 26.12.2018 1.
= w formie pisemnej na adres: 42-600 Tarnowskie Gory, ul. Pokoju 1,

= ustnie do protokotu w siedzibie MZKP Tarnowskie Gory, dworzec autobusowy w Tarnowskich
Gorach, 42-600 Tarnowskie Gory ulica Pokoju 1 — w Biurze Obstugi Pasazera w godzinach od 7:00 do
17:00 (poniedziatek) i od 7:00 do 15:00 (wtorek — pigtek),

= na adres e-mail: planowanie@mzkp.pl, bez koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem

elektronicznym,

Podczas okresu trwania konsultacji spolecznych nie wplynelty zadne wnioski, pytania, uwagi, lub opinie

w formie elektronicznej, papierowej ani ustne;j.
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organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory

Rozdziat I. Cel Dokumentu

Zgodnie z zapisami art. 37, w nawigzaniu do art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia
2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317) jednostki samorzadu terytorialnego odpowiedzialne za organizacje publicznego transportu
zbiorowego na obszarze zamieszkatym przez wiecej niz 50 tys. oséb zobowigzane sg do opracowywania co 36 m-cy
analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej, autobusow
zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktérych cykl
pracy nie powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw
cieplarnianych. Art. 72 wymienionej ustawy wskazuje, ze po raz pierwszy sporzadza analize, w terminie do dnia 31
grudnia 2018 r. Zgodnie z przepisami ustawy od 1 stycznia 2028 r. jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem
gmin i powiatow, bedzie mogta Swiadczy¢ ustugi komunikacji miejskiej przy udziale podmiotow, gwarantujgcych udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki na poziomie co najmniej 30%.
Przepis art. 68 ust. 4 wprowadza minimalne progi wdrazania pojazdéw zeroemisyjnych przez jednostki samorzadu
terytorialnego, na poziomie:

= 5% — od dnia 1 stycznia 2021 r,,

= 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.,

= 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Opracowana i poddana konsultacjom spotecznym analiza zgodnie z art. 37 ust. 4 zostanie przekazana:
= ministrowi wtasciwemu do spraw energii,
= ministrowi wtasciwemu do spraw gospodarki

= ministrowi wtasciwemu do spraw $rodowiska.

Przygotowana analiza jest podstawg aktualizacji planéw transportowych organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Wyniki dokumentu sg kluczowe dla organizatora w zakresie przyjmowanych kryteriow jakosciowych
Swiadczenia ustug przez operatoréw, z punktu widzenia preferowanego taboru autobusowego na obszarze objetym

analizg.
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Rozdziat Il. Elektromobilnos¢ w strategiach Unii Europejskiej i Polski

Sektor transportu jest jednym z wazniejszych obszaréw podlegajacych regulacjom unijnym, ze wzgledu na swoj

powszechny charakter oraz istotny wptyw na inne dziedziny gospodarki i spofeczenstwo. Obecnie obowigzujgcymi

dokumentami, ktére sg podstawg prowadzonej polityki transportowej sa:

1.

Zielona Ksiega ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” (2007), ktéra stanowi syntetyczng prezentacje
probleméw transportu w miastach. W dokumencie poruszono zagadnienia zwigzane z mobilnoscig miejska, ktora
powinna wspiera¢ rozwoj gospodarczy, zapewni¢ odpowiedni poziom zycia mieszkancéw oraz chroni¢ srodowisko
naturalne. Wsréd wyzwan stojacych przed europejskimi miastami wskazano na: redukcje zatoréw w miastach,
redukcje emisji CO, i obnizenie poziomu hatasu, niwelowanie ograniczen w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej, eliminowanie dostepnosci transportu miejskiego dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej (w tym
0s06b niepetnosprawnych, osob starszych, rodzin z matymi dzieémi) oraz zwigekszenie poziomu bezpieczenstwa osob

uczestniczgcych w ruchu.

Biala Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (2011), w ktorej podkresla sie konieczno$é
zapewnienia wzrostu sektora transportu i wspierania mobilnosci przy jednoczesnym ograniczaniu emisji, o co
najmniej 60% w 2050r. W stosunku do pozioméw z 1990r. wskazuje sie na koniecznos¢ ujednolicenia systemu
transportowego oraz powszechne wykorzystanie nowoczesnych technologii, zaréwno w zakresie wykorzystywanego

taboru, jak i inteligentnego zarzadzania ruchem.

Komunikat ,Ekologiczny transport” (2008), w ktérym Komisja Europejska zaproponowata wprowadzenie
wspolnych ram szacowania zewnetrznych kosztéw transportu oraz realizacje dziatah w zakresie ograniczenia hatasu
kolejowego. W dokumencie pojawiajg sie rowniez wnioski dotyczace zmiany dyrektywy w sprawie pobierania optat za

pojazdy ciezarowe.

Komunikat ,, Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” (2016), w ktérej wskazuje sie, ze
potencjat sektora transportu w zakresie mozliwosci obnizenia jego emisyjnosci staje sie coraz wigkszy, a proces
przechodzenia na mobilno$¢ niskoemisyjng trwa. Kluczowymi czynnikami rozwoju bedzie wktad w inwestycje

zmierzajgce do:

= Budowy bardziej efektywnego systemu transportowego m.in. poprzez wdrazanie inteligentnych systemoéw

transportowych oraz propagowanie mulitmodalnosci

= Szerszego wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych Zrédet energii na potrzeby transportu,

uwzgledniajgcego potrzebe tworzenia infrastruktury zasilania pojazdéw

= Szerszego wykorzystania pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych, poprzez uruchomienie interwencji

zmierzajgcej do wsparcia producentéw i uzytkownikdw tego typu pojazddéw.

W dokumencie tym wskazuje sie, ze sukces strategii niskoemisyjnej w duzym stopniu uzaleznione jest od dziatan
podejmowanych przez witadze lokalne, gtéwnie w obszarze transportu publicznego. Polityka Unii Europejskiej
znajduje swoje potwierdzanie w krajowych dokumentach strategicznych takich jak: Diugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju, Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020, Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030r.), plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce

.Energia dla Przysztosci” oraz krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
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Rozdziat lll. Informacje ogélne o organizatorze

Miedzygminny Zwigzek komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach zostat zatozony, po rozpadzie WPK Katowice,

8 kwietnia 1992 roku przez dziewie¢ gmin: Krupski Mtyn, Mierzecice, Piekary Slaskie, Swierklaniec, Tarnowskie Gory,

Tapkowice, Twordg, Wielowie$ i Zbrostawice. Obecnie, po przemianowaniu gminy Tgpkowice na Ozarowice dnia

1 stycznia 1997 oraz po dotgczeniu gminy Toszek dnia 17 lipca 2014 roku, MZKP Tarnowskie Géry tworza nastepujace
gminy:

Krupski Mtyn, Miasteczko Slaskie, Mierzecice, Ozarowice, Swierklaniec, Tarnowskie Gory, Tworég, Wielowies,

Zbrostawice i Toszek

.
¥

Rysunek 1: Gminy nalezgce do MZKP Tarnowskie Gory, zrodfo: wtasne

Podstawowym zadaniem Zwigzku jest wspdlne zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin cztonkdéw Zwigzku w zakresie

lokalnego transportu zbiorowego. Zadanie te obejmuje w szczegolinosci':

1.

Organizacje lokalnego transportu zbiorowego na obszarze gmin czlonkéw Zwigzku — Obecnie zwigzek
wykonuje przewozy na 59 liniach autobusowych kursujgcych po gminach nalezacych do Zwigzku oraz gmin
osciennych nalezacych do KZK GOP takich jak: Katowice, Siemianowice, Bytom, Radzionkéw, Zabrze, Gliwice,
Bedzin, Bobrowniki, Wojkowice, Psary, Pyskowice. Diugos$¢ tras linii autobusowych wynosi 681,6 km (w tym
201,4 km przypadajgce na teren KZK GOP), a wielko$¢ sieci komunikacyjnych wynosi 491,2 km (w tym 11,0 km to
trasy z ktérych korzystajg wytgcznie linie KZK GOP).

W roku 2017 na terenie gmin czlonkowskich operatorzy MZKP Tarnowskie Gory (z udziatem 85% w pracy

przewozowej) i KZK GOP (z udziatem 15% w pracy przewozowej) wykonali tacznie 6 974 455,4 wozo-km.

Utrzymanie i rozwdj infrastruktury Zwiazku — Wedtug stanu na dzien 31.12. 2017r w sieci komunikacyjnej MZKP
Tarnowskie Gory srodki transportu obstugiwaly 425 przystankéw autobusowych (819 stanowisk przystankowych).
Ponadto Zwigzek jest wtascicielem budynku dworca autobusowego w Tarnowskich Gérach (posiadajgcym 7 tablic
elektronicznych) oraz tablicy elektronicznej w centrum gminy Wielowie$ oraz gminy Swierklaniec.

Zwigzek przeprowadza regularne naprawy/wymiany uszkodzonych elementéw infrastruktury przystankowej — w roku

2017 dokonano wymiany 113 tablic przystankowych oraz 56 konstrukcji pod znak D-15.

1

~Sprawozdanie z pracy dziatu OK i KP roku 2017” Tarnowskie Gory 31.01.2018r

4



Analiza kosztow i korzy$ci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej

organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory

3. Analize ustug przewozowych pod katem potrzeby usprawnienia systeméw komunikacyjnych — Zwigzek,

oprécz biezagcych zmian w rozktadach jazdy wynikajacych ze zgtoszonych wnioskéw i wprowadzaniem objazdéw
w wyniku remontéw, przeprowadza réowniez analizy i badania takie jak: nowa komunikacja autobusowa w gminie
Twordg, projekt linii tgczacej Gliwice z Lotniskiem Katowice w Pyrzowicach, reforma komunikacji autobusowej

w Tarnowskich Gérach.

Podstawowe zrodta finansowania dziatalnosci Zwigzku

1.

Wplywy ze sprzedazy biletéw — W 1994 roku zostato zawarte ,Porozumienie w sprawie utworzenia zintegrowanego
systemu biletowo taryfowego komunikacji miejskiej aglomeracji katowickiej” pomiedzy KZK GOP a MZKP (wtedy
z siedzibg w Swierklancu), ktéry stwierdzato ze:

= Strony uzgadniajg stosowanie jednego, wspdlnego systemu wzoréw biletow,
= Jedynym zrédiem emisji wspolnych biletow jest KZK GOP,
= Podziat wptywdw taryfowych netto wynosi: KZK GOP 85,2364% wplywow, MZKP 14,7636% wplywow.

Obecnie funkcjonuje dokument ,Porozumienie w sprawie ustanowienia zintegrowanego systemu

taryfowo-biletowego” z dnia 19 grudnia 2017 roku, ktéry okresla, ze:

= od 1 stycznia 2018 roku zostat wprowadzony wspdlny bilet obowigzujgcy na terenie KZK GOP, MZK Tychy
i MZKP Tarnowskie Gory,

= Jedynym emitentem biletéw papierowych oraz elektronicznych jest KZK GOP,

= Od 1 kwietnia 2018 roku okres$la sie procentowy wspodtczynnik udziatu stron Porozumienia we wptywach ze
sprzedazy biletéw wspdlnych na nastepujgce: KZK GOP 87,0389 %, MZK Tychy 8,0376 %, MZKP Tarnowskie
Gory 4,9235 %.

Catkowite wptywy z biletow prezentuje ponizsza tabela?

Tabela 1: Zestawienie wplywow wynikajgcych ze sprzedazy biletéw papierowych oraz porozumienie taryfowo biletowego

2013 2014 2015 2016 2017
Bilety papier. 13 008 581,40 zt |12 936 418,39 zt|12 799 333,51 zt| 7 028 030,13 zt| 2 059 300,68 zt
Poroz. biletowe |14 247 602,78 zt |14 281 817,83 zt| 14 562 188,59 zt |13 580 043,36 zt |13 528 704,60 zt
SUMA 27 256 184,18 zt |27 218 236,22 zt| 27 361 522,10 z}|20 608 073,49 zt|(15 588 005,28 zi
2. Dotacje gmin cztonkowskich
Tabela 2: Wptywy z gmin za poszczegolne lata
2013 2014 2015 2016 2017
Wptywy z gmin | 16 308 077,84 zt| 17 576 334,36 zt| 20 362 603,73 zt| 21 203 713,56 zt| 21 664 356,31 zt

Tabela 3: Zestawienie catkowitych dochoddéw z catkowitymi wydatkami MZKP Tarnowskie Gory w okresie 2013 - 2017

2013

2014

2015

2016

2017

Catkowite
Dochody

64 015 213,63 zt |64 109 863,84 zt |69 251 347,65 zt |61 925 339,17 zt |57 338 142,63 zt

2  Zestawienie Wykonania Budzetu dla Dochoddéw — stan na grudzier 2013 - 2017
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Rozdziat IV. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru dziatalnosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zwigzek organizuje transport zbiorowy na obszarze 818,72 km?, zamieszkatym tgcznie przez 136 879 mieszkancow

(2017 r.). Kluczowg role na obszarze dziatania Zwigzku petni miasto Tarnowskie Goéry, bedace siedzibg wtadz powiatu.

Obszar Zwigzku w przewazajgcej czesci obejmuje obszary wiejskie. Gesto$¢ zaludnienia na obszarze obstugiwanym

przez MZKP wynosi ok. 179 os/km? i jest®

»  nizsza od $redniej gestosci dla powiatu tarnogorskiego — ok. 216 os./km?
« niewiele wyzsza od $redniej gestosci dla powiatu gliwickiego — ok. 174 os./km?
«  bardzo niska na tle powiatu bedziriskiego — ok. 410 os./km?.

»  bardzo niska na tle wojewodztwa s$lgskiego — ok. 369 os./km?.

Oznacza to, ze podstawowym zadaniem utworzonych przez MZKP linii autobusowych jest zapewnienie dojazdu do miast

zlokalizowanych na terenie Zwigzku i w jego otoczeniu.

1.

Gmina Krupski Miyn: Gmina wiejska usytuowana w zachodniej czesci powiatu tarnogdrskiego o powierzchni
39,42 km? i gestosci zaludnienia 82 os./km? Miejscowosci lezgce na terenie gminy: Krupski Miyn, Potepa, Zietek.
Gmina Krupski Mtyn posiada najmniejszg powierzchnie ze wszystkich gmin wchodzgcych w sklad MZKP.

W sktad miejscowosci Krupski Mtyn wchodza: wie$ Krupski Mtyn oraz Kolonia Zietek, w sktad Potepy: wies Potepa
oraz przysiotki Kanol, Zytka i Odmuchéw. Obszar graniczy od pétnocy z gminami: Lubliniec oraz Pawonkéw, od
wschodu z gming Twordg, od potudnia z gming Wielowies, od zachodu z gming Zawadzkie (woj. opolskie).

Obszar gminy w duzym stopniu (82,50%) pokryty jest lasami, dlatego tez wigkszos¢ mieszkancow zlokalizowanych
jest przy drodze powiatowej nr 3235 ktdra tgczy ten obszar z gming Twordg i dalej, drogg DK-11, z pozostatymi
miastami Gornoslgsko Zagtebiowskiej Metropolii. Na obszarze gminy zlokalizowane sg tory kolejowe, lecz przystanek
kolejowy Odmuchéw — Borowiany zostat zamkniety w 2011r. co powoduje ze mieszkancy Krupskiego Miyna nie
korzystajg w ogdle z komunikacji kolejowej. Najwiekszym zakladem w gminie jest ,Nitroerg S.A.”. Spétka zajmuje sie
produkcjg materiatéw wybuchowych i systemoéw inicjowania do celéw przemystowych.

Gmina potozona jest pomiedzy trzema drogami krajowymi: DK 46, relacji Czestochowa — Opole, DK 40, relacji
Przemysl — Zgorzelec, DK 11, relacji Katowice — Poznan. Przez obszar gminy przebiegajg trzy drogi powiatowe:
nr3235 S, nr2351 Sinr2900 S.

Gmina jest zaopatrywana w energie elektryczng przez Tauron Dystrybucja S.A. oddziat w Gliwicach i Opolu.
Na terenie gminy zasilanie w energie elekiryczng odbiorcow odbywa sie na $rednim napieciu 20kV i 15kV liniami
napowietrznymi i kablowymi, sieciami niskiego napiecia, zasilanymi ze stacji elektroenergetycznych WN/SN
zlokalizowanych poza terenami gminy Krupski Mtyn oraz napowietrznymi liniami energetycznymi 110 kV
jednotorowymi pracujgcymi w ukladzie zamknietym. Na terenie gminy usytuowanych jest 11 stacji

transformatorowych.

Miasto Miasteczko Slaskie: Gmina miejska potozona we wschodniej czesci powiatu tarnogérskiego o powierzchni
67,83 km? i gestosci zaludnienia 109 os./km?. W sktad gminy wchodzi jedna dzielnica i dwa sotectwa: Zyglin —
Zyglinek, Bibiela, Brynica. Gmina graniczy od wschodu z miastem Wozniki i gming Ozarowice, od pdtnocy
z miastem Kalety, od zachodu z gming Twordg, od zachodu i potudnia z miastem Tarnowskie Géry i od potudnia
z gming Swierklaniec.

Na obszarze gminy mozna wyrézni¢ cztery duze skupiska mieszkancow: Miasteczko Slgskie, bedace centrum
miasta, gdzie zlokalizowane sg punkty ustugowe i handlowe oraz Zyglin i Zyglinek, petnigce funkcje przedmiesé

z gestg zabudowg domkéw jednorodzinnych. Pozostate dwa skupiska ludnosci to Brynica i Bibiela - obszary

3

Dane urzedu statystycznego na rok 2017 z datg ostatniej aktualizacji na dzien 13.09.2018r.
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zlokalizowane przy granicy z gming Ozarowice i Swierklaniec, otoczone lasami lublinieckimi (stanowigcymi 81,9%
obszaru gminy) oddzielajgcymi je od centrum gminy. Najwiekszym zaktadem na terenie gminy jest Huta Cynku
,Miasteczko Slgskie” S.A”.

Na terenie gminy znajdujg sie tory oraz dworzec kolejowy mieszczacy sie przy osiedlu w centrum Miasteczka
Slgskiego. Komunikacja kolejowa realizowana jest na linii Katowice — Tarnowskie Géry — Lubliniec/Tczew (magistrala
kolejowa nr 131). Przez potudniowo — zachodnig cze$¢ gminy przebiega droga krajowa nr 78 relacji Chatupki —
Gliwice — Tarnowskie Gory — Zawiercie — Chmielnik. Przez obszar gminy przebiegajg takze dwie drogi wojewodzkie
(DW 908, relacji Czestochowa — Tarnowskie Géry, DW 912, relacji Miasteczko Slaskie — Swierklaniec) i pie¢ drég
powiatowych: nr 3241 S, nr 3252 S, nr 3253 S, nr 3256 S, nr 3257 S4. Miasteczko Slgskie cechuje sie wysokim
natezeniem potokéw ruchu, zwilaszcza samochodoéw ciezarowych, co wynika z usytuowania gminy
w VI transeuropejskim korytarzu transportowym (Gdansk — Katowice — Zylina).

Gmina jest zaopatrywana w energie elektryczng przez Tauron Dystrybucja S.A. oddziat w Gliwicach. Zasilanie
odbiorcéw zlokalizowanych na terenie Gminy Miasteczko Slaskie odbywa sie na $rednim napieciu 20kV liniami
napowietrznymi i kablowymi oraz sieciami niskiego napiecia, zasilanych ze stacji elektroenergetycznej WN/SN
zlokalizowanej poza terenem miasta. Ponadto przez teren Gminy przechodzg réwniez linie napowietrzne
elektroenergetyczne 110 kV jedno i dwutorowe pracujgce w uktadzie zamknietym oraz usytuowanych jest 27 stacji

elektroenergetycznych. Stan techniczny sieci i urzgdzen elektroenergetycznych WN ocenia sie jako dobry.

. Gmina Mierzecice: Gmina wiejska potozona w powiecie bedzinskim o powierzchni 51,27 km? i gestosci zaludnienia
156 os./km?. W sktad gminy wchodzi dziesie¢ sotectw: Boguchwatowice, Mierzecice, Mierzecice Il, Mierzecice —
Osiedle, Najdziszéw, Nowa Wies, Przeczyce, Sadowie, Toporowice oraz Zawada. Od poétnocnego wschodu gmina
graniczy z gming Siewierz, od potudnia z gming Psary, od potudniowego zachodu z gming Bobrowniki i od zachodu
z gming Ozarowice.

Na terenie gminy zlokalizowana jest cze$¢ obszaru Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,
obstugujgcego potgczenia w ruchu pasazerskim: krajowym i miedzynarodowym oraz przewozy cargo. Przez teren
gminy przebiegajg: droga ekspresowa S1 taczagca MPL Katowice z drogg krajowg nr 1, droga krajowa nr 78 relacji
Chatupki — Gliwice — Tarnowskie Gory — Zawiercie — Chmielnik oraz droga wojewddzka nr 913, ktéra na obszarze
Mierzecic funkcjonuje jako dojazd do lotniska w Pyrzowicach. Uktad drogowy uzupetniajg drogi powiatowe: nr 3204
S, 3205 S, nr 3206 S, nr 3208 S, nr 4715 S, nr4719 S, nr 4745 S, nr 4746 S, nr 4747 S, nr 4748 S, nr 4756 S,
nr4758 S, nr4759 S, nr4760 S, nr4761 S, nr4793 S, nr4810 S, nr 4811S6.

Na terenie miejscowosci i gminy Mierzecice zaopatrzenie odbiorcéw w energie elektryczng odbywa sie w oparciu
o PZ Pomtynie (grupa Tauron S.A.) — WRS 20 kV powigzany po stronie sredniego napiecia z podstawowymi zrédtami
zasilania lezgcymi poza terenem gminy. Zdecydowana wiekszo$¢ sieci energetycznej gminy ma charakter
napowietrzny. W potudniowej czesci gminy przez niewielki jej obszar przebiegajg dwie linie napowietrzne 110 kV
eksploatowane prze Bedzinski Zaktad Elektroenergetyczny oraz linie najwyzszych napie¢ 220 kV relacji tagisza -
Wrzosowa i 400 kV relacji Wielopole-Joachimoéw, Rokitnica — Tucznawa. Aktualnie na terenie gminy pracuje 45 sztuk

stacji transformatorowych.

. Gmina Ozarowice: Gmina wiejska potozona na wschodnim krancu powiatu tarnogorskiego o powierzchni 43,72 km?
i gestosci zaludnienia 125 os./km?. W sktad gminy wchodzi siedem sotectw: Celiny, Niezdara, Ossy, Ozarowice,
Pyrzowice, Tgpkowice, Zendek. Gmina od zachodu graniczy z gming Swierklaniec, od pétnocy z gminami:
Miasteczko Slgskie, Wozniki (powiat lubliniecki), Koziegtowy (powiat myszkowski), od wschodu z gming Siewierz
(powiat bedzinski) oraz od potudnia z gminami: Bobrowniki i Mierzecice.

Na terenie gminy zlokalizowana jest czes¢ obszaru Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,
obstugujgcego potaczenia w ruchu pasazerskim: krajowym i miedzynarodowym oraz przewozy cargo. Gmina

Ozarowice charakteryzuje sie dobrze rozwinietym ukiadem potaczen drogowych: przez jej obszar przebiega
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autostrada A1 taczaca Pyrzowice z weztem So$nica, droga ekspresowa S1 oraz droga krajowa nr 78. Uktad drogowy
uzupetniajg drogi powiatowe: nr 3200 S, nr 3201 S, nr 3202 S, nr 3203 S, nr 3204 S, nr 3205 S, nr 3206 S, nr 3207
S, nr3208 S, nr3210 S, nr3236 S, nr 3238 S, nr 3241 S7.

Gmina jest zasilana w energie elektryczng poprzez sie¢ i Gtdwne Punkty Zasilania wtasnosci i w eksploatacji Tauron

Dystrybucja S.A. oddziat w Bedzinie.

. Gmina Swierklaniec: Gmina wiejska pofozona w powiecie tarnogérskim o powierzchni 44,26 km? i gestosci
zaludnienia 270 os./km?. W skiad gminy wchodzg cztery sofectwa: Nakio Slgskie, Nowe Chechto, Orzech
i Swierklaniec. Gmina od zachodu graniczy z gming Tarnowskie Géry, od pétnocy z gming Miasteczko Slgskie, od
wschodu z gminami Ozarowice i Bobrowniki oraz od potudnia z gming Piekary Slaskie.

Przez teren gminy przebiegajg: droga krajowa nr 78 relacji Chatupki — Gliwice — Tarnowskie Gory — Zawiercie —
Chmielnik oraz droga wojewddzka nr 911. Uktad drogowy uzupetniajg drogi powiatowe: nr 3241 S, nr 3242 S, nr 3243
S, nr 3244 S, nr 3245 S9. W gminie Swierklaniec zlokalizowane jest zajezdnia PKM Swierklaniec Miedzygminnej
Spotki z 0.0.

Zasilanie odbiorcéw zlokalizowanych na terenie gminy Swierklaniec odbywa sie na $rednim napieciu 20 kV i 6 kV
liniami napowietrznymi i kablowymi oraz sieciami niskiego napiecia, zasilanymi ze stacji elektroenergetycznej WN/SN
110/20/6 kV Tarnowskie Gory (TAG), zlokalizowanej na terenie miasta Tarnowskie Goéry oraz stacji
elektroenergetycznej WN/SN 110/20/6 kV Julian (JLN), zlokalizowanej na terenie miasta Piekary Slgskie. Ponadto,
na terenie gminy usytuowanych jest 50 stacji elektroenergetycznych. Stacje stanowig wlasnos¢ i sg w eksploatacji

Tauron Dystrybucja S.A. oddziat w Gliwicach.

. Miasto Tarnowskie Géry: Gmina miejska pofozona w centralnej czesci powiatu tarnogdrskiego, o powierzchni
83,47 km? i gestosci zaludnienia 732 os./km? Obszar podzielony jest na jedenascie dzielnic: Bobrowniki Slaskie,
Lasowice, Opatowice, Pniowiec, Repty Slaskie, Rybna, Sowice, Stare Tarnowice, Strzybnica, Centrum, Osada Jana.
Gmina Tarnowskie Goéry graniczy od wschodu z gming Zbrostawice, od pétnocnego wschodu z gming Twordg, od
poétnocnego zachodu z gming Miasteczko Slgskie, od zachodu z gming Swierklaniec i od potudnia z gminami

Radzionkéw i Bytom.

= Granice centrum wyznaczajg ulice: Wyszynskiego, Legionéw, tereny kolejowe na wschod od ulic Bytomskiej
i Pitsudskiego, 9 Maja, Sienkiewicza, Powstancow SlI., Swidra, Okrzei, Wyspianskiego, Cebuli, Staropolska oraz
Krolika. W centrum znajdujg sie gtéwne osrodki administracji publicznej oraz duza czes¢ osrodkéw handlowych

i ustugowych gminy oraz siedziba MZKP Tarnowskie Géry/Dworzec autobusowy i dworzec kolejowy.

= Osada Jana graniczy od potudnia z dzielnicg Bobrowniki Slgskie, a od trzech pozostatych z Centrum. Na terenie
dzielnicy znajduje sie Podmiot Leczniczy Zakon Postugujgcych Chorym Ojcowie Kamilianie. Obszar Osady Jana
funkcjonuje jako osiedle mieszkaniowe (bloki oraz domki jednorodzinne) i posiada centrum ustugowe w rejonie

skrzyzowania ulicy Stonecznikéw i Alei Kwiatow.

= Dzielnica Lasowice potozona jest w pdinocno — wschodniej czesci miasta, graniczy od zachodu z Pniowcem,
Strzybnicg, Sowicami, Centrum, a od strony wschodniej z gming Swierklaniec. Dzielnica petni funkcje osiedla
mieszkaniowego zabudowy mieszanej (bloki oraz domy jednorodzinne) oraz posiada wydzielong strefe
przemystowg (zaklady Faser S.A oraz Tagor S.A. zajmujgce sie produkcjg sprzetu zwigzanego z branzg gérniczg)

i wydzielong strefe ustugowo-handlowa.

= Dzielnica Stare Tarnowice potozona jest na zachdd od Centrum i graniczy z dzielnicg Opatowice (pétnoc), Repty
Slgskie (potudnie) i gming Zbrostawice (zachdd). Obszar sktada sie z zabudowy mieszanej, na ktérg sktadajg sie
domy jednorodzinne (obszar ulicy Janasa w kierunku Zbrostawic oraz rejon Opatowic) oraz bloki wielorodzinne

(Najwieksze osiedle zabudowy wielorodzinnej — Osiedle Przyjazn). Na terenie dzielnicy znajduje sie rozbudowana
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strefa handlowa (3 supermarkety oraz szereg mniejszych sklepow). Przy granicy gminy znajduje sie Szpital

Powiatowy nr 3 imienia B. Hagera oraz gtéwny wjazd do Parku Repeckiego.

= Repty Slgskie usytuowane sg w potudniowo — zachodniej czeséci Tarnowskich Gér i obejmujg dwie osady: Stare
oraz Nowe Repty. Obszar sktada sie w wigkszosci z zabudowy jednorodzinnej o rozproszonym i niejednolitym
charakterze koncentrujgcym sie w obszarze gtéwnych ciggéw komunikacyjnych. Na obszarze dzielnicy znajduje
sie Park Repecki, w ktérym miesci sie Salezjanski Zespét Szkolno Wychowawczy oraz Gornoslaskie Centrum
Rehabilitaciji.

= Bobrowniki Slgskie potozone sg na potudniowym — wschodzie Tarnowskich Gér i obejmujg trzy obszary:
Bobrowniki, Piekary Rudne oraz kolonie przemystowg Kopalnia Fryderyk. Obszar skiada sie w wiekszosci
z zabudowy jednorodzinnej o rozproszonym i niejednolitym charakterze. Na obszarze dzielnicy znajduje sie

Zabytkowa Kopalnia Srebra wpisana do Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

= Dzielnica Opatowice usytuowana na zachdd od centrum miasta sgsiaduje od potudnia ze Starymi Tarnowicami,
od zachodu z Rybng. Jest to obszar o charakterze wiejskim sktadajgcy sie w wiekszosci z zabudowy

jednorodzinnej o rozproszonym i niejednolitym charakterze.

= Dzielnica Rybna potozona jest na zachodzie Tarnowskich Gér, sgsiaduje bezposrednio ze Starymi Tarnowicami
od potudnia, z Opatowicami od wschodu, ze Strzybnicg od pétnocy i od zachodu z gminami Twordég oraz
Zbrostawice. Jest obszar o charakterze wiejskim sktadajacy sie w wiekszosci z zabudowy jednorodzinnej

o rozproszonym i niejednolitym charakterze.

= Dzielnica Strzybnica usytuowana w zachodniej czesci Tarnowskich Goér graniczy od zachodu z gming Twordg, od
potudnia z dzielnicg Rybna, od wschodu z dzielnicami: Lasowice i Sowice, a od pétnocy z dzielnicg Pniowiec.
Obszar charakteryzuje sie zabudowg mieszang z przewagg zabudowy jednorodzinnej. Na terenie dzielnicy

funkcjonuje obszar przemystowy (firmy zajmujgce sie produkcjg maszyn, czesci i stali) oraz handlowy.

= Dzielnica Pniowiec potozona jest na pétnocno — zachodnim obszarze Tarnowskich Goér, sgsiaduje z gming Twordg
od zachodu i potudnia, z dzielnicg Lasowice od wschodu oraz od potudnia ze Strzybnicg. Obszar skiada sie

w wiekszosci z terendw lesnych i rolniczych z zabudowg doméw jednorodzinnych.

= Dzielnica Sowice sagsiaduje od péthocnego — zachodu z dzielnicg Strzybnica, od pétnocy z dzielnicg Lasowice i od
potudnia z dzielnicg Srédmiescie. Obszar skiada sie w wiekszosci z zabudowy jednorodzinnej o rozproszonym

i niejednolitym charakterze. Na terenie dzielnicy znajdujg sie zaktady przemystowe.

Najwiekszymi potokami pasazerskimi charakteryzujg sie potgczenia w transporcie kolejowym w relacji Katowice —
Tarnowskie Gory — Lubliniec — Kluczbork. Przez obszar gminy Tarnowskie Géry przebiegajg dwie drogi krajowe
i jedna wojewodzka: DK 11, relacji Katowice — Poznan, DK 78, relacji Chatupki — Gliwice — Tarnowskie Goéry —
Zawiercie — Chmielnik, DW 908, relacji tarnowskie Géry — Miasteczko Slaskie — Czestochowa. Uktad drogowy
uzupetniajg drogi powiatowe: nr 3214 S, nr 3221 S, nr 3239 S, nr 3271 S, nr 3274 S, nr 3275 S, nr 3276 S, nr 3278
S,nr3280 S, nr3282 S, nr 3285 S, nr 3287 S, nr 3290 S, nr 3291 S, nr 3292 S, nr3296 S, nr 3298 S, nr 3299 S,
nr 3300 S, nr 3301 S, nr 3303 S, nr 3305 S, nr 3306 S, nr 3307 S, nr 3308 S, nr 3309 S, nr 3310 S11.

Zrédtami zasilania w energie elektryczng Tarnowskich Gér sg linie wysokiego napiecia 110 KV, zakonczone dwoma
gtéwnymi punktami zasilania (GPZ): GPZ Tarnowskie Gory i GPZ Sowice (GPZ Zamet w Strzybnicy nalezy do
odbiorcy indywidualnego). Operatorem systemu dystrybucyjnego na terenie miasta Tarnowskie Goéry jest TAURON
Dystrybucja S.A Oddziat w Gliwicach. Przez teren miasta Tarnowskie Géry przebiegajg réwniez linie kablowe SN 6/20

kV, Linie napowietrzne SN 20kV, Linie napowietrzne i kanatowe nN oraz znajdujg sie stacje transformatorowe SN/nN.
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7. Gmina Twordg: Gmina wiejska potozona w powiecie tarnogorskim, o powierzchni 124,92 km? i gestosci zaludnienia

65 os./km?. W sktad gminy wchodzi dziesie¢ sotectw: Boruszowice, Brynek, Hanusek, Koty, Mikoteska, Nowa Wie$
Tworowska, Potomia, Swiniowice, Tworég oraz Wojska. Gmina Twordg graniczy z dwoma powiatami: od pétnocy
z lublinieckim, od potudniowego zachodu z gliwickim. Od zachodu sasiaduje z gming Wielowie$, od poinocy
z gminami Krupski Miyn, Lubliniec i Koszecin, od wschodu z gminami Kalety i Miasteczkiem Slgskim oraz od
potudnia z gminami Tarnowskie Gory i Zbrostawice.
Krajobraz gminy ma charakter lesno-rolniczy. Zasadniczg role odgrywajg obszary laséw, stanowigce ok. 72%
powierzchni gminy. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 11 (Katowice — Poznan) oraz droga wojewddzka
nr 907 relacji Niewiesze — Wygoda, ktéra wyprowadza ruch drogowy w kierunkach takich miast jak: Czestochowa,
Kedzierzyn Kozle i Opole. Uktad drogowy uzupetniajg drogi powiatowe: nr 2352 S, nr 2901 S, nr 2902 S, nr 2903 S,
nr2905 S, nr3209 S, nr 3211 S, nr 3212 S, nr 3214 S, nr 3215 S, nr 3235 S13.

8. Gmina Wielowie$: Gmina wiejska potozona w potnocnej czesci powiatu gliwickiego, o powierzchni 116,59 km?
i gestosci zaludnienia 51 os./km?. W skifad gminy wchodzi dwanascie sotectw: Blazejowice, Czarkéw, Dabréwka,
Gajowice, Kieleczka, Sieroty, Swibie, Radonia, Radun, Borowiany, Wielowie$, Wisnicze i Zacharzowice. Gmina
Wielowie$ graniczy od zachodu z gminami: Jemielnica i Strzelce Opolskie, od pétnocy z gminami: Zawadzkie
i Krupski Mtyn, od wschodu z gminami Twordg i Zbrostawice oraz od potudnia z gming Toszek.

Przez gmine przebiegajg dwie drogi wojewodzkie nr: 901 (Gliwice — Olesno) oraz 907 (Niewiesze — Wygoda). Uktad
drogowy uzupetniajg drogi powiatowe: nr 2900 S, nr 2901 S, nr 2902 S, nr 2903 S, nr 2904 S, nr 2950 S, nr 2951 S,
nr2953 S, nr2954 S, nr 2955 S, nr 2956 S, nr 2957 S, nr 2958 S, nr 2959 S, nr 2960 S, nr 2964 S15.

Sie¢ elektroenergetyczna oraz urzgdzenia z nig zwigzane na terenie gminy stanowig wtasno$¢ i sg w eksploatacji
Tauron Dystrybucja S.A. oddziat w Gliwicach. W uktadzie normalnym zasilanie odbiorcéw zlokalizowanych na terenie
gminy odbywa sie w na $rednim napieciu 20 kV liniami napowietrznymi i kablowymi oraz sieciami niskiego napiecia,
zasilanymi ze stacji elektroenergetycznych WN/SN 110/20kV Wielowies (WLS). Przez teren gminy przechodzg
réwniez napowietrzne linie elektromagnetyczne 110 kV. Ponadto na terenie gminy zlokalizowane sg: linie
napowietrzne i odcinek linii kablowej sredniego napiecia (SN) 20 kV, linie napowietrzne i kablowe niskiego napiecia
(nN), linie napowietrzne kablowe os$wietlenia ulicznego niskiego napiecia (nN), stacje transformatorowe WN/SN oraz
SN/nN.

9. Gmina Zbrostawice: Gmina wiejska usytuowana w potudniowo — zachodniej czesci powiatu tarnogérskiego,

o powierzchni 148,4 km? i gestosci zaludnienia 108 os./km?. W sktad gminy wchodzi dwadziescia jeden sotectw:
Boniowice, Czekanéw, Jasiona, Jaskowice, Kamieniec, Karchowice, Kopienica, Ksiezy Las, Laryszow, tubie, Lubki,
Miedary, Przezchlebie, Ptakowice, Szatsza, Swietoszowice, Wieszowa, Wilkowice, Zawada, Zbrostawice, Ziemiecice.
Gmina Zbrostawice graniczy od zachodu z gming Toszek i miastem Pyskowice, od poétnocy z gminami: Wielowie$
i Twordg, od wschodu z miastami Tarnowskie Géry i Bytom oraz od potudnia z Gliwicami i Zabrzem.
Przez potudniowg cze$é Gminy Zbrostawice przebiegajg: autostrada A1 (od Szalszy, przez Swietoszowice do
Wieszowej, gdzie znajduje sie wezet z DK78) oraz droga krajowa nr 94 relacji: Toszek — Pyskowice — Zbrostawice —
Zabrze. Przez Czekandw i Szalsze biegnie réwniez fragment drogi krajowej nr 78 relacji: Zawiercie — Siewierz —
Tarnowskie Gory — Bytom —Gliwice — Rybnik. Uktad drogowy uzupetniajg drogi powiatowe :nr 2902 S, nr 2904 S,
nr2905 S, nr 3215 S, nr 3216 S, nr 3217 S, nr 3218 S, nr 3219 S, nr 3220 S, nr 3221 S, nr 3222 S, nr 3223 S,
nr3224 S, nr 3225 S, nr 3228 S, nr 3233 S, nr 3239 S, nr 3275 S17.
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Analiza kosztow i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych w komunikacji miejskiej

organizowanej przez MZKP Tarnowskie Gory

10.

Zasilanie odbiorcow zlokalizowanych na terenie gminy Zbrostawice odbywa sie na $rednim napieciu 20 kV liniami
napowietrznymi i kablowymi oraz sieciami niskiego napiecia, zasilanych ze stacji elektroenergetycznych WN/SN
zlokalizowanych poza terenem gminy, ktére stanowig wiasno$¢ Tauron Dystrybucja S.A. Na terenie gminy
Zbrostawice zlokalizowane sg linie najwyzszych napie¢ NN 400 i 200 kV, a przez jej teren przechodza napowietrzne

linie jedno- i dwutorowe wysokich napie¢ WN.

Gmina Toszek Gmina miejsko-wiejska potozong w potnocnej czesci powiatu gliwickiego o powierzchni 98,53 km?

i gestosci zaludnienia 94 os./km?. W obrebie gminy miejsko-wiejskiej Toszek potozonych jest 15 jednostek
strukturalnych, w tym miasto Toszek (z siedzibg wtadz gminy) i 14 sotectw: Boguszyce, Ciochowice, Kotliszowice,
Kotulin, Ligota Toszecka, Paczyna, Paczynka, Pawtowice, Pisarzowice, Pluzniczka, Pniéw, Proboszczowice, Sarnéw
i Wilkowiczki. Obszar gminy graniczy od poétnocy z Gming Wielowie$, od potudnia z Gming Rudziniec, od wschodu
z terenem miasta Pyskowice, natomiast od zachodu z Gming Strzelce Opolskie i Ujazd.

Wedtug danych zawartych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Toszek,
w jej obszarze najwiekszy udziat majg uzytki rolne stanowigce 74,3% powierzchni gminy. Infrastrukture
komunikacyjng gminy tworzy sie¢ drég transportu kotowego i kolei. Gtéwng komunikacje zapewniajg drogi gminne
(taczgce ze sobg poszczegdlne jednostki osadnicze) i powiatowe (prowadzace do centralnych miast regionow
sgsiednich). Przez obszar gminy przebiegajg: droga krajowa nr 94 i linia kolejowa o relacji Aglomeracja Gornoslaska
— Wroctaw; droga wojewddzka nr 907 tgczaca Wielowies-Toszek-Niewiesze. Przy potudniowo-zachodniej granicy
Gminy Toszek, biegnie autostrada A4, natomiast przy wschodniej — droga wojewddzka nr 901 relacji Gliwice-Olesno.
Gmina miejsko-wiejska Toszek zaopatrywana jest w energie z sieci elektroenergetycznej wysokiego napiecia 110 kV.
Wysytana jest ona z krajowego systemu za pomocg najblizej potozonych elektrowni oraz Gtéwnych Punktéw
Zasilania zlokalizowanych w Gliwicach i Pyskowicach. Zasilanie energetyczne do mieszkancéw miasta Toszek
dochodzi za pomocg linii $redniego (20 kV) i niskiego napiecia w formie sieci kablowej. Z kolei do spotecznosci

zamieszkujgcej tereny pozamiejskie energia dostarczana jest za pomocg linii napowietrzne;j.
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Rozdziat V. Stan aktualny systemu transportu publicznego organizowanego przez
MZKP

Z powodu charakterystyki obszaru Goérnoslasko Zagtebiowskiej Metropolii cata komunikacja organizowana przez MZKP
Tarnowskie Gory jest w duzym stopniu zwigzana z komunikacjg organizowang przez i na obszarze KZK GOP. Wigkszos¢
liniit MZKP wyjezdza poza obszar swojego zwigzku, komunikujac go z duzymi osrodkami miejskimi lezagcymi na obszarze
KZK GOP. Z tego powodu obaj organizatorzy uzywajg na swoich liniach tej samej taryfy oraz $cisle wspotpracujg
w kwestii uktadania rozktadow jazdy — wielokrotnie pasazerowie po zakonczeniu przejazdu linig MZKP, kontynuujg swojg
podroz linig KZK GOP i vice versa.

W 2014 roku zostat przeprowadzony przetarg nieograniczony na realizacje potgczen przewozowych organizowanych
przez MZKP Tarmowskie Géry. W drodze postepowania zostata wybrana oferta Konsorcjum Swierklaniec, w ktérego
sktad wchodza:

1. PKM Swierklaniec Miedzygminna Spétka z o.0. — lider
2. NOWAK Transport Benedykt Nowak (wraz z podwykonawcami) — konsorcjant
3. Firma ustugowo handlowa Rzemyk Tadeusz Rzemyk — konsorcjant

Na postawie umowy nr 272.1.2014/KS podpisanej w dniu 25.06.2014 konsorcjum wykonuje przewozy na 59 liniach przy
wykorzystaniu 107 autobuséw. (Aneks 4 z dnia 24 lutego 2017 roku).

IT KZK GOP Katowice; 1023 507,2;
10,12%

B KS Nowak; 3526 107,5:]
! 34.86%

=3

DT KS Rzemyk; 684 885,3;
6.77%

B KS PKM Swierklaniec; 4880 741,9; I
48,25%

Rysunek 2: Zestawienie pracy przewozowej wraz z procentowym
udziatem przewoznikéw na terenie MZKP Tarnowskie Gory

Zrodto: Sprawozdanie z pracy dziatu ORGANIZACJI KOORDYNACJI
i KONTROLI PRZEWOZOW w roku 2017, Tarnowskie Géry 31.01.2018r

Ponadto obszar MZKP Tarnowskie Gory obstugujg wybrane linie KZK GOP — obecnie jest to 13 linii.
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Najwigksza (37,8%) praca przewozowa wykonywana jest na terenie miasta Tarnowskie Goéry, na drugim miejscu (17,6%)
znajduje sie gmina Zbrostawice, z kolei trzecia (9,5%) jest gmina Swierklaniec. Pozostatymi gminami w kolejno$ci sa:
Twordg (6,6%), Mierzecice (6,5%), Toszek (6,0%), Ozarowice (5,9%), Miasteczko Slaskie (4,4%), Wielowie$ (4,0%),
Krupski Mtyn (1,5%).

Toszek; 419 960,0, 6,0%

Wielowies; 279 919,4; 4,0%
\
Miasteczko SI.; 307 129,7; 4,4% __
Tworog; 460 934.9;66%_
/
Krupski Miyn: 105 437 8; 1,5%/

Mierzecice; 455 736,8; 6,5% _—

lTarnowskie Gory; 2635 878,6;
37.8%

Zbrostawice; 1228 510,8; 17,6% _— s
/_Swierklaniec; 658 452 8; 9,5%
-

—_Ozarowice; 413 951,3; 5,9%

Rysunek 3: Zestawienie udziatu poszczegolnych gmin w catkowitej pracy
przewozowej na terenie MZKP Tarnowskie Gory

Zrodfo: Sprawozdanie z pracy dziatu ORGANIZACJI KOORDYNACJI
i KONTROLI PRZEWOZOW w roku 2017, Tarnowskie Géry 31.01.2018r

Rodzaje uzywanego taboru zestawiono w Tabeli nr 4. W dalszej czesci dokumentu uzywane beda oznaczenia przyjete

w pierwszej kolumnie tabeli.

Tabela 4: Zestawienie rodzajow taboru uzywanego w MZKP Tarnowskie Géry

Oznaczenie Opis llosé Stosunek Procentowy
Tabor M Od 19 do 44 miejsc (MIKRO) 14 11,76 %
Tabor A Co najmniej 45 miejsc (MINI) 10 8,4 %
Tabor B Co najmniej 91 miejsc  (MIDI) 84 70,59 %
Tabor C Co najmniej 140 miejsc (MEGA) 11 9,24 %

Ponadto, przyjmuje sie dodatkowe oznaczenia:
= N — tabor niskopodtogowy

= e — tabor elektryczny
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Charakterystyka komunikacji w poszczegolnych gminach

Szczegodtowe dane na temat linii zostaty zawarte w zatgczniku nr 1:

1. Gmina Krupski Mtyn — przez obszar gminy przejezdza linia nr 129 kursujgca w dni robocze szkolne, nieszkolne,
soboty, niedziele i $wieta. Podstawowym celem linii jest potgczenie gminy Krupski Miyn z gming Twordg i w dalszej
kolejnosci z miastem Tarnowskie Gory. Ponadto linia funkcjonuje réwniez jako gtéwny s$rodek transportu dla
pracownikéw firmy NITRON S.A. i zakladéw zlokalizowanych w jej okolicy. Teren gminy nie jest obstugiwany innymi
liniami nalezgcymi do MZKP lub KZK GOP.

2. Miasto Miasteczko Slaskie — obszar miasta obstugujg nastepujace linie:

= Linia nr 87 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Podstawowym zadaniem linii jest potgczenie dzielnicy Zyglin-
Zyglinek z miastem Tarnowskie Gory. Dodatkowym zadaniem jest skomunikowanie dzielnic Bibiela i Brynica
z centrum i miastem Tarnowskie Gory oraz zapewnienie dowozu pracownikow do Huty Cynku ,Miasteczko
Slgskie” S.A”.

= Linia nr 145 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Podstawowym celem linii jest skomunikowanie dzielnic
Bibiela i Brynica z centrum i miastem Tarnowskie Gory. Dodatkowym celem jest uzupetnienie linii nr 87 w jej
zadaniach — potgczenie dzielnicy Zyglin-Zyglinek z miastem Tarnowskie Gory oraz zapewnienie dowozu

pracownikéw do Huty Cynku ,Miasteczko Slaskie” S.A.

= Linia nr 151 — linia kursujgca w dni robocze. Podstawowym zadaniem linii jest zapewnienie dodatkowej
komunikacji dla mieszkancoéw osiedla w Miasteczku Slgskim oraz pracownikéw Huty Cynku ,Miasteczko Slaskie”

S.A. z gming Tarnowskie Géry (dzielnice centrum oraz Osada Jana).

= Linia nr 614 i 615 — linie o charakterze tgczonym kursujgce w dni robocze oraz wolne. Podstawowym celem linii
jest uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej przez linie 87 i 145 poprzez zapewnienie dodatkowych
potgczen miedzy Zyglinem-Zyglinkiem a Tarnowskimi Gérami, réwniez z dzielnicami Strzybnica, Opatowice, Stare

Tarnowice, Lasowice, Osada Jana, Repty Slaskie.

3. Gmina Mierzecice — obszar gminy obstuguja nastepujgce linie:

= Linia nr 17 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Podstawowym zdaniem linii jest zapewnienie dojazdu oséb
zamieszkatych na osiedlu w Mierzecicach do Swierklaiica i dalej do Radzionkowa i Bytomia. Dodatkowym

zadaniem linii jest obstuga Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach.

= Linia nr 105 — linia kursuje w dni robocze. Podstawowym celem linii jest skomunikowanie sotectw Mierzecice,
Mierzecice — Osiedle, Najdziszéw, Nowa Wie$, Twardowice z gming Bobrowniki i Piekary Slaskie. Dodatkowym

celem linii jest obstuga przystankow zlokalizowanych w Najdziszowie i Zadzieniu.

= Linia nr 179 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Zadaniem linii jest uzupetnienie oferty przewozowej

zapewnianej przez pozostate linie funkcjonujgce na obszarze Mierzecic.

= Linia nr 225 i 625 — linie o charakterze tgczonym kursujgce w dni robocze oraz wolne. Linie zapewniajg

potagczenie wiekszosci sotectw gminy (z wyjgtkiem Boguchwatowic) z gminami Psary, Siewierz i Bedzin.

= Linia nr 646 — linia kursuje w dni robocze szkolne oraz nieszkolne. Celem linii jest uzupetnienie oferty

przewozowej zapewnianej przez pozostate linie funkcjonujace na obszarze Mierzecic.

= Linia nr 738 — linia kursuje w dni robocze. Zadaniem linii jest zapewnienie potgczenia sotectw zlokalizowanych

przy Drodze Krajowej nr 78 z Tarnowskimi Gérami, Siewierzem, Portem Lotniczym i Siewierzem.

Ponadto gmina Mierzecice obstugiwana jest przez linie nr 269 nalezaca do KZK GOP.
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. Gmina Ozarowice — obszar gminy obstugujg nastepujgce linie:

Linia nr 17 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Podstawowym celem linii jest zapewnienie dojazdu oso6b
zamieszkatych na osiedlu w Mierzecicach do Swierklanca i dalej do Radzionkowa i Bytomia. Dodatkowym celem

linii jest obstuga Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach.

Linia nr 53 — linia kursuje w dni robocze oraz soboty, niedziele handlowe i niehandlowe. Podstawowym zadaniem
linii jest potgczenie Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach oraz sotectw Pyrzowice i Celiny z Bobrownikami

i Piekarami Slgskimi. Dodatkowym zadaniem linii jest potaczenie gminy z miastem Bytom.

Linia nr 85 — linia kursuje w dni robocze szkolne, nieszkolne oraz wolne. Podstawowym celem linii jest
uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej przez linie nr 53. Dodatkowo, linia zapewnia potgczenia sotectwom

nie obstugiwanym przez linie nr 53 (Niezdara, Ossy, Ozarowice, Tgpkowice, Zendek).

Linia nr 103 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Podstawowym zadaniem linii jest potgczenie
sotectw Tgpkowice i Celiny z gminami Bobrowniki i Wojkowice. Dodatkowo, linia zapewnia potgczenia wewnatrz
gminy.

Linia nr 119 — linia kursuje w dni robocze. Zadaniem linii jest zapewnienie porannego dojazdu z sotectw Zendek

i Ozarowice do Katowic.

Linia nr 179 — linia kursuje w dni robocze i w dni wolne. Podstawowym celem linii jest potgczenie sotectw Zendek
Ozarowice i Niezdara z gming Swierklaniec i miastem Tarnowskie Goéry. Dodatkowym celem linii jest wzmocnienie

oferty przewozowej dla sotectw Celiny i Tgpkowice.

Linia nr 225 — linia fgczona z linig nr 625 kursujgca w dni robocze i wolne. Linia zapewnia dojazd do gmin Psary
i Bedzin z softectwa Zendek.

Linia nr 646 — linia kursuje w dni robocze szkolne oraz nieszkolne. Celem linii jest uzupetnienie oferty
przewozowej zapewnianej przez pozostate linie linie funkcjonujgce na obszarze Ozarowic.

Linia nr 717 — linia kursuje w dni robocze szkolne. Zadaniem linii jest uzupetnienie oferty przewozowej

zapewnianej przez pozostate linie funkcjonujgce na obszarze Ozarowic.

Linia nr 738 — linia kursuje w dni robocze. Podstawowym celem linii jest zapewnienie potgczenia miedzy Portem
Lotniczym Katowice w Pyrzowicach oraz sotectwami Pyrzowice i Ozarowice a gminami Siewierz i Swierklaniec.

Dodatkowo linia zapewnia pojedyncze kursy do i z Tarnowskich Gor.
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. Gmina Swierklaniec — Gléwnym punktem przesiadkowym jest przystanek ,Swierklaniec Park” zlokalizowany

w centrum gminy przy Swierklanieckim Parku. Obszar miasta obstugujg nastepujace linie:

Linia nr 5 — linia kursujgca w dni robocze oraz wolne. Zadaniem linii jest zapewnienie dojazdu z sotectw

Swierklaniec i Nakto Slaskie do Tarnowskich Goér, Piekar Slqskich, Siemianowic i Katowic.

Linia nr 17 — linia kursuje w dni robocze oraz wolne. Podstawowym celem linii jest zapewnienie dojazdu z sofectw
Orzech i Swierklaniec do gmin Radzionkéw, Bytom, Ozarowice i Mierzecice. Dodatkowym celem linii jest obstuga

Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach.

Linia nr 173 — linia kursuje w dni robocze. Zadaniem linii jest zapewnienie dojazdu z sotectw Nakio Slaskie,
Orzech i Swierklaniec do gmin Radzionkéw, Bytom, Tarnowskie Gory.

Linia nr 179 — linia kursuje w dni robocze i w dni wolne. Celem linii jest potgczenie sotectw Nakilo Slaskie
i Swierklaniec z gminami Ozarowice, Bobrowniki i Mierzecice oraz miastem Tarnowskie Géry.

Linia nr 192 — linia kursuje w dni robocze i w dni wolne. Zadaniem linii jest potagczenie sotectw Nakto Slgskie
i Swierklaniec z gminami Piekary Slaskie, Bytom, Chorzéw i Tarnowskie Gory.

Linia nr 246 — linia kursuje w dni robocze. Celem linii jest potgczenie sotectw Nakio Slgskie i Swierklaniec

z gminami Ozarowice, Bobrowniki i Mierzecice oraz miastem Tarnowskie Gory.

Linia nr 283 — linia kursuje w dni robocze. Zadaniem linii jest uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej przez
linie nr 246.

Linia nr 646 — linia kursuje w dni robocze. Celem linii jest zapewnienie dojazdu z obszaru catej gminy do

Tarnowskich Gor i gmin Bobrowniki, Ozarowice oraz Mierzecice.

Linia nr 717 — linia kursuje w dni robocze. Zadaniem linii jest uzupetnienie oferty przewozowej zapewnianej przez
linie nr 246.

Linia nr 738 — linia kursuje w dni robocze. Podstawowym celem linii jest zapewnienie potgczenia sotectw
Swierklaniec i Naklo Slgskie z Tarnowskimi Gérami, Ozarowicami, Mierzecicami i Siewierzem. Dodatkowym

zadaniem linii jest obstuga sotectwa Orzech i dojazd do Tarnowskich Gor.
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6. Miasto Tarnowskie Gory — Gtdwnym punktem przesiadkowym jest Dworzec Autobusowy zlokalizowany w centrum

Tarnowskich Gér. Ponizsze rysunki prezentujg funkcjonowanie komunikacji na obszarze gminy:
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Rysunek 4: Zestawienie giéwnych ciggow komunikacji publicznej
w Tarnowskich Goérach. Na czerwono zaznaczono linie MZKP, na niebiesko
linie KZK GOP.
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Gor
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. Gmina Twordg — obszar gminy obstugujg nastepujace linie:

Linia nr 129 — linia kursuje w dni robocze szkolne, nieszkolne, soboty, niedziele i swieta. Zadaniem linii jest

potgczenie sotectw lezgcych przy drodze Drodze Krajowej nr 11 z gminami Krupski Mtyn i z miastem Tarnowskie

Gory.

Linia nr 143 — linia kursuje w dni robocze. Celem linii jest potgczenie sotectw lezacych przy drodze Drodze

Krajowej nr 11 oraz sofectwa Nowa Wie$ Tworowska z miastem Tarnowskie Gory.

Linia nr 180 — linia kursuje w dni robocze, soboty, niedziele handlowe i niehandlowe. Podstawowym zadaniem linii

jest potgczenie sotectw Swiniowice, Wojska i Potomia z miastem Tarnowskie Gory i gming Wielowies.

Dodatkowym zadaniem linii jest wzmocnienie zadan przewozowych realizowanych przez linie 129 i 143.

Linia nr 742 — Linia kursuje w dni robocze, soboty i niedziele. Celem linii jest zapewnienie potaczen miedzy

poszczegdlnymi sotectwami wewnatrz gminy, z naciskiem na sotectwo Mikoteska i Boruszowice.

Linia nr 743 — Linia kursuje w dni robocze szkolne. Zadaniem linii jest uzupetnienie oferty przewozowej

zapewnianej przez linie nr 742.
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. Gmina Wielowies — Gtéwnym punktem przesiadkowym jest przystanek Wielowies Centrum Przesiadkowe

zlokalizowany w centrum gminy obok Szkoty Podstawowej im. Jana Pawta Il. Obszar gminy obstugujg nastepujace

linie:

= Linia nr 152 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Podstawowym celem linii jest zapewnienie
potagczenia miedzy gming Wielowies a gming Pyskowice. Dodatkowo, linia zapewnia dojazd do poszczegdlnych

sotectw gminy razem z liniami nr 737, 747 i 748 z ktérymi ma zadania potgczone.

= Linia nr 180 — linia kursuje w dni robocze, soboty, niedziele handlowe i niehandlowe. Zadaniem linii jest
potaczenie sotectw Wielowies i Kieleczka z miastem Tarnowskie Goéry i gming Twordg.

= Linia nr 204 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Zadaniem linii jest potgczenie sotectw Swibie
i Dgbréowka z gming Toszek.

= Linia nr 205 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Celem linii jest potgczenie sotectwa Zacharzowice
z gming Toszek.

= Linia nr 206 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Zadaniem linii jest potgczenie sotectw Wielowies,
Btazejowice i Gajowice z gming Toszek.

= Linia nr 737 — linia kursuje w dni robocze szkolne. Celem linii jest potgczenie sotectw Swibie i Dabréwka

z centrum Wielowsi.

= Linia nr 747 i 748 — linie o charakterze tgczonym kursujgce w dni robocze szkolne. Linie majg charakter okrezny

i zapewniajg potagczenie poszczegdlnych sotectw gminy z centrum Wielowsi.

. Gmina Zbrostawice — Obszar gminy obstugujg nastepujace linie:
= Linia nr 78 — linia kursuje w dni robocze szkolne. Zadaniem linii jest zapewnienie dojazdéw z sotectwa Miedary do
miasta Tarnowskie Gory.

= Linia nr 112 — linia kursuje w dni robocze. Podstawowym celem linii jest obstuga sotectw zlokalizowanych przy
drodze krajowej nr 78 poprzez zapewnienie dojazdéw do miasta Gliwice i Tarnowskie Géry. Dodatkowo linia

obstuguje sotectwo Wieszowa.

= Linia nr 134 — linia kursuje w dni robocze i wolne. Zadaniem linii jest zapewnienie potgczenia miedzy sotectwami

Wieszowa, Zbrostawice, Ptakowice, Laryszowice z gming Tarnowskie Gory.

= Linia nr 153 i 191 — linie o charakterze tgczonym kursujace w dni robocze szkolne, nieszkolne, soboty i niedziele.
Podstawowym celem linii jest obstuga sotectw zlokalizowanych na pétnoc. Ponadto linie zapewniajg dojazd z tych

sotectw do gminy Pyskowice i miasta Tarnowskie Gory.

= Linia nr 180 — linia kursuje w dni robocze, soboty, niedziele handlowe i niehandlowe. Zadaniem linii jest

potgczenie sotectw Miedary i Jasiona z miastem Tarnowskie Gory i gminami Twordg i Wielowies.

= Linia nr 712 - linia kursuje w dni robocze szkolne. Celem linii jest zapewnienie pofgczen pomiedzy

poszczegdlnymi sotectwami gminy.

= Linia nr 739 — linia kursuje w dni robocze szkolne. Podstawowym zadaniem linii jest zapewnienie potgczen
pomiedzy poszczegdlnymi sotectwami gminy. Dodatkowo linia zapewnia potaczenia do gminy Pyskowice i miasta

Tarnowskie Gory.

= Linia nr 791 - linia kursuje w dni robocze szkolne. Celem linii jest uzupetnienie zadan przewozowych

wykonywanych przez linie nr 739.

Ponadto gmina Zbrostawice obstugiwana jest przez linie nr 14, 20, 57, 80, 132, 184, 288, 617 nalezace do KZK GOP.
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10. Gmina Toszek — Gtéwnym punktem przesiadkowym jest przystanek Toszek zlokalizowany w centrum gminy. Obszar

gminy obstugujg nastepujgce linie:

Linia nr 152 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Celem linii jest zapewnienie potaczen z sotectwa
Pniow do gmin Wielowies i Pyskowice.
Linia nr 203 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Zadaniem linii jest potgczenie sotectw Ptuzniczka,

Pawtowice, Boguszyce i Wilkowiczki z centrum Toszka.

Linia nr 204 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Podstawowym celem linii jest potaczenie sotectw
Proboszczowice, Kotulin, Laura, Ligota Toszecka, Pawtowice, Wilkowiczki z centrum Toszka. Dodatkowym celem

linii jest obstuga Szkoty Podstawowej im |. Sendler.

Linia nr 205 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Zadaniem linii jest potgczenie sotectw Ptuzniczka,

Pawlowice, Sarnéw i Wilkowiczki z centrum Toszka oraz gming Wielowies.

Linia nr 206 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Podstawowym celem linii jest potgczenie sotectw
Ptuzniczka, Pawlowice, Sarnéw i Wilkowiczki z centrum Toszka. Dodatkowym celem linii jest zapewnienie
dojazdu do gminy Wielowies.

Linia nr 207 — linia kursuje w dni robocze szkolne, nieszkolne i w dni wolne. Podstawowym zadaniem linii jest
potgczenie gminy Toszek z gming Pyskowice i, poprzez przesiadke na linie KZK GOP, z miastem Gliwice.

Dodatkowym zadaniem linii jest obstuga Szkoty Podstawowej im I. Sendler.

Linia nr 208 — linia kursuje w dni robocze szkolne i nieszkolne. Podstawowym celem linii jest potgczenie sotectw

Paczyna, Paczynka, Pniéw i Srocza Goéra z gming Pyskowice.

Tabor uzywany na poszczegdlnych liniach zostat opisany w zatgczniku nr 2.
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Rozdziat VI. Ogdlne plany rozwojowe transportu publicznego na obszarze MZKP

W Planie Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla MZKP w Tarnowskich Gérach formutuje

zarysowang wizje systemu:

Publiczny transport zbiorowy w MZKP bedzie kluczowym elementem wizji zréwnowazonego transportu i mobilnosci na tym obszarze.
Bedzie to system o szerokiej dostepnosci, inteligentny i ekologiczny. Architektura systemu transportowego bedzie pochodng integracji
transportu zbiorowego i indywidualnego. Funkcjonowanie transportu zbiorowego (publicznego) bedzie w coraz wiekszym zakresie
uwzglednia¢ adaptacje nowoczesnych napedow (w tym hybrydowych i paliw alternatywnych), rozwigzan telematycznych oraz
organizacyjnych opartych na mechanizmie rynkowym. System majg cechowac wigksza niz obecnie dostepnosc i efektywnosc (takze w
wymiarze zewnetrznym) wynikajgce z zastosowania nowoczesnych rozwigzan technicznych oraz ekonomicznych. Waznym

ograniczeniem jest zatozenie, ze nie moze to powodowac¢ skokowego wzrostu obcigzen budzetéw gmin cztonkowskich MZKP.

Plan transportowy okresla rowniez trzy kierunki rozwoju MZKP Tarnowskie Goéry:
= integracja transportu zbiorowego
= Innowacyjnosc
= Korzystanie z niezaleznych podmiotéw rynkowych w realizacji ustug systemu publicznego transportu zbiorowego

MZKP przyjmuje wszystkie trzy punkty jako koncepcje wyjsciowe przy podejmowaniu decyzji dotyczacych transportu
publicznego organizowanego przez siebie. W wyniku wzrostu znaczenia udziatu transportu kolejowego w publicznym
transporcie zbiorowym coraz wiecej gmin decyduje sie na budowe centréw przesiadkowych zlokalizowanych przy, lub
w niedalekiej odlegtosci, dworcow kolejowych. Takie centra przesiadkowe powinny by¢ wyposazone w nowoczesny
system informacji pasazerskiej, w celu zapewnienia doktadnej wiedzy na temat dziatania komunikacji publicznej w tym
punkcie oraz posiada¢ zageszczong siatke potgczen, aby zminimalizowa¢ wptyw straconych potgczen przesiadkowych
w wyniku zmian rozkladowych lub zdarzen losowych. Ponadto, nalezy wyznaczy¢ punkt obstugi pasazerskiej
umozliwiajgcy dodatkowo zakup biletéw (zapisanych na karcie SKUP) w celu maksymalnego utatwienia podrézowania.
Linie o charakterze darmowym mogg réwniez byé brane pod uwage, lecz tgczg sie one z duzym obcigzeniem

finansowym dla gminy.

Gminy nie posiadajgce transportu kolejowego, bgdz takie na ktdrych terenie z tego rodzaju transportu korzysta znikoma
liczba pasazerow, rowniez sg zainteresowane tworzeniem centréw przesiadkowych zlokalizowanych przy centrach gmin,
ich granic, lub innych istotnych punktach zlokalizowanych na jej terenie. W poblizu centrum przesiadkowego nalezy
umiesci¢ parkingi w celu realizacji koncepcji park-and-ride.

W przypadku wprowadzania innowacyjnosci, najwiekszg zmiang ostatnich lat jest przyjecie przez MZKP Tarnowskie
Gory systemu SKUP (Slaska Karta Ustug Publicznych), stuzacego do m.in. uiszczania optat za podrézowanie
komunikacjg publiczng. W dalszym etapie rozwoju system SKUP (bgdz podobny) zostanie rozwiniety, a nowe dane
gromadzone przez system beda w wiekszym stopniu wykorzystywane przez Organizatoréw do udoskonalania

publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie w komunikacji publicznej organizowanej przez MZKP Tarnowskie Géry wykorzystywane sg cztery autobusy typu
BN z napedem hybrydowym. (posiadajacym zaréwno silnik spalinowy jak i elektryczny). Autobusy sg wykorzystywane na
liniach miejskich (linia nr 1 oraz 64) i spotykaja sie z aprobatg mieszkancéw miasta Tarnowskie Goéry. Zasadniczym
powodem dobrej opinii (oprocz bycia nowymi autobusami wyposazonymi w klimatyzacje) jest niski hatas oraz
ograniczona ilos¢ wydzielanych spalin. Tabor ten wcigz jednak posiada silnik spalinowy, co sprawia, ze jest to tabor
nisko-emisyjny, nie zero-emisyjny, ktéry powinien by¢ docelowym transportem uzywanym w komunikacji publicznej.
Operator posiadajgcy autobusy z napedem hybrydowym — PKM Swierklaniec Miedzygminna Spétka z 0.0. — wyrazit cheé
dalszego rozwoju taboru zeroemisyjnego poprzez zakup 20 sztuk autobuséw elektrycznych oraz przedstawienie

potencjalnych miejsc lokalizaciji stacji tadowania®.

4 Pismo nr 729/06/18/DT z dnia 6 czerwca 2018 roku skierowane do Zarzgdu Transportu Metropolitalnego
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W 2014 roku zostat przeprowadzony przetarg nieograniczony na obstuge wszystkich linii komunikacyjnych
organizowanych przez MZKP Tarnowskie Gory. W wymaganiach zostata przyjeta 50% waga dla kryterium JAKOSC na

co sktada sie:
*  Rocznik produkcji
*  Norma emisji spalinowy
* llo$¢ miejsc siedzacych dostepnych z niskiej podiogi
*  Wyposazenie autobuséw w naped hybrydowy.

W przysziosci, w zwigzku z potgczeniem KZK GOP, MZKP Tychy i MZKP Tarnowskie Goéry pod egidg Gornoslgsko
Zagtebiowskiej Metropolii, nie mozna przewidzie¢ czy w 2024 roku zostanie przeprowadzony nowy przetarg, czy tez

organizowanie transportu publicznego na terenie metropolii zostanie zlecone miejskim PKM-om. Niezaleznie od wynikéw

z pewnoscig kryterium jakosci taboru bedzie miata znaczgcy wptyw na wybdr przewoznikow.
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Rozdziat VII. Plan wdrozenia elektromobilnosci na obszarze MZKP

Podstawowymi czynnikami do wyboru elektryfikacji linii sg predkosci komunikacyjne i eksploatacyjne.

Predkosé komunikacyjna — jest to predkos$¢ uwzgledniajgca czas przez ktory pojazd sie porusza (T,), czas potrzebny

na postoje techniczne (T, oraz czas potrzebny na odprawe podréznych (Typ).

L
T —
k (T, +T,+T,,)

Predkos¢ eksploatacyjna — jest to predkos¢ uwzgledniajgca czas przez ktory pojazd sie porusza (T,), czas potrzebny
na postoje techniczne (T), czas potrzebny na odprawe podréznych (T,,) oraz czas postoju na przystankach kohcowych

miedzy poszczegdlnymi kursami, wraz z przerwg miedzykursowg (Tkp)-

L
(T AT+ T+ T )

Gdzie (L) to dtugosé¢ trasy.

Nalezy przyja¢ nastepujace zatozenia gtéwne:

= Autobus elektryczny musi posiada¢ przerwy miedzykursowe w celu wykorzystania ich do skorzystania ze stac;ji

tadujacej, dlatego preferowana jest niska predkos¢ eksploatacyjna.

= Aby najlepiej wykorzysta¢ wiasciwosci silnika elektrycznego preferowane trasy autobuséw powinny przebiegaé
przez aglomeracje miejskie z mozliwie duzg iloscig przystankoéw, dlatego preferowana jest niska predkosé
komunikacyjna.
Ponadto okreslono dodatkowe zatozenia:
= W celu maksymalizacji czynnika ekologicznego nalezy do elektryfikacji wybiera¢ mozliwie najstarszy tabor
Z najnizszg norma spalania.

= W celu ujednolicenia zostalo przyjete, ze preferowane bedg linie z taborem bedacym najczesciej

wykorzystywanym — B

Udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdow, ktére beda wykorzystywane do wykonywania przewozéw na

zlecenie MZKP Tarnowskie Gory przedstawiac sie bedzie nastepujaco:
= od 1 stycznia 2021 r. (5%) — 6 autobuséw
= od 1 stycznia 2023 r. (10%) — 12 autobuséw
= od 1 stycznia 2025 r. (20%) — 24 autobuséw
= od 1 stycznia 2028 r. (30%) — 36 autobuséw
Postep we wprowadzaniu autobuséw zeroemisyjnych do floty pojazdéw w kolejnych przedstawia sie nastepujgco:

= 6 autobusow + 6 (w 2 lata) +12 (w 2 lata) + 12 (w 3 lata)
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Predkos¢ Komunikacyjna

38,98 km/h
37,80 km/h
37,80 km/h
37,56 km/h
36,07 km/h

34,41 km/h

34,16 km/h

34,01 km/h

33,58 km/h

32,39 km/h

32,38 km/h

32,08 km/h

32,00 km/h

31,87 km/h

31,78 km/h

31,73 km/h

31,71 km/h

31,70 km/h

31,11 km/h

31,01 km/h

208 30,83 km/h
646 30,64 km/h
12 30,62 km/h
739 30,32 km/h
206 30,28 km/h
615 29,78 km/h
283 29,65 km/h
246 29,52 km/h
225 29,34 km/h
738 29,10 km/h
614 28,81 km/h
742 28,72 km/h
103 28,69 km/h
143 28,65 km/h
105 28,60 km/h

85 28,56 km/h

17 28,54 km/h
289 28,31 km/h
158 28,30 km/h
203 28,28 km/h

5 28,28 km/h
780 28,20 km/h
671 28,18 km/h
736 27,97 km/h
119 27,71 km/h
192 27,61 km/h
189 27,20 km/h

53 27,01 km/h
173 26,68 km/h
670 26,65 km/h

94 26,63 km/h
134 26,61 km/h

83 26,58 km/h

19 26,47 km/h

78 26,24 km/h

142 25,33 km/h

1 25,06 km/h

174 24,27 km/h

64 23,43 km/h
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737
7
204
747
283
179
191
712
625
225
151
145

180
739
119
743
129
112
152
738

87
246
791

736
205

17
614
615
105
153
143
208

85
207
192
289
158

94
780
203
670
173

19

83
134
103
748

78
189
742

174
206
671
142

Predkos¢ Eksploatacyjna

32,86 km/h
31,33 km/h
30,53 km/h
29,44 km/h
29,04 km/h
27,62 km/h
27,18 km/h
27,16 km/h
27,16 km/h
27,10 km/h
27,09 km/h
26,86 km/h
26,84 km/h
26,75 km/h
26,68 km/h
26,54 km/h
25,89 km/h
25,81 km/h
25,39 km/h
25,27 km/h
24,90 km/h
24,69 km/h
24,38 km/h
24,29 km/h
24,27 km/h
24,08 km/h
24,08 km/h
24,05 km/h
23,77 km/h
23,69 km/h
23,45 km/h
23,33 km/h
22,99 km/h
22,83 km/h
22,00 km/h
21,84 km/h
21,77 km/h
21,17 km/h
20,75 km/h
20,62 km/h
20,18 km/h
20,17 km/h
20,13 km/h
20,12 km/h
19,94 km/h
19,93 km/h
19,92 km/h
19,34 km/h
19,06 km/h
18,95 km/h
18,22 km/h
17,20 km/h
16,94 km/h
16,87 km/h
15,77 km/h
15,26 km/h
14,76 km/h
14,62 km/h
13,50 km/h
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Tabela 5: Zestawienie linii obstugujacych MZKP Tarnowskie Géry. Na zétto zaznaczono linie wybrane do elektryfikaciji

Linia Typ Taboru llo$¢ wozéw Przewoznik V. Vi
1 B 3 PKM Swierklaniec | 10:94 km/h 125,06 km/h
poz. 52 poz. 56
64 B 2 PKM Swierklaniec 14,62 km/h 23,43 km/h
poz. 57 poz. 58
78 B 2 NOWAK Transport 18,95 km/h 26,24 km/h
poz. 49 poz. 54
87 B 2 PKM Swierklaniec 24,69 km/h 36,07 km/h
poz. 21 poz. 4
129 C 5 PKM Swierklaniec  |2>81 km/h 132,08 km/h
poz. 17 poz. 11
142 A 1 NOWAK Transport 14,76 km/h 25,33 km/h
poz. 56 poz. 55
143 B 2 NOWAK Transport 22,99 km/h 28,65 km/h
poz. 32 poz. 33
poz. 11 poz. 2
151 A 1 NOWAK Transport 27,09 km/h 34,01 km/h
poz. 10 poz. 7
152 M+ B 141 NOWAK Transport 25,27 km/h 34,41 km/h
poz. 19 poz. 5
174 A 1 NOWAK Transport 16,87 km/h 24,27 km/h
poz. 53 poz. 57
180 B 3 NOWAK Transport 26,75 km/h 31,71 km/h
poz. 13 poz. 16
189 B 1 NOWAK Transport 18,22 km/h 27,20 km/h
poz. 50 poz. 46
191 B 2 F.U.H.T. Rzemyk 27,18 km/h 31,73 km/h
poz. 6 poz. 15
NOWAK Transport + 20,17 km/h 28,28 km/h
203 M+B 2 PKM Swierklaniec  |poz. 41 poz. 39
204 M + A 2 NOWAK Transport 30,53 km/h 33,58 km/h
poz. 2 poz. 8
205 M 2 NOWAK Transport 24,08 km/h 37,80 km/h
poz. 26 poz. 1
206 M+ A 2 NOWAK Transport 15,77 km/h 30,28 km/h
poz. 54 poz. 24
289 B 2 PKM Swierklaniec 21,17 km/h 28,31 km/h
poz. 37 poz. 37
614 B 1 NOWAK Transport |22/ 7 km/h 128,81 km/h
poz. 28 poz. 30
615 B 1 NOWAK Transport 23,69 km/h 29,78 km/h
poz. 29 poz 25
670 26,65 km/h 18,95 km/h
poz. 42 poz. 49
B 1 NOWAK Transport
671 15,26 km/h 28,18 km/h
Poz. 55 poz. 42
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Linia Typ Taboru llo$¢ wozéw Przewoznik V. Vi
712 B 1 NOWAK Transport | 2/-16 km/h 134,16 km/h
poz. 7 poz. 6
736 A 1 NOWAK Transport | 2408 km/h 127,97 km/h
poz. 25 poz. 43
737 B 1 NOWAK Transport | 22:86 km/h 138,98 km/h
Poz. 1 Poz. 1
742 M 1 NOWAK Transport | 7-20 km/h 128,72 km/h
poz. 51 poz. 31
743 M 1 NOWAK Transport | 22:89 km/h 132,39 km/h
poz. 16 poz. 9
747 M 1 NOWAK Transport | 22:44 km/h 132,38 km/h
poz. 3 poz. 10
748 M 1 NOWAK Transport | 12:06 km/h 132,00 km/h
poz. 48 poz. 12
Kolejnos¢ elektryfikacji poszczegdlnych linii:
= do roku 2021
. 3 autobusy tabor B
e Linianr64 2 autobusy tabor B
¢ Linianr78 1 autobus tabor B
= do roku 2023
¢ Linianr78 1 autobus tabor B

= do roku 2025
= do roku 2028
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Tabela 6: Zestawienie linii obstugujgcych teren MZKP Tarnowskie Goéry i KZK GOP. Na zétto zaznaczono linie wybrane

do elektryfikaciji.
Linia Typ Taboru llo$¢ wozéw Przewoznik Ve VK
5 C 7 PKM Swierklaniec 24,27 km/h 28,28 km/h
poz. 25 poz. 41
17 B 3 PKM Swierklaniec 24,05 km/h 28,54 km/h
poz. 28 poz. 37
19 B 7 PKM Swierklaniec 19,94 km/h 26,47 km/h
poz. 45 poz. 54
53 B 2 PKM Swierklaniec 13,05 km/h 27,01 km/h
poz. 59 poz. 48
83 B 4 NOWAK Transport 19,93 km/h 26,58 km/h
poz. 46 poz. 53
85 B 2 NOWAK Transport 22,00 km/h 28,56 km/h
poz. 35 poz. 36
94 B 3 PKM Swierklaniec 20,62 km/h 26,63 km/h
poz. 40 poz. 51
19,34 km/h 28,69 km/h
198 ° ! NOWAK Transport |po; 48 Poz. 33
105 A 2 NOWAK Transport 23,45 km/h 28,60 km/h
poz. 31 poz. 35
112 B 2 F.U.H.T. Rzemyk 25,39 km/h 30,62 km/h
poz. 19 poz. 23
119 B 1 NOWAK Transport | 20:24 km/h 127,71 km/h
poz. 16 poz. 45
134 B 1 NOWAK Transport | 19:92 km/h 126,67 km/h
poz. 47 poz. 52
151 A 1 NOWAK Transport |27:09 km/h 134,07 km/h
poz. 11 poz. 8
153 A 1 FUH.T. Rzemyk |23:33 km/h 131,70 km/h
poz. 32 poz. 18
158 B 1 NOWAK Transport |20:75 km/h 128,30 km/h
poz. 39 poz. 39
173 B 2 PKM Swierklaniec 20,12 km/h 26,68 km/h
poz. 44 poz. 49
179 B 3 PKM Swierklaniec 27,62 km/h 31,87 km/h
poz. 6 poz. 14
192 B 5 PKM Swierklaniec 21,77 km/h 27,61 km/h
poz 37 poz. 46
207 B 2 PKM Swierklaniec 21,84 km/h 37,56 km/h
poz. 36 poz. 4
208 M 1 NOWAK Transport |22:83 km/h 13083 km/h
poz. 34 poz. 21
225 B 3 NOWAK Transport 27,10 km/h 29,34 km/h
poz. 10 poz. 29
246 A 2 NOWAK Transport 24,8 km/h 29,52 km/h
poz. 23 poz. 28
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Linia Typ Taboru llo$¢ wozéw Przewoznik Ve Vk
29,04 km/h 29,65 km/h
283 A 1 NOWAK Transport poz. 5 p0z.27
625 B 2 NOWAK Transport |2/-16 km/h 131,11 km/h
poz. 9 poz. 19
646 B 1 NOWAK Transport | 29:84 km/h 130,64 km/h
poz. 13 poz. 22
717 A 1 NOWAK Transport |51-33 km/h 131,78 km/h
poz. 2 poz. 15
738 A 2 PKM Swierklaniec |2+:90 km/h 129,10 km/h
poz. 21 poz. 30
o . 26,68 km/h 30,32 km/h
739 M 1 PKM Swierklaniec Poz 15 Poz. 24
o . 20,18 km/h 28,20 km/h
780 B 2 PKM Swierklaniec Poz. 41 Poz. 42
24,29 km/h 31,01 km/h
791 B 1 F.U.H.T. Rzemyk Poz. 24 Poz. 20
Kolejnos¢ elektryfikacji poszczegdlnych linii:
= do roku 2021
= do roku 2023
e Linianr5 5 autobusow tabor C
= do roku 2025
e Linianr5 2 autobus tabor C
¢ Linianr19 7 autobusow tabor B
¢ Linia nr83 3 autobusy tabor B
= do roku 2028
« Linianr17 3 autobusy tabor B
¢« Linianr83 1 autobus tabor B
e Linianr94 3 autobusy tabor B
¢ Linia nr 192 5 autobusow tabor B




Tabela 7: Zestawienie kolejnosci elektryfikaciji linii MZKP Tarnowskie Gory

Linia Typ llos¢ | Dlugosé gtoa sccl Relacia Typ Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok Rok
Taboru | wozéw | trasy ' " ) taboru| 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
adowania
Tarnowskie Gory Osada Jana B 3
1 B 3 10 km 2 Stare Tarnowice GCR C
. P B
5 c 7 38 km 3 Tarnovysk|e Gory qur;ec
Katowice Plac Wolnosci C 2 3 2
Bytom Dworzec B 3
17 B 3 30 km 2 Mierzecice Urzad Gminy C
o B 4 3
19 B 7 13 km 2 Tarnowskie Goéry Dworzec
Bytom Dworzec C
Tarnowskie Goéry Dworzec B 2
64 B 2 7 km 2 Tarnowskie Gory Petla C
Tarnowskie Gory Dworzec B 1 1
78 B 2 11 km 2 Miedary Posesja 17 c
Tarnowskie Gory Dworzec B 3 1
83 B 4 24 km 2 Zabrze Plac Goethego C
Tarnowskie Goéry Dworzec B 3
94* B 3 17 km 2
Bytom Dworzec C
Tarnowskie Goéry Dworzec B S
192 B 5 28 km 2 Chorzéw Szyb Prezydenta C
SUMA :
e - 36 - - SUMA taboru typu Bi C - 0 0 6 3 3 6 6 4 3 5

*W celu utatwienia wyliczen przyjeto, ze linia nr 5 w cafosci realizowana jest taborem typu C a linia nr 94 taborem typu B.

Lata 2019 i 2020 zostaty przyjete jako lata w ktorych zostang przeprowadzone wszystkie dziatania majgce na celu wprowadzenie
elektromobilnosci (przetargi, umowy, zgody itd. itp.)
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Ponizsza mapka wskazuje punkty umieszczenia stacji fadowania pojazdéw elektrycznych:

Jarnowskie Gory
Wworzec o
St. Tarnowice .

Petla
2 o Tarnowskie

Gor

. Y
1 f

D 8Ty

St. Tarnowice
GCR

““5?&3&

Rysunek 7: Umiejscowienie stacji tadowania w gminie Tarnowskie Gory (3 sztuki)
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Mowe Chechia

Swierklaniec
Zajezdnia PKM

Nakto Slaskie SwierEIaniec

Park
Swierklaniecki

ezigra Swietkianieg

Rysunek 8: Umiejscowienie stacji tadowania w gminie
Swierklaniec (1 sztuka)

Zendek

Pyrzowice

pyrzemce Lotnisko

Miezdara

Tapkowice
&

Rysunek 9: Umiejscowienie stacji tadowania w gminie Ozarowice
(1 sztuka)
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Terminy budowy stacji tadowania na obszarze MZKP Tarnowskie Gory:

= Tarnowskie Gory Dworzec 2021 rok Wszystkie linie
= Tarnowskie Gory GCR 2021 rok Linia nr 1

= Swierklaniec Zajezdnia PKM 2021 rok Wszystkie linie
= Tarnowskie Gory Petla 2021 rok Linia nr 64

= Pyrzowice Port Lotniczy 2026 rok Linia nr 17

Ponadto na podstawie informacji od KZK GOP ponizej zestawiono stacje tadowania na obszarze tego organizatora

z ktoérych mogtyby skorzystaé linie organizowane przez MZKP.

= centrum przesiadkowe ,Katowice Sgdowa” 2021 rok Linia nr 5

= przystanek ,Piekary Slaskie Osiedle Wieczorka Dworzec” 2022 rok Linia nr 5

= dworzec autobusowy ,Bytom Dworzec” 2023 rok Linia nr 19, 94
= przystanek ,Chorzéw Stary Szyb Prezydent” 2023 rok Linia nr 192

= dworzec autobusowy ,Zabrze Goethego” 2024 rok Linia nr 83
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Rozdziat VIIl. Analiza wariantow wdrozenia elektromobilnos$ci na obszarze MZKP

Przy rozpatrywaniu wdrozenia elektromobilnosci nalezy mie¢ na uwadze przyjetg polityke organizacji transportu
publicznego oraz strukture wtasnosciowa, ktére funkcjonujg w MZKP. Zwigzek sam w sobie nie posiada taboru oraz
kierowcow — przewoznikdw posiadajgcych zaréwno jedno jak i drugie wytania sie w drodze postepowania
przetargowego. Przyjety model zakiadat wyrazne rozdzielenie kompetencji pomiedzy organizatora, petnigcego role

nadzorcy, a operatoréw, ktérzy spetniajg role wykonawcéw.

Wprowadzajgc elektromobilnosé przy obecnym modelu nalezy przeprowadzi¢ postepowanie przetargowe zgodne
z procedurg udzielania zamdwien publicznych, gdzie w wymaganiach zostanie ujeta specyfikacja taboru oraz szczegéty
dotyczgce stacji tadowania. Nalezy zauwazy¢, ze w tym wypadku, organizator nie ma catkowitego wptywu na wybor

taboru, co moze powodowaé problemy w diuzszym odstepie czasu.

Biorac pod uwage to, ze wdrozenie elektromobilno$ci wymaga wdrozenia cato$ciowo nowego systemu transportowego
Zwigzek rozwaza mozliwo$¢ zmiany modelu funkcjonowania MZKP. Zmiana ta moze polega¢ na tym, ze w zakresie
systemu autobusu elektrycznego Zwigzek zakupi pojazdy elektryczne oraz zapewni dostep do infrastruktury
dotadowujgcej. Tabor iinfrastruktura bylyby w tym przypadku wtasno$cig MZKP. Organizator w drodze procedury
konkurencyjnej wyfaniatby operatora dla konkretnych linii, zastrzegajgc ze $wiadczenie ustug bedzie realizowane
z udziatem taboru i infrastruktury bedgcej wtasnoscig Zwigzku. Tabor nieodptatnie udostepniany bytby operatorowi na
czas trwania umowy, a kalkulacja ceny $wiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego w systemie autobusu
elektrycznego uwzgledniataby jedynie koszty operacyjne (tzn. Wykonawcy nie mieliby mozliwosci wliczenia kosztow
amortyzacji i odtworzenia taboru). Wprowadzenie tego rozwigzania realnie zwiekszytoby wptyw organizatora na tabor

wykorzystywany do $wiadczenia ustug na catym obszarze.

W zwigzku z powyzszym na potrzeby niniejszej analizy ustalono nastepujgce warianty wdrozenia elektromobilnosci na
obszarze MZKP:

= WO - zaniechanie wdrozenia systemu autobusu elektrycznego,

= W1 — wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie operatorow do realizacji ustug

publicznego transportu zbiorowego z wykorzystaniem taboru elektrycznego i sieci zasilania pojazdéw operatora,

= W2 — wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie operatorow do realizacji ustug
publicznego transportu zbiorowego taborem elektrycznym organizatora oraz korzystajgc z sieci zasilania

pojazdow pozostajgcej wiasnoscig tego organizatora.

Analiza finansowa wariantéw wdrozenia elektromobilnosci na obszarze MZKP

Analize ilosciowg wariantéw wykonano w oparciu o wskaznik rentownosci inwestycji (FNPV). Dla wariantu W1 przyjeto,
ze naktady inwestycyjne nie bedg ponoszone — MZKP zlecajac ustuge operatorom publicznego transportu zbiorowego
nie bedzie realizowat zadania inwestycyjnego. Ze wzgledu jednak na zwiekszone koszty operatorow, zwigzane
z koniecznos$cig nabycia taboru elektrycznego oraz zapewnienia systemu zasilania pojazdéw w energie elektryczng do
analiz przyjeto wyzszg o ponad 100% $rednig cene wozokilometra. W wariancie W2 wysokos$¢ naktadéw inwestycyjnych

ustalono w oparciu o informacje z KZK GOP w ktérym funkcjonuje tabor elektryczny.

W kosztach operacyjnych uwzgledniono takie pozycje jak: koszty przewoznika realizujgcego ustugi publicznego
transportu zbiorowego taborem organizatora, koszty nabycia energii elektrycznej, koszty ubezpieczenia taboru i stac;ji

szybkiego fadowania, kontrakty serwisowe na utrzymanie sprawnosci systemu elektrycznego autobusu.

Szczegotowa analize iloSciowg zaprezentowano w Zatgczniku nr 3. Model ekonomicznym.
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Aspekty ekonomiczno — spoteczne

Niezaleznie od przyjetego wariantu korzysci ekonomiczno — spoteczne sg identyczne.

Wybdr rekomendowanego wariantu

Wyboru wariantu wdrozenia systemu elektromobilno$ci dokonano w oparciu o osiggniete wskazniki finansowe oraz

wskazniki ekonomiczne. Wyniki niniejszego poréwnania prezentuje tabela nr 8.

W wyniku przeprowadzonej selekcji wariantéw przyjeto do realizacji opcje W2. Za wyborem niniejszego rozwigzania
przemawia przeprowadzona analiza finansowa i ekonomiczna, w ktérych wariant W2 osigga lepsze wskazniki

efektywnosci finansowej oraz lepszg relacje korzysci do kosztéw.

Tabela 8: Zestawienie uzyskanych wynikéw dla wariantéw W1 i W2

wi1 w2
Organizator zleca .
Organizator zleca
operatorom t K .
_ _ wykonywanie ustug op;ara oro:p wykonywanie
Opis wariantu publicznego transportu ustug publicznego
. transportu zbiorowego
zbiorowego taborem .
taborem organizatora
operatora
36 autobuséw wraz z
& : : tadowarkami
Srodki trwate organizatora brak zajezdniowymi + 5 stacji
szybkiego tadowania
Szacowane naktady inwestycyjne 0,00 zt netto 86 350 000 zt netto
FNPV/C -84 116 300,84 zt netto  [-62 681 060,90 zt netto
FRR/C Niewyliczalne Niewyliczalne
FNPV/C z dotacjg UE brak 7 552 902,11 zt netto
FRR/C z dotacjg UE brak 0,17
ENPV -58 087 154,93 -37 179 615,49
EIRR Niewyliczalne Niewyliczalne
B/C 0,09 0,37

W wyniku przeprowadzonej analizy nalezy stwierdzi¢, ze oba warianty nie sg optacalne zaréwno z punktu widzenia
finansowego, jak i ekonomiczno - spotecznego. W obu przypadkach wskaznik rentownosci finansowej i ekonomicznej
wskazujg na nieoptacalnos¢ wdrozenia systemu elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze
MZKP. Jedynie w przypadku uzyskania wsparcia finansowego dla realizacji wariantu W2 na poziomie nie nizszym niz
59%, odpowiadajgcemu wyliczonej luce w finansowaniu, przedsiewzigcie moze osiggng¢ rentowno$¢ finansows.
Z punktu widzenia korzysci spotecznych realizacja kazdego z wariantéw bedzie generowaé wiecej naktadéw niz korzysci
(wskaznik B/C nizszy od 1). W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie odstgpienie od wdrozenia elektromobilnosci na
obszarze MZKP.

Ze wzgledu na to, ze wariant W2 osigga lepsze wskazniki rentownosci finansowej oraz lepszg reflacje naktadéw do

kosztéw wybrano go do realizacji pogtebionej analizy.
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Rozdziat IX. Analiza Srodowiskowa
Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze MZKP realizuje cele polityki ochrony srodowiska. Jednym z nich jest poprawa
stanu powietrza poprzez zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych pochodzgcych z transportu publicznego.
Projekt przyczynia sie do realizacji celéw okreslonych w:

= Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020,

z perspektywa do 2030 (Ministerstwo Srodowiska, 2013 r.),

= Polityce klimatycznej Polski. Strategiach redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do 2020 r. (Ministerstwo
Srodowiska 2003 r.),

= Strategii ,Bezpieczenstwo energetyczne i $rodowisko — perspektywa do 2020 r. (Ministerstwo Gospodarki

i Ministerstwo Srodowiska, 2014 r.),
= Krajowym Planie Dziatan dotyczgcych efektywnosci energetycznej Polski (Ministerstwo Gospodarki, 2014 r.).

Realizacja przedsiewziecia musi uwzglednia¢é wymogi zawarte w ,Ocenie ryzyka na potrzeby zarzgdzania kryzysowego.

Raporcie o zagrozeniach bezpieczenstwa narodowego”, w zakresie odpornosci na skrajne zjawiska pogodowe takiej jak:
= silny wiatr,
= obfite opady,
= wysoka/ niska temperatura,

szczegolnie w zakresie budowy infrastruktury do fadowania pojazdéw elektrycznych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. nr 123 poz. 1397), zakup taboru oraz budowa stacji tadowania pojazdow
elektrycznych nie stanowi przedsiewziecia moggcego znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko. Zgodnie z przepisami

rozporzadzenia inwestycja ta nie wymaga sporzgdzenia raportu oddziatywania na $rodowisko.

Wdrozenie pozostaje réwniez poza zakresem przedmiotowym Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkbw wywieranych przez niektére przedsiewziecia

publiczne i prywatne na srodowisko naturalne (D.Urz. L. 26 z 28.01.2012 r.).

Uwzgledniajgc charakter przedsiewziecia, a takze oddalenie terenu przedsiewziecia od obszaréw Natura 2000, nie

przewiduje sie negatywnego oddziatywania na nie.
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Rozdziat X. Analiza finansowa wdrozenia elektromobilnos$ci na obszarze
dziatalnosci organizatora

Cele i metodologia analizy finansowej

Przeprowadzona w niniejszym rozdziale analiza finansowa przedsiewziecia ma na celu oszacowanie opfacalnosci
finansowej wdrozenia elektromobilnosci na obszarze dziatania MZKP, poprzez ustalenie wartosci wskaznikow
efektywnosci finansowej, okreslenie luki w finansowaniu projektu oraz weryfikacje mozliwosci utrzymania trwatosci

finansowej przedsiewziecia.
= Analize finansowg projektu przeprowadzono w oparciu o wytyczne zawarte w dokumentach i publikacjach
europejskich oraz krajowych, w szczegdlnosci uwzgledniono:

= Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 roku, Zatgcznik Ill — Metodyka

przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci,

= Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw
generujgcych dochdd i projektdw hybrydowych na lata 2014 — 2020 opracowanych przez Ministerstwo

Infrastruktury i Rozwoju,

= Niebieskag Ksiege — Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach - dokument opracowany
w ramach Inicjatywy JASPERS (2015 r.),

= Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektéw transportowych wspoétfinansowanych ze srodkéw

unijnych - wydane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (2014 r.)

= Analize kosztow i korzysci projektéw transportowych wspétfinansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej —

Vademecum Beneficjenta wydane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (2016 r.)
Sporzadzona analiza finansowa obejmuje nastepujgce elementy:
= okreslenie zatozen,
= ustalenie wartosci wskaznikdw efektywnosci finansowej przedsiewziecia,
= ustalenie wartosci wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia,
= ustalenie luki w finansowaniu przedsiewziecia

Analize finansowg przedsiewziecia przeprowadzono z =zastosowaniem metody zdyskontowanych przeptywéw
pienieznych (DCF). Metoda zapewnia uwzglednienie zmiany wartosci pienigdza w czasie podczas sumowania
przeptywéw finansowych generowanych w réznych latach realizacji i funkcjonowania projektu. Przyszie przeptywy
srodkow pienieznych podlegajg dyskontowaniu za pomocg wspétczynnika dyskontowego, ktérego wielkos¢ wynika
z wartosci zastosowanej stopy dyskontowej. Gtébwnym rezultatem analizy finansowej jest wyznaczenie dwdch
wskaznikow finansowych — finansowej wartosci zaktualizowanej netto (FNPV) oraz finansowej wewnetrznej stopy zwrotu
(FRR).

Zatozenia analizy finansowej
Przygotowujac niniejszg analize finansowg przyjeto nastepujace zatozenia:

= przedmiotem analizy finansowej sg rzeczywiste przeplywy finansowe (pieniezne) zwigzane z wdrozeniem

systemu elektromobilnosci;
= wszystkie dane finansowe przedstawiane sg w PLN w cenach statych (realnych),

= zastosowana stopa dyskontowa wynosi 4%,
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= okre$lenie przeptywdw pienieznych opiera sie na podejsciu przyrostowym (tzn. na podstawie réznic w kosztach
i korzysciach miedzy scenariuszem uwzgledniajgcym projekt, a scenariuszem alternatywnym nieuwzgledniajagcym

projektu (tzn. wariantem WO),

= amortyzacja liczona jest metodg liniowg wg stawki 20% dla taboru (adekwatnie do obowigzujgcych stawek
amortyzacji autobuséw) i 10% dla infrastruktury zasilajgcej (zgodnie z obowigzujgcymi stawkami amortyzacji dla

urzgdzen technicznych),
= stawka podatku VAT wynosi 23%,
= rok bazowy wyliczen — 2019,
= okres odniesienia ustalono na 10 lat,

= w potowie okresu amortyzacji taboru przewidziano konieczno$¢ poniesienia naktadéw odtworzeniowych

w wysokosci 40% wartosci poczgtkowej pojazddw oraz stacji tadowania.

= analize finansowg przeprowadzono w cenach netto.

Koszty inwestycyjne

Na potrzeby przeprowadzenia analizy przyjeto, ze jednostkowa cena zakup taboru typu BNe wraz z tadowarka
zajezdniowg wynosi 2.150.000 zt netto, a typu Cne — 2.500.000 zt netto. W koszty inwestycji wliczono réwniez koszt
zakupu i montazu stacji szybkiego tadowania w cenie 1.300.000 zt / szt. Przyjeto, Zze inwestycja obejmowaé bedzie

zakup 29 autobusoéw typu BNe, 7 autobuséw typu CNe oraz 5 stacji szybkiego tadowania.

Wartos¢ rezydualna
Srodki trwate powstate w wyniku wdrozenia projektu amortyzowane bedg w okresie 5 lat, w przypadku taboru i 10 lat

w przypadku infrastruktury dotadowujgcej tabor.

Wartos$¢ rezydualng ustalono jako warto$¢ ksiegowg taboru i infrastruktury dotadowujacej na koniec okresu odniesienia,

z uwzglednieniem przewidywanych naktadéw odtworzeniowych.

Pieniezne koszty operacyjne

Wdrozenie wariantu W2 bedzie generowac nastepujgce fgczne koszty operacyjne:
= wynagrodzenia przewoznikow 52 588 469,99 zi netto,
= Kkoszty zakupu energii elektrycznej 20 622 929,41 zt netto,
= koszty ubezpieczenia majgtkowego 934 000 zt netto,

= koszty kontraktéw serwisowych 8 334 000 zt netto.

Przychody operacyjne

Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze MZKP nie bedzie generowaé przychoddw operacyjnych dla Zwigzku. Tabor
zostanie w sposob nieodptatny udostepnione operatorom wykonujgcym przewozy uzytecznosci publiczne;j.

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie przesuniecia pracy przewozowej transportu indywidualnego na
transport publiczny, tym samym nie nastgpi wzrost dochoddw biletowych. Ze wzgledu na konstrukcje finansowania
dziatalnosci MZKP nalezy zauwazy¢, ze dodatkowe koszty zwigzane z wdrozeniem elektromobilnosci obcigzg budzety

gmin tworzgcych Zwigzek.
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Okreslenie luki w finansowaniu

Analizowane przedsiewziecie nie bedzie generowaé¢ dochodu. Koszty operacyjne projektu beda pokrywane
z dodatkowych wptat gmin tworzacych MZKP. Poziom luki finansowej obliczono w oparciu o zidentyfikowane przeptywy

pieniezne w ramach projektu oraz warto$¢ rezydualng systemu elektrycznego autobusu.

Luka w finansowaniu projektu, przekracza obecnie obowigzujgcg maksymalng stope dofinansowania projektow ze

srodkow UE, co wskazuje na to, ze inwestycja ta potencjalnie kwalifikuje sie do wsparcia ze srodkdw pomocowych.

Wskazniki rentownosci projektu
Analize rentownosci finansowej projektu przygotowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:

= w wyniku braku przesuniecia pracy przewozowej pomiedzy transportem indywidualnym a zbiorowym,

przedsiewziecie nie bedzie generowaé dodatkowych dochodéw
= warto$¢ rezydualna inwestycji zostata okreslona na poziomie 23 625 000,00 z,

= wszystkie koszty operacyjne pokrywane bedg ze srodkéw MZKP.

W wyniku przeprowadzonej analizy uzyskano nastepujgce wskazniki:
= FNPV/C=-62 671 976,36 zt
= FRR/C = niewyliczalne
= FNPV/K =7 552 902,11 zt
= FRR/K=0,17

Oznacza to, ze nawet w przypadku otrzymania dofinansowania w wysoko$ci 85% naktadoéw inwestycyjnych, inwestycja
nie uzyska rentownosci finansowej przekraczajgcej stopy dyskontowej. Z punktu widzenia MZKP wdrazanie pojazdu

elektrycznego jest przedsiewzieciem niezasadnym z finansowo.
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Rozdziat XI. Analiza ekonomiczna wdrozenia elektromobilno$ci na obszarze
dziatalnosci organizatora

Cele i metodologia

Celem analizy spoteczno-ekonomicznej jest okreslenie wptywu projektu na rozwdéj dobrobytu spotecznego na obszarze
realizacji projektu. Przeprowadzenie analizy spoteczno-gospodarczej pozwala na skonfrontowanie kosztéw finansowych
projektu z osigganymi dzieki jego wdrozeniu korzysciami spotecznymi. Analiza ekonomiczna opiera sie na iloSciowym
i pienieznym ujeciu oddziatywan projektu oraz obliczeniu oddziatywan ekonomicznych netto na podstawie metody
przyrostowej. Analize ekonomiczng projektu przeprowadzono w oparciu o wytyczne zawarte w dokumentach

i publikacjach europejskich oraz krajowych, w szczegélnosci uwzgledniono:

= Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 roku, Zatgcznik Ill — Metodyka

przeprowadzania analizy kosztow i korzy$ci,

= Przewodnik po analizie kosztdw i korzysci projektdw inwestycyjnych. Narzedzie analizy ekonomicznej polityki

spojnosci 2014 — 2020, opublikowany w grudniu 2014 roku przez Komisje Europejska,

= Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw
generujgcych dochdd i projektdw hybrydowych na lata 2014 — 2020 opracowanych przez Ministerstwo

Infrastruktury i Rozwoju,

= Niebieskag Ksiege — Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach - dokument opracowany
w ramach Inicjatywy JASPERS (2015 r.),

= Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektdow transportowych wspoétfinansowanych ze srodkéw

unijnych - wydane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (2014 r.)

= Analize kosztéow i korzysci projektow transportowych wspoétfinansowanych ze s$rodkéw Unii Europejskiej —

Vademecum Beneficjenta wydane przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (2016 r.)

Zatozenia analizy ekonomicznej

Celem przeprowadzenia analizy ekonomicznej jest oszacowanie korzysci i kosztéw spotecznych, jakie wygenerowane
zostang przez wdrozenie projektu Elektromobilnosci na obszarze jego oddziatywania. W zwigzku z realizacjg
przedsiewziecia nie przewiduje sie, aby mogt on spowodowaé zmiany w zmianie wielkosci ruchu, oraz jego struktury.
Nastgpi jedynie przesuniecie pracy przewozowej pomiedzy konkretnymi rodzajami taboru publicznego transportu

zbiorowego.
Przygotowujac niniejszg analize ekonomiczng przyjeto nastepujgce zatozenia:

= przedmiotem analizy ekonomicznej sg rzeczywiste przeptywy pieniezne z wytgczeniem: amortyzacji, rezerwy na

zobowigzania i rezerwy na nieprzewidziane wydatki,
= analiza przeprowadzania jest w cenach netto (bez VAT),
= naktady inwestycyjne zostaty skorygowane o wskaznik konwersji =0,83
= koszty operacyjne zostaty skorygowane o wspoétczynnik konwersji = 0,78
= wszystkie dane finansowe przedstawiane sg w PLN w cenach statych (wielkosciach realnych)
= zastosowana stopa dyskontowa wykorzystywana przy dyskontowaniu przeptywoéw finansowych wynosi 4,5 %,

= ocena rentownosci ekonomicznej przeprowadzana jest na zasadzie przyrostowej, z uwzglednieniem tylko tych

oddziatywan, ktére wynikajg z realizacji przedsiewziecia i nie sg zwigzane z dziatalnoscig MZKP.
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Przeliczenie cen rynkowych na ukryte

Przygotowujac analize finansowg przeptywy $rodkéw pienieznych wyrazono w cenach rynkowych, dlatego tez na
potrzeby przeprowadzenia oceny wptywu projektu na korzysci spoteczne konieczne jest przeksztatcenie ich na ceny

ukryte.

1. W pierwszej kolejnosci dokonano korekty kosztéw projektu o podatek VAT, ktéry nie bedzie uwzgledniany w analizie

ekonomiczne;.

2. W nastepnym etapie dokonano korekty nakfadéw inwestycyjnych o wskaznik konwersji 0,83 oraz kosztow

operacyjnych — o wskaznik 0,78.

3. Kolejnym etapem oceny korzysci ekonomicznych projektu jest ocena oddziatywan pozarynkowych i korekta z uwagi
na czynniki zewnetrze. Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze MZKP bedzie generowato korzysci zewnetrzne,
ktére nie stanowig bezposrednich przychodéw ani kosztéw organizatora, dlatego nie moglty zosta¢ uwzglednione
w analizie finansowej. Wygenerowane efekty, ze wzgledu na ich charakter pozarynkowy zostaly poddane
monetyzacji.

Ogolne zestawienie kosztéw i korzysci poddanych ocenie przedstawiono w tabeli nr 9.

Tabela 9: Zestawienie kosztow i korzysci ekonomicznych projektu Elektromobilnosci poddanych ocenie

Koszty Korzysci
Nakfady inwestycyjne Ograniczenie zmian klimatu
Koszty operacyjne Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza

Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze MZKP bedzie skutkowaé przesunieciem pracy przewozowej pomiedzy

taborem elektrycznym, a taborem z silnikami spalinowymi o:
» 835 tys wozokm pomiedzy taborem Euro IV i EV;
* 5,14 min wozokm pomiedzy taborem Euro Vi EV;
* 10,4 min wozokm pomiedzy taborem Euro VI i EV.

tacznie 16,4 min wozokm w okresie od 2020 — 2028 r. Do analiz przyjeto wymiane taboru z silnikami Euro IV, Vi VI.
Przyjeto, ze w organizator wymaga od operatoréw realizacji ustug przewozowych taborem o emisyjnosci nie gorszej niz
norma Euro IV — jezeli elektryfikowany tabor posiadat norme spalania EURO 3 zostat wtedy traktowany tak jakby

posiadat norme spalania EURO 4.

Analiza taboru dostepnego u operatoréw dziatajgcych na obszarze MZKP wykazata ze, pomimo przyjecia zatozenia
wymiany mozliwie najstarszego taboru, duza cze$¢ przewozéw realizowanych na zlecenie MZKP jest wykonywana przez

tabor spetniajgcy normy EURO 5 i wyzsze.

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elekiryczna produkowana jest gtéwnie ze zrédet kopalnych realizacja zatozen
ustawowych nie spowoduje osiggniecia korzy$ci spotecznych zwigzanych z redukcjg CO,. Jak wynika z danych
dostepnych na stronie www.cupt.gov.pl emisyjnosé gazoéw cieplarniach z pojazdéw o silnikach EV jest wyzsza niz
przyjetych do analizy pojazdéw spetniajgcych normy Euro 1V, V i VI. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze wymiana taboru na
.Zzeroemisyjny” pozytywnie wptynie na ograniczenie niskiej emisji — pojazdy z silnikami EV redukujg ich emisje do
poziomu 0.

Do przeprowadzenia monetyzacji skutkéw srodowiskowych wdrozenia elektromobilno$ci w MZKP wykorzystano dane
pochodzgce z ,Tablic kosztéw jednostkowych do wykorzystania w analizach kosztéw i korzysci”, dostepnych na stronie

www.cupt.gov.pl.
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Wskazniki efektywnosci spoteczno-ekonomicznej
Zidentyfikowanie przeptywdw ekonomicznych zwigzanych z wdrozeniem projektu pozwala na wyznaczenie wskaznikéw
efektywnosci spoteczno-ekonomicznej projektu Elektromobilno$ci:
= ENPV (ekonomiczna warto$¢ biezaca) - suma zdyskontowanych przeptywéw kosztéw i korzysci zwigzanych
z inwestycja,
= EIRR (ekonomiczna stopa zwrotu) — stopa dyskontowa okreslajgca ekonomiczny zwrot z Projektu,
= B/C — stosunek zdyskontowanych korzysci ekonomicznych do sumy zdyskontowanych kosztéw ekonomicznych
generowanych w catym okresie odniesienia.

Przedsiewziecie cechuje sie ujemnym wynikiem ENPV, co oznacza, ze korzysci spoteczne generowane przez Projekt
w okresie referencyjnym nie zbilansujg naktadéw inwestycyjnych oraz kosztéw operacyjnych z nim zwigzanych.
Ekonomiczna stopa zwrotu (EIRR) nie jest policzalna, a wskaznik relacji korzysci do kosztow potwierdza, ze koszty
finansowe przewyzszg korzysci spoteczne. Przeprowadzona analiza wskazuje ze wdrozenie elektromobilnosci na

obszarze MZKP nie jest efektywne ekonomicznie.

Szczegdtowe wyliczenia zostaty przedstawione w Zatgczniku nr 3 — Model ekonomiczny.
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Rozdziat XIlI. Analiza wrazliwosci i potencjalnych ryzyk

Celem przeprowadzenia analizy wrazliwosci rentownosci finansowej i ekonomicznej wdrozenia elektromobilnosci jest
okreslenie okolicznosci, w jakich przedsiewziecie to staje sie nieoptacalne pod wzgledem ekonomicznym oraz jak
zmienig sie wskazniki rentownosci w przypadku zmiany istotnych przeptywow finansowych w zakresie +/-1%. Analize
wrazliwosci przeprowadzono dla najistotniejszych zmiennych wptywajgcych na wynik finansowy i ekonomiczny projektu:

= naktaddw inwestycyjnych (wrazliwo$é dochodowosci finansowej i ekonomicznej),

= kosztow operacyjnych (wrazliwos¢ dochodowosci finansowej i ekonomicznej).

= emisji CO2 pojazddéw elektrycznych (EV).
Analize wrazliwosci wdrozenia elektromobilnosci polega na zbadaniu czy przy zatozeniu zmiany wysokosci naktadow
inwestycyjnych oraz kosztow operacyjnych o 1% spowoduje zmiane FNPV i ENPV mniejszej czy wiekszej niz 1%.

Zmiana wskaznika FNPV i ENPV o mniej niz 1% bedzie wskazywac¢ na to, ze badane zmienne nie sg zmiennymi

krytycznymi.
Tabela 10: Wskazniki wrazliwosci FNPV/C i ENPV
Zmienna Zmiana Zmiana
FNPV/C ENPV
Naktady inwestycyjne £ 1 % +1,29% +1,61%
Koszty operacyjne = 1 % 10,01 % + 0,02 %
Emisja CO, pojazdow elektrycznych (EV) £ 1 % brak + 0,07 %

Z analizy wynika, ze jedyng zmienng krytyczng sg naktady inwestycyjne — to ich wysokos$¢
warunkuje rentownos¢ przedsiewziecia.

W celu petnej identyfikacji ryzyka wyznaczono takze wartosci progowe, dla ktérych warto$¢ wskaznika FNPV oraz ENPV

wynosi 0.

Tabela 11: Ocena wartosci progowych FNPV=0 i ENPV=0

Zmienna Wartos¢ progowa Wartos¢ progowa
FNPV(C)=0 ENPV =0
Naktady inwestycyjne -77,53 % -62,06 %
Koszty operacyjne -6899,75 % -5528,16 %
Emisja CO, pojazdéw elektrycznych (EV) brak -1374,05 %

Wyznaczone wartosci progowe sg istotnie wysokie, stad nalezy uzna¢, ze przyjete czynniki ryzyka nie wptywajg w istotny

sposoéb na efektywnosc¢ finansowg i ekonomiczng przedsiewziecia.

Nalezy stwierdzi¢, ze we wszystkich analizowanych przypadkach wdrozenie elektromobilnosci na obszarze MZKP
z punktu widzenia finansowego i ekonomicznego jest nieefektywne finansowo i ekonomiczne, a uzyskane korzysci

spoteczne nie rekompensujg ponoszonych naktaddw i koszty utrzymania systemu pojazdu elektrycznego.

Szczegdtowe obliczenia zawarte zostaty w zatgczniku nr 3.
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Identyfikacja potencjalnych ryzyk projektu

Analize czynnikdw ryzyka przeprowadzono w oparciu 0 macierz ryzyka. Ustalono, ze zidentyfikowane na poziomie

projektu czynniki oddziatujg na harmonogram, budzet, produkty i rezultaty projektu.

Jakosciowg analize ryzyk wptywajgcych na realizacje projektu Elektromobilnosci przeprowadzono na podstawie

zidentyfikowanego prawdopodobienstwa wystgpienia, dotkliwo$¢ oraz poziom ryzyka.

Wptyw na realizacje celow przedsiewziecia zdefiniowano w 5 stopniowej skali ocen (tj. od 1 do 5), gdzie ocene

1 przyporzadkowuje sie zdarzeniom o najmniejszym wptywie na realizacje zatozonych celéw, a ocene 5 — ryzykom

0 najsilniejszym wptywie.

Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia podzielono na 5 kategorii (tab. 12):

Tabela 12: Prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyk

Stopien prawdopodobienstwa

Opis

A

bardzo nieprawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia  specyficznych
uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano sporadyczne przypadki w trakcie realizacji

podobnych projektow.

B

nieprawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia  specyficznych
uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano sporadyczne przypadki w trakcie realizacji

podobnych projektow.

Cc

w réwnym stopniu nieprawdopodobne
jak prawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia  specyficznych
uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano $rednie natezenie tego typu przypadkow

w trakcie realizacji podobnych projektow.

Prawdopodobne, Zze zdarzy sie w przypadku wystgpienia

bardzo nieprawdopodobne

D typowych uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
prawdopodobne Zidentyfikowano znaczace natezenie tego typu przypadkow
w trakcie realizacji podobnych projektow.
Bardzo prawdopodobne, ze zdarzy sie w przypadku wystgpienia
E typowych uwarunkowan w otoczeniu Projektu.

Zidentyfikowano znaczace natezenie tego typu przypadkow
w trakcie realizacji podobnych projektow.
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Na podstawie opisu stopnia prawdopodobienstwa oraz jego wptywu na cele projektu skonstruowano macierz rozktadu

kategorii ryzyka. Kolorem zielonym oznaczono ryzyko o niskim poziomie, zétty — $rednie, a czerwonym — wysokie.

Rozktad kategorii ryzyka w macierzy prezentuje sie nastepujgco:

Tabela 13: Rozkfad kategorii ryzyka w macierzy

Wplyw na cele Stopien prawdopodobienstwa

projektu A B C D E

Zgodnie z wymaganiami Niebieskiej Ksiegi przeprowadzono ocene wystepowania nastepujgcych rodzajéw ryzyk
(tabela nr 14).

Identyfikacja prawdopodobienstwa i dotkliwosci oddziatywania pozwala na okreslenie poziomu ryzyka, ktore
charakteryzuje trzystopniowa skala: niski, sredni, wysoki. W analizie zaproponowano takze metody przeciwdziatania
okreslonym zagrozeniom oraz wprowadzenie dziatan tagodzgcych.
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Tabela 14: Szczegdtowa ocena ryzyk w projekcie Elektromobilnosci

o
2
: 3
S S N
- e = Przeciwdziatanie ryzyku/dziatania
Opisy Ryzyk 3 = 3
PIsy Ryzyka % g ‘E tagodzace
e | & | ¢
g’r Q
g
o
gggﬂ;edrg\?v;]g r?gas?ziimu c 5 Prowadzenie statej wspétpracy z
J . dystrybutorem sieci dystrybucyjnej
energetycznej
Brak mozliwosci realizaciji Uwzglednienie podczas wyboru
instalacji w wybranych lokalizacji inwestycji planéw
lokalizacjach ze wzgledu na B 5 inwestycyjnych podmiotow
kolizje z inng inwestycjg zewnetrznych (konsultacje z tymi
podmiotami), wskazanie lokalizacji
rezerwowych
tzrgqr:znzr\':\cl)\?vysr’;egﬁiana Wskazanie w umowie z operatorami
rzebFi)e N trgs ptz zasad obowigzujgcych w przypadku
Eomunilgac inveh. zmiana D 3 $redni [zmiany zelektryfikowanej trasy, tak aby
acyjnyen, . zagwarantowac dostep do sieci
czestotliwosci kursowania doladowuiacei poiazd
pojazdow) Jace) pojazay.
Realizacja nowych inwestyciji Konsultacje z innymi podmiotami
zwigzanych z infrastrukturg D 3 sredni planujgcymi realizacje inwestycji
transportowg zwigzanych z infrastrukturg
transportowa.
Znaczaca liczba pytan i uwag Opracowanie szczegotowej i
do SIWZ na etapie realizacji jednoznacznej SIWZ, biezgce
zamowien publicznych, D 2 $redni |odpowiadanie na pytania Wykonawcow
powodujgca koniecznosé oraz niezwioczne korygowanie zapisow
wprowadzenia korekt w SIWZ SIWZ zgodnie z potrzebami
Wzrost cen ustug ) _ . )
przewozowych C 4 sredni | Zaplanowanie budzetu rezerwowego.
I_3r9blemy w kpmumkacu na : . |Wprowadzenie do uméw odpowiednich
linii Zamawiajgcy — C 4 Sredni Z8DiSOW
Wykonawca P '
PIEEIEEIER S PECeuls Opracowanie szczegotowej i
zamowien publicznych np. w C 3 $redni iednoznacznei SIWZ
zwigzku z odwotaniami do KIO J J
Zmiany w przepisach prawa ... |Staty monitoring przepiséw w zakresie
C 3 Sredni .
dot. projektu
PIESUITEIEIER $6) PIEEE0 I Opracowanie szczegotowej i
zamowien publicznych np. w C 3 $redni iednoznacznei SIWZ
zwigzku z odwotaniami do KIO J J
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Polityczne zmiany priorytetow B redni | Monitoring kierunkéw zmian polityki
inwestycyjnych > | sredni o woju kraju

Nieprzystapienie operatorow

ptz do realizacji zamdwienia B 3 $redni [Monitorowanie rynku

publicznego

Utrudnienia techniczne i

technologiczne zwigzane z B 3 &redni Uwzglednienie problematyki na etapie
uruchomieniem nowego SIWZ. Zakup ustug doradczych
systemu transportowego.

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazujg, ze ogdlny poziom ryzyka projektu jest sredni. Istnieje jednak mozliwosé

istotnego ograniczania i tagodzenia skutkdéw poszczegdlnych ryzyk. Kluczowym elementem dla powodzenia catego

projektu bedzie wspétpraca z dystrybutorem energii elektrycznej niezbednej do zasilania pojazdéw elektrycznych.

Najwiekszy poziom zagrozenia odnotowuje sie w obszarze rezultatu, dla ktérego zidentyfikowano najwiecej czynnikow

ryzyka, jednak najwieksze prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyk odnotowano w obszarze harmonogramu. Analiza

wykazata, ze najwieksze zagrozenie dla realizacji przedsiewziecia mogg miec:

= zmiany w systemie transportowym,

= realizacja nowych inwestycji zwigzanych z infrastrukturg transportowa,

= wydtuzajaca sie procedura zaméwien publicznych,
= ogodlnie rozumiane zmiany w przepisach prawa,
= utrudnienia natury technicznej,

= zmiana politycznych priorytetéw inwestycyjnych.

Podstawg zarzgdzania ryzykiem w przedsiewzieciu bedzie strategia zapobiegania ryzyku oraz ograniczania skutkéw

jego ewentualnego wystgpienia.
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Rozdziat XlIl. Podsumowanie wynikéw analizy i wnioski

Wdrozenie na obszarze Miedzygminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiej zeroemisyjnego transportu zbiorowego
opartego o system autobusu elektrycznego w okresie najblizszych 36 miesiecy jest nieuzasadnione z punktu widzenia

finansowego i ekonomicznego.

Wdrozenie systemu autobusu elektrycznego wigze sie z bardzo wysokimi naktadami inwestycyjnymi — w zaleznosci od
wybranego wariantu realizacyjnego po stronie organizatora bgdz operatora. Wysokie naklady inwestycyjne spowodujg
albo znaczacy wzrost stawek ptaconych operatorom za realizacje pracy przewozowej, albo bezposrednio obcigzg MZKP.
W przypadku realizacji wariantu W2, polegajacego na zakupie pojazdoéw elektrycznych przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego mozliwe jest pozyskanie $rodkéw zewnetrznych na zakup taboru i wybudowanie niezbednej
infrastruktury. Mimo to, osiggniete wskazniki efektywnosci finansowej wskazujg, ze inwestycja nie pozwala na
osiggnigcie rentownosci na poziomie wyzszym od przyjetej stopy redyskontowej.

Osiggniete w wyniku wdrozenia elektromobilno$ci korzysci srodowiskowe nie skompensujg naktadéw inwestycyjnych
i przewidywanych kosztéw operacyjnych niezaleznie od przyjetego wariantu, co wskazuje na brak uzasadnienia

ekonomiczno-spotecznego realizacji analizowanego przedsiewziecia.

Pomimo otrzymanych wynikéw nalezy bra¢ pod uwage zwiekszajgca sie z kazdym rokiem istotnos¢ taboru
zeroemisyjnego oraz rozwoj technologiczno-ekonomiczny w tym temacie. W momencie wyraznego obnizenia kosztéw
wprowadzenia elektromobilnosci nalezy powtérnie przeanalizowaé jej zasadno$sé. W tym momencie zmiana taboru
obecnie funkcjonujgcego na tabor elektryczny moze by¢é mozliwa jedynie w niewielkiej skali, co powinno by¢
potwierdzone przez sporzgdzenie stosownej analizy. Koncepcje elektromobilnosci nalezy réwniez powtérnie przemysle¢
w momencie zlgczenia organizatoréw publicznego transportu drogowego dziatajgcych na obszarze Gérnego Slaska

i Zagtebia pod egidg Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.
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Rozdziat XIV. Bibliografia oraz spis zatacznikow
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= zatgcznik nr 2 - Zestawienie taboru

= zatgcznik nr 3 - Model ekonomiczny
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