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Katowice, 27 grudnia 2018 r.

SPRAWOZDANIE Z KONSULTACII SPOLECZNYCH
ANALIZY KOSZTOW I KORZYSCI
WYKORZYSTYWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
W KOMUNIKACJII MIEJSKIE]J ORGANIZOWANEJ PRZEZ KZK GOP

1. Podstawy prawne

Konsultacje spoteczne analiza kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreélonymi w dziale Il w rozdziatach 1 i 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informaciji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405, 1566 i
1999).

2. Przebieg konsultacji

Konsultacje spoteczne analizy kosztéw i korzysci wykorzystywania pojazdow elektrycznych
w  komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP prowadzone byty
od 4 do 26 grudnia 2018 r. Ogtoszenie o konsultacjach wraz z projektem dokumentu zostato
zamieszczone w Biuletynie Informacji Publicznej
http://bip.kzkgop.pl/modules.php?name=Content&pa=showpage&pid=3480.

Uwagi w ramach konsultacji byly zbierane droga elektroniczng oraz w formie tradycyjnej.
Na stronie KZK GOP zamieszczony zostat projekt analizy kosztow i korzysci wykorzystywania
pojazdéw elektrycznych w komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP wraz
z zatacznikami.

3. Uwagi zgtoszone w trakcie konsultacji
W ramach prowadzonych konsultacji spofecznych uwagi zgtosit Sekretarz Miasta Gliwice.
Uwagi oraz odpowiedzi na nie zostaty zamieszczone w ponizszej tabeli:

L.p. | Tres¢ uwagi Odpowiedz KZK GOP

1. Zasadnicze uwagi dotycza analizy Analiza srodowiskowa rozdzielona jest
srodowiskowej (pkt 10), ktéra powinna pomiedzy dwa rozdziaty: Rozdziat 10.
zostac zdecydowanie poszerzona i ,Analiza $rodowiskowa” i Rozdziat 12.
pogtebiona. W obecnej formie nie »Analiza ekonomiczna wdrozenia
wypetnia bowiem wymogéw zawartych w | elektromobilnosci na obszarze




art. 37 ust 2 pkt 2i 3 ustawy o
elektromobilnosci. Przedstawienie tej
kwestii w tak lakonicznej formie moze
spotkac sie z zarzutem braku
obiektywizmu i rzetelnosci w toku
publicznej dyskusji, przeprowadzonej
zgodnie z art. 37 ust. 3 ustawy i do
podwazenia stusznych wnioskow i
rekomendacji.

dziatalnosci organizatora”. Rozdziat 10
ma na celu przedstawienie ogolnego
kontekstu wdrozenia elektromobilnosci
na obszarze KZK GOP w swietle
przyjetych polityk ochrony srodowiska.
Szczegétowe szacunki mozliwych do
uzyskania korzysci i kosztow
érodowiskowych zostaty przedstawione w
rozdziale 12. W opinii dane zawarte w
obu wymienionych rozdziatach
wypetniaja wymog 37 ust 2 pkt 2 i 3
ustawy o elektromobilnosci.

Ad.9.1.

Przyjeto, ze dla wariantu W1 naktady nie
beda ponoszone przez KZK GOP i w
konsekwencji cena wozokilometra
autobusu elektrycznego bedzie o 100%
wyisza od obecnej (tj. 12 zt/wzkm).
Aktualnie (XI 2018 r.) cena wzkm dla
autobusow standardowych (12 m) wynosi
od 5,74 zt do 5,95 zt (srednio 5,85 zt) i jest
nizsza od zamieszczonej w zatgczniku 6
(6,58 zt). Jak wykazano, zatozona cena
wzkm  autobusu elektrycznego nie
pokryje kosztow operatora (wariant W1),
w zwigzku z tym wskazane jest wyliczenie
stawki pokrywajgcej wszystkie koszty
(réwniez amortyzacji).

Sposob tadowania autobusow
elektrycznych wymagany zasieg
wyptywajg na pojemnos¢ akumulatoréw,
a co za tym idzie, ich mase, ktora w
istotny sposdb zmniejsza maksymalng
liczbe miejsc pasazerskich. Dla autobusu
standardowego oraz zaktadanego
szybkiego sposobu tadowania
zmniejszenie to moze wynies¢ ok. 20%.
Przy statej wielkosci tzw. pracy
przewozowej nalezy wprowadzié
konsekwentnie wspotczynnik korygujacy,
zwiekszajacy liczbe autobuséw (naktady
inwestycyjne, koszty, itd.).

oraz

Stawka 6,58 zt jest srednig ceng 1 wzkm
ptacong przez KZK GOP w catym systemie
transportu autobusowego i nie zostata
uzalezniona od wielkosci taboru. Na
potrzeby przeprowadzenia AKK
usredniono cene ptacong wszystkim
operatorom.

Z przeprowadzonych na  potrzeby
przygotowania analiz wynika, ze dla
wybranych do elektryfikacji liniach nie
nastapi koniecznos¢ zwigkszenia liczby
pojazdéw w wyniku obnizenia ich
pojemnosci, dlatego tez nie
wprowadzono zaproponowanych
wskaznikéw korygujacych.

Ad. 11.2.

Wedtug informacji pozyskanych od
operatorow przebieg autobuséw to
800 000 km w okresie okoto 10 lat,

Analiza opracowana zostata dla
konkretnych linii komunikacji
autobusowej, wg zalecern zawartych w
opracowaniu ,Zasady opracowywania




przyjmowanym jako okres amortyzacji.

analizy kosztow i korzysci zwigzanych z
wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobusow
zeroemisyjnych — wymaganej ustawg o
elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Praktyczny przewodnik
dla samorzadow”. Zgodnie z przyjetymi
zatozeniami mozna potwierdzi¢, ze
érednioroczny przebieg autobusow na
tych liniach to ok. 87 tys. km. Nalezy
jednak  zauwazy¢, ze  wdrozenie
elektromobilnosci na terenie KZK GOP
zostalo  przedstawione jako proces
roztozony na 10 lat (do 2028 roku).

Ad. 11.3.i11.4.
Przyjeta jednostkowa cena zakupu taboru
elektrycznego (12 m) jest za niska. Z
przeprowadzonego rozeznania wynika, ze
cena ta ksztattuje sie na poziomie 2,2 min
(kwiecien 2018).

Na potrzeby przeprowadzania analizy
przyjeto dane wskazane w Raporcie
Polskiego Kongresu Paliw Alternatywnych
,Paliwa alternatywne w komunikacji
miejskiej. 2018” opracowanym przez lzbg
Gospodarczag Komunikacji Miejskiej i
Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (str. 12) na podstawie
dotychczas przeprowadzonych w Polsce
zamowiern  publicznych  na  zakup
elektrycznego taboru autobusowego.

Ad.11.2.

W technologii szybkiego tadowania
zywotnos¢ akumulatoréow okresla sie na
okoto 200 000 km, co przy przebiegu 800
000 km skutkuje 3-krotng wymiang. Koszt
3-krotnej wymiany przekracza przyjeta w
analizie wysokosc naktadow
odtworzeniowych (tj. 40%).

Zywotno$¢ akumulatoréw jest roéznie
podawana przez roznych producentow i
uzalezniona jest m.in. od technologii
baterii i jej pierwotnej pojemnosci. Z
danych pozyskanych od producenta
baterii trakcyjnych, (firma BMZ Poland
Sp. z 0.0. z Gliwic) zywotnos¢ baterii NMC
i LTO, wykorzystywanych w systemach
szybkiego tadowania, przy zatozeniu
przebiegu autobusu na poziomie 70 tys.
km wynosi od 9-13 lat. Zgodnie z
zasadami okres$lonymi w dokumencie
Jaspers  ,Niebieska Ksiega  Sektor
Transportu Publicznego w miastach,
aglomeracjach, regionach” dla systemow
autobusowych i trolejbusowych nalezy
przewidzie¢, w potowie  okresu
uzytkowania, koniecznos¢ poniesienia
kosztéw odtworzenia w wysokosci 1/3
wartosci inwestycji poczatkowej. Biorac
pod uwage, ze system autobusu
elektrycznego oparty jest na nowych




technologiach, na potrzeby prowadzonej
analizy wskainik ten podniesiono do
poziomu 40%.

Ad. 12.2.

W analizie ekonomicznej musi zostac
uwzgledniona amortyzacja - nawet przy
dofinansowaniu zewnetrznym.

Zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 19
ust. 2 Rozporzadzenia delegowanego
Komisji (UE) 480/2014 z dnia 3 marca
2014 r., przy obliczaniu zdyskontowanych
przeptywow pienieznych wyfacza sie
niepieniezne pozycje rachunkowe, takie

jak amortyzacja. Amortyzacja
uwzgledniona zostata w  wartosci
rezydualnej  zgodnie z art. 18

przytoczonego rozporzadzenia.

Ad. analiza srodowiskowa

Tab. 3., dotyczaca zestawienia kosztow i
korzysci, musi  zosta¢  opatrzona
komentarzem popartym szacunkowym
obliczeniem. W warunkach polskich
produkcja energii elektrycznej wigze sig z
emisjg CO, w ilosci okoto 800 g/kWh. W
analizach powinno sie rowniez
uwzglednia¢ emisje CO, przy produkcji
akumulatorow.

W efekcie naped elektryczny w aktualnej
sytuacji w Polsce skutkuje emisjg CO;
wyiszg o okoto 50% w poréwnaniu do
napedu tradycyjnego.

Wskazane jest, aby poszerzy¢ ,Analize
kosztéw i korzysci ..” o pordownanie
z technologia  hybrydowa, ktéra w
aktualnych warunkach wydaje sie byc¢
optymalna.

Szczegotowe obliczenia w  zakresie
kosztéw i korzysci osiagnigtych z
wdrozenia systemu autobusu

elektrycznego na obszarze KZK GOP
zostata znajduje sie w zataczniku nr 6.
,Model ekonomiczny” w czesci pn.
»Zatozenia” na str. 4-5.

Ze wzgledu na koniecznos¢ zapewnienia
obiektywizmu przeprowadzonej analizy
przyjeto zasady monetaryzacji korzysci i
kosztow wskazane przez Centrum
Unijnych Projektow Transportowych w
,Tablicach kosztéw jednostkowych do
wykorzystania w analizach kosztow i

korzysci”.
Poszerzenie analizy o porownanie
wdrozenia systemu elektrycznego z

wdrozeniem pojazdow hybrydowych w
swietle  obowigzujgcej ustawy 0
elektromobilnosci  wydaje sie  byc
bezzasadne — pojazdy hybrydowe nie sg
traktowane jako pojazdy zeroemisyjne,
zatem wymiana autobusow zasilanych
ON na hybrydowe nie spetni wymogow
ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.
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