Opis techniczny do projektu architektoniczno - budowlanego
przebudowy mostu drogowego przez rz. Czarna Hancza
w m. Podwysokie Jeleniewskie, gmina Jeleniewo, w ciggu drogi gminnej
Podwysokie Jeleniewskie — Malesowizna, w km 1+747,90

1. Podstawa opracowania:

umowa nr PFE.2212/4/07 z Gming Jeleniewo

Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Decyzja — pozwolenie wodnoprawne

mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1 : 500 aktualna na dzien 12.04.2007
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie zakresu i formy
projektu budowlanego (Dz. U. Nr. 120, poz. 1133)

rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735)

ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207 z 2003r., poz. 2016 z p6zniejszy-
mi zmianami

warunki techniczne i uzgodnienia

PN-85/S — 10030 — Obiekty mostowe. Obciazenia.

PN-81/B — 03020 - Grunty budowlane. Projektowanie i obliczenia statyczne posadowien
bezposrednich.

PN-91/S — 10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

badania geotechniczne

2. Inwestor:

Gmina Jeleniewo, 16-404 Jeleniewo, ul. Stoneczna 3.

3. Przedmiot opracowania:
Przedmiotem jest wykonanie dokumentacji projektowej na przebudowe mostu

tymczasowego na most trwaty, o konstrukcji z betonu zbrojonego, nad rz. Czarna Hancza, w ciagu
drogi gminnej Podwysokie Jeleniewskie — Malesowizna w km 1 + 747,90.

4. Cel opracowania:

Celem jest uzyskanie decyzji pozwolenia na budoweg i wykonanie przebudowy mostu

w zakresie:

rozbiorka istniejacego mostu tymczasowego,

budowa zintegrowanego mostu o konstrukcji z betonu zbrojonego dtugosci 6,2m,

wykonanie na dlugosci po 8,5 m od osi mostu nawierzchni bitumiczne;j, facznej dlugosci 17,0m,
wykonanie dojazdow do mostu o nawierzchni zwirowej,

umocnienie dna rzeki i brzegéw narzutem kamiennym i ptotkami faszynowymi.



5. Opis stanu istniejacego:

5.1. Most:

Most drogowy o pomoscie drewnianym na belkach stalowych, oparty na przyczoétkach
betonowych, posadowiony bezposrednio. Diugoéé catkowita 6,30m. Swiatto poziome 4,70m.
Swiatto migdzy poreczami 4,60m. W kierunku podtuznym most wykonany w poziomie. Most nie
posiada spadkow poprzecznych. Odwodnienie przez szczeliny pomiedzy balami poktadu.

Dziury w pomoscie zabezpieczono blachami stalowymi. Beton podpoér skorodowany z licznymi
ubytkami. Stan og6lny bardzo zty. Nie spetnienia wymogow uzytkowych dla ruchu drogowego.
Dalsza eksploatacja grozi katastrofa.

5.2. Dojazdy:
Dojazdy posiadaja nawierzchni¢ zwirowa. Pobocza praktycznie nie istnieja. Istniejaca

szerokos¢ korony ok. 4,0 - 6,0m. Nawierzchnia z licznymi dziurami, w bardzo ztym stanie.

Rzeka:

Most znajduje si¢ w km 93+240 od ujscia rz.Czarna Hancza do Niemna. Rzeka Czarna
Hancza w sasiedztwie mostu ma nieuregulowany przebieg z licznymi zakolami. Dno zwirowe o
minimalnym spadku 0,07% powyzej mostu i 0,20% ponizej. Brzegi podmyte z czgstymi wyrwami.

Urzadzenia obce:
W obrebie inwestycji urzadzenia obce nie wystepuja.

Warunki gruntowo — wodne:
Pod warstwa gleby miazszosci 0,30m zalegaja pospotki gliniaste z otoczakami w stanie

twardoplastycznym o wskazniku I, = 0,24. Poziom wody gruntowej na poziomie rzeki Czarna
Hancza. Poziom wody z dn. 06.01.2007 wynosit 194,00m npm.
Badania geotechniczne wykonato EKO-GEO Suwaiki.

6. Projektowane rozwigzania:

Projektuje si¢ zintegrowany most z betonu zbrojonego o §wietle poziomym 5,0m.
Posadowienie bezposrednie wykonane w $ciankach szczelnych. Obciazenie ruchome mostu kl. C
wg PN-85/8-10030, dopuszczalny cigzar pojazdu 30 Mg.

6.1. Roboty rozbidrkowe:

Projekt przewiduje rozbiorke istniejacego mostu tymczasowego. Stalowe ksztaltowniki
1 blachy zostana przekazane inwestorowi. Zakres robot rozbiorkowych zostat ujety 1 doktadnie
opisany w przedmiarze robot.

6.2. Roboty ziemne i wykopy fundamentowe:

Przewiduje si¢ rozkopanie istniejacego korpusu drogowego do poziomu terenu, na dtugosci
o 3m przekraczajacej obrys fundamentu. Wykop fundamentowy przewiduje si¢ wykona¢ w stalo-
wych Sciankach szczelnych GZ-4, dlugosci 4,0m. Na szerokosci poszerzenia istniejacego korpusu
drogowego przewiduje si¢ zdjecie warstwy gleby i1 odcigcie podloza od nasypu geowtokning o
wytrzymato$ci na rozcigganie co najmniej Q, = 25 kN/m. Masy ziemi z wykopu przewidziano do
wbudowania w nasyp korpusu drogowego. Glebe przewidziano do humusowania skarp.




6.3. Podpory mostu:

Pod tawa fundamentowa przewiduje si¢ wykonanie korka z betonu B15 o grubosci 80cm
w przyczotku lewobrzeznym 1 70cm w prawobrzeznym. Lawa grubosci 60cm z betonu B30, WS,
F150 zbrojonego stala 18G2 i1 St3Sx. Rzut fundamentu rys. Nr 6
Przyczotki §ciankowe grubosci 60cm z betonu zbrojonego j.w. W ptaszczyznie oparcia ptyty
osadzi¢ prety przegubu. Na przyczotku wykona¢ przektadke z papy zgrzewalnej.Powierzchnie
fundamentow powyzej poziomu wody gruntowej, stykajace si¢ z gruntem izolowac 2x lepikiem na
goraco. SzczegoOly na rys. Nr 11.

6.4. Skrzydetka:

Sciankowe, z betonu B30, W8, F150 zbrojonego stala 18G2 1 St3Sx, grubosci 50cm, oparte
na tawie fundamentowej. Nalezy pamigta¢ o zamontowaniu w tawie pretow pionowych taczacych
skrzydetka z tawa. Zaprojektowano pachwing 20x20cm wzmacniajaca potaczenie skrzydetka ze
$ciang przyczotka. Powierzchnie skrzydetek stykajace sig¢ z gruntem izolowac¢ 2x lepikiem na

goraco. Szczegoty na rys. Nr 12 — 13.

6.5. Plyta pomostu z betonu zbrojonego:

Zaprojektowano ptytg o grubosci od 34,5cm do 40,0cm z betonu B30, W8, F150 zbrojonego
stala 18G2 1 St3Sx. Odpowiednie potozenie wysokosciowe zbrojenia nalezy zapewni¢ przy pomocy
podktadek dystansowych. Szalunki wykona¢ z desek heblowanych lub sklejki wodoodporne;.

W trakcie uktadania beton zagegszczaé wibratorami wgtebnymi 1 tatami wibracyjnymi. Wykonawca
robot przed przystapieniem do wykonania szalunkéw przedstawi projekt deskowan i rusztowan do
zaakceptowania Inspektorowi Nadzoru.

Istotnym elementem jest wykonanie projektowanych spadkow gdrnej powierzchni ptyty i belki
podporgczowej. Na belce podporeczowej po obu stronach mostu nalezy przed betonowaniem
osadzi¢ stopki porgczy. Pomigdzy ptyta a skrzydetkiem zaprojektowano dylatacje z warstwy papy
zgrzewalnej. Szczegdly na rys. Nr 14 — 15.

6.6. Odwodnienie:

Powierzchniowy sptyw wody z mostu zapewniono poprzez zaprojektowanie spadkéw
poprzecznych 1 podtuznych nawierzchni o wartosci 2,0%. Stozki mostu przed rozmyciem zabez-
pieczono przez umocnienie darning na ptask. Odwodnienie izolacji za pomoca drenéw Percodrain
utozonych na izolacji po obu stronach jezdni w liniach najnizszego poziomu przekroju poprzecz-
nego. Szczegdly na rys. Nr 9.

6.7. Ulozenie izolacji :

Projekt przewiduje utozenie izolacji termozgrzewalnej. W zalezno$ci od przyjgtego typu
materialu wymagane bgdzie odpowiednie przygotowanie powierzchni betonu i zachowanie wa-
runkow atmosferycznych (temperatura, wilgotnos¢). Szczegoty wykonania robot izolacyjnych
powinny by¢ opracowane przez Wykonawce na podstawie kart technologicznych danego materiatu
izolacyjnego.

6.8. Osadzenie krawgznika :
Krawegznik kamienny na dtugo$ci mostu i skrzydetek ustawiono na zaprawie niskoskur-

czowej PCC. Zastosowano kraweznik kamienny mostowy o wymiarach 18x20cm. Zejscie do
poziomu jezdni zrealizowano przy pomocy kraweznikéw betonowych 30x20cm na fawie beton.
Z oporem.



6.9. Nawierzchnia na opasce bezpieczenstwa:

Projektuje si¢ nawierzchnig z emulsji Spectrasfalt Safegrip wykonanej z syntetycznego
asfaltu modyfikowanego polimerami. W uktadzie z podwdjna warstwa kruszywa tworzy wodo-
odporna , wodoszczelna, antyposlizgowa, trwata nawierzchnie w wersji czarnej grubo$ci 6mm.
Przewiduje si¢ przygotowanie betonowej powierzchni poprzez piaskowanie.

6.10. Nawierzchnia na moscie:
Projektuje si¢ wykonanie nawierzchni bitumicznej sktadajacej si¢ z dwoch warstw z betonu
asfaltowego dla ruchu KR-1 o grubosci:
- warstwa wiazaca Scm,
- warstwa Scieralna 4cm.
Dopuszcza si¢ zamiennie wykonanie nawierzchni z asfaltu twardolanego.

6.11. Porecz mostowa:

Na dhugosci mostu 1 skrzydetek zaprojektowano stalowa porgcz wedtug projektu indywi-
dualnego, rys. Nr 16. Mocowanie stupkow do podtoza technologia spawania do marek stalowych
zakotwionych w betonie. Wszystkie elementy stalowe barieroporgczy nalezy oczysci¢ strumie-
niowo-$ciernie do stopnia Sa 2,5 w/g ISO 8501-2. Elementy oczyszczone nalezy odpyli¢ a nastgp-
nie zabezpieczy¢ antykorozyjnie zestawem farb epoksydowo-poliuretanowych (3 powtokowym)
o grubo$ci min. 240um.

Obowiazkiem wykonawcy jest zabezpieczenie frontu robot, by zuzyte $cierniwo podczas czysz-
czenia elementdéw stalowych 1 betonowych, oraz materialty odpadowe byty w cato$ci zbierane 1 uty-
lizowane. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ przepiséw dotyczacych ochrony srodowiska oraz
zabezpieczy¢ rzeke Czarna Hancza przed zanieczyszczeniami powstatymi w czasie budowy.

6.12. Otoczenie mostu:

Projektuje si¢ wykonanie czterech biegow betonowych schodéw skarpowych o szerokos$ci
0,80m z balustrada stalowa jednostronna zabezpieczona antykorozyjnie j.w. Stozki zostana
umocnione darning na plask. Szczegoty narys. 71 17.

6.13. Dojazdy:
Projektuje si¢ na dtugosci 17,0m (po 8,5m od osi mostu) wykonanie nawierzchni bitu-

micznej na obciazenie ruchem KR-1 o konstrukcji:

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego (asfaltu lanego) gr. 4cm wg PN-S-96025:2000 dla KR-1,
- w-wa wiazaca z betonu asfaltowego (asfaltu lanego) gr. Scm wg PN-S-96025:2000 dla KR-1,
- padbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,

— istniejaca nawierzchnia zwirowa i nasyp z gruntu G1.

Na dtugosci 32,16m przed mostem 1 26,5m za mostem zaprojektowano potaczenie o nawierzchni
zwirowej do istniejacego korpusu drogi. Docelowa nawierzchnia zostanie wykonana w trakcie
modernizacji calej drogi.

6.14. Umocnienie koryta rzeki:

Projektuje si¢ pogltebienie dna rzeki o 20cm w celu wykonania narzutu z kamienia grubos$ci
20cm. Brzegi przewiduje si¢ umocni¢ koszkami faszynowymi u podnéza i w koronie skarpy.
Przekrdj koryta: dno szerokos$ci 3,0m, skarpy 1:1,5. Dlugo§¢ umocnienia 28m, zgodnie z rys. Nr....
Grunt z poglebienia rzeki wbudowaé w nasypy na dojazdach do mostu.




7. Rekultywacja terenu:

Rekultywacja terenu obejmuje:
- uporzadkowanie terenu w miejscu prowadzenia robot,
- wykonanie plantowania skarp i korony nasypow,
- wykonanie powierzchni zielonych z natozeniem warstwy humusu i utozeniem darniny,
- pilegnacja zieleni do czasu przekazania budowy.

8. Organizacja ruchu na czas budowy:

Zatozono, ze prace zwiazane z przebudowa beda wykonywane przy catkowitym zamknigciu
ruchu. Z uwagi na male natgzenie ruchu na drodze nie przewiduje si¢ wykonania drogi objazdowe;.
Jezdnie drogi nalezy z obu stron zamkna¢ tak zwana deska zaporowa (U-51) na catej szerokosci
jezdni i poboczy a na jej Srodku umiesci¢ znak zakaz ruchu (B-1). Na zaporach umiesci¢ lampy
btyskowe otrzegawcze (po 1 sztuce na kazda stron¢) koloru czerwonego zapalajace si¢ automa-
tycznie po zmroku, a za zapora wykonac pryzmg ziemi zabezpieczajaca przed mozliwos$cia
wijechania na most po ewentualnym sforsowaniu zapory.

Na skrzyzowaniach w kierunku Malesowizny i Podwysokiego Jeleniewskiego nalezy umiesci¢
znaki $lepa ulica (D-4a) z informacja u dotu ,,most w przebudowie ..... km”. Ilosci kilometrow
nalezy ustali¢ z natury.

9. Parametry mostu po przebudowie:

- nos$no$¢ na obcigzenia ruchome klasy C, pojazd 30Mg,
— $wiatlo poziome 5,0m,

- szeroko$¢ jezdni 5,5m,

- szeroko$¢ opaski bezpieczenstwa 0,75m,

- szerokos$¢ w swietle porgczy 7,0m,

— szeroko$¢ catkowita pomostu 7,40m,

- dhugos¢ mostu 6,20m.

Projektowat:

Suwatki, 11.2007r.



