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OPIS TECHNICZNY 
do projektu stałej organizacji ruchu  

w ramach przebudowy ulicy A. Zina w Hajnówce 
 

1. Dane ogólne 

Projekt stałej organizacji ruchu został opracowany na podstawie: 

a) inwentaryzacji w terenie; 

b) projektu budowlanego  

c) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w 
sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz 
wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz.U. z 2003 Nr 177 poz. 
1729). 

d) Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 
umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 Nr 220 poz. 2181). 

 

2. Opis stanu istniejącego  

Ulica A. Zina w Hajnówce jest zaliczona do kategorii dróg gminnych. Ulica 
jest jednokierunkowa, posiada nawierzchnię bitumiczną o szerokości jezdni 3,5÷ 
7,0 m. Po obu stronach jezdni znajdują się ciągi piesze.  

W ciągu ulicy, po lewej stronie znajduje się skwerek im. Wasilewskiego.  

 

3. Opis stanu drogi po przebudowie 

Ulica A. Zina jest droga jednokierunkową. Ze względu na wąskie „gardło” w 
godzinach szczytu ulica korkuje się. W związku z tym, zaprojektowano dodatkowy 
pas ruchu dla pojazdów skręcających w prawo.  

Na drodze i miejscach postojowych zaprojektowano wykonanie nawierzchni z 
betonu asfaltowego w obustronnych krawężnikach betonowych 15x30 (15x22) cm 
na ławie betonowej C8/10 i podsypce cementowo piaskowej 1:4. 

Po obu stronach ulicy zaprojektowano budowę ciągów pieszych o szerokości 
1,5÷7,0 m z brukowej kostki betonowej wykonane z 2% spadkiem w kierunku 
jezdni. Chodnik należy obramować obrzeżami betonowymi 6x20 cm 
posadowionymi na podsypce cementowo – piaskowej 1:4. 

Zaprojektowano 78 miejsc parkingowych o wymiarach 2,5x5,5 m, w tym trzy 
miejsca dla osób niepełnosprawnych o wymiarach 3,6x5,5 m. 

Parametry techniczne drogi po przebudowie: 

- droga klasy     - D 

- kategoria ruchu    - KR-1 (KR-3) 

- szerokość jezdni    - 4,5÷7,0 m 



- szerokość chodnika    - 1,5÷7,0 m 

- miejsca postojowe   - 2,5x5,5 m (3,6x5,5) 

 

4. Projektowana organizacja ruchu  

4.1. Oznakowanie pionowe 

Zaprojektowano następujące oznakowanie pionowe: 

Lp. 
Symbol 
znaku 

Opis znaku 
Ilość 
szt. 

1. A-7 Ustąp pierwszeństwa 1 

2. B-2 Zakaz wjazdu 1 

3. B-5 Zakaz wjazdu samochodów ciężarowych 1 

4. B-6 Zakaz wjazdu ciągników rolniczych  1 

5. C-2 Nakaz jazdy w prawo za znakiem 4 

6. C-6 Nakaz jazdy prosto lub w prawo 1 

7. D-1 Droga z pierwszeństwem 1 

8. D-3 Droga jednokierunkowa 1 

9. D-6 Przejście dla pieszych 5 

10. D-18 Parking  6 

11. D-18a Parking – miejsce zastrzeżone  3 

12. T-29 Informacja o miejscach dla pojazdów przewożących 
lub kierowanych przez osoby niepełnosprawne 
mające trudności w poruszaniu się 

3 

13. F-10 Kierunki na pasach ruchu 1 

14. T Tabliczka „Nie dotyczy służb komunalnych i 
zaopatrzenia” 

1 

Powyższe znaki należy ustawić zgodnie z niniejszym projektem tj. w miejsca 
wskazane na planie sytuacyjnym. Do oznakowana drogi należy stosować średnie 
znaki odblaskowe na folii II generacji oraz słupki z rur ocynkowanych o średnicy min. 
60 mm.  

Warunki, jakie powinny spełniać wykonane i ustawione znaki drogowe 

1) Odległość znaków od jezdni 

odległość ustawienia znaków od krawędzi jezdni powinna wynosić na 
ulicach w terenie zabudowanym od 0,50 do 2,00 m. Odległość znaku od 
jezdni mierzy się w poziomie od krawędzi jezdni (wystający krawężnik 
drogowy wlicza się do chodnika) do najbliższego skrajnego punktu tarczy 
znaku, zgodnie z poniższym schematem: 



jezdnia

krawężnik

0,50÷2,00 m

chodnik

 

W przypadku, gdy warunki terenowe nie pozwalają na umieszczenie 
znaku poza koroną drogi, znak powinien być umieszczony na poboczu w 
odległości nie mniejszej niż 0,5 m od krawędzi jezdni. 

2) Wysokość umieszczenia znaków 

wysokość umieszczonego znaku powinna być dostosowana do rodzaju 
ulicy oraz konkretnego miejsca na drodze. Jedną z zasadniczych 
okoliczności, które należy uwzględnić, jest ruch pieszy, dla których znak 
zbyt nisko ustawiony może stanowić istotną przeszkodę. Wysokość znaku 
umieszczenia na chodniku wynosi min 2,20 m.  

jezdnia

krawężnik

m
in

.÷
2

,2
0

 m

chodnik

                   

3) Widoczność 

Znak powinien być tak umieszczony, aby był widoczny z odległości 
umożliwiającej kierującym pojazdami jego spostrzeżenie i odczytanie.  

 

4.2. Oznakowanie poziome 

Zaprojektowano następujące oznakowanie poziome: 

Lp. 
Symbol 

linii 
Opis linii Ilość 

1. P-1c Linia pojedyncza przerywana – wydzielająca  20 mb 

2. P-2b Linia pojedyncza ciągła - szeroka 8 mb 

3. P-4 Linia podwójna ciągła 19 mb 

4. P-7a Linia krawędziowa - przerywana szeroka 6 mb 

5. P-8a Strzałka kierunkowa na wprost - krótka 2 szt. 

6. P-8b Strzałka kierunkowa w prawo - krótka 2 szt. 

7. P-10 Przejście dla pieszych szer. 4,0 m 21 mb 

8. P-14 Linia warunkowego zatrzymania 8 mb 



9. P-18 Linie wyznaczające stanowisko parkingowe 72 szt. 

10. P-20 Stanowisko postojowe zastrzeżone - koperta 3 szt. 

11. P-24 Symbol osoby niepełnosprawnej 3 szt. 

12. P-15 Powierzchnia malowana na jezdni (kolor 
niebieski) 

15 m2 

W projekcie przewidziano oznakowanie poziome grubowarstwowe 
chemoutwardzalne.   

 

5. Realizacja projektu 

Oznakowanie należy wykonać niezwłocznie po zakończeniu rozbudowy ulicy 
(przewidywany termin - 30 listopad 2019 roku). 

 

6. Uwagi końcowe 

Inwestor co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu 
zobowiązany jest do powiadomienia organ zarządzający ruchem danej drogi oraz 
właściwego komendanta Policji. 

Projektant: 
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- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na zjazdach

- krawężnik betonowy (rodzaj wg przekrojów normalnych)

PROJEKTOWANE:

LEGENDA:

- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej na ciągach pieszych

- nawierzchnia bitumiczna drogi głównej

- obrzeże (rodzaj wg przekrojów normalnych)

- numery działek w zakresie opracowania

- zieleńce przy jezdni

- projektowane wpusty deszczowe

ISTNIEJĄCE:

1502

  21

- zieleńce w parku

- nawierzchnia z płyt granitowych na alejkach w parku

- granice nieruchomości DW 685

A-7

- oznakowanie pionowe

P-4

- oznakowanie poziome

- oznakowanie pionowe

D-1

- oznakowanie poziomeP-7a istn.
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