OPIS TECHNICZNY

Zat. nr 2

OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego brandrogowej

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczybralrogowej przebudowy
nawierzchni jezdni, chodnikow i zjazdow w Grunwdig w Hajnowce od km
0+000 do km 0+200,50.

Zakresem opracowania @hp:

- odcinek ulicy Grunwaldzkiej o dtugoi 200,50 m.

Dokumentacja zawiera rozgdania sytuacyjno-wysokoiowe wraz z konstrukgj
nawierzchni i elementami organizacji ruchu orazs$fsoodprowadzenia wod
opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

Umowa z Burmistrzem Miasta Hajnowka,

Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowdaae€léw projektowych,
Rozporzdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie waiwm
technicznych, jakim powinny odpowiagdrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

Uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresoyrai instytucjami,

Wizja lokalna i pomiary wiasne sytuacyjno-wiegciowe w terenie.

3. Badania geotechniczne

Na podstawie dokumentacji techniczne] hagadiaza gruntowego spogdzonej
przez irx. Mirostawa Sawickiego w marcu 2016 r. stwierdzono:

- nawierzchng ul. Grunwaldzkie] stanowi bitum o grub. 5+6 cmp@dbudowie z
pospotki o grub. 0,15 m,

- ponizej zalega nasyp budowlany z piasku drobnegoagsmnaici do 0,5+0,6 m,

- w podiazu gruntowym zalega piasek drobny delgtkasci 2,0 m.

Nie stwierdzono wygpowania wody gruntowej.

4. Charakterystyka stanu istniepceqo

Ulica Grunwaldzka stanowi pgizenie mgdzy ulicami Batorego (droga
powiatowa Nr 2329B) i Brzozoyvw Hajnéwce. Po obu jej stronach wymsitje
zwarta zabudowa jednorodzinna. Szesgkav liniach rozgraniczagych ulicy
wynosi 7,5 m.
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Ulica posiada zniszczgn nawierzchng bitumiczry o szerokéci 50 m z
lewostronnym chodnikiem dla pieszych z ptyt betoyichivo szeroksci 1,5 m.
Po prawej stronie wygbuje opaska z ptyt betonowych o zmiennej szefoko
Odwodnienie odbywa sipowierzchniowo do istniggej kanalizacji deszczowej
(studzieneksciekowych).
W pasie drogowym ul. Grunwaldzkiej przebiegapstpujace sieci infrastruktury
technicznej:

* wodochg,

» kanalizacja sanitarna,

» kanalizacja deszczowa,

» stupy napowietrznej linii energetycznej,

» stupy napowietrznej linii telekomunikacyjnej.

5. Rozwhnzania projektowe

5.1 _Parametry techniczne
- klasa ulicy D
- obcizenie ruchem KR1
- predkos¢ projektowa 30 km/h
- iloé¢ paséw ruchu 2
- szerokéc jezdni 5,00 m
- szeroke¢ chodnika str. lewa - 1,5 m

5.2.Geometria
Pocatek trasy ul. Grunwaldzkiej zatono w dowjzaniu do nowowykonanego
wlotu jezdni ul. Batorego w km 0+000, szkoniec trasy przgto w km 0+200,50
na krawedzi projektowanej jezdni ul. Brzozowej. $Qulicy zaprojektowano
zasadniczo tak jak w stanie istaigym z dwoma zatamaniami bez wyaglen o
katach zwrotu od 0,92g do 1,19g.
Jezdn¢ ul. Grunwaldzkiej zaprojektowano o szerégio5,00 m. Po stronie lewe]
przy krawezniku zaprojektowano chodnik dla pieszych o szef§okb,5+1,6 m, z&
po stronie prawej opagsko szerokéci 0,8+1,0 m wynikajca z istniepce]
szerokdci pasa drogowego. Nawierzchnnaleey obramowa kraweznikiem
betonowym 15 x 30 cm na tawie betonowej z oporegmi@sionym do wysokii
12 cm ponad nawierzchni
Zjazdy na posesje zaprojektowano o szesokd,5 m ze skosami najazdowymi o
wartasci 1:1 na dtugéci 1,0 m. Wysokéciowo wykon& je wg schematu jak na
rys. nr 4 dostosowsg do istniegcych rzdnych na granicy pasa drogowego.
Obramowanie nawierzchni zjazdow indywidualnych ebem betonowym 8x30
cm.
Na zjazdach kraggniki obnizy¢ do wysokdci 3 cm ponad nawierzchnjezdni.
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5.3. Niweleta jezdni
Niwelete jezdni ulicy zaprojektowano w dostosowaniu dedrg/ch istniejcego
zagospodarowania terenu: bram wjazdowych, séveflo budynkéw oraz
nawierzchni bitumicznej ul. Batorego, zapewsiajnormatywne pochylenia
podituzne.
Zastosowano spadki podite od 0,50% do 2,00%. Zatamania niwelety
wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=1300 m.
Zaprojektowane spadki podine zapewniaj prawidiowe odwodnienie ulicy.
Niwelete opracowano w dowkaniu do pastwowego uktadu wysokoiowego i
pokazano na rys. nr 3.

5.4, Konstrukcja nawierzchni
Na podstawie badageotechnicznych podta gruntowego i przewidywanego
obcigzenia ruchem (KR1) zaprojektowano rgstjgca konstrukeg nawierzchni:
a) jezdnia ulicy
« warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
e warstwa wizaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm,
* podbudowa z mieszanki niezaanej z kruszywem C50/30 stabilizowane]
mechanicznie grub. 35 cm,
b) chodnik dla pieszych (str. lewa) i opaska (strwaa
» warstwascieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,
* podsypka piaskowa grub. 5 cm,
» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchamcznie grub.
10 cm,
C) zjazdy indywidualne
« warstwa $cieralna z betonowe] kostki brukowej grub. 8 cm okol
czerwonego,
» podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm,
e podbudowa z mieszanki niezganej z kruszywem C50/30 stabilizowane]
mechanicznie grub. 35 cm,
Obramowanie nawierzchni jezdni stanowi keamnik betonowy 15x30 cm.
Obramowanie zjazdéw na posesje stanowi oferbetonowe 8x30 cm.
Obramowanie chodnika stanowi ohteébetonowe 6x20 cm.

5.5, Odwodnienie
Odbior wéd opadowych z projektowanej jezdni, ch&dwi i zjazdow przewiduje
sie do projektowanych studziengkiekowych zlokalizowanych przy krasniku,
skad odbierana ddzie do projektowanej kanalizacji deszczowej.
Projekt kanalizacji deszczowej stanowi glaite opracowanie.
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5.6. Urgdzenia obce
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzlenja podziemnego naig
wykonywa recznie. Roboty w polkiu urzgdze: infrastruktury naleiy prowadzé
pod nadzorem ich whkgxicieli uprzednio zawiadamigc ich o terminie
prowadzonych prac.
W ramach robot drogowych zostanie wykonana regallagsok@ciowa armatury
na istniegcej sieci wod.-kan. do projektowanyckdnych nawierzchni.
Kable telekomunikacyjne zabezpie¢zyrami ochronnymi dwudzielnymi A110PS
wg rys. nr 2.
Wszystkie naruszone nawierzchnie doprowadzede tho stanu sprzed
rozpoczcia robot.
Z inwestycy brarzy drogowej zwgzana jest budowa kanalizacji technologiczne,.
Projekt kanalizacji technologicznej stanowi galre opracowanie.

5.7. Zielé
Nie zachodzi konieczré wycinki drzew i krzewdw.

Organizacja ruchu

Z uwagi na fakt,4 istniepce stupy napowietrznej liniissvietleniowej znajdyj sie
w obrebie projektowanej skrajni drogowej, nayew celu ostrzeenia kierugcych
pojazdami o ograniczonej skrajni stupy oznakéwa pomog tablic U-9a i U-9b.
Powyzsze rozwazania ugte  w oddzielnym projekcie statej organizaciji ruchu.




