OPIS TECHNICZNY

Zat. nr 2
OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego brandrogowej

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczyhralrogowej rozbudowy
nawierzchni jezdni, chodnikowciezki rowerowej, miejsc postojowych dla
samochoddéw osobowych, zatok autobusowych i zjazuldwicznych w ul. M.
Reja w Hajnéwce od km 0+000 do km 0+448.

Zakresem opracowania elp:

- odcinek ulicy Reja o diugoi 448,00 m,

Dokumentacja zawiera rozguania sytuacyjno-wysokoiowe wraz z konstrukg;
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wéd opadowych

2. Podstawa opracowania projektu

Umowa z Burmistrzem Miasta Hajnowka,

Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowdaa€ldéw projektowych,
Rozporzdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie watwm
technicznych, jakim powinny odpowiagldrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

Uzgodnienia z Inwestorem i innymi zainteresoyrai instytucjami,

Wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wiefciowe w terenie.

3. Badania geotechniczne

Na podstawie dokumentacji techniczne] hadstniepcej nawierzchni i podia

gruntowego spoggdlzonej przez ,Geolbud” s.c. w lipcu 2017 r. stwigydo:

- nawierzchng ul. Reja stanowi asfalt o grub. 3+9 cm na podbudabetonu
cementowego o grub. 10+11 cm,

- ponizej zalegaj nasypy z: piasku drobnego, piasku gliniastegskué&redniego
| gliny piaszczystej o mrszaici do 2,0 m,

- w podtazu gruntowym zalegajpiaski gliniaste, gliny i gliny piaszczyste.

Wystepowanie wody gruntowej stwierdzono nalgdkasci 1,7 m.

4. Charakterystyka stanu istniepcego

Ulica M. Reja stanowi patzenie ul. Pitsudskiego (dr. wojewédzka Nr 685).23u
Maja (dr. wojewodzka Nr 689) w Hajnowce.

Ulica klasy L — lokalna. Po stronie lewe] wgstije osiedle mieszkaniowe
budownictwa wielorodzinnego wraz z Zespotem Szk@odl@oksztatgcych na
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poczatku opracowania i cmentarzem nanka projektowanej trasy. Po stronie
prawej — osiedle mieszkaniowe budownictwa wielonodego wraz z
przedszkolem na pogtku opracowania oraz cerkyviprawostawg w rejonie
konca projektowanej trasy.
Szerokd¢ jezdni bitumicznej ulicy jest zmienna i wynosi |2 m z
obustronnymi chodnikami dla pieszych o zmiennejaz&ci od 1,5 m do 4,0 m.
Stan nawierzchni i kragznikbw — ubytki w nawierzchni bitumicznej, liczne
deformacje, kraezniki zniszczone, nie spetnigagwojego zadania, jako opor dla
nawierzchni.
Stan chodnika dla pieszych — niezadowghaj
Na ulicy Reja zarowno po obu stronach zlokalizowase stanowiska do
parkowania prostopadtego.
Komunikacja publiczna:
Na odcinku ohjtym opracowaniem wygpuja zatoki autobusowe komunikaciji
publicznej.
| nfrastruktura techniczna:
W pasie drogowym ulicy Reja wygiuja nastpujace sieci:

- kable energetyczne,

- kanalizacja telekomunikacyjna,

- wodochg,

- przegcie poprzeczne cieptagu,

- kanalizacja deszczowa i sanitarna,

- oswietlenie uliczne.

5. Rozwnzania projektowe

5.1 _Parametry techniczne
- klasa ulicy - L
- obcigzenie ruchem - KR3
- predkos¢ projektowa - 30 km/h
- szeroke¢ jezdni - 6,00+8,60 m
- iloé¢ paséw ruchu - 2
- szeroké¢ chodnikow dla pieszych—1,5+4,2 m
- szeroke¢ sciezki rowerowej — 2,0 m
- szerokec¢ zatok autobusowych - 3,0 m
- wymiary miejsc postojowych - 2,5x5,0 m (prostdigd, 2,5x6,0 m
(rownolegte)

5.2.Geometria
Pocatek trasy ul. Reja zatno na krawdzi jezdni ul. Pitsudskiego (dr.
wojewddzka nr 685) w km 0+000, £&oniec trasy przgto w km 0+448 na
krawedzi jezdni ul. 3 Maja (dr. wojewddzka nr 689)$ @licy zaprojektowano
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zasadniczo jak w stanie istrgeym, symetrycznie wzgtlem istniejcego pasa
drogowego.

W planie przewidziano jezdfnjednoprzestrzerno zmiennej szerokoi:

- 7,0 m od km 0+000 do km 0+319,

- 6,0 m+8,6 m od km 0+319 do km 0+448.

Zaprojektowano 3 zatamania osi. Wyagddono je tukami kotowymi o promieniach
R=30 m + 300 m.

Nawierzchng¢ nalezy obramowa kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm na tawie
betonowej z oporem, wyniesionym do wysékdL2 cm ponad nawierzchni
Obustronnie przy kragzniku od km 0+015,50 do km 0+372 zaprojektowaciek

z kostki kamiennej (szczegot na rys. nr 4).

Przewidziano umieszczenie barier stalowych typszighskiego” w lokalizacjach
wg rys. nr 2.

Chodniki dla pieszych

Po obu stronach ul. Reja przewidziano wykonanieloh@w dla pieszych:

strona lewa: o zmiennej szergkol,5-2,25 m,

strona prawa: 0 zmiennej szeré&il,5-4,2 m,

Na wszystkich przeégiach dla pieszych krayniki nalezy obnizy¢ do wysokdci 2
cm ponad nawierzchgi utozy¢ pas z dwoch kddw ptyt betonowych 35 x 35 cm
Z wybrzuszeniami.

Sciezka rowerowa:

Na catej dlugéci ulicy Reja przewidziano wykonanseiezki rowerowej po stronie
lewej o0 szerokexri 2,0 m.

W rejonie skrzyowania ul. Reja z ul. Pitsudskiegdciezke rowerowy
poprowadzono w dowkaniu do staniu istniggego wzdta ul. Pitsudskiego.

Opdr dla nawierzchni stanoévbedzie obrzee betonowe 30 x 8 cm olioine do
wysokaci nawierzchni.

Zjazdy:.

Zjazdy publiczne naly wykona o zmiennej szerokoi od 3,5 m do 6,0 m
wynikajacej z szerokgci istniegcych drég, do ktorych prowaslz zjazdy.
Krawedzie zjazdow nalbey wyokragli¢ tukami o promieniach R=5,0 mi R=6,0 m
(wg rys. nr 2). Obramowanie nawierzchni kegnikiem betonowym 20 x 30 cm.
Zatoki autobusowe

Zatoki autobusowe zlokalizowano:

- w km 0+123,50 (str. lewa)

- w km 0+207 (str. prawa)

Zatoki posiadaj szeroké¢ 3,0 m, dtugé¢ peronu postojowego 20,0 m, skos
wjazdowy o wartéci 1:8, wyjazdowy - 1:4. Zatamania kradzi naley
wyokragli¢ tukami kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér bogzmatok
stanowé bedzie opornik betonowy 20 x 30 cm wyniesiony 12 crongd
nawierzchrg, miedzy jezdnj ulicy Reja a nawierzchgizatok opo6r stanowi
opornik betonowy 12 x 25 cm.

Przy zatokach przewidziano wykonanie wiat przystanfch o wymiarach
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zewretrznych: diugéc - 4,0 m, szeroksg — 1,0 m + daszek dla pasadw.
Konstrukcja wiat powinna l@wykonana z profili stalowych zabezpieczonych
antykorozyjnie, a zadaszenie oraz ostony boczylee iz bezbarwnego witdkna
poliweglanowego. Wiaty powinny posiadl&awki dla pasaeréw oczekujcych na
autobus.

Miejsca postojowe

Miejsca postojowe do parkowania prostopadtego zyaleykona: o wymiarach:
2,5 x 5,0 m, dla niepetnosprawnych 3,6 x 5,0 maotmwanie od strony jezdni
kraweznikiem najazdowym 15 x 22 cm olionym do wysokéci h= 3 cm.

Miejsca postojowe do parkowania rownolegtego halgykona o wymiarach: 2,5
x 5,0 m, obramowanie od strony jezdni keamikiem najazdowym 15 x 22 cm
obnzonym do wysokéci h= 3 cm.

taczna liczba projektowanych miejsc postojowych wyrids szt. do parkowania
rownolegtego oraz 78 szt. do parkowania prostopmdiev tym 4szt. dla
niepetnosprawnych. Wzditumiejsc dla niepetnosprawnych kraimik od strony
chodnika obniy¢ do wysokdéci h=2 cm.

5.3. Niweleta jezdni
Niwelet jezdni ulicy Reja zaprojektowano w dostosowaniu dgdnych
istniegcego zagospodarowania terenu oraz nawierzchniejgtych zjazdow,
zapewniggc normatywne pochylenia podiue ulicy oraz zjazdéw na posesje.
Zastosowano spadki podiie od 0,45% do 1,23%. Zaprojektowane spadki
podiuzne zapewniaj prawidiowe odwodnienie ulicy. Niweketopracowano w
dowigzaniu do pastwowego uktadu wysokoiowego i pokazano na rys. nr 3.

5.4, Konstrukcja nawierzchni
Na podstawie badageotechnicznych podta gruntowego i przewidywanego
obcigzenia ruchem (KR3) zaprojektowano rgstjgca konstrukeg nawierzchni:
a) jezdnia ulicy Reja
- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm
- warstwa wgzaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego graim 7
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezaanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 22 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanegonergem grub. 15 cm o
Rm=2,5 MPa,
Opdér boczny nawierzchni stanowi kraamik betonowy 20 x 30 cm na fawie
betonowej z oporem.
b) zatoki autobusowe
- warstwascieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cmapaszare]
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki nigzamej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 35 cm,
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- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanegoergem grub. 15 cm o
Rm=2,5 MPa,
C) miejsca postojowe
- warstwascieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cmapar
czerwonej
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezmanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 15 cm,
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanegonergem grub. 15 cm o
Rm=2,5 MPa,
Opodr boczny miejsc postojowych stanowi keamik najazdowy 15 x 22 cm
obnizony do wysokéci h=3 cm.
d) zjazdy publiczne
- warstwascieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cmapar
czerwonej
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezaanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 25 cm,
a na zjazdach w lokalizacjach: 0+091,50(P), O+l X+254(P), 0+258(L):
- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm
- warstwa wgzaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm
- podbudowa z mieszanki niezmanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 25 cm,
Opor boczny zjazdow stanowi kraimik betonowy 20 x 30 cm.
e) chodniki dla pieszych
- warstwascieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cmipaszare]
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub.
10 cm,
Opdr boczny chodnikdéw stanowi obgeebetonowe 8 x 30 cm.
f) $ciezka rowerowa
- warstwascieralna z kostki betonowej brukowsgfazowanejgrub. 8 cm
barwy grafitowe]
- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub.
10 cm,
Opor bocznysciezki stanowi obrzee betonowe 8 x 30 cm.

5.5. Odwodnienie
Odbior woéd opadowych z projektowanej jezdni, ch&dwi, sciezki rowerowej,
miejsc postojowych, zatok autobusowych i zjazdéwzemiduje s¢ do
projektowanych studzienedciekowych skd odbierana ddzie do projektowanej
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kanalizacji deszczowej i odprowadzana do istigego kanalu deszczowego
zlokalizowanego w ul. Pitsudskiego.
Projekt kanalizacji deszczowej stanowi galte opracowanie.

5.6. Urzdzenia obce
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzlenja podziemnego naig
wykonywa recznie. Roboty w polju urzgdzei infrastruktury nalezy prowadzé
pod nadzorem ich whkgxicieli uprzednio zawiadamigc ich o terminie
prowadzonych prac.
W ramach robdt drogowych zostanie wykonana regalagjysokdciowa
(zasadniczo — obénie w stosunku do stanu istrRigggo) armatury na istnige;
sieci wod.-kan. i telekomunikacyjnej do projektoweln rzdnych nawierzchni.
Pokrywy studni telekomunikacyjnych najewymienié na typu atzkiego.
Prace w pob#u sieci uzbrojenia terenu prowadzonredrecznie. Wszystkie
naruszone nawierzchnie doprowadzoedgho stanu sprzed rozpacza robot.
Z inwestycy brarry drogowej zwazane §:
- rozbidrka i budowa sieci kanalizacji deszczowpjzykanalikami,
- rozbidrka i budowa kablowej liniissvietlenia ulicznego,
- budowa kanalizacji teletechnicznej,
- przebudowa napowietrznej linii telekomunikacyjnej
- przebudowa sieci wodaggowej,
- przeta@enie (na krotkich odcinkach) doziemnych kabli elekhergetycznych nN
I SN.
Projekty powysze stanowdi odrebne opracowania.

5.7. Zielé
Przy realizacji projektowanej inwestycji wgptije konieczn& wycigcia drzew i
krzewow, ktore koliduj z rozwigzaniami projektowymi. Ich lokalizacje pokazano
na rys. nr 6, a tabelaryczny wykazagaiono w czsci opisowej projektu
drogowego.

6. Organizacja ruchu

Opracowano projekty: statej organizaciji ruchu iamigacji ruchu na czas budowy,
ktére stanowd odrebne opracowania.

Przewidziano umieszczenie barier stalowych typszighskiego” w lokalizacjach
wg rys. nr 2.




