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Rozdziat 1 Przepisy ogdlne

§ 1 Definicje

1. Niniejszy Regulamin opracowany zostat w oparciu o obowigzujgce akty prawne regulujace

dziatalno$¢ podmiotéw rynku kolejowego:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz.697);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz.320 z pdin. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie

udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 602);

RRJ —roczny rozkfad jazdy;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdéow kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226
z pozn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100);
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia
2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazddéw
kolejowych (Dz. U. z 2019 poz. 918);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkdéw i incydentdw w transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2016 poz. 369);

Rozporzgdzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgce
wspdélne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogodw dotyczacych systemu
zarzadzania bezpieczeristwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 oraz uchylajgce rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr
1169/2010 (Tekst majacy znaczenie dla EOG. ).

2. Dla potrzeb Regulaminu wprowadza sie definicje nastepujacych pojec i skrotow:

1)

2)

3)

Aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie intereséw gospodarczych
obejmujace przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem
zdolnosci przepustowej, w szczegdlnosci organizator publicznego transportu kolejowego,
spedytor, nadawca tadunku lub operator transportu kombinowanego;

DSDiK —Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu —zarzadca
infrastruktury kolejowej bedgcej wtasnoscia Wojewddztwa Dolnoslgskiego;

IRJ — indywidualny rozktad jazdy zgodnie z § 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;
ISZTP — Internetowy System Zamawiania Trasy Pociggu ,,Zamawiaj i Jedz”, aplikacja PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. umozliwiajgca Aplikantom i Przewoznikom kolejowym obstuge
whioskow dotyczacych przydzielania zdolnosci przepustowej;

linia kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana
do prowadzenia ruchu pociagéw;

PKP PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

pocigg — pojazd kolejowy albo skfad pojazdéw kolejowych, ktéry spetnia wymagania

Regulamin sieci 2024/2025 5



9)

10)
11)

12)

13)
14)

15)
16)

17)

18)

19)

20)

21)
22)

23)

okreslone dla pociggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu;

pracownicy DSDiK — pracownicy DSDiK oraz inne osoby, ktorymi sie ona postuguje w celu

wykonywania Umowy o przydzielenie lub Umowy o wykorzystanie;

pracownicy przewoznika — pracownicy przewoznika oraz inne osoby, ktérymi

sie on postuguje w celu wykonywania Umowy o wykorzystanie;

Prezes UTK — Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;

Przewoznik lub PrzewozZnik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji

do wykonywania przewozow kolejowych lub swiadczenia ustugi trakcyjnej;

Regulamin — Regulamin Sieci 2024/2025 Wojewddztwa Dolnoslgskiego Dolnoslgskiej Stuzby

Drég i Kolei we Wroctawiu;

Regulamin PKP PLK — Regulamin Sieci 2024/2025 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

Rozporzgdzenie — rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia

2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

RRJ — roczny rozktad jazdy;

sytuacja nadzwyczajna — sytuacja, w ktérej niemozliwe jest wykonanie zobowigzan

wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, spowodowana nagtym zdarzeniem powstatym

niezaleznie od woli stron tej umowy, stwarzajgcym zaktécenie lub zagrozenie zaktécenia
procesu eksploatacyjnego na liniach DSDIK, a ktorej zadna ze stron umowy, przy zachowaniu
nalezytej starannosci, nie mogta przewidzieé¢ lub zapobiec.

Sytuacja nadzwyczajna moze wynikaé z:

a) wprowadzenia na catym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego (stanu
kleski zywiotowej, stanu wyjatkowego, stanu wojennego),

b) protestow spotecznych np. strajki,

c) zdarzen o charakterze terrorystycznym lub ich przestanek,

d) innych nieprzewidzianych zdarzen jak: powodzie, pozary, huragany, osuwiska ziemi,
dtugotrwate opady atmosferyczne, awarie sieci, w tym réwniez bedgcych rezultatem
decyzji wtadz publicznych, skutkujgcych zmianami w procesie eksploatacyjnym;

SZ—Spréva Zeleznic, statni organizace, zarzadca infrastruktury kolejowej na terenie Republiki

Czeskiej;

Umowa o przydzielenie — umowa o przydzielenie zdolnosci przepustowej zawierana

z Aplikantem;

Umowa o wykorzystanie — umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowej zawierana
z Przewoznikiem;

Ustawa — ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

WRJ — wewnetrzny rozktad jazdy pociggdw;

zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kolejowa
albo w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do jej budowy
w charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury mogg wykonywac rézne podmioty;
ZRJ — zastepczy rozktad jazdy pociggdw zawierajgcy zmiany, ktére wynikajg z planowanej
realizacji prac inwestycyjnych, modernizacyjnych, remontowych oraz biezgcego utrzymania.
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§ 2 Podstawowe informacje o zarzadcy infrastruktury

1. DSDiK jest samorzagdowa jednostkg budzetowa finansowang przez Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

2. DSDiK wykonuje z upowaznienia Zarzgdu Wojewddztwa Dolno$lgskiego zadania w zakresie praw
i obowigzkéw nalezgcych do zarzadcy drogi oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych
w Ustawie o transporcie kolejowym.

DSDiK posiada autoryzacje bezpieczeristwa nr PL2120250002 z 7 kwietnia 2025 r. wazng od dnia
8 kwietnia 2025 r. do dnia 8 kwietnia 2030 r.

3. Dane teleadresowe:
Wojewddztwo Dolnoslgskie
Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw
Adres do doreczen elektronicznych: AE:PL-80005-37935-TSCRU-26

tel. (71) 3917 100-102
) fax. (71)3917 110
Kancelaria e-mail: kancelaria@dsdik.wroc.pl
ePUAP /DSDIiK/SkrytkaESP
Wydziat Obstugi tel. (71) 3917 196
Jednostki
Departament Kolei tel. (71) 3917 185-187

4. Skargi i wnioski dotyczace dziatalnosci DSDiK jako zarzadcy infrastruktury kolejowej nalezy
kierowac pisemnie na adres korespondencyjny lub elektronicznie.

§ 3 Uwarunkowania ogdlne

1. Wymagania dla zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz Aplikantdw i Przewoznikéw okreslajg
przepisy Ustawy o transporcie kolejowym, akty wykonawcze wydane na jej podstawie oraz inne
powszechnie obowigzujgce przepisy prawa, w tym Rozporzadzenia Komisji Europejskiej.

2. Regulamin okresla zasady wspotpracy i wymagania niezbedne do uzyskania dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez DSDiK, ktére odnoszg sie do wszystkich Aplikantéw
i Przewoznikow.

3. Szczegdtowe relacje Aplikantow i Przewoznikéw z DSDiK wyznaczone sg w Umowie o przydzielenie
lub Umowie o wykorzystanie, ktore okreslajg prawa i obowigzki stron, aspekty handlowe i prawne
dotyczace realizacji wzajemnych zobowigzan.

§ 4 Korzystanie z Regulaminu, rozpowszechnianie, wprowadzanie zmian

1. Regulamin zostat opracowany przez DSDiK na podstawie art. 32 Ustawy o transporcie kolejowym
oraz § 27 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej.
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10.
11.

Projekt Regulaminu konsultowany jest z podmiotami rynku kolejowego, zgodnie z § 27 ust.
3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowe;.

Regulamin wprowadzany jest do stosowania Zarzgdzeniem Dyrektora DSDiK.

Regulamin sktada sie z czesci opisowej, w ktérej okreslone zostaty warunki: dostepu
do infrastruktury kolejowej, przydzielania zdolnosci przepustowej, korzystania z przydzielonej
zdolnosci przepustowej, informacje o optatach oraz zatgcznikdw zawierajgcych charakterystyke
infrastruktury kolejowej, wykaz przepiséw wewnetrznych.

Projekt Regulaminu, zestawienie zgtoszonych uwag oraz przyjety Regulamin oraz jego zmiany
publikowane sg na stronie internetowej zarzagdcy www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.
Regulamin obowigzuje w catym okresie przygotowywania, opracowywania i obowigzywania
rozktadu jazdy pociggdw 2024/2025, tj. do 13 grudnia 2025 r.

W uzasadnionych przypadkach, dopuszcza sie dokonywanie zmian w Regulaminie z zachowaniem
zasad okreslonych w § 27 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;j.

Zmiany wynikajgce ze zmian ogdlnie obowigzujacych przepiséw prawa dokonywane
sg z zachowaniem terminéw okreslonych tymi przepisami.

DSDIiK w razie potrzeby aktualizuje dane w zatgcznikach do Regulaminu.

Konsultacje, o ktérych mowa w ust. 2 i 7, przeprowadzane s3 z Aplikantami drogg elektroniczna.
Aplikanci w terminie 14 dni od otrzymania projektu zmiany mogg zgtasza¢ swoje uwagi. Brak
odniesienia sie w wyznaczonym terminie do proponowanej zmiany w Regulaminie oznacza jej
akceptacje.

Rozdziat 2 Infrastruktura

§ 5 Infrastruktura kolejowa, parametry techniczno-eksploatacyjne linii

Wojewddztwo Dolnoslagskie Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu zarzadza infrastrukturg
kolejowa, w sktad ktoérej wchodzi:

1) linia kolejowa nr 311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Panistwa od km 29,844 do km
43,138

linia kolejowa nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzow — Trzebnica od km 1,260 do km 19,903

w N

linia kolejowa nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw od km -0,530 do km 5,118

I

)

)

) linia kolejowa nr 303 odcinek Duninéw — Chocianéw od km 6,900 do km 10,970
) linia kolejowa nr 316 odcinek Chojnéw — Rokitki od km 21,832 do km 27,900
)
)
)

a U

linia kolejowa nr 317 odcinek Gryféw Slaski — Swieradéw Zdréj od km 0,668 do km 16,544
linia kolejowa nr 283 odcinek Jelenia Géra — Lwéwek Slgski od km 2,140 do km 33,316

linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek Slaski od km 24,444 do km 48,157
9) linia kolejowa nr 291 odcinek Szczawno Zdréj — Sobiecin od km 3,400 do km 17,140

10) linia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszow od km 44,835 do km 73,040

11) linia kolejowa nr 303 odcinek Chocianéw — Przemkéw od km 10,970 do km 31,100

o0 N
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12) linia kolejowa nr 308 odcinek Pisarzowice — Jelenia Gdra od km 7,945 do km 37,858
13) linia kolejowa nr 310 odcinek Kobierzyce — Pitawa Gérna od km 0,174 do km 38,645
14) linia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszéw — Nowy Kosciét od km 16,090 do km 33,430
15) linia kolejowa nr 318 odcinek Srebrna Gdra — Bielawa Zachodnia od km 12,380 do km 28,295
16) linia kolejowa nr 319 odcinek Strzelin — tagiewniki od km 33,763 do km 51,139
17) linia kolejowa nr 320 odcinek Cieptowody — Cieptowody od km 9,982 do km 13,282
18) linia kolejowa nr 322 odcinek Ktodzko Nowe - Stronie Slgskie od km 9,700 do km 24,622
19) linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wie$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303
do km 2,065
20) linia kolejowa nr 327 odcinek Scinawka Srednia — Radkéw od km 6,248 do km 14,255
21) linia kolejowa nr 327 odcinek Wolib6rz — Nowa Ruda Stupiec od km -5,380 do km 0,000
22) linia kolejowa nr 331 odcinek Roztoka — Roztoka od km 13,332 do km 14,636
23) linia kolejowa nr 335 odcinek Henrykéw — Cieptowody od km -0,279 do km 10,080
24) linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km 0,316 do km 7,052
25) linia kolejowa nr 345 odcinek Kamienna Géra — Pisarzowice od km 1,780 do km 3,040
26) linia kolejowa nr 372 odcinek Bojanowo — Géra Slgska od km 0,600 do km 15,305.
Linie kolejowe DSDiK sg liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi.
Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury zarzadzanej przez DSDiK
okreslone sg w Zataczniku 1.
4.  Warunki techniczno-ruchowe linii zawarte sg na stronie internetowej DSDiK oraz w WRJ PKP PLK,
Dodatek 1 ,Warunki techniczno- ruchowe”.
Wykaz perondw na liniach kolejowych zawiera Zatgcznik 2.
6. DSDIiK nie przewiduje uprzywilejowania rodzaju przewozéw na zarzadzanych liniach kolejowych

w rozumieniu art. 29b ustawy. Krajowy rejestr infrastruktury (RINF) prowadzony przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego udostepniony dla zarejestrowanych uzytkownikdw jest na stronie
internetowej https://rinf.utk.gov.pl.

7. Informacje o obiektach infrastruktury ustugowej zawiera Regulamin dostepu do obiektow

infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez Wojewddztwo Dolnoslgskie Dolnoslgskqg Stuzbe Dréog
i Kolei we Wroctawiu dostepny na stronie internetowej https://dsdik.wroc.pl/w zaktadce KOLEJE.

§ 6 Dostepnos¢ infrastruktury

1. Ograniczenia eksploatacyjne na infrastrukturze wynikaé¢ mogg miedzy innymi z:

1) planowanych zamknie¢ torowych bedacych rezultatem robdét inwestycyjnych,
modernizacyjnych, remontowych czy biezgcego utrzymania;

2) uszkodzen taboru;

3) nieplanowanych zamknie¢ torowych spowodowanych uszkodzeniami infrastruktury
kolejowej;

4) czasowych ograniczen w uzytkowaniu fragmentéw linii kolejowych lub pracy posterunkéw
ruchu;

5) wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych;
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6) zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa przewozu osdéb irzeczy;

7) potrzeb zwigzanych z bezpieczeristwem i obronnoscig panstwa;

8) decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub innych uprawnionych organow.

O zmianach wynikajacych z wprowadzenia ograniczen eksploatacyjnych Zarzagdca niezwtocznie
powiadamia Przewoznika pisemnie w formie papierowej lub droga elektroniczna.
Harmonogram planowanych zamknie¢ torowych stanowi Zatgcznik nr 3.

Na liniach objetych planowanymi zamknieciami torowymi, PKP PLK opracuje ZRJ w oparciu
o faktyczne mozliwosci przepustowosci linii, zgodnie z Regulaminem PKP PLK.

Rozdziat 3 Warunki dostepu

§ 7 Warunki sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j

Aplikant nabywa prawo do sktadania wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowej
po zawarciu z zarzagdcg Umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowej.

W celu zawarcia Umowy Aplikant zwraca sie z pisemnym wnioskiem do DSDiK, w ktérym wskazuje
w szczegdblnosci:
1) nazwe, siedzibe i adres;

2) dane umozliwiajgce jednoznaczng identyfikacje, m.in.: NIP, Regon, KRS;
3) planowany zakres zamodwionej zdolnosci przepustowej;
4) rodzaj przewozu, dla ktérego Aplikant bedzie sktadat wnioski o przydzielenie zdolnosci

przewozowej.
W przypadku Aplikantdw zamierzajgcych sktadac¢ wnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowej
w zakresie kolejowych przewozdéw osdb, inny niz okazjonalny, Aplikant okresla planowany zakres
zamawianej zdolnosci przepustowe]j w takim zakresie, w jakim zawart umowe o swiadczenie ustug
publicznych, przedstawit oswiadczenie organizatora publicznego transportu kolejowego
o zamiarze objecia pociggdéw umowg o Swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat decyzje
0 przyznaniu otwartego dostepu.
Sktadanie wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej i ich rozpatrywanie odbywa
sie na zasadach okreslonych w § 17-21.
Zdolnos¢ przepustowa przydzielona Aplikantowi nie moze by¢ przekazana innemu Aplikantowi,
ani nie moze by¢ wykorzystana do realizacji innego rodzaju przewozdéw, niz wskazany we wniosku
o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.
Aplikant, ktéry nie jest Przewoznikiem, moze wskaza¢ réznych Przewoznikéw kolejowych

uprawnionych do wykorzystania zdolnosci przepustowej przydzielonej na podstawie
poszczegoélnych wnioskéw. Aplikant w ramach jednego wniosku o przydzielenie zdolnosci

przepustowej wskazuje jednego PrzewozZnika.
Aplikant, ktéry jest Przewoznikiem, nie moze wskaza¢ innego Przewoznika kolejowego
do wykorzystania przydzielonej mu zdolnosci przepustowe;.

§& 8 Warunki uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej

Przewoznik nabywa prawo do korzystania z infrastruktury kolejowej po zawarciu Umowy
o wykorzystanie.

Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie Przewoznik zobowigzany jest przedtozy¢ zarzadcy:
1) poswiadczong kopie waznej licencji, o ktorej mowa w art. 43 Ustawy;
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2) poswiadczong kopie waznego certyfikatu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b Ustawy;

3) oswiadczenie, ze do realizacji przejazdéw bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy warunki
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogoblnych warunkoéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych;

4) oswiadczenie, ze zobowigzuje sie do informowania o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu
licencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2 nalezy przedtozy¢ w jezyku polskim lub uwierzytelnionym

ttumaczeniu oryginatéw na jezyk polski.

Przewoznik, ktéry w ramach poprzednich rozktaddw jazdy pociggdw przedtozyt DSDiK dokumenty,

o ktérych mowa w ust. 2, a ktére nie stracity swojej waznosci na rozktad 2024/2025, przed

zawarciem Umowy o wykorzystanie na rozktad jazdy 2024/2025 ma mozliwo$¢ przedtozenia

oswiadczenia, ze dokumenty te zachowujg swojg wazinos$¢. W przypadku zmiany

tych dokumentdw, zastosowanie majg postanowienia ust. 2.

§ 9 Licencje, certyfikaty bezpieczenstwa

Organem wiasciwym do udzielania, odmowy udzielania, zmiany, zawieszania lub cofniecia licencji
przedsiebiorcy posiadajgcemu siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego.
Dane kontaktowe:
Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134, 02 — 305 Warszawa.
www.utk.gov.pl

Wydawanie, przedfuzanie waznosci, zmiana i cofanie certyfikatow bezpieczeristwa
oraz prowadzenie i aktualizacja ich rejestru nalezy do zadan Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktorych dziatalnos¢ ma wptyw
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei. Dane kontaktowe
Urzedu Transportu Kolejowego wskazano w ust. 1.

§ 10 Ogdlne warunki handlowe

Szczegdtowe warunki wspodtpracy Aplikantéw oraz PrzewoZnikdw kolejowych z zarzgdcg ustalone

sg w Umowie o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie, ktére okreslajg prawa i obowigzki stron,

aspekty handlowe oraz formalnoprawne dotyczace realizacji wzajemnych zobowigzan.

1.

§ 11 Umowa ramowa

DSDiK do dnia obowigzywania RRJ 2024/2025 nie planuje zawierania umdéw o rezerwacje
zdolnosci przepustowej w okresie wykraczajgcym poza okres obowigzywania RRJ.

Na uzasadniony wniosek Aplikanta, DSDiK moze zawrze¢ umowe o rezerwacje zdolnosci
przepustowej w okresie wykraczajgcym poza okres obowigzywania RRJ, z zachowaniem zapiséw
art. 31 Ustawy.

§ 12 Przepisy eksploatacyjne

Aplikanta i Przewoznika korzystajgcego z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez DSDiK
obowigzujg postanowienia:
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e regulacji wewnetrznych DSDiK wymienionych w Zataczniku nr 4,

e regulacji wewnetrznych PKP PLK S.A. w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego
wymienionych w Zatgczniku nr 4.

2. W ruchu granicznym dodatkowo obowigzujg zasady prowadzenia ruchu kolejowego okreslone
odrebnymi porozumieniami, regulaminami lub umowami.

3. Przewoinik obowigzany jest przestrzegaé zasad i warunkdéw prowadzenia ruchu na liniach
kolejowych okreslonych na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

4. Nowe regulacje wewnetrzne i zmiany w obowigzujgcych regulacjach wprowadzane sg w zycie
Zarzgdzeniami Dyrektora DSDiK.

5. O zmianach regulacji wewnetrznych, wyszczegélnionych w Zatgczniku nr 4 oraz dokumentow,
o ktérych mowa w ust. 2, DSDiK powiadamia Przewoznikdw nie pdzniej niz 7 dni przed wejsciem
zmian w zycie.

6. Regulacje wewnetrzne, porozumienia i regulaminy techniczne przesytane sg nieodptatnie w wersji
elektronicznej na wniosek Przewoznika.

§ 13 Personel

Pracownicy PrzewozZnika zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisci muszg posiada¢ kwalifikacje okreslone
w Ustawie oraz odpowiednich aktach wykonawczych wydanych na jej podstawie.

§ 14 Tabor

1. PrzewozZnik zapewnia, ze eksploatowany tabor kolejowy:
— spetnia warunki techniczne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw
kolejowych;
— jest wyposazony w stosowne dokumenty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu
z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentéw, ktére powinny znajdowac sie w pojezdzie
kolejowym jest oznakowany wedtug wytycznych wynikajgcych z rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych;
— kazdy pojazd kolejowy posiada przywrdcenie do eksploatacji wydane przez Przewoznika
potwierdzajgce, ze pojazd jest sprawny technicznie;

— zestawy kotowe taboru zapewniajg elektryczne zwieranie tokdw szynowych — rezystancja
zestawu kotowego nie moze by¢ wieksza niz 50 om (Q).

2. Dopuszczalna nieréwnomiernos$¢ naciskow wozkéw, osi i két danej osi pojazdu kolejowego
nie moze przekraczac wielkosci okreslonych w § 6 ,,UK-8 Instrukcji zasad przewozu kolejg przesytek
nadzwyczajnych Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu”.

3. Pojazdy kolejowe z napedem, ktére wykonujg przejazdy na liniach wyposazonych w przytorowe
urzadzenia samoczynnego hamowania pociggdw, powinny mie¢ zamontowane i sprawne
urzadzenia wspétpracujace z urzgdzeniami przytorowymi.

4. Pojazdy trakcyjne wykorzystywane w regularnym ruchu pasazerskim muszg by¢ wyposazone
w urzadzenia radiotelefoniczne, wtgczone do systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw ,,Radio-
Stop”.
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Pozostate pojazdy trakcyjne muszg by¢ wyposazone w urzadzenia radiotelefoniczne,
umozliwiajgce nawigzanie tgcznosci z dyzurnym ruchu zgodnie z wytycznymi zawartymi
w Wymaganiach techniczno-eksploatacyjnych dla radiotelefonu stacjonarnego/przewoznego dla
sieci radiotelefonicznych z selektywnym wywotaniem grupowym le-105.

Urzadzenia pracujagce w radiotelefonicznej sieci pociggowej i manewrowej, nie moga
by¢ udostepniane do wykorzystania innym uzytkownikom nieuprawnionym do pracy w tych
sieciach.

§ 15 Przewoz przesytek nadzwyczajnych

Przejazdy pociggéw z przesytkami nadzwyczajnymi realizowane sg w ramach RRJ oraz IRJ,
po uprzednim ustaleniu warunkéw przewozu.

Szczegdtowe informacje dotyczgce organizacji i postepowania przy przesytkach nadzwyczajnych
okresla regulacja DSDiK , Instrukcja organizacji przewozu przesytek nadzwyczajnych UK-8”.
Aplikant lub Przewoznik zawiadamia DSDiK o zamiarze nadania przesytki nadzwyczajnej
co najmniej 30 dni przed planowanym przejazdem. Jesli z powodu zdarzenia kolejowego
lub przyczyn eksploatacyjnych bedzie zachodzita konieczno$é opracowania warunkéw przewozu
przesytki nadzwyczajnej, tj. pojazdu kolejowego z Vmax = 20 km/h, opracowanie warunkéw
nastgpi bez zbednej zwtoki, w celu szybkiego przywrdcenia przejezdnosci linii.

DSDiK okresla warunki przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach zarzgdzanych przez DSDiK
zgodnie z Instrukcjg, o ktérej mowa w ust. 2.

Aplikant lub PrzewozZnik sktada wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PKP PLK, zgodnie z umowg o wspodtpracy zarzgdcéw w zakresie
potgczenia drég kolejowych w obowigzujgcym rozktadzie jazdy pociggdw i Regulaminem PKP PLK.
PKP PLK na podstawie umowy o wspotpracy zarzgdcow w zakresie pofgczenia drég kolejowych
opracowuje, zgodnie z Regulaminem PKP PLK, rozktad jazdy dla przewozu pociggdéw z przesytkami
nadzwyczajnymi.

DSDiK, w przypadku zamknie¢ torowych, ktére odbywajg sie na terenie i z przyczyn DSDiK,
w uzgodnieniu z Przewoznikiem dokonuje aktualizacji wydanych wczesniej zgdd na przewdz
przesytek nadzwyczajnych.

Rozdziat 4 Przydzielanie zdolnosci przepustowe;j
§ 16 Wprowadzenie

Zdolnos¢ przepustowa jest przydzielana na podstawie wnioskow ztozonych przez Aplikantow,
ktdrzy zawarli Umowe o przydzielenie.

Whioski, o ktérych mowa w ust. 1 mogg dotyczy¢ przydzielenia zdolnosci przepustowej dla trasy
pociggu, przydzielenia nowej zdolnosci przepustowej lub modyfikacji przydzielonej zdolnosci
przepustowe;.

We wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy pociggu Aplikant wskazuje
powigzane wnioski, ktérych zrealizowanie jest niezbedne dla przydzielenia wnioskowanej trasy
pociggu.

Do rozpatrzenia przyjmowane sg wytgcznie wnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowej, ktére
przekazano w okreslonym terminie i zawierajg informacje, o ktérych mowaw § 4 ust. 1-4i § 5 ust.1
Rozporzadzenia.

Regulamin sieci 2024/2025 13



8.

§ 17 Skiadanie wnioskow o przydzielenie tras pociggéw

Na podstawie, umowy o wspotpracy zarzagdcdw w zakresie pofaczenia drég kolejowych zawartej
pomiedzy DSDiK a PKP PLK w celu skorzystania z linii kolejowych zarzadzanych przez DSDiK
Aplikant zwraca sie do PKP PLK z wnioskiem o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy
pociggu, w ramach RRJ, IRJ oraz ZRJ, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

Whiosek o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy pociggu w ramach RRJ oraz IRJ sktadany
jest w formie elektronicznej za pomocg ISZTP na stronie internetowej https://skrj.plk-sa.pl
lub za pomocg ustugi OCTOPUS w SKRJ w wersji AKTIV przygotowanego przez PKP PLK, wedtug
zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

PKP PLK przyjmuje wnioski o przydzielenie tras pociggdw w ramach RRJ i IRJ w rozktadzie jazdy
pociggdw 2024/2025 w terminach okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

PKP PLK opracowuje i przydziela trasy pociggdw oraz powiadamia Aplikantéw o przydzielonych
trasach w ramach RRJ i IRJ zgodnie z zapisami Regulaminu PKP PLK.

Projekt RRJ jest opracowywany z uwzglednieniem zapiséw § 3 ust. 7 Rozporzadzenia.

DSDiK nie oferuje ustug w zakresie manewréw.

§ 18 Zmiany do rozktadu jazdy pociggéw

Na podstawie zawartej, pomiedzy DSDiK a PKP PLK, umowy o wspétpracy zarzadcow w zakresie
potgczenia dréog kolejowych, PKP PLK przeprowadza aktualizacje rozktadu jazdy polegajgca
na wprowadzeniu zmian wedtug zasad i w terminach okreslonych w Regulaminie PKP PLK.
Aktualizacja rozktadu jazdy obejmuje:

1) rozpatrzenie wnioskéw o przydzielenie tras pociggéow dotyczgcych przydzielenia nowych tras
pociggow;

2) rozpatrzenie wnioskdw o przydzielenie tras pociggdw dotyczacych modyfikacji
przydzielonych tras pociggéw w zakresie: skrécenia lub wydtuzenia trasy pociggu, zmiany
miejsca i czasu zatrzyman, zmiany dtugosci i masy brutto pociggu, zmiany serii pojazdu
kolejowego z napedem, zmiany deklarowanego procentu masy hamujgcej, zmiany predkosci
pociagu;

3) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggéw, ktérych zmiana
jest konieczna w zwigzku ze zmiang parametréw infrastruktury kolejowej;

4) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggdw, ktére sg mozliwe z uwagi
na zmiane parametréw infrastruktury kolejowej lub zmiany, o ktérych mowa w pkt 2 i 3.
Aktualizacja polega na wprowadzeniu zmian zgtoszonych na odrebnym wniosku za wyjgtkiem

rezygnacji z trasy pociggu, ktérej mozna dokonac jedynie w trybie okreslonym w § 24.

Whioski dotyczgce zmian nalezy sktadac za pomocg systemu ISZTP.

W przypadku zgtoszenia zmian w ramach aktualizacji RRJ, generujacych zmiany rozktadu jazdy

pociggdw innych Aplikantdw, aktualizacja RRJ odbywa sie po wyrazeniu zgody przez

zainteresowanych Aplikantow.

Wprowadza sie zmiany w rozktadzie jazdy pociggdw wynikajace z inwestycji, remontéw lub prac

zwigzanych z utrzymaniem linii kolejowych.

DSDiK przed przystgpieniem do opracowania projektu ZRJ informuje Aplikantéw o rozpoczeciu

prac nad ZRJ oraz o zamknieciach torowych, ktére bedg w danym okresie uwzglednione w ZRJ,

w tym zamknieciach wymagajacych wprowadzenia komunikacji zastepcze;j.

PKP PLK na podstawie umowy o wspdtpracy zarzagdcéw w zakresie potgczenia drég kolejowych
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opracowuje, zgodnie z Regulaminem PKP PLK, ZRJ na odpowiednie okresy obowigzywania
zmienionej organizacji ruchu, ktére przesyta Aplikantom drogg elektroniczna.

§ 19 Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej

Aplikant moze ztozy¢ wniosek o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowe;j.

Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspodtpracy zarzadcéw w zakresie
potaczenia dréog kolejowych, PKP PLK rozpatruje wnioski o modyfikacje przydzielonej zdolnosci
przepustowej, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

3. Whniosek o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej nalezy sktadaé¢ za pomoca ISZTP
poprzez zaktadke ,,Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej” lub za pomocg interfejsu
OCTOPUS przygotowanego przez PKP PLK w czesci aktywnej.

4. Zmniejszenie masy pociggu nie wymaga sktadania wniosku o modyfikacje przydzielonej trasy
pociggu, natomiast mozliwe jest ztozenie wniosku o takg modyfikacje do momentu uruchomienia

pociagu.
§ 20 Koordynacja i rozwigzywanie kolizji tras pociggdéw, przepetniona infrastruktura

1. Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspotpracy zarzagdcéw w zakresie
potgczenia drég kolejowych, w przypadku powstania kolizji pomiedzy ztozonymi wnioskami
o przydzielenie tras pociggdéw lub przydzielonych tras na liniach DSDiK, podejmowany jest przez
PKP PLK proces koordynacji, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

2. Jezeli pomimo dziatan, o ktérych mowa w ust. 1, nie jest mozliwe zrealizowanie zamoéwien
okreslonych we wnioskach o przydzielenie tras pociggdw w sposéb zgodny z oczekiwaniami
Aplikantéw, DSDiK niezwtocznie powiadamia Prezesa UTK oraz zainteresowanych Aplikantow,
ze linia kolejowa bedgca w zarzadzie DSDiK lub jej odcinek jest przepetniony, z wytgczeniem
przypadkéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 11 pkt 1 Rozporzadzenia. DSDiK powiadamia réwniez
o linii kolejowej lub jej odcinku, na ktérym przewidywane jest wystgpienie braku zdolnosci
przepustowej w kolejnym, najblizszym okresie opracowywania RRJ.

3. Dla przepetnionych linii kolejowych bedacych w zarzadzie DSDiK lub jej odcinkéw, DSDiK
przedstawia Prezesowi UTK wyniki analizy zdolnosci przepustowej linii kolejowej oraz plan
powiekszenia zdolnosci przepustowej, wedtug zasad okreslonych w Rozporzadzeniu.

4. Przydziat tras pociggdw na przepetnionych odcinkach linii kolejowych odbywa sie na podstawie
wynikéw aukcji, o ktérej mowa w § 7 ust. 11 pkt 4 Rozporzadzenia, przeprowadzonej zgodnie
z zasadami zawartymi w Zataczniku 5.

§ 21 Przydzielanie zdolnosci przepustowej

1. Przydzielanie zdolnosci przepustowej w celu realizacji przejazdu na potrzeby utrzymania,
rewitalizacji i modernizacji odbywa sie wedtug zasad okreslonych w niniejszym rozdziale.

2. Przejazd pociggu na potrzeby, o ktérych mowa w ust. 1, realizowany jest w oparciu o opracowany
rozktad jazdy pociggu lub regulamin prowadzenia ruchu na linii, na podstawie uméw zawartych
z DSDIK.

3. Za przejazd pociggu na potrzeby witasne zwigzane z utrzymaniem infrastruktury, zlecane przez

DSDiK, nie nalicza sie optat.

4. W celu zawarcia Umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowe] dla rozktadu jazdy 2024/2025,
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o przydzielenie, wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik 7.

5. W przypadku aplikantéw zamierzajgcych sktada¢ wnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j
w zakresie kolejowych przewozéw osdéb, innych niz okazjonalne, aplikant okres$la w Umowie
o przydzielenie planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim
zawart umowe oswiadczenie ustug publicznych, przedstawit oswiadczenie organizatora
publicznego transportu kolejowego o zamiarze objecia pociggdw umowa.

§ 22 Komunikacja zastepcza

1. W razie wystgpienia ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, z przyczyn lezgcych
po stronie DSDiK, Przewoznik moze realizowa¢ przewozy oséb przy uzyciu srodkdw transportu
drogowego, dostosowanych do liczby podrdznych. Przewozy muszg by¢ wykonywane
przez przewoznika drogowego posiadajgcego stosowne licencje. Wybdr srodkéw komunikacji
zastepczej powinien by¢ efektywny, tj. powinien zapewni¢ osiggniecie najlepszego efektu
przy mozliwie najnizszych kosztach.

2. Planowanie komunikacji zastepczej z powodu planowanych zamknieé¢ torowych odbywa
sie w procesie opracowywania i uzgadniania ZRJ. Pracownicy DSDiK wspotpracujg z pracownikami
Przewoznika kolejowego w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie obszaru
kolejowego zarzgdzanego przez DSDiK.

3. DSDiK zobowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych przez Przewoznika
w wyniku prowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli wynika to z przyczyn lezgcych po stronie
DSDiK. Dodatkowe koszty, o ktérych mowa powyzej, to réznica pomiedzy kosztami za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, ktdre ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
bez jakichkolwiek ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, powstatych z przyczyn
lezgcych po stronie DSDIK, a petnymi udokumentowanymi fakturg kosztami ponoszonymi
przez Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez realizatora tej ustugi. Petne
koszty, o ktérych mowa powyzej, odnosza sie do kwoty z faktury wystawionej przez realizatora
wykonujgcego ustugi komunikacji zastepczej, sg to koszty udostepnienia pojazdu drogowego
wraz z jego kierowca.

4. W celu rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej Przewoznik bedzie zobowigzany do ztozenia
oswiadczenia o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej
oraz os$wiadczenia o nierefundowaniu dodatkowych kosztédw komunikacji zastepczej
przez organizatora transportu zbiorowego.

5. Rozliczenia kosztéw komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie z postanowieniami Umowy
o wykorzystanie.

6. Wprowadzenie komunikacji zastepczej przez Przewoznika z przyczyn, o ktérych mowa w § 26
oraz nieplanowanych zamknie¢ torowych, nieujetych w ZRJ, odbywa sie w trybie operatywnego
uzgodnienia z DSDiK. Przewoznik, przed wprowadzeniem komunikacji zastepczej, informuje DSDiK
podajac:

1) dateigodzine wprowadzenia komunikacji zastepczej;

2) wykaz pociggow, za ktére zostanie wprowadzona komunikacja zastepcza;

3) relacje trasy przejazdu komunikacji zastepczej.

Wyzej wymienione informacje powinny by¢ rdwniez przekazane w formie pisemnej.

7. Przewoinik zobowigzany jest do pokrycia kosztow wynikajgcych z dziatan podjetych
dla zapewnienia ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ile przyczyny determinujace

Regulamin sieci 2024/2025 16



wprowadzenie komunikacji zastepczej lezg po jego stronie.

§ 23 Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej

Aplikant ma prawo do ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy pociggu lub jej czesci.

Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspdtpracy zarzadcéw w zakresie
potaczenia drég kolejowych, PKP PLK przyjmuje rezygnacje z przydzielonej trasy pociggu, wedtug
zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

3. Rezygnacja z przydzielonej trasy pociggu dokonywana jest poprzez ISZTP.

Za niewykorzystanie przydzielonej trasy pociggu pobierana jest optata rezerwacyjna w wysokosci
okreslonej w § 34.

5. Aplikant otrzymuje potwierdzenie przyjecia rezygnacji. Potwierdzenie generowane
jest automatycznie z ISZTP i przesytane pocztg elektroniczng na adres e-mail zgtaszajgcego
rezygnacje. W przypadku awarii ISZTP rezygnacje z catosci lub czesci przydzielonej trasy pociagu,
nalezy sktada¢ do wtasciwego terytorialnie stanowiska ds. konstrukcji rozktadéw jazdy pociggéw
PKP PLK.

6. Podanie btednych danych we wniosku o rezygnacje z przydzielonej zdolnosci przepustowej
skutkuje nieprzyjeciem rezygnacji.

§ 24 Dziatania podejmowane w przypadku zakiécen

1. Szczegétowe regulacje dotyczace dziatan podejmowanych w przypadku zakiécen,
tryb powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty kwalifikacji zdarzen i sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych oraz zasady dokumentowania prowadzonych postepowan okresla regulacja
,UK 5 Instrukcja o zasadach postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw
i incydentéw kolejowych Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu” wymieniona
w Zataczniku 4.

2. Zasady dokonywania powiadomien m.in. w przypadku wydarzen majgcych znaczenie
dla zachowania bezpieczenistwa i ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze bezpieczenstwa osdb,
mienia badz Srodowiska, jak réwniez w przypadku zaktdcen w realizacji rozktadu jazdy pociggdw -
okresla Umowa o wykorzystanie.

3. Jezeli wystgpig odstepstwa od rozktadu jazdy pociggdw z winy stron Umowy o wykorzystanie,
w tym przypadki, o ktérych mowa w § 26 ust. 1, strony tej Umowy ponoszg wzajemnie
odpowiedzialnos¢ w stosunku do siebie oraz innych uzytkownikéw linii kolejowych za wynikte
utrudnienia w eksploatacji linii kolejowej.

4. Zgodnie z przepisami Ustawy, DSDiK jest zobowigzana do wstrzymania lub ograniczenia ruchu
na catosci lub czesci linii kolejowej w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa
przewozu osoéb i rzeczy.

5. DSDiK powiadamia zainteresowanych PrzewoZnikdw o wystgpieniu zaktdcen majacych wptyw
na ich dziatalnos¢ eksploatacyjng. W razie wystgpienia zaktdcen eksploatacyjnych, DSDiK
podejmuje dziatania, z uwzglednieniem interesdow i po zasiegnieciu opinii zainteresowanych
Przewoznikéw, ktére majg na celu przywrécenie normalnych warunkéw eksploatacyjnych. W tym
celu DSDiK moze wprowadzi¢ m.in.: zmniejszenie predkosci przejazdu pociggédw, odwotanie
pociggu, skrocenie relacji, potaczenia pociggdw, zarzadzenie przesiadania podrdznych
z odwotanych na trasie pociggdéw do najblizszych pociggdw w danym kierunku jazdy (nawet innego
Przewoznika) wraz z zarzgdzeniem dodatkowych postojéw pociggdw, itd. Pociagg, po alokacji
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podrdznych do innego pociagu, na dalszej czescitrasy kursuje jako prézny sktad pasazerski do stacji
uzgodnionej z Przewoznikiem.

6. DSDiK moze uzy¢ pojazdu kolejowego i pracownikéw Przewoznika w celu usuniecia zaktdcen
eksploatacyjnych, w szczegdlnosci w przypadku koniecznosci sciggniecia uszkodzonego taboru.
W sytuacjach, kiedy konieczno$¢ dodatkowego uzycia pojazdu kolejowego z napedem
spowodowana jest wing Przewoznika, rozliczenie kosztéw poniesionych z tego tytutu odbywa
sie zgodnie z zasadami zawartymi w Umowie o wykorzystanie.

7. Przewoinik i DSDiK zobowigzani sg do pokrycia udokumentowanych kosztéw bezposrednich
wynikajgcych z dziatan podjetych dla zapewnienia ciggtosci i bezpieczeristwa ruchu kolejowego,
w celu wyeliminowania skutkéw zdarzen Ilub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
spowodowanych przyczynami lezacymi po ich stronie.

8. Ptatnosci z tytutu zobowigzan powstatych w zwigzku z ust. 7 regulowane s3 wedtug zasad
okreslonych w Umowie o wykorzystanie.

§ 25 Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w transporcie kolejowym

1. W przypadku zaistnienia zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) w transporcie
kolejowym, uczestnicy procesu przejazdu zobowigzani sg do postepowania zgodnego
z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym oraz Instrukcjg Uk-5
o zasadach postepowania w sprawach powazinych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
kolejowych.

2. Kazdy pracownik Przewoznika oraz DSDiK, ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ lub doszto
do wydarzenia, w szczegdlnosci, o ktérych mowa w ust. 1, jest zobowigzany:
1) poinformowa¢ pracownika najblizszego posterunku ruchu.

2) uzy¢ wszelkich i dostepnych srodkow, aby wyeliminowac zagrozenia i zapobiec zwiekszeniu
jego zasiegu oraz ograniczy¢ skutki;

3. Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1,
nastgpito lub moze nastgpi¢ bezposrednie zagrozenie szkodg w Srodowisku, zanieczyszczenie
elementéw infrastruktury lub istnieje ryzyko eksplozji, pozaru lub inne niebezpieczeristwo
dla funkcjonowania kolei, pracownik Przewoznika oraz DSDiK zobowigzany jest niezwtocznie
zawiadomié pracownika najblizszego posterunku ruchu, za posrednictwem ktérego dokonywane
sg powiadomienia zgodnie z rozporzgdzeniem, o ktdrym mowa w ust. 1 i wdrazane wszelkie
mozliwe $rodki eliminujgce zagrozenia.

4. DSDiK i Przewoznik zobowigzani sg wspdlnie do:

1) niesienia pomocy poszkodowanym;
2) dziatania celem zminimalizowania negatywnych skutkow zaistniatych zdarzen lub sytuacji
potencjalnie niebezpiecznych, o ktédrych mowa w ust. 1;

3) dziatania przy usuwaniu szkdd i jak najszybszym przywracaniu ruchu kolejowego;
4) dziatania przy ustalaniu przyczyn zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych,
o ktérych mowa w ust. 1;

5) dziatania przy usuwaniu Zrddet zanieczyszczenia Srodowiska i jego skutkow.

5. Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia powodujgcego straty jednej ze stron Umowy
o wykorzystanie, DSDiK powotuje zespdt do ustalenia powstatych strat i odpowiedzialnosci
za nie. Zespot moze powotac réwniez Przewoznik, jezeli zespdt nie zostat powotany przez DSDiK
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10.

w ciggu 7 dni od daty zakonczenia prac komisji kolejowej. W sktad tego zespotu wchodzg
przedstawiciele DSDiK i Przewoznika posiadajgcy stosowne upowaznienia. Kazde posiedzenie
zespotu jest protokotowane przez strone powotujgcy zespdt i podpisywane przez wszystkich
cztonkéw zespotu, a protokét z ostatniego posiedzenia, oprdcz ustalenia wysokosci strat
i odpowiedzialnosci za nie, okresla sposdb i termin rozliczen finansowych. Podstawe prac zespotu
stanowi protokdt ustalen koncowych komisji kolejowej lub raport Paiistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych.

Ustalenia zespotu, o ktéorym mowa w ust. 5, s3 wigzace dla wszystkich stron postepowania.
W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu odpowiedzialnosci
stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawnej.

Roszczen z tytutu zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1,
niezawinionych przez DSDIK, zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

Szczegbtowe zasady rozliczen, ktérych zrédtem beda zdarzenia, o ktérych mowa w ust. 1, okresla
Umowa o wykorzystanie.

Jezeli w wyniku zdarzenia, o ktéorym mowa w ust. 1, a za ktdre odpowiedzialny bedzie Przewoznik,
uszkodzona zostanie infrastruktura kolejowa DSDIK, naprawa uszkodzonych jej elementéw
dokonywana jest przez DSDiK lub przez podmioty trzecie, dziatajgce na zlecenie DSDiK, wedtug
wyboru DSDIK, a catkowite koszty z tym zwigzane, obcigzajg Przewoznika na podstawie protokotu
ustalen koncowych lub sprawozdania koficowego zgodnie z zapisami ust. 5. i ust. 6.

Dla przejazdéw realizowanych przez DSDiK lub Przewoznika w celu usuwania skutkéw zdarzen,
o ktérych mowa w ust. 1, wystepujgcych na liniach zarzagdzanych przez DSDIK, na odcinku objetym
zdarzeniem nie opracowuje sie rozktadu jazdy pociggéw, a przejazd odbywa sie wedtug
postanowien regulacji wewnetrznych PKP PLKS.A.

§ 26 Przydzielanie zdolnosci przepustowej dla obiektow infrastruktury ustugowej

Dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej przyznawany jest na zasadach wskazanych

W Regulaminie dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez Wojewddztwo

Dolnoslgskie Dolnoslgskg Stuzbe Drog i Kolei we Wroctawiu, dostepnym na stronie internetowej

www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.

Rozdziat 5 Ustugi
§ 27 Zakres ustug

DSDiK udostepnia infrastrukture kolejowg zgodnie z zawartymi umowami, z zastosowaniem zasad
i warunkow okreslonych w Regulaminie oraz regulacjami wewnetrznymi wyszczegdlnionymi
w Zataczniku nr 4.

DSDiK swiadczy nastepujgce ustugi:

1) wramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, wymienione w § 29;

2) dostep do obiektow infrastruktury ustugowe;j.

§ 28 Minimalny dostep do infrastruktury

Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:

1)
2)

obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej;

umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym 2z rozjazdéw kolejowych
w ramach przydzielonej zdolnosci przepustowej;
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3) sterowanie ruchem kolejowym oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggow;
4) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw, dla ktérych
zostata przyznana zdolnos¢ przepustowa.

§ 29 Dostep do obiektdw infrastruktury ustugowej i Swiadczenie ustug

Warunki dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej i wykaz swiadczonych ustug zawiera Regulamin
dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej zarzgdzanych przez Wojewddztwo Dolnoslgskie
Dolnoslgskq Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu dostepny na stronie internetowej www.dsdik.wroc.pl
w zaktadce Koleje.

Rozdziat 6 Optaty

§ 30 Zasady ustalania optat

1. DSDiK stosuje jednakowe zasady pobierania optat w odniesieniu do wszystkich
Aplikantéw/Przewoznikdw dla catej sieci kolejowej bedgcej w jej zarzadzie.

2. Optaty za dostep do infrastruktury opracowano na podstawie zapiséw art. 33 Ustawy
oraz rozdziatu 10 Rozporzadzenia.

3. Optata podstawowa, o ktérej mowa w § 32 ustalana jest wedtug przydzielonej trasy pociggu.

4. Zakorzystanie w okresie przepetnienia, o ktdrym mowa w art. 34 ust. 1 Ustawy , z drég kolejowych
lub odcinkéw drég kolejowych zgtoszonych Prezesowi UTK jako przepetnione, DSDiK pobiera od
zwyciezcy aukcji, poczawszy od pierwszego dnia obowigzywania RRJ, podwyzszong optate
podstawowg, ustalong w wyniku aukcji przeprowadzonej z uwzglednieniem zasad, o ktérych
mowa w zatgczniku 5.

§ 31 Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

1. Optata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje ustugi wymienione w § 29.
2. Optata, o ktdrej mowa w ust. 1 obejmuje optate podstawowgq za ustugi wykonane w ramach

minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej zwigzane ze zrealizowanym przejazdem
pociggu, zgodnie z Cennikiem opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.

3. Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej stanowi Zatacznik nr 6.

Optata podstawowa ustalana jest jako iloczyn przebiegu pociggu i stawki jednostkowej okreslonej
dla przejazdu pociggu na odlegtos¢ jednego kilometra.

5. Stawka jednostkowa optaty podstawowej ustalana jest jako suma czesci stawki zaleznej od masy
pociggu i kategorii linii kolejowej, czesci stawki zaleznej od trakcji pociggu oraz czesci stawki
zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw.

6. Czesc stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowe] ustalana jest jako iloczyn $redniej
stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz wspoétczynnikéw réznicujgcych
srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu i $Sredniej kategorii odcinkdw linii.

7. Czes¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw, zgodnie z § 21 ust. 20
Rozporzadzenia wynosi O zt/pociggokilometr dla wszystkich rodzajéw przewozéw.

8. DSDiK nie przewiduje pobierania od Przewoznikéw kolejowych optaty za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzanej ze zrealizowanymi
manewrami.

9. DSDIK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowq dla potrzeb postoju pojazdéw
kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.
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10. Opfaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz optaty rezerwacyjne, o ktérych
mowa w § 34 wnoszone s3 przez Aplikanta/Przewoznika, wedtug szczeg6towych zasad zawartych
w Umowie o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie.

§ 32 Optaty za dostep do obiektow infrastruktury ustugowej

Optaty za $wiadczenie ustug, o ktérych mowa w § 30 pobierane sg zgodnie z zapisami Regulaminu
dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej zarzqdzanych przez Wojewddztwo Dolnoslgskie
Dolnoslgskq Stuzbe Drdg i Kolei we Wroctawiu, dostepnym na stronie internetowej www.dsdik.wroc.pl
w zaktadce Koleje.

§ 33 Optaty za niewykorzystanie zdolnosci przepustowej

1. W przypadku niewykorzystania przez Przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo
czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna
za niewykorzystang czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy;
b) zaokres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu
jazdy pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw.

2) 5% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggéw, dla ktérej
nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggdédw. Optata wynosi 0% optfaty podstawowej za planowany przejazd
pociggu za okres, w ktédrym rozktad jazdy pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.

2. W przypadku niewykorzystania przez Przewoznika z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo
czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy
pociggdw, optata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej, w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy albo
jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej, w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy w terminie
nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

3) 15% optaty podstawowe], w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy w terminie
nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem
pociagu;

4) 10% optaty podstawowej, w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy w terminie
nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem
pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu, w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym
uruchomieniem pociggu.

Optaty rezerwacyjne, o ktédrych mowa w ust. 12 wynoszg 0% optaty podstawowej za planowany
przejazd pociggu w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastepstwem wniosku
o przydzielenie trasy pociggu dotyczagcego modyfikacji przydzielonej trasy pociagu, ztozonego

w ramach zmiany rozktadu jazdy.
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4. W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego
nastepstwem zmniejszenia przez Przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana optata
rezerwacyjna w wysokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedacego nastepstwem
zmniejszenia masy pociagu, ktdre nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.

5. Zaniewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli Aplikant nie wskaze Przewoznika
kolejowego, ktéry ma wykorzystac przydzielong zdolnos$é przepustowa, albo Przewoznik kolejowy
wskazany przez Aplikanta nie zawrze z DSDiK Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od Aplikanta
optata rezerwacyjna zgodnie z § 20 Rozporzadzenia. Rozliczenie naleznosci odbywa sie zgodnie
z wtasciwymi zapisami rozdziatu Regulaminu PKP PLK.

6. Opfaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezgcych
po stronie DSDiK lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej.

§ 34 Plan wykonania

1. Za kursujgce planowo uznaje sie wszystkie pociagi pasazerskie Przewoznika przeznaczone
do przewozu oséb, ktérych najwieksze opdinienie, jakie wystgpito na trasie przejazdu pociggu
na przyjezdzie do punktow postoju zamdwionych przez Aplikanta i potozonych na sieci zarzadzanej
przez DSDiK nie byto wieksze niz 5 minut w przypadku pociggédw pasazerskich i 15 minut
w odniesieniu do pozostatych pociggdw.

2. Procentowy udziat pociggdw Przewoznika, ktére nie zostang opdznione z jego winy, w ogdlnej
liczbie uruchomionych przez niego pociagdw, tzw. punktualnos¢ kwalifikowana Przewoznika
okresla Umowa o wykorzystanie. Punktualnos¢ kwalifikowana w okresie obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggdw nie moze by¢ nizsza niz 90% dla pociggdw pasazerskich i 70%
w odniesieniu do pozostatych pociggéw.

3. Woysokos¢ rekompensaty za minute opdznienia pociggu ustalana jest w wysokosci usrednionego
kosztu udostepniania infrastruktury kolejowej dla pociggdw pasazerskich i pozostatych pociggow,
okreslonego wedtug stawek dla cennika rozktadu jazdy 2024/2025, przemnozonego przez prace
eksploatacyjng wyrazong w pociggokilometrach dla 1 minuty obliczong w oparciu o rozkfad jazdy
2024/2025.

4. Do wyptaty rekompensaty naleznej Przewoznikowi za opdznienie pociggu kwalifikujg sie wszystkie
pociagi pasazerskie i towarowe Przewoznika przeznaczone do przewozu oséb i rzeczy, ktérych
najwieksze opdznienie, jakie wystgpito na trasie przejazdu pociggu na przyjezdzie do punktéw
postoju zamdwionych przez Aplikanta przekroczyto 5 minut w przypadku pociggdw pasazerskich
i 15 minut w odniesieniu do pozostatych pociggdw, z wytgczeniem pociggdéw, ktére zostaty
uruchomione na podstawie wnioskdw o przydzielenie tras pociggdw ztozonych w terminie
pdzniejszym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

5. Do wyznaczenia liczby minut opdznien podlegajacej wyptacie rekompensaty przyjmuje
sie najwiekszg rdoznice pomiedzy czasem rzeczywistego przyjazdu do punktu postoju handlowego,
zamowionego przez Aplikanta i potozonego na sieci zarzadzanej przez DSDiK, a czasem
rozktadowego przyjazdu.

6. Ogranicza sie wielko$¢ wtérnych opdznien pociggdw podlegajacg wyptacie rekompensat w taki
sposoéb, ze zakwalifikowanie opdZnienia pociggu na pierwotng przyczyne nie moze przekroczy¢
300 minut, a do opisu wtérnych opdznien bedacych konsekwencjg pierwotnej przyczyny powyzej
tej wielkosci stosowana bedzie kategoria opdznien z grupy 9. — przyczyny wtérne, za ktére
nie sg odpowiedzialni i nie ponoszg konsekwencji finansowych ani DSDiK ani Przewoznik.
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Przyczyny opdznien bedg kwalifikowane w oparciu o zapisy § 16 Rozporzadzenia.

DSDiK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujacy sposob:

1)

2)

7)

1)

3)

DSDiK wyptaca Przewoznikowi rekompensate, jezeli pociggi Przewoznika wymienione
w ust. 4 zostang na drodze przebiegu opdznione przez DSDiK (w tym jego podwykonawcéw)
i/lub innych Przewoznikéw kursujgcych po linii DSDiK;

Przewoznik wyptaca DSDiK rekompensate za opdznienia pociggdéw innych Przewoznikéw
kolejowych wymienione w ust. 4 w przypadku, gdy spowodowat on ich opdznienie;
Podstawe rozliczerh rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie opéznien
pociggdéw stanowi uzgodniona z Przewoznikiem autoryzowana dokumentacja prowadzona
przez DSDiK Departament Kolei;

Rozliczenia rekompensat realizowane sg w cyklu miesiecznym, kazdy okres rozliczeniowy
powinien by¢ zakonczony do 20 dnia nastepnego miesigca po okresie rozliczeniowym.
Rozliczenie powinno obejmowacé réwniez opdznienia pociggdw, dla ktdrych Przewoznik ztozyt
reklamacje;

W sytuacjach, gdy ustalenie przyczyn opdznienia pociggu wymaga przeprowadzenia
postepowania wyjasniajacego i nie jest mozliwe rozliczenie opdznienia w terminie podanym
w pkt 4, korekty rozliczern bedace skutkiem przekwalifikowania przyczyn opdznienia beda
uwzgledniane w nastepnym okresie rozliczeniowym. Dotyczy to w szczegdlnosci opdznien
pociggdéw zwigzanych z powstatymi zdarzeniami (powazny wypadek, wypadek lub incydent)
oraz sytuacjami potencjalnie niebezpiecznymi i ustaleniu odpowiedzialnych;

Na podstawie dokumentacji prowadzonej przez DSDIK, o ktérej mowa w pkt 3, DSDiK okresla
dla wszystkich uczestnikéw procesu przewozowego majacych udziat w powstaniu opdznienia
pociagu, ich procentowy udziat w liczbie minut opdznienia pociggu okreslonej zgodnie pkt 5;
Wedtug okreslonego zgodnie z ust. 6 procentowego udziatu w opdzZnieniu pociggu, DSDiK
ustala liczbe minut opdznienia przypisang kazdemu odpowiedzialnemu za opdznienia
pociggu w odniesieniu do liczby minut opdZnienia pociggu okreslonej zgodnie z pkt 5. Liczba
minut opdznienia (minuty obcigzajace) obliczona bedzie na wielkos¢ rekompensat i bedzie
podstawg do wystawienia not obcigzeniowych.

Zasady uzgodnien opdznien, rozpatrywania odwofan:

Przewoznicy dokonujg weryfikacji i autoryzacji przejazdu i opdinien na podstawie
dokumentacji prowadzonej przez DSDiK Departament Kolei, ktéra przesytana jest
Przewoznikom

do 10-go dnia roboczego nastepnego miesigca po miesigcu rozliczeniowym pocztg
elektroniczng na wskazany adres;

Po dokonaniu weryfikacji, Przewoznicy w ciggu trzech dni roboczych od otrzymania
dokumentacji opdzinien z DSDIiK zobowigzani sg przesta¢ zarzadcy autoryzowang
dokumentacje opdzinien na wskazany adres e-mail. W przypadku nieprzystania
autoryzowanej dokumentacji opdznien do trzech dni, DSDiK uznaje, ze Przewoznik wyrazit
zgode na zakwalifikowanie przyczyn opdznien;

Przewoznik moze ztozy¢ reklamacje odnosnie kwalifikacji opdznien w Departamencie Kolei
DSDiK

w terminie 2 dni roboczych od daty otrzymania dokumentacji op6znien;

W przypadku zgtoszenia zastrzezenia przez Przewoznika, co do prawidiowosci opisu
przyczyny opdznienia pociggu wyznaczeni pracownicy DSDiK zobowigzani sg bezzwtocznie,
od chwili zgtoszenia reklamacji podjg¢ decyzje w sprawie zastrzezen PrzewozZnika;
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5) Na etapie rozpatrywania reklamacji przez DSDiK dotyczgcych przyczyn opdznien pociggdw
obowigzuje zasada, ze wszystkie watpliwe i niewyjasnione w okreslonym czasie przyczyny
opdznien pociggdw wynikajgce z nieprawidtowosci funkcjonowania zasobow infrastruktury
kolejowej obcigzajg DSDiK. Jesli w konkretnym przypadku, gdy przyczyna byta ustalona
i wskazywata winnego Przewoznika a ten uwaza, ze nie jest odpowiedzialny za opdznienie,
ciezar udowodnienia powyzszego nalezy do niego.

10. Procedure rozliczenia rekompensaty za opdznienia pociggu okresla Umowa o wykorzystanie.

§ 35 Rozliczanie naleznosci

1. Rozliczanie Aplikantéw i Przewoznikdow za $wiadczone ustugi dokonywane sg wedtug zasad
zawartych w Umowie o przydzielenie i Umowie o wykorzystanie.
2. Rozliczanie naleznosci dokonywane jest z zachowaniem 14-dniowego terminu ptatnosci od daty

otrzymania faktury.

3. Zaopodznienia w regulowaniu naleznosci naliczane sg odsetki okreslone w umowach.
Do opfat, o ktédrych mowa w niniejszym rozdziale doliczany jest, na podstawie odrebnych
przepisdw, nalezny podatek od towardw i ustug.

Rozdziat 7 Postepowanie w trakcie realizacji Umowy
§ 36 Organizacja przejazdow pociggéw

1. Sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem trakcyjnym
albo pojazd trakcyjny z napedem osygnalizowany i przygotowany do jazdy uzyskuje status pociggu
z chwilg zgtoszenia gotowosci do odjazdu na stacji poczatkowej. Status pociggu utrzymujg
wszystkie pociagi wjezdzajgce z sieci innych zarzagdcdw na podstawie rozktadu jazdy.
Status pociggu wygasa w przypadku:

1) przybycia pociggu do stacji koricowej okreslonej w rozktadzie jazdy lub wyjazdu pociggu
z sieci DSDIK,

2) zgtoszenia przez maszyniste pociggu na stacji posredniej braku mozliwosci kontynuowania
dalszej jazdy z przyczyn lezgcych po stronie Przewoznika lub niezgtoszenia gotowosci do jego
odjazdu w przeciggu 24 godzin od chwili przybycia do stacji posrednie;j.

W przypadku wygasniecia statusu pociggu, jego ponowne uruchomienie nastepuje

po przydzieleniu nowej trasy pociggu. Ruch pociggéw na liniach DSDiK odbywa sie wedtug

opracowanego rozkfadu jazdy pociggéw.

Realizacje przejazdéw poprzedza planowanie dyspozytorskie uruchomienia pociggow.

Na podstawie umowy, zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK, o wspétpracy zarzadcow w zakresie

potaczenia drég kolejowych, planowanie dyspozytorskie na liniach kolejowych zarzgdzanych przez

DSDiK odbywa sie wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

4, W przypadku zaistnienia, z przyczyn techniczno-ruchowych Iub potrzeby efektywnego
wykorzystania linii kolejowych, koniecznos$ci dostosowania organizacji przewozéw do nowych
warunkéw ujawnionych w czasie uzytkowania linii/odcinkdéw kolejowych, DSDIK powiadamia
Przewoznikdéw o zmianach, ktérych mogg dotyczy¢ te wymagania.

5. DSDiK ustala progowa wielkos¢ wykorzystania tras pociggdw na odcinku infrastruktury kolejowej
o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej na poziomie 90%, ktdérej niedotrzymanie upowaznia

zarzadce do pozbawienia Przewoznika prawa do jej wykorzystania.
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§ 37 Czynnosci sprawdzajace przeprowadzane przez pracownikow DSDiK

1. Pracownicy DSDiK posiadajgcy imienne identyfikatory audytora SMS — wzér stanowi zatgcznik
nr 8, uprawnieni sy do przeprowadzenia czynnosci sprawdzajgcych w zakresie:

1) wyposazenia pracownikow i pojazdu kolejowego Przewoznika w nastepujgce dokumenty
i przybory:
a) licencje i Swiadectwo maszynisty,

b) aktualny wewnetrzny rozktad jazdy pociggu oraz Dodatek 2 do WRJ (WOS);
c) karte préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu;

d) druki rozkazéw pisemnych;
e) wykaz pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu;
f)  przywrdécenie do eksploatacji;
g) przybory sygnatowe;

2) zestawienia pociggu zgodnie z parametrami przydzielonej trasy pociggu;

3) potwierdzenia sprawnosci radiotelefonu w kabinie maszynisty i bedgcego na wyposazeniu
druzyny konduktorskiej;

4) znajomosc¢ obstugiwanych odcinkdw linii przez druzyne pociggows.

2. DSDiK powiadamia Przewoznika o wynikach czynnosci sprawdzajgcych w terminie 14 dni od ich

zakonczenia.
§ 38 Odszkodowania, rozliczenia za niedotrzymanie zobowigzan

1. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajacych z Umowy o wykorzystanie, skutkuje poniesieniem
odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong tym drugiej stronie.

2. Odpowiedzialno$¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1, nie dotyczy:

1) kosztéow ponoszonych w wyniku rozliczen innych umoéw zawartych przez strone, jezeli umowy
te byty zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy o wykorzystanie
w zakresie dotyczagcym ewentualnych roszczen (w szczegdlnosci z tytutu ponoszonych
przez strone kar umownych i odszkodowan);

2) utraconych korzysci, z wyjatkiem roszczen wynikajgcych z Umow o wykorzystanie z innymi
Przewoznikami, jezeli warunek ten zostat wprowadzony do Umowy o wykorzystanie z danym
Przewoznikiem.

3. Odpowiedzialno$¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1 dotyczy w szczegdlnosci wyptacanych
przez Przewoznika na podstawie prawa przewozowego, obowigzujgcych przepiséw Unii
Europejskiej, w szczegdlnosci Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782
z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym i umow,
odszkodowan za powstate opdzZnienia i szkody w przewozie powstate z winy DSDiK.

4. Odpowiedzialnos¢ DSDiK z tytutu niewykonania zobowigzan wynikajgcych z Umowy
o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku niedotrzymania przez Przewoznika parametréw
przejazdu, bedacych elementem rozktadu jazdy pociggdw.

5. Odpowiedzialno$¢ stron z tytutu niewykonania zobowigzan wynikajagcych z Umowy
o wykorzystanie jest wytgczona w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych.

6. Jesli w wyniku niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy o wykorzystanie, szkody
doznata osoba trzecia, strona ktdra wyréwnata osobie trzeciej doznang szkode moze dochodzi¢
roszczenia zwrotnego w catosci lub odpowiedniej czesci od drugiej strony.
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Przewoznik jest zobowigzany do pokrycia kosztéw zwigzanych z doprowadzeniem srodowiska
do wymaganych standardéw w razie spowodowania przez niego zanieczyszczenia srodowiska
w stopniu przekraczajgcym standardy jakosci Srodowiska okreslone prawnie.

DSDiK nie odpowiada za szkody poniesione przez Przewoznika spowodowane dziataniem oséb
trzecich, za ktdrych dziatania DSDiK nie ponosi odpowiedzialnosci.

§ 39 Przygotowanie i zgltoszenie pociggu do jazdy

Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw Przewoznika kolejowego.

Przed wyprawieniem pociggu, na stacji poczatkowej oraz na stacjach posrednich, na ktérych sie
zmienia jego zestawienie, nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci:

1) zestawic sktad wedtug rozktadu jazdy;

2) wykona¢ ogledziny techniczne;

3) wykona¢ wymagang prébe hamulca;

4) prawidtowo osygnalizowac pociag;

5) sprawdzié, czy nie ma przeszkéd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz
postojowe sg odhamowane;

6) inne niezbedne do zachowania bezpieczenistwa i sprawnosci ruchu kolejowego okreslone
w regulacjach wewnetrznych zarzadcy i przewoznika.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu zgtaszana jest dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu w sposob

okreslony w Regulaminie technicznym stacji i powinna zawiera¢ nastepujgce informacje:

1) numer pociggu;

2) nazwisko maszynisty prowadzgcego pojazd;

3) numeriserie pojazdu kolejowego;

4) dtugosé pociggu w metrach i jego mase ogdlng;

5) godzine zgtoszenia.

Dyzurny ruchu rejestruje tres¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza

zgtaszajgcemu przyjecie gotowosci pociggu odjazdu pociggu podajac:

1) nazwisko i stanowisko przyjmujacego;

2) godzine przyjecia zgtoszenia;

3) numer, pod ktdrym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.

Zgtoszenie gotowosci do odjazdu uznaje sie za dokonane w terminie zobowigzujgcym zarzgdce

do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umowa o wykorzystanie, jedynie w sytuacji, gdy dokonane

jest przed rozktadowym odjazdem pociggu, w czasie ustalonym w regulaminie technicznym,

za wyjatkiem zmiany druzyny trakcyjnej, po ktérej zgtoszenie gotowosci do odjazdu powinno

nastgpi¢ w czasie umozliwiajgcym rozktadowy odjazd pociggu.

W razie niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociggu, wedtug zasad

opisanych wyzej, Przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do zarzadcy prawo roszczenia

dotyczacego punktualnosci przejazdu.

O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozkfadzie jazdy pociggdw uprawniony

pracownik Przewoznika (maszynista lub inny pracownik wyznaczony regulaminem technicznym)

powinien poinformowaé dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczynie powstatych przeszkdd do jazdy

i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu. Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu

powinien przekaza¢ maszyniscie pociggu niezbedne, biezgce informacje, polecenia

oraz zezwolenia.
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Zatacznik 1
Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

1. Maksymalna predkosé:

1)
2)
3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

linia nr 311 — 50 km/h,
linia nr 326 — na odcinku od km 10,330 do km 13,130 — 100 km/h,
linia nr 341 — 80 km/h,

linia nr 303 na odcinku od km 6,900 do km 7,224 oraz od km 9,402 do km 9,603 80
km/h; od km 7,224 do km 9,402 oraz od km 9,603 do km 10,475 — 100 km/h,

linia nr 316 — 80 km/h,
linia nr 317 — 80km/h,
linia nr 283 =0 km/h,
linia nr 284 — 0 km/h,
linia nr 291 — 0 km/h,
linia nr 302 — 0 km/h,
linia nr 303 na odcinku Chociandw — Przemkéw — 0 km/h,
linia nr 308 — 0 km/h,
linia nr 310 - 0 km/h,
linia nr 312 -0 km/h,
linia nr 318 — 0 km/h,
linia nr 319 — 0 km/h,
linia nr 320 -0 km/h,
linia nr 322 — 0 km/h,
linia nr 323 =0 km/h,
linia nr 327 — 0 km/h,
linia nr 331 -0 km/h,
linia nr 335 -0 km/h,
linia nr 340 - 0 km/h,
linia nr 345 -0 km/h,
linia nr 372 = 0 km/h.

2. Ograniczenia predkosci:

Lok.allza.qa Predkos¢ do km/godz.
Linia kolejowa ogranllc.zenla lub . Przyczyna ograniczenia w kierunku
predkosci drogowe;j
od km do km nieparzystym | parzystym
31,292 31,298 20 20
32,829 32,835 20 20
311 odcinek 35560 | 36,566 ograniczona 20 20
Szklarska Poreba Goma - ™3¢ 276 [ 36,732 widocznoéé 20 20
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Granica Panstwa 37,350 37,876 20 20
326 odcinek 1,292 1,390 tuk o promieniu 335 m 50 50
Wroctaw Zakrzéw - 7,748 7,873 , 40 -
Trzebnica ograniczona
15,757 15,767 widocznos¢ 20 20
0,138 0,263 - 40
341 odcinek .
Bielawa Zachodnia — 2,131 2,137 c\:\?i:ja;cI:rZ\(c))rsjz 20 -
Dzierzoniéw Slaski 4,916 5,036 40 -
5,036 5,156 - 40
303 odcinek Dunindéw — 9,495 9,634 ograniczona - 40
Chocianéw widocznos¢
10,224 10,334 20 20
24,360 24,366 i 20 20
316 Chojnow — Rokitki ’ ' ograniczona
widocznosé
26,760 26,900 40 -
317 Gryféw Slaski— 9,495 9,634 - 40
Swieradéw-Zdroj
10,224 10,334 20 20

3. Maksymalny dopuszczalny nacisk osi:
1) linianr311-196 kN/os,
2) linia nr326 —200 kN/os,
3) linia nr 341 —200 kN/os,
4) linia nr 303 na odcinku Dunindw — Chocianéw — 196 kN/os,
5) linianr 316 — 196 kN/os,
6) linianr317—196 kN/os$,
7) linia nr 283 — 0 kN/os,
8) linia nr 284 — 0 kN/o$,
9) linia nr 291 — 0 kN/os,
10) linia nr 302 — 0 kN/os,
11) linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Przemkoéw — 0 kN/os,
12) linia nr 308 — 0 kN/os,
13) linianr 310-0kN/os,
14) linianr 312 -0kN/os,
15) linianr 317 — 0 kN/os,
16) linianr 318 — 0 kN/os,
17) linianr 319 -0kN/os,
18) linia nr 320 -0 kN/os,
19) linianr 322 —0kN/os,
20) linia nr 323 — 0 kN/os,
21) linia nr327 — 0 kN/os,
22) linia nr 331 —0kN/o5s,
23) linia nr 335 -0 kN/0s,
24) linia nr 340 -0 kN/os,

Regulamin sieci 2024/2025 31



. DSDIK
%/ Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroclawit

25)
26)

D.OLNY ——— KULTURA
SLASK == sezricczcioTws

linia nr 345 — 0 kN/os,
linia nr 372 — 0 kN/os.

Zarzadca moze zezwoli¢ na przejazd pojazdu przekraczajgcego dopuszczalny nacisk na linii
na indywidualny wniosek Przewoznika.

4. Dopuszczalna dtugos¢ kursujacych pociggdw:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)

linia nr 311 — 100 m pociggi pasazerskie,
linia nr 326 — 100 m pociggi pasazerskie,
linia nr 341 — 100 m pociagi pasazerskie,
linia nr 303 na odcinku Duninéw — Chocianéw — 100 m pociagi pasazerskie,
linia nr 316 — 100 m pociggi pasazerskie,
linia nr 317 — 100 m pociagi pasazerskie,
linilanr283—-0m,

linianr 284 —-0m,

linianr291-0m,

linianr302—-0m,

linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Przemkdéw — 0 m,
linianr 308 —-0m,

linianr310—-0m,

linilanr312—-0m,

linianr318-0m,

linilanr319-0m,

linianr320-0m,

linlanr322—-0m,

linianr323-0m,

linianr327—-0m,

linianr331—-0m,

linianr335—-0m,

linianr 340 -0 m,

linianr345-0m,

linianr372-0m.

W nadzwyczajnych sytuacjach zarzgdca moze zezwoli¢ na przejazd pociggu o wiekszej dtugosci
na indywidualny wniosek Przewoznika.

5. Dtugos$¢ drogi hamowania:

1) linianr311-500m,

2) linianr 326 —-500 m,

3) linianr341-500m,

4) linia nr 303 na odcinku Duninéw — Chocianéw — 500 m,
5) linianr 316 — 500 m,

6) linianr317-500m,

7) linianr283-0m,

8) linianr284—-0m,
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9) linianr291-0m,
10) linianr302—-0m,
11) linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Przemkéw — 0 m,
12) linianr308—-0m,
13) linianr310-0m,
14) linianr312—-0m,
15) linianr318—-0m,
16) linianr319—-0m,
17) linianr320—0m,
18) linianr322—-0m,
19) linianr323—-0m,
20) linianr327-0m,
21) linianr331-0m,
22) linianr335-0m,
23) linianr340-0m,
22) linianr345-0m,
23) linianr372-0m.
6. Skrajnia budowli: A.
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Zatacznik 2
Wykaz peronéw
Nazwa obiektu Linia Poczatek Koniec Rodzaj ulz:/:ﬁg:fa ‘A:)frc::\o: ) Nawierzchnia Rodzaj . Architektura | Udogodnienia Dodatk_o w?
[km] [km] (m] [mm] utwardzenia wyposazenie
Szklarska Poreba Huta 311 31,012 31,112 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Polana Jakuszycka 311 37,643 37,743 1k 140 300 G K - - -
Wroctaw Pawtowice 326 2,600 2,700 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Ramiszow 326 5,547 5,647 1k 100 550 u KP Wt Pl Sz
Pasikurowice 326 7,493 7,593 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz P
Siedlec Trzebnicki 326 10,373 10,473 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz
Pierwoszéw Mitocin 326 13,166 13,266 1k 100 550 U KP Wt Pl S
Brochocin Trzebnicki 326 15,646 15,746 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Trzebnica 326 19,680 19,780 1k 100 550 u KP - Pl -
Bielawa Zachodnia 341 0,025 0,125 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Bielawa Centralna 341 1,314 1,414 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Chocianow 303 10,307 10,407 1k 100 550 u KP Wt Pl -
Biata Gérna 316 24,158 24,258 1k 100 550 u KP Wt Pl SzP
Proszéwka 317 3,090 3,175 1k 85 550 u KP Wt Pl Sz P
Mirsk 317 8,722 8,822 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz P
Mroczkowice 317 11,984 12,084 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz P
Ortowice 317 13,879 13,979 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz P
Swieradéw Zdréj 317 16,397 16,482 1k 85 550 U KP Wt Pl Sz P
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Legenda:

Rodzaj - rodzaj peronu:
1k — peron jednokrawedziowy

Nawierzchnia — rodzaj nawierzchni wystepujacej na peronie:
U —utwardzona,
G —gruntowa.

Rodzaj utwardzenia — zastosowany rodzaj utwardzenia nawierzchni peronu:
K — kostka brukowa, kamienna,

P — ptyta betonowa, chodnikowa,

Z - nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem.

DOLNY
SLASK

KULTURA
_>;“ BEZPIECZENSTWA

W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Architektura — znajdujace sie obiekty architektury stuzace pasazerom:
W — wiata, konstrukcja dachowa ze $cianami,

t—tawka,

Po — poczekalnia.

Udogodnienia:
P —pochylnia,

|1 — oznaczenia dotykowe i wizualne wystepujace na nawierzchni peronowej.

Dodatkowe wyposazenie:

S — stojak na rowery,

Sz — stojak na rowery z zadaszeniem,
P — parking.
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Harmonogram planowanych zamknie¢ torowych

Wojewddztwo Dolnoslgskie — Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu w rozktadzie jazd pociggow
2024/2025 nie planuje zamknieé torocwych.
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Wykaz regulacji wewnetrznych i innych obowigzujacych dokumentow przewoznikow

kolejowych

Lp. Numer Nazwa
1 UK. Instrukcja o zasadach postepowania w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkéw i incydentow kolejowych
3 UK.8 Instrukcja organizacji przewozu kolejg przesytek nadzwyczajnych
Regulamin prowadzenia ruchu na odcinku ruchu transgranicznego Szklarska
4 - Poreba Gérna (RP) — Harrachov (CR)
c Miejscowe Porozumienie Granicznego Harrachov (CR) - Szklarska Poreba
Gérna (RP)
. Regulamin dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej zarzgdzanych
przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu
7 - Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1
8 - Instrukcja sygnalizacji le-1
9 - Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2
10 R Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5
11 ; Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11
Wymagania techniczno-eksploatacyjnych dla radiotelefonu stacjonarnego/
12 R przewoznego dla sieci radiotelefonicznych z selektywnym wywotywaniem
grupowym Le-105
13 - Regulamin Techniczny stacji Jelenia Géra
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Zasady przeprowadzania aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej

Organizatorem aukcji jest DSDiK, ktéra powotuje zespét do przeprowadzenia aukcji
nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej. Przewodniczacym zespotu do przeprowadzenia aukcji
nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej jest pracownik wyznaczony przez DSDiK.

Przedmiotem aukcji jest kwota podwyzszenia stawki jednostkowej dostepu do przepetnionej
infrastruktury kolejowej okreslonej w zaproszeniu do udziatu w aukcji wedtug wzoru nr 1,
ktory stanowi zatgcznik do niniejszych zasad.

Do obowigzkéw przewodniczgcego aukcji nalezy w szczegdlnosci:

1) sprawdzenie obecnoscizainteresowanych  Aplikantéw i dostarczonych
upowaznien;

2) scharakteryzowanie sytuacji powstatej po zakoriczeniu procesu koordynacji
na odcinku linii kolejowej uznanym za przepetniony;

3) ustalenie deklarowanej przez Aplikantdw dla poszczegdlnych tras pociggow
kwoty podwyzszenia optaty podstawowej;

4) wskazanie kolejnosci rozpatrywania wnioskéw o przydzielenie zdolnosci
przepustowej dla tras pociggdw;

5) weryfikacja projektu RRJ w zakresie nieprzydzielonej zdolnosci przepustowe;j
z uwzglednieniem nowej kolejnosci rozpatrywania wnioskow, ktorych dotyczyta
aukcja;

6) ustalenie kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla tras pociggdw,
dla ktérych w wyniku aukcji mozliwe jest ograniczenie odstepstw od wymagan
okreslonych we wniosku, w stosunku do projektu RRJ;

7) przekazanie  Aplikantom nowej propozycji tras  wnioskowanych
na przepetnionym odcinku infrastruktury, w tym tras alternatywnych
lub wariantowych, albo odmawia przydzielenia zdolnosci przepustowej;

8) ustalenie Aplikantéw, ktérym przydzielono trasy pociggéw i kwoty
podwyzszenia optaty podstawowej.

Do udziatu w aukcji, po zakonczeniu procesu koordynacji wnioskéw o przydzielenie trasy pociagu,
zapraszani sg Aplikanci zainteresowani wykorzystaniem przepetnionej infrastruktury kolejowej,
ktorzy ztozyli rownorzedne wnioski o przydzielenie tras pociggdw z uwagi na priorytety
wymienione w § 7 ust. 7 Rozporzadzenia.

Warunkiem dopuszczenia Aplikanta do aukcji jest przedstawienie, przed jej rozpoczeciem,
organizatorowi aukcji upowaznienia do reprezentowania Aplikanta sporzadzonego wedtug wzoru
nr 2, stanowigcego zatgcznik do niniejszych zasad.

Aukcja odbywa sie w miejscu i terminie ustalonym w zaproszeniu do udziatu w aukgji.

Aukcja prowadzona jest tylko z udziatem przybytych zaproszonych do udziatu w aukcji Aplikantéw.
Nie beda rozpatrywane pisemne oferty.
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Aukcja polega na ustnej licytacji kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla poszczegdlnych tras
pociggéw wedtug ztozonych wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej podlegajacych
aukgji.

Licytowana minimalna kwota podwyzszenia optaty podstawowej wynosi 2 zt (bez podatku VAT).
Zakonczenie licytacji poprzedza trzykrotne potwierdzenie przez prowadzacego licytacje ostatniej
licytowanej kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla konkretnej trasy.

Aplikant, w przypadku otrzymania nowej propozycji tras, o ktdrej mowa w pkt 3 ppkt 7, w terminie
5 dni roboczych od jej otrzymania ma mozliwosé wycofania wnioskéw, dla ktérych projekt RRJ
nie spetnia wymagan okreslonych we wniosku. Brak wycofania wnioskédw przez Aplikanta
jest rownoznaczny z akceptacjg propozycji, o ktdrej mowa w pkt 3 ppkt 7.

Organizator aukcji sporzgdza, wedtug wzoru nr 3 stanowigcego zatacznik do niniejszych zasad,
protokot z przebiegu aukcji ze wskazaniem Aplikanta, ktéremu przydzielono wolng zdolnos¢
przepustowa. Protokdt z aukcji powinien by¢ podpisany przez przedstawicieli organizatora aukcji
oraz przedstawicieli Aplikantow.

Uczestnicy aukcji mogg wnosi¢ uwagi dotyczgce aukcji w protokole z aukgji.

Protokot z aukcji przekazywany jest wszystkim Aplikantom biorgcym udziat w aukgji.

Skargi dotyczace przeprowadzonej aukcji nalezy sktadac najpdzniej 3 dni po otrzymaniu protokotu
z aukcji na adres DSDIK.

Kwota podwyzszenia stawki jednostkowej optaty podstawowej dla przejazdu po przepetnionej
infrastrukturze kolejowej w okresie przepetnienia, ustalona na podstawie pkt 12, zostanie
uwzgledniona w Umowie o wykorzystanie.

Dodatkowych informacji na temat aukcji udziela organizator aukcji wymieniony w zaproszeniu,
o ktorym mowa w pkt 2.
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(Numer aukgji) (Miejscowos¢ i data)

ZAPROSZENIE

do udziatu w aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Wojewoddztwo Dolnoslaskie Dolnoslaskg Stuzbe Drég
i Kolei we Wroctawiu w ramach opracowywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw 2024/2025.

Informuje, ze w trakcie opracowywania rocznego rozktadu jazdy pociggdéw 2024/2025, stwierdzono
przepetniong infrastrukture kolejowg scharakteryzowang ponizej. Dla przydzielenia tras pociggéw
z wykorzystaniem przepetnionej infrastruktury kolejowej, niezbedne jest przeprowadzenie aukcji
nieprzydzielonej zdolnosSci przepustowej cen dostepu, o ktdrych mowa w § 7 ust. 11 pkt 4
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 602).

W zwigzku z tym, zapraszam upowaznionego przedstawiciela Aplikanta na aukcje nieprzydzielonej
zdolnosci przepustowej, ktéra odbedzie sie wedtug zasad przeprowadzania aukcji stanowigcych
zatgcznik 5 do Regulaminu sieci 2024/2025. W przypadku nieprzybycia upowaznionego
przedstawiciela, decyzja o przydzieleniu trasy pociggu zostanie podjeta bez udziatu nieobecnych
przedstawicieli wnioskodawcow.

Przedmiot aukcji: kwota podwyzszenia stawki jednostkowej
Przepetniony OdCINEK: .............oocuiiiiiii e et e e st e e e bae e et e e e et e e e e bae e e raeeeaees
OKIes PrzePelni@Nia: ..o ettt s te st st e e s bt e s e eae et et stena e eabenberares

Zainteresowani wnioskodawcy:

Lp. Whnioskodawca Nr wniosku

viR W N e

Komorka DSDIK prowadzgca QUKCIE: ...........uieiiiiiiiiiiiiiiiie ettt ertee e s ree e ree e e e sbee e e e e sbrae e s e nreeas

Dane teleadresowe komadrki prowadzacej aukcje:

YT ol I TV (] PP PP

Termin rozpoczecia oraz przewidywany termin zakonczenia aukcji: ...............cccooeeiiiiiiiiincnncns
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(Numer pisma) (Miejscowos¢ i data)

UPOWAZNIENIE

NiNiejszym UPOWAZNIAM PANA/PANIg .....cccueeirieiieiireeiteeeiteeeteeeereeseeeereesteeereesteeeveesteesaseensessaseesessaseenseenns

[EEIYMUJGCEEO/G SIE cevvieteeeieeeiee ettt ettt et e et e et e et e e e teeeteeetaeeebeesaseesteeeteesaeeebeesaseeeteeenseesasesnseenns
(o Lo I L= o1 =F2=T o o 1V YT o 1 T PRSPPI

(nazwa wnioskodawcy)

w aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej na podstawie § 7 ust. 11 pkt 4 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 602) w zakresie dotyczgcym zaproszenia do udziatu w aukgcji
0] SRR o | o | - TSR , a w szczegdlnosci do podejmowania decyzji w imieniu

......................................................................................................... niezbednych w ww. postepowaniu.

Dane teleadresowe przedstawiciela Wnioskodawcy:

Adres do korespondencji:......ueeeeeeeeiieecciiiiiiiieeeee e

(podpis uprawnionej osoby do reprezentacji wnioskodawcy)
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(Numer aukcji) (Miejscowosc i data)
Protokot z aukcji nieprzydzielonej zdolno$ci przepustowej

1. Wdniu .. r. w siedzibie ......cccoeecvieeiinnnen. , zgodnie z zaproszeniem do udziatu w aukgji
(o] S zdnia ...coeenneen. odbyta sie aukcja nieprzydzielonej zdolnosci przepustowe;.

2. W aukcji uczestniczyli przedstawiciele wnioskodawcéw, organizatora aukcjioraz ........ceevveveeeeenvenne
....................................................... wedtug zatgczonej listy.

Nie przybyt na aukcje przedstawiCiel: ...t e e s e e e esr e
3. Przewodniczacy aukcji wskazat, ze przedmiotem aukcji bedzie kwota podwyzszenia stawki
jednostkowe] dostepu do przepetnionej infrastruktury kolejowej okreslonej w zaproszeniu
do udziatu w aukcji o nastepujacej charakterystyce wolnej zdolnosci przepustowej podlegajacej

licytacji:
Okres przepetnienia: ..ottt e
Nr Nazwa przepetnionego km km Dtugos¢
Lp. L . i Od godz. | Do godz.
linii odcinka pocz. konca [km]
2.

4. Whyniki licytacji:
1) Na przepetnionym odcinku opisanym w wierszu 1 tablicy w pkt 3 protokotu poszczegdlini

whnioskodawcy zaoferowali nastepujace kwoty podwyzszenia optaty podstawowej:
1. trasa pociggu od godz.: ....cccceveveseeeecerenns

Kwota podwyzszenia
Lp. Whnioskodawca optaty podstawowej bez VAT | Nr wniosku
[zt]

5. Trasy pociggdw przydzielono wnioskodawcom, ktérzy zaoferowali najwieksze kwoty wymienione
w pkt 4.
Inne ustalenia dotyczace aUKC]i: ..cccuceievererceeieieere e

7. Niniejszy protokdt stanowi podstawe do przygotowania projektu rocznego rozktadu jazdy
pociggow 2024/2025 uwzgledniajgcego przydzielone trasy pociggdw na podstawie wyniku aukcji.

8. Uwagi organizatora aukcji:

9. Uwagi przedstawicieli wnioskodawcow:
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(podpisy przedstawicieli organizatora aukcji) (podpisy przedstawicieli wnioskodawcow)

Zataczniki:
1. Lista uczestnikdw aukcji
2. Upowaznienia przedstawicieli Aplikantéw
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Zatgcznik do protokotu

Lista uczestnikow aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej

przeprowadzonej W dniu ........ccceeiiieeemenniiiinninneeneeineeennees

Imie i Nazwisko Firma Nr telefonu Podpis
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Zatacznik 6

Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Wojewédztwo
Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujgcy w ramach
rozktadu jazdy pociggéw 2024/2025

Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej
Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j
Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Optaty rezerwacyjne

Optata za postéj pojazdéw kolejowych

o vk wiNR

Optaty dodatkowe

Sposoéb ustalania stawki jednostkowe] optaty podstawowej
na rozktad jazdy pociggéw 2023/2024
zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
Decyzjg DRR-WLKD.730.2023.LB z dnia 16 sierpnia 2023 r.

Wojewddztwo Dolnoslgskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu informuje, ze stawki za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowe] zarzgdzanej przez DSDiK, opublikowane w Zatgczniku do Regulaminu sieci
w ramach rozktadu jazdy 2023/2024 pozostajg bez zmian i bedg obowigzywaé¢ w ramach rozktadu jazdy
2024/2025.
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Zgodnie z art. 33 ust. 1 Ustawy zarzadca opracowat system pobierania optat na okres obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggéw 2024/2025, oparty na takich samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich Aplikantéw dla catej sieci kolejowe;j.

Cennik zawiera informacje, o ktérych mowa w art. 33 ust. 13 Ustawy.

1. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j

DSDiK nie pobiera od Aplikantow optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej. Ustuga
konstrukcji rozktadu jazdy pociggdéw i przydzielania tras w ramach rozktadu jazdy pociggéw prowadzona
jest dla DSDiK przez PKP PLK w ramach zawieranej corocznie umowy o wspétpracy zarzgdcodw w zakresie
potaczenia drég kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PKP PLK.

2. Sposdb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od kosztow bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozow.

2. 1 Stawki czgstkowe:

2.1.1 Czesc¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest uzaleznione
od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

2.1.2. Czesc stawki zalezna od kosztéw bezposrednich
Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

a) Czes¢ stawki zalezna od trakcji pociggu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na uwadze
§ 21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartos¢ stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na poziomie
0 zt/pockm.

b) Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, ktdrg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporzadzenia
MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej, wynosi
5,14 zt netto/pockm. Dla tak obliczonej $redniej stawki ustalono srednig mase pociggu w wysokosci 111,01 ton.
Wartos$¢ ta stanowi Srednig wazong pracg eksploatacyjna dla linii nr 311, 326 i 341 z ostatniego zakoriczonego
okresu obowigzywania rocznego rjp oraz szacowane masy pociggow dla linii kolejowych nr 303 i 316 zgodnie
z § 21 ust. 8 Rozporzadzenia MIiB.

Wspodtczynnik réznicujacy Srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10 pkt 1
Rozporzadzenia MIiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednocze$nie pozostate wspodtczynniki
ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przychody z optaty
podstawowe] byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich.
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Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikdw rdznicujacych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 1 Stawki czastkowe oraz wspétczynniki réznicujgce

Masa pociggu 0<m<100 | 100<m<200 | 200<m<300 | 300<m=<400 | 400<m=<500 | 500<m<600

Wspodtczynnik
réznicujacy Srednig
stawke w zaleznosci

od masy pociggu

1,00 1,01 1,02 1,03 1,04 1,05

Wspotczynnik
roéznicujacy Srednia
stawke w zaleznosci 1 1 1 1 1 1

od kategorii linii
kolejowych

Czesc stawki zalezna
od masy pociggu
i kategorii linii 5,14 5,19 5,24 5,29 5,35 5,40
kolejowych
[zt netto/pockm]

Cze$¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]

Czesc stawki
zwigzana z rodzajem
wykonywanych 0 0 0
przewozow
[zt netto/pockm]

2.2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej:
Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

wynoszg zgodnie z tab. 2.

Tabela 2. Stawki jednostkowe optaty
podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Catkowita Stawka
Kategoria linii | masa brutto jednostkowa
kolejowej pociagu
[t] [zt netto/pockm]
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0<m<100 5,14
100<m<200 5,19
200<m<300 5,24
' 300<m<400 5,29
400<m<500 5,35
500<m<600 5,40
3. Stawka jednostkowa optaty manewrowe;j

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to opfata pobierana za ustugi wykonywane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci
wykonywania na chwile obecng manewrdéw na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK i pobierania
z tego tytutu stosownych opfat.

4, Optaty rezerwacyjne
Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujgce opfaty rezerwacyjne:

4.1. Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowe;j
Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowg o wspodtpracy zarzgdcow w zakresie potaczenia drég
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie wskaze
przewoznika kolejowego, ktdry ma wykorzystaé przydzielong zdolnos¢ przepustowag, albo przewoznik kolejowy
wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od aplikanta zgodnie
z Cennikiem PLK.

4.2. Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej
W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci trasy
pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optfata rezerwacyjna za niewykorzystang czesc¢
przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy,
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy
pociagdw, dla ktdrej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskow;
2) 5% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozkfadu jazdy pociggéw, dla ktérej
nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskdw, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociggdéw. Optata wynosi 0% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres,
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w ktorym rozktad jazdy pociaggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.
W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci trasy
pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata rezerwacyjna
za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:
1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej
trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;
2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;
3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym
uruchomieniem pociggu;
4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krotszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym
uruchomieniem pociggu;
5) 0% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem
pociagu.
Opfaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastepstwem
whniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozonego
w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggow.
W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana opfata rezerwacyjna
w wysokos$ci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu,
ktore nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.
Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezgcych po stronie
Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajne;j.

5. Optata za postoj pojazdéw kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktérego nie pobiera sie optat za przydzielong zdolnos¢
okreslono na poziomie 7 godzin. Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK
nie wystepujg przypadki postoju pojazdéow kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej dtuzsze niz 7 godzin, DSDiK nie pobiera opfaty za przydzielong zdolnosé przepustowg dla potrzeb
postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

6. Optaty dodatkowe
DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.
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Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej
przez Wojewodztwo Dolnos$lgskie Dolnoslgska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujacy
w ramach rozktadu jazdy pociaggéw w 2025 i 2025/2026 dla linii kolejowej
nr 308 Jelenia Gdra - Mystakowice

1. Informacje o zarzadcy infrastruktury

Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu (dalej zwana DSDIK lub
zarzadca) jest samorzgdowa jednostkg budzetowa finansowang przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego
i dziata m.in. na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.o finansach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 1530
z p6z. zm.) oraz Uchwaty nr XVI/195/07 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 pazdziernika 2007 r.
w sprawie przeksztatcenia Dolnoslgskiego Zarzadu Drég we Wroctawiu w Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei we
Wroctawiu i nadaniu jej statutu (zmieniona uchwatg nr XV/337/15 z dnia 29 pazdziernika 2015 r. oraz
nr XLVIII/989/22 z dnia 29 wrzes$nia 2022 r.) DSDiK wykonuje zadania Zarzgdu Wojewddztwa Dolno$lgskiego
w zakresie praw i obowigzkéw nalezgcych do zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych w ustawie z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2024 poz. 697 z pdz. zm.), dalej zwang Ustawa.

2. Podstawy opracowania Cennika

Zarzadca opracowat Cennik za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzqdzanej przez Wojewddztwo
Dolnoslgskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujgcego w ramach rozktadu jazdy pociggow
w roku 2025 oraz 2025/2026 (dalej zwanego Cennikiem), w ktorym okreslit sposéb ustalania poszczegdlnych
stawek jednostkowych i optat, zgodnie z art. 33 ust. 13 Ustawy dla linii kolejowej nr 308 odcinek Jelenia Géra
— Mystakowice.

Zarzadca, zgodnie z art. 33 ust. 14 Ustawy, umiescit Cennik w Regulaminie sieci 2024/2025. Przy
opracowaniu Cennika zastosowano metodyke okreslania stawki jednostkowej optaty podstawowej, oparta na
przepisach: Ustawy, rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie
zasad obliczania kosztow, ktore sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L
148/17), zwanego dalej ,Rozporzgdzeniem UE” oraz rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2024 poz. 602), zwanego dalej
»Rozporzadzeniem MIiB”.

3. Infrastruktura kolejowa

DSDiK posiada autoryzacje bezpieczeristwa nr PL2120250002 z dnia 7 kwietnia 2025 r. i samodzielnie
zarzadza obecnie szeScioma czynnymi odcinkami linii kolejowych: linig kolejowg nr 311 odcinek Szklarska
Poreba Gérna — Granica Paristwa od km 29,844 do km 43,138, linig kolejowg nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzow
— Trzebnica od km 1,260 do km 19,903, linig kolejowg nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw od km
-0,530 do km 5,118, linig kolejowg nr 303 odcinek Duninéw —Chocianéw od km 7,880 do km 10,970, linia
kolejowa nr 316 odcinek Chojnéw — Rokitki od km 21,832 do km 26,755 oraz linig kolejowg nr 317 od km 0,668
do km 16,544.

Dnia 15 czerwca zostanie wznowiony ruch na liniach:
- linia kolejowa nr 308 odcinek Jelenia Géra — Mystakowice od km 30,060 do km 37,858
- linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km 0,316 do km 7,052

Ponadto aktualnie prowadzone sg prace rewitalizacyjne w celu przywrécenia ruchu kolejowego na
nastepujacych odcinkach:
- linia kolejowa nr 310 odcinek Kobierzyce — Pitawa Gérna od km 21,300 do km 38,645
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- linia kolejowa nr 318 odcinek Bielawa Zachodnia — Bielawa Nowa od km 24,300 do km 28,295
Dodatkowo w zarzadzie DSDiK znajdujg sie odcinki linii kolejowych, ktére aktualnie nie sg rewitalizowane i na
ktdrych aktualnie nie odbywa sie ruch kolejowy, tj.:

- linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek Slaski od km 24,444 do km 48,157

- linia kolejowa nr 291 odcinek Szczawno Zdréj- Sobiecin od km 3,400 do km 17,140

- linia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszéw od km 44,835 do km 73,040

- linia kolejowa nr 308 odcinek Marciszéw — Pisarzowice od km 5,464 do km 30,377

- linia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszow — Nowy Kosciét od km 16,090 do km 33,430

- linia kolejowa nr 318 odcinek Srebrna Géra — Bielawa Zachodnia od km 12,380 do km 28,295

- linia kolejowa nr 319 odcinek Kondratowice — tagiewniki od km 46,200 do km 51,139

- linia kolejowa nr 320 odcinek Cieptowody — Cieptowody od km 9,982 do km 13,282

- linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wie$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303 do km 2,065
- linia kolejowa nr 327 odcinek Scinawka Srednia — Radkéw od km 6,248 do km 14,255

- linia kolejowa nr 327 odcinek Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec od km -5,380 do km 0,000

- linia kolejowa nr 335 odcinek Henrykéw — Cieptowody od km -0,279 do km 10,080

- linia kolejowa nr 345 odcinek Kamienna Gdra - Pisarzowice od km 1,780 do km 3,040

- linia kolejowa nr 372 odcinek Bojanowo — Géra Slgska od km 0,600 do km 15,305

- linia kolejowa nr 283 odcinek Jelenia Géra — Lwéwek Slaski od km 2,140 do km 33,316

- linia kolejowa nr 322 odcinek Ktodzko Nowe — Stronie Slagskie od km 9,700 do km 24,622.

3.1 Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z § 21 ust. 5 Rozporzadzenia MIiB kategoria linii kolejowych zostata zdefiniowana
w zaleznosci od parametrow, ktére w istotny sposdb wptywajg na koszty ich utrzymania i remontdéw. Kategorie
linii kolejowych okreslono z uwzglednieniem: dopuszczalnej predkosci technicznej, dopuszczalnego nacisku osi
oraz sredniodobowego natezenia ruchu pociggéw.

Sredniodobowe szacunkowe obcigzenie linii kolejowej nr 308 w 2025 r. oraz w rjp 2025/2026 wyniesie 24,50
poc., tj. 3,14 poc./km.
Dopuszczalna predkosé techniczna oraz nacisk osi wynosi natomiast 80 km/h, 196 kN/os.

Linie kolejowe DSDIiK s3 liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi,
po ktdrych kursujg obecnie wytacznie pociggi pasazerskie.

Majac na uwadze jednolitg strukture ruchu (wytgcznie ruch pasazerski), zblizone parametry techniczne
linii oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami ustalono wytacznie jedng kategorie linii — ze
$redniodobowym natezeniem ruchu kolejowego do 30 poc./dobe i dopuszczalng predkoscig techniczng
uwzgledniajgcg ograniczenia state w przedziale 0<V,,,,<100 km/h. Kategoria wszystkich linii kolejowych zostata
zdefiniowana jako kategoria 1.

3.2 Przedziaty mas brutto pociggow

Zgodnie z § 21 ust. 9 Rozporzgdzenia MIiB przyjeto réwne przedziaty mas brutto pociggéw obejmujacych
zakresy:
0<m<100,
100<m<200,
200<m<300,
300<m<400,
400<m<500,
500<m<600.

o Uk wnNneE
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Ze wzgledu na lokalny charakter zarzadzanych linii i zwigzane z nim parametry eksploatacyjne, brak jest
mozliwosci kursowania sktadéw pasazerskich o masie brutto wiekszej niz 300 t, natomiast ruch towarowy
z uwagi na przepustowos$¢ oraz ograniczenia techniczne nie jest obecnie prowadzony.

4. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana szacunkowa wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociggdéw 2025/2026, zgodnie
z § 21 ust. 15 Rozporzadzenia MIiB, ustalona zostata w oparciu o prace eksploatacyjng od dnia uruchomienia
linii kolejowej nr 308 w dniu 15 czerwca 2025 do 13 grudnia 2025 z uwzglednieniem wspdtczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej. Obliczenie wspdtczynnika zmiennosci eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 1 Wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjne;j

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1 rip 2025/2026 14 grudnia 2025 r. 12 grudnia 2026 . 364

2 rjip korekta 2025| 15 czerwiec 2025r. 13 grudnia 2024 r. 182
Wartos¢ wspotczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2025/2026, przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Wielkos¢ pracy eksploatacyjne;j

Przedziaty masy Praca eksploatacyjna Praca eksploatacyjna
brutto pociagu w 2025 planowana na rjp 2025/2026
[t] [pockm] [pockm]
0<m<100 34 779,08 69 558,16
0
100<m<200 0
0
200<m<300 0
0
300<m<400 0
0
400<m<500 0
0
500<m<600 0
Razem 34 779,08 69558,16
5. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty za korzystanie

z infrastruktury kolejowej
Do ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto,
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zgodnie z § 21 ust. 26 Rozporzgdzenia MIiB, koszty bezposrednie, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu UE.
Dla linii kolejowej nr 308 zgodnie z § 21 ust. 13 Rozporzadzenia MIiB, planowang wysokos¢ kosztow
bezposrednich ustalono szacunkowo z uwzglednieniem:

a) wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
Obliczenie wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Tabela 3 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjne;j

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rip 2025/2026 14 grudnia 2025 r. 12 grudnia 2026 . 364
2 2025r. 15 czerwca 2025 . 13 grudnia 2025 r. 182
Warto$¢ wspétczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

Planowane na lata 2025 i 2026 wskazniki inflacji, ktére ustalono na podstawie ,, Wytycznych dotyczacych
stosowania jednolitych wskaznikdw makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkéow
finansowych projektowanych ustaw” -Aktualizacja — 3 pazdziernik 2024 r., przedstawiono w ponizsze] tabeli:

Tabela 4 Wskazniki inflacji na rok 2025 i 2026

Wskazniki zmian
Wyszczegdlnienie

2025 r. 2026 r.

Dynamika cen towaréw
i ustug konsumpcyjnych — 103,1% 102,5%
Srednioroczna

Zestawienie kosztow bezposrednich, zwigzanych z ruchem pociggdéw, ktére zostaty przyjete do
poniesienia poniesione w 2025 roku oraz planowane koszty na rjp 2025/2026 przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5 Koszty bezposrednie

) . Planowane koszty bezposrednie
Koszty bezposrednie .
nar
Wyszczegdlnienie |do poniesienia w roku 2025 P
2025/2026
[zt netto] [zt netto]
Koszty bezposrednie 210 344,30 444 573,19

6. Sposdb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow.
6.1 Stawki czgstkowe:
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6.1.1. Cze$é¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie O zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest uzaleznione od
dofinansowania ze srodkéw publicznych.

6.1.2. Cze$¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MIiB, czes$¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociagu.

a) Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na uwadze § 21
ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartos$¢ stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na poziomie
0 zt/pockm.

b) Czesc stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, ktérg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporzadzenia
MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej
przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6 Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Szacunkowa wartoéé na | Planowana wartos¢

Lp. Wyszczegolnienie rok 2025 na rjp 2025/2026
1 Planowane koszty bezposrednie [zt netto] 210 344,30 444 573,19
2 Planowana praca eksploatacyjna [pockm] 34 779,08 69 558,16

Srednia stawka zalezna od masy pociagu i
3 kategorii linii kolejowych (Lp. 1/Lp. 2) [zt 6,05 6,39
netto/pockm]

Dla tak obliczonej sredniej stawki ustalono $rednig mase pociggu w wysokosci 75,24 ton.

Wspdtczynnik réznicujacy Srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10 pkt 1
Rozporzgdzenia MIiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie pozostate wspodtczynniki
ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przychody z optaty
podstawowej byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich.

Dla linii kolejowych zarzadzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego zarzadca nie
zastosowat wspétczynnikdow réznicujgcych stawke ze wzgledu na kategorie linii, o ktérych mowa w § 21 ust. 11
Rozporzgdzenia MIiB.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikow réznicujgcych przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Tabela 2 Stawki czastkowe oraz wspétczynniki réznicujgce

Masa pociagu 0<m=<100 | 100<m<200 | 200<m<300 | 300<m<400 | 400<m<500 | 500<m<600

Wspdtczynnik
rdznicujacy Srednia 1.00 101 1.02 1,03 1,04 1,05
stawke w zaleznosci

nd macv naciaoi

Wspdtczynnik

roéznicujacy Srednia
stawke w zaleznosci 1 1 1 1 1 1
od kategorii linii

Lalainwnich

Czesc stawki zalezna

od masy pociggu
i kategorii linii 6,05 6,11 6,17 6,23 6,29 6,35
kolejowych 2025 rok

[t netta/nackm]l
Czesc stawki zalezna

od masy pociagu i
kategorii linii 6,39 6,45 6,52
kolejowych na rjp 6,58 6,65 6,71
2025/2026

[zt netto/pockm]
Czesc stawki zalezna

od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]
Czesc stawki

zwigzana z rodzajem
wykonywanych 0 0 0 0 0 0
przewozéw

[zt netto/pockm]

6.2 Stawki jednostkowe optaty podstawowe;:
Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
wynoszg zgodnie z tab. 8.
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Tabela 3 Stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Catkowita Stawka
o . Stawka
Kategoria linii | masa brutto jednostkowa . .
Kolei ) . 2025 rok jednostkowa rjp
olejowe ociggu ro
Jowel pociag 2025/2026
[t] [zt netto/pockm] [zt netto/pockm]
0<m<100 6,05 6,39
1 6,45
100<m<200 6,11 ’
6,52
200<m<300 6,17
300<m<400 6,23 6,58
400<m<500 6,29 6,65
500<m<600 6,35 6,71
7. Stawka jednostkowa optaty manewrowe;j

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi wykonywane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci
wykonywania na chwile obecng manewrdw na liniach kolejowych zarzagdzanych przez DSDiK i pobierania z tego
tytutu stosownych optat. Informacja ta zawarta zostata réwniez w Regulaminie sieci 2024/2025. Wobec
powyzszego zarzgdca nie przewiduje pobierania od przewoznikow kolejowych optaty manewrowej.

8. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej

DSDiK nie pobiera od aplikantow optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej.
Ustuga konstrukcji rjp i przydzielania tras w ramach rjp prowadzona jest dla DSDiK przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej zwane PLK) w ramach zawartej umowy o wspodtpracy zarzagdcdw w zakresie potaczenia
drég kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PLK.

9. Optata za postoj pojazdow kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktdrego nie pobiera sie optfat za przydzielong zdolnos¢
okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK nie wystepujg przypadki postoju
pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej dtuzsze niz 7 godzin, DSDiK
nie pobiera optaty za przydzielong zdolno$¢é przepustowg dla potrzeb postoju pojazdédw kolejowych w ramach
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minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

10. Optaty rezerwacyjne

Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujgce optaty rezerwacyjne:
10.1 Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowg o wspotpracy zarzadcdw w zakresie potgczenia drog
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Opfata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktory ma wykorzystac przydzielong zdolnos$¢ przepustows, albo przewoznik
kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od aplikanta zgodnie
z Cennikiem PLK.

10.2 Optata pobierana od przewozinika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowe;j

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociagu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, opfata rezerwacyjna za niewykorzystang czesé
przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielone;j trasy,
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy
pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskow;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej
trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggéw, dla ktdrej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw. Optata wynosi
0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres, w ktérym rozktad jazdy pociggu zostat
zmieniony na wniosek zarzadcy.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggéw, optata
rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy albo jej ztozeniu w terminie krdtszym niz 12 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;

3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krotszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym
uruchomieniem pociggu;

4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym
uruchomieniem pociggu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem
pociagu.
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Opfaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest
nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu
ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggdw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociaggu, bedzie pobierana optata rezerwacyjna w wysokosci
50% zmniejszenia optaty podstawowe]j bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociagu, ktdre nie wymaga
zmiany przydzielonej trasy pociggu.

Opfaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezacych po
stronie Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej.

11. Optaty dodatkowe
DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.

Cennik opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej
przez Wojewaddztwo Dolnoslgskie Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujacy
w ramach rozktadu jazdy pociggéw w 2025 i 2025/2026 dla linii kolejowej
nr 340 odcinek Mystakowice - Karpacz

1. Informacje o zarzadcy infrastruktury

Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu (dalej zwana DSDiK lub
zarzadca) jest samorzgdowa jednostkg budzetowgq finansowang przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego
i dziata m.in. na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.o finansach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 1530
z p6z. zm.) oraz Uchwaty nr XVI/195/07 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 pazdziernika 2007 r.
w sprawie przeksztatcenia Dolnoslgskiego Zarzadu Drég we Wroctawiu w Dolnoslgska Stuzbe Drég i Kolei we
Wroctawiu i nadaniu jej statutu (zmieniona uchwatg nr XV/337/15 z dnia 29 pazdziernika 2015 r. oraz
nr XLVIII/989/22 z dnia 29 wrzes$nia 2022 r.) DSDiK wykonuje zadania Zarzagdu Wojewddztwa Dolno$lgskiego
w zakresie praw i obowigzkéw nalezgcych do zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych w ustawie z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2024 poz. 697 z pdz. zm.), dalej zwang Ustawa.

2. Podstawy opracowania Cennika

Zarzadca opracowat Cennik za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Wojewddztwo
Dolnoslgskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujgcego w ramach rozktadu jazdy pociggow
w roku 2025 oraz 2025/2026 (dalej zwanego Cennikiem), w ktorym okreslit sposéb ustalania poszczegdlnych
stawek jednostkowych i optat, zgodnie z art. 33 ust. 13 Ustawy dla linii kolejowej nr 340 odcinek Jelenia
Mystakowice - Karpacz.

Zarzadca, zgodnie z art. 33 ust. 14 Ustawy, umiescit Cennik w Regulaminie sieci 2024/2025.

Przy opracowaniu Cennika zastosowano metodyke okreslania stawki jednostkowej optaty podstawowe],
opartg na przepisach: Ustawy, rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015
r. w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktdre sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu
(Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej , Rozporzadzeniem UE” oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2024 poz. 602),
zwanego dalej ,Rozporzadzeniem MIiB”.
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3. Infrastruktura kolejowa
DSDiK posiada autoryzacje bezpieczeristwa nr PL2120250002 z dnia 7 kwietnia 2025 r. i samodzielnie
zarzgdza obecnie szescioma czynnymi odcinkami linii kolejowych: linig kolejowg nr 311 odcinek Szklarska
Poreba Gérna — Granica Panstwa od km 29,844 do km 43,138, linig kolejowg nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzéw
— Trzebnica od km 1,260 do km 19,903, linig kolejowg nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw od km
-0,530 do km 5,118, linig kolejowg nr 303 odcinek Duninéw —Chocianéw od km 7,880 do km 10,970, linia
kolejowa nr 316 odcinek Chojnéw — Rokitki od km 21,832 do km 26,755 oraz linig kolejowg nr 317 od km 0,668
do km 16,544.
Dnia 15 czerwca zostanie wznowiony ruch na liniach:
- linia kolejowa nr 308 odcinek Jelenia Géra — Mystakowice od km 30,060 do km 37,858
- linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km 0,316 do km 7,052
Ponadto aktualnie prowadzone sg prace rewitalizacyjne w celu przywrdécenia ruchu kolejowego na
nastepujacych odcinkach:
- linia kolejowa nr 310 odcinek Kobierzyce — Pitawa Gérna od km 21,300 do km 38,645
- linia kolejowa nr 318 odcinek Bielawa Zachodnia — Bielawa Nowa od km 24,300 do km 28,295
Dodatkowo w zarzgdzie DSDiK znajdujg sie odcinki linii kolejowych, ktére aktualnie nie sg rewitalizowane i na
ktorych aktualnie nie odbywa sie ruch kolejowy, tj.:
- linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek Slgski od km 24,444 do km 48,157
- linia kolejowa nr 291 odcinek Szczawno Zdréj- Sobiecin od km 3,400 do km 17,140
- linia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszéw od km 44,835 do km 73,040
- linia kolejowa nr 308 odcinek Marciszéw — Pisarzowice od km 5,464 do km 30,377
- linia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszow — Nowy Kosciét od km 16,090 do km 33,430
- linia kolejowa nr 318 odcinek Srebrna Géra — Bielawa Zachodnia od km 12,380 do km 28,295
- linia kolejowa nr 319 odcinek Kondratowice — tagiewniki od km 46,200 do km 51,139
- linia kolejowa nr 320 odcinek Cieptowody — Cieptowody od km 9,982 do km 13,282
- linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wie$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303 do km 2,065
- linia kolejowa nr 327 odcinek Scinawka Srednia — Radkéw od km 6,248 do km 14,255
- linia kolejowa nr 327 odcinek Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec od km -5,380 do km 0,000
- linia kolejowa nr 335 odcinek Henrykéw — Cieptowody od km -0,279 do km 10,080
- linia kolejowa nr 345 odcinek Kamienna Géra - Pisarzowice od km 1,780 do km 3,040
- linia kolejowa nr 372 odcinek Bojanowo — Géra Slgska od km 0,600 do km 15,305
- linia kolejowa nr 283 odcinek Jelenia Géra — Lwéwek Slaski od km 2,140 do km 33,316
- linia kolejowa nr 322 odcinek Ktodzko Nowe — Stronie Slaskie od km 9,700 do km 24,622.

3.1 Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z § 21 ust. 5 Rozporzadzenia MIiB kategoria linii kolejowych zostata zdefiniowana
w zaleznosci od parametrow, ktére w istotny sposdb wptywajg na koszty ich utrzymania i remontdéw. Kategorie
linii kolejowych okreslono z uwzglednieniem: dopuszczalnej predkosci technicznej, dopuszczalnego nacisku osi
oraz sredniodobowego natezenia ruchu pociggdw.
Sredniodobowe szacunkowe obcigzenie linii kolejowej nr 340 w 2025 r. oraz w rjp 2025/2026 wyniesie 24,50
poc., tj. 3,64 poc./km.
Dopuszczalna predkosé techniczna oraz nacisk osi wynosi natomiast 80 km/h, 196 kN/os.

Linie kolejowe DSDiK s3 liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi, po ktérych
kursujg obecnie wytgcznie pociagi pasazerskie.
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Majac na uwadze jednolitg strukture ruchu (wytgcznie ruch pasazerski), zblizone parametry techniczne
linii oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami ustalono wytacznie jedng kategorie linii — ze
$redniodobowym natezeniem ruchu kolejowego do 30 poc./dobe i dopuszczalng predkoscig techniczng
uwzgledniajgca ograniczenia state w przedziale 0<V,,,,<100 km/h. Kategoria wszystkich linii kolejowych zostata
zdefiniowana jako kategoria 1.

3.2  Przedziaty mas brutto pociggow

Zgodnie z § 21 ust. 9 Rozporzgdzenia MIiB przyjeto réwne przedziaty mas brutto pociggéw obejmujacych
zakresy:

7. 0<m<100,

8. 100<m=200,

9. 200<m<300,

10. 300<m<400,

11. 400<m<500,

12. 500<m<600.

Ze wzgledu na lokalny charakter zarzadzanych linii i zwigzane z nim parametry eksploatacyjne, brak jest
mozliwosci kursowania sktadow pasazerskich o masie brutto wiekszej niz 300 t, natomiast ruch towarowy
z uwagi na przepustowosc¢ oraz ograniczenia techniczne nie jest obecnie prowadzony.

4. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana szacunkowa wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociggéw 2025/2026, zgodnie
z § 21 ust. 15 Rozporzadzenia MIiB, ustalona zostata w oparciu o prace eksploatacyjng od dnia uruchomienia
linii kolejowej nr 340 w dniu 15 czerwca 2025 do 13 grudnia 2025 z uwzglednieniem wspétczynnika zmiennosci
pracy eksploatacyjnej. Obliczenie wspdtczynnika zmiennosci eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 4 Wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni

1 rip 2025/2026 14 grudnia 2025 r. 12 grudnia 2026 . 364

2 rip korekta 2025| 15 czerwiec 2025r. 13 grudnia 2024 r. 182
Wartos¢ wspotczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2025/2026, przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 2 Wielkos$¢ pracy eksploatacyjne;j

Przedziaty masy Praca eksploatacyjna Praca eksploatacyjna
brutto pociggu w 2025 planowana na rjp 2025/2026
[t] [pockm] [pockm]
0<m<100 30 042,56 60 085,12
0
100<m<200 0
0
200<m<300 0
0
300<m<400 0
0
400<m<500 0
0
500<m<600 0
Razem 30 042,56 60085,12
5. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty za korzystanie

z infrastruktury kolejowej

Do ustalenia stawki jednostkowe] optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto,
zgodnie z § 21 ust. 26 Rozporzadzenia MIiB, koszty bezposrednie, o ktdrych mowa w Rozporzadzeniu UE.

Dla linii kolejowej nr 340 zgodnie z § 21 ust. 13 Rozporzadzenia MIiB, planowang wysokos¢ kosztow
bezposrednich ustalono szacunkowo z uwzglednieniem:

c) wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
Obliczenie wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Tabela 3 Wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjip 2025/2026 14 grudnia 2025 r. 12 grudnia 2026 r. 364
2 2025r. 15 czerwca 2025r. 13 grudnia 2025 r. 182
Warto$é wspotczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

d) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

Planowane na lata 2025 i 2026 wskazniki inflacji, ktére ustalono na podstawie ,, Wytycznych dotyczgcych
stosowania jednolitych wskaznikdw makroekonomicznych bedacych podstawg oszacowania skutkow
finansowych projektowanych ustaw” -Aktualizacja — 3 pazdziernik 2024 r., przedstawiono w ponizszej tabeli:
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Tabela 4 Wskazniki inflacji na rok 2025 i 2026

Wskazniki zmian

Wyszczegdlnienie
2025r. 2026rr.

Dynamika cen towaréw
i ustug konsumpcyjnych — 103,1% 102,5%
Srednioroczna

Zestawienie kosztow bezposrednich, zwigzanych z ruchem pociggdéw, ktére zostaty przyjete do
poniesienia poniesione w 2025 roku oraz planowane koszty na rjp 2025/2026 przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5 Koszty bezposrednie

, . Planowane koszty bezposrednie
Koszty bezposrednie .
nar
Wyszczegdlnienie |do poniesienia w roku 2025 o
2025/2026
[zt netto] [zt netto]
Koszty bezposrednie 189 310,07 400 116,30

6. Sposdb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowe;j

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od kosztow bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow.
6.1 Stawki czgstkowe:

6.1.1. Czes¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw
Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest uzaleznione od
dofinansowania ze srodkéw publicznych.
6.1.2. Cze$¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ zalezng od kosztow bezposrednich ustala sie jako sume czesci
stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji pociggu.

c) Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDIK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na uwadze § 21
ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartos¢ stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na poziomie
0 zt/pockm.

d) Czesc stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, ktérg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporzadzenia
MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploatacyjnej
przedstawiono w tabeli 6.
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Tabela 6 Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

o Szacunkowa wartoéé na | Planowana wartoséc
Lp. Wyszczegodlnienie rok 2025 na rjp 2025/2026
1 Planowane koszty bezposrednie [zt netto] 189 310,07 400 116,30
2 Planowana praca eksploatacyjna [pockm] 30 042,56 60 085,12
Srednia stawka zalezna od masy pociagu i
3 kategorii linii kolejowych (Lp. 1/Lp. 2) [zt 60,30 6,66
netto/pockm]

Dla tak obliczonej sredniej stawki ustalono srednig mase pociggu w wysokosci 75,24 ton.

Wspotczynnik réznicujacy Srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10 pkt 1
Rozporzgdzenia MIiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie pozostate wspdtczynniki
ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przychody z optaty
podstawowej byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich.

Dla linii kolejowych zarzadzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego zarzadca nie
zastosowat wspétczynnikdw réznicujgcych stawke ze wzgledu na kategorie linii, o ktérych mowa w § 21 ust. 11
Rozporzadzenia MIiB.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikdw réznicujacych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 7 Stawki czastkowe oraz wspétczynniki réznicujgce

Masa pociagu 0<m<100 | 100<m<200 | 200<m<300 | 300<m<400 | 400<m<500 | 500<m<600

Wspotczynnik
réanCUJacy éredr"a 1.00 101 1.02 1,03 1,04 1,05
stawke w zaleznosci

nd macv nnciagi

Wspdtczynnik

rdznicujacy Srednig
stawke w zaleznosci 1 1 1 1 1 1
od kategorii linii

Lalainwnich

Czesc stawki zalezna

od masy pociaggu
i kategorii linii 6,30 6,36 6,43 6,49 6,55 6,62
kolejowych 2025 rok

[2t netta/nackml
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Czes¢ stawki zalezna

od masy pociagu i
kategorii linii 6,66 6,73 6,79
kolejowych na rjp 6,86 6,93 6,99
2025/2026

[zt netto/pockml
Czesc stawki zalezna

od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]
Czes¢ stawki

zwigzana z rodzajem

wykonywanych 0 0 0 0 0 0
przewozéw

[zt netto/pockm]

6.2 Stawki jednostkowe optaty podstawowe;j:
Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
wynoszg zgodnie z tab. 8.

Tabela 8 Stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Catkowita Stawka
I . Stawka
Kategoria linii | masa brutto jednostkowa . .
kolei . . 2025 rok jednostkowa rjp
olejowe ociggu ro
Jowel pociag 2025/2026
[t] [zt netto/pockm] [zt netto/pockm]
0<m<100 6,30 6,66
1 6,73
100<m<=200 6,36 ’
6,79
200<m=<300 6,43
300<m<400 6,49 6,86
400<m<500 6,55 6,93
500<m<600 6,62 6,99
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7. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi wykonywane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci
wykonywania na chwile obecng manewrdw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK i pobierania z tego
tytutu stosownych optat. Informacja ta zawarta zostata réwniez w Regulaminie sieci 2024/2025. Wobec
powyzszego zarzgdca nie przewiduje pobierania od przewoznikéw kolejowych optaty manewrowej.

8. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j

DSDiK nie pobiera od aplikantéw optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej.
Ustuga konstrukcji rjp i przydzielania tras w ramach rjp prowadzona jest dla DSDiK przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej zwane PLK) w ramach zawartej umowy o wspétpracy zarzgdcdw w zakresie potgczenia
drég kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PLK.

9. Optata za postoéj pojazdéw kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktérego nie pobiera sie optat za przydzielong zdolnos¢
okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK nie wystepujg przypadki postoju
pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej dtuzsze niz 7 godzin, DSDiK
nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos$¢ przepustowa dla potrzeb postoju pojazdéw kolejowych w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

10. Optaty rezerwacyjne

Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujgce optaty rezerwacyjne:
10.1 Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowg o wspdtpracy zarzadcdw w zakresie potaczenia drég
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Opfata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzystac przydzielong zdolnos¢ przepustowsg, albo przewoznik
kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od aplikanta zgodnie z
Cennikiem PLK.

10.2 Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowe;j

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystang czes¢
przydzielonej trasy pociggu wynosi:

3) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
c¢) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielone;j trasy,

d) za okres od dnia ztoZenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy
pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw;

4) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggdw, dla ktérej nie uptynat
jeszcze termin sktadania wnioskdow, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggow.
Opfata wynosi 0% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres, w ktérym rozktad jazdy

pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.
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W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci

trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata

rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

6)

7)

8)

9)

10)

25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;

20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku zfozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krotszym niz
36 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

15% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym
uruchomieniem pociggu;

10% opfaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym
uruchomieniem pociggu;

0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie dfuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem

pociagu.

Optaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest

nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu

ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggdéw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedgcego nastepstwem

zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana opfata rezerwacyjna w wysokosci

50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu, ktére nie wymaga

zmiany przydzielonej trasy pociagu.

Opfaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezacych po

stronie Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej.

11.

Optaty dodatkowe

DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.
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Zatacznik 7

(miejsce i data)

Wojewddztwo Dolnoslaskie

Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
Departament Kolei

ul. Krakowska 28

50-425 Wroctaw

kancelaria@dsdik.wroc.pl

Whniosek o zawarcie umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowej

w rozktadzie jazdy pociggéw 2024/2025

CzeSC A

Dane Aplikanta

1) nazwa Aplikanta:

2) siedziba:

3) kod pocztowy i adres:

4) NIP:

5) REGON:

dotyczy oséb prawnych wpisanych do KRS

nr KRS:

prowadzonym przez Sqd Rejonowy w:

spotka zarejestrowana w rejestrze przedsiebiorcow

nr Wydziatu Gospodarczego Krajowego Rejestru
Sqgdowego:

dotyczy spétek kapitatowych

Spotka z o.0. - wysokosc kapitatu zaktadowego:

Spotka akcyjna — wysokosc kapitatu zaktadowego
w catosci wptaconego:

Charakter Aplikanta
/znacznik wyboru - TAK/
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Aplikant bedgcy przewoznikiem:

Aplikant bedgcy organizatorem publicznego
transportu zbiorowego:

Aplikant niebedgcy przewoznikiem:

Planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej:

Zdolnos¢ przepustowa wykorzystywana do przewozu:
/znacznik wyboru - TAK/

0s0b:

rzeczy:

0sob i rzeczy:

Przewoz osob:

/znacznik wyboru - TAK/

okazjonalny:

inny niz okazjonalny:

Przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach rozktadu jazdy pociggéw (RJP)
/znacznik wyboru - TAK/

rocznego i indywidualnego:

tylko indywidualnego:

Osoba uprawniona do sktadania wnioskow o przydzielenie Aplikantowi
dostepu do Internetowego Systemu Zamawiania Trasy Pociggu (ISZTP)

Imie i nazwisko

adres korespondencyjny:

e-mail:

tel.:
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Dane kontaktowe Aplikanta do przekazywania informacji zwigzanych
z wykonywaniem umowy
Imie i nazwisko
adres:
e-mail:
tel.:
Ewentualne uwagi
Cze$¢ B

Wymagane dokumenty
/kopie dotgczone do wniosku - po$wiadczone ,za zgodnos¢ z oryginatem”/

1) Licencja numer:

2) Certyfikat bezpieczernistwa — Czesc¢ A
numer:

3) Certyfikat bezpieczeristwa — Czes¢ B
numer:

Wymagane oswiadczenia Przewoznika:

Oswiadczamy, ze bedziemy informowac Wojewddztwo Dolnoslgskie Dolnoslaskg Stuzbe Drég i Kolei
we Wroctawiu o zmianach, zawieszeniu lub cofnigciu licencji lub certyfikatéw bezpieczenstwa.

Oswiadczamy, ze do realizacji przejazdéw bedziemy wykorzystywac tabor spetniajgcy warunki okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkow
technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych.

Rodzaje przewozu
/znacznik wyboru - TAK/

Przewoz osob:

Przewoz rzeczy:

Dane kontaktowe Przewoznika do przekazywania informacji zwigzanych
z wykonywaniem umowy

Imie i nazwisko

adres:
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e-mail:

tel.:

Ewentualne uwagi

KLAUZULA INFORMACYJNA

Zgodnie z art. 13 ust. 1-2 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016%) — zwanym dalej ,,RODO” uprzejmie informuje, ze:

1. Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Wojewddztwo Dolnoslagskie — Dolnoslagska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu,
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw, nr kontaktowy 71 39 17 100 w godzinach pracy 7% - 15%° od poniedziatku do piatku, adres do doreczen
elektronicznych: AE:PL-80005-37935-TSCRU-26, e-mail: kancelaria@dsdik.wroc.pl.

2. W Dolnoslaskiej Stuzbie Drog i Kolei we Wroctawiu wyznaczono Inspektora Ochrony Danych, ktérego dane dostepne sg na stronie
www.bip.dsdik.wroc.pl w zaktadce ,Kontakty”. Do kontaktu z Inspektorem Ochrony Danych stuzy adres e-mail: iod@dsdik.wroc.pl
Z Inspektorem Ochrony Danych mozna skontaktowac sie rowniez pisemnie na adres wskazany w pkt 1, z dopiskiem ,,Inspektor Ochrony

Danych”.
3. Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu przetwarza Parnistwa dane osobowe w celach oraz na podstawie nastepujgcych przepiséw:

1)  w przypadku przedsiebiorcéw prowadzacych jednoosobowg dziatalnos¢ gospodarczg oraz reprezentantéw lub petnomocnikéw
spoétek prawa handlowego oraz podmiotéw gospodarczych prowadzacych dziatalnos¢ w innych formach prawnych - w celu
podjecia dziatan zwigzanych z zawarciem i wykonaniem odpowiedniej umowy, w tym rozliczaniem i dokumentowaniem
transakcji - (art. 6 ust. 1 lit. b i c RODO);

2)  wceluwykonania obowigzku prawnego wynikajacego z przeciwdziataniu naduzyciom i nieprawidtowosciom godzacymi w interes
ekonomiczny jednostek sektora finansdéw publicznych w rozumieniu przepiséw o finansach publicznych, przepiséw podatkowych
i rachunkowych oraz przepiséw antykorupcyjnych, jak réwniez rozpatrywania zgtoszen o naruszeniach prawa - (art. 6 ust. 1 lit. ¢
RODO).

4. Paristwa dane osobowe moga by¢ udostepniane:

1) organom wiadzy publicznej oraz podmiotom wykonujagcym zadania publiczne lub dziatajgcym na zlecenie organdow wtadzy
publicznej, w zakresie i w celach, ktére wynikajg z przepiséw powszechnie obowigzujacego prawa, w szczegdlnosci organom
kontroli;

2) w zakresie zapewnienia prawa do informacji publicznej;

3) podmiotom $wiadczacym ustugi fakturowania, rozliczania naleznosci, doreczania korespondenc;ji i przesytek, prawne, audytorskie,
windykacyjne, archiwizacji oraz dostawcom ustug informatycznych, poczty elektronicznej i hostingu.

5. Panistwa dane osobowe bedg przetwarzane:
1) przez okres niezbedny do zawarcia, wykonania, rozliczenia umowy i realizacji celéw przetwarzania, przez okres po ktorym
przedawnig sie ewentualne roszczenia a nastepnie, przechowywane przez czas wynikajacy z przepisow ustawy z dnia 14 lipca 1983
r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach;

2) w przypadku rozpatrywania zgtoszenia naruszenia prawa przez okres 3 lat po zakonczeniu roku kalendarzowego, w ktérym

zakoriczono postepowania nastepcze lub po zakoriczeniu postepowan zainicjowanych tymi dziataniami. Dane osobowe nie majgce

znaczenia dla rozpatrywania zgtoszenia nie sg zbierane, a w razie przypadkowego zebrania s niezwtocznie usuwane. Usunigcie danych
osobowych nastepuje w terminie 14 dni od chwili ustalenia, ze nie majg one znaczenia dla sprawy.
6. W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przystuguje Parfistwu:

1) prawo dostepu do danych osobowych, w tym prawo do uzyskania kopii tych danych;

2) prawo do sprostowania danych osobowych;

3) prawo do usuniecia danych osobowych (,prawo do bycia zapomnianym”);

4) prawo do ograniczenia przetwarzania danych osobowych;

5) prawo do przenoszenia danych;

1 Sprostowanie (Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2, L 74 z 04.03.2021, str. 35)
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6) prawo sprzeciwu wobec przetwarzania danych — w przypadku, kiedy DSDiK we Wroctawiu lub Wspétadministrator przetwarza
Panstwa dane osobowe na podstawie prawnie uzasadnionego interesu.

W przypadku gdy przetwarzanie danych osobowych odbywa sie na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a RODO, przystuguje prawo do cofniecia tej
zgody w dowolnym momencie. Cofniecie to nie ma wptywu na zgodnos$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody
przed jej cofnieciem.

Pani/Pana dane osobowe beda przetwarzane odpowiednio przez okres niezbedny do zawarcia, wykonania, rozliczenia umowy i realizacji

celéw przetwarzania, przez okres po ktérym przedawnig sie ewentualne roszczenia a nastepnie, jesli chodzi o materiaty archiwalne, przez

czas wynikajacy z przepisow ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach.

Pani/Pana dane osobowe nie beda przekazywane odbiorcom spoza Europejskiego Obszaru Gospodarczego.

W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych przystuguje Paristwu prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego -
Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

Dane osobowe nie bedg przetwarzane w sposéb zautomatyzowany i nie beda profilowane.

(podpis, pieczqtka Aplikanta)
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Zatacznik nr 8

Wzér identyfikatora audytora Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem

. DSDiK Zakres czynnosci audytora;

w Dolno$iaska Shutha Drég | Kolél we Wrochwiu
’ 1. Zbieranie danych na  podstawie  udostepnionej

dokumentacji dotyczgcej realizacji zadania w obszarze
podlegajgoym audytowi.
2. Angliza udostepnionych danych, identyfikowanie zagroen,
IDENTYFIKATOR okreslanie Srodkdw bezpieczenstwa w celu minimalizacii
ryzyka zaistnienia zagroienia.
AUDYTORA 3. Audytor wewngtrzny jest obowigzany do ustalenia stanu
faktycznego w badanym zakresie wraz ze wskazaniem
Systemu Zarzgdzania ewentualnych stabosci kontroli zarzadcze], analizy ich
Bezpieczerstwem przyczyn i okreslenia skutkdw lub ryzyk wptywajaoych na
realizacje celdw | zadan oraz priedstawienia zalecen
majgcych na celu wyeliminowanie nieprawidfowosci lub
wprowadzenie usprawnien.

Migjzce na zdjecie

Prawa audytora:

imle : naZW1SkO audytora 1. Audytor wewnetrzmy ma prawo wstepu do pomieszczen

Jednostki oraz wgladu do dokumentdw, informacji i danych
oraz do innych materiatow zwigzanych z jej funkcjonowaniem,
Jednostka wystowiajgco w tym utrwalonych na elektrenicznych nosnikach danych, jak
rowniez do sporzadzania ich kopii, odpisdw, wyciggdw,
zestawien lub wydrukdw, z zachowaniem przepisdw o
tajemnicy ustawowo chronionej.
2. Audytor ma prawo do wykonywania czynnosci poza siedzibg
DEDIK w celu okredlenia zgodnosc realizacji zadania przez
wykonawece Z zawarig umowg.

Data | podpis wystowcy |

DYREKTOR

Mateusz Mastowski
/Dokument podpisano kwalifikowanym
podpisem elektronicznym/
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