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Data ztoZzenia podpisu elektronicznego

ZARZADZENIE NR 32/2026
Dyrektora Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu

w sprawie zmiany zarzadzenia nr 5/2026 Dyrektora Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we
Wroctawiu z dnia 19 stycznia 2026 r. w sprawie wprowadzenia Regulaminu sieci 2025/2026

Na podstawie § 4 ust. 2 Regulaminu Organizacyjnego Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wro-
ctawiu, zatwierdzonego uchwatg nr 1737/VI1/25 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 12 marca
2025 r. w sprawie zatwierdzenia Regulaminu Organizacyjnego Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wro-
ctawiu, majgc na celu uporzadkowanie i aktualizacje zasad udostgpniania infrastruktury kolejowej,
w tym zasad ustalania stawek dostepu, optat za niewykorzystanie zdolnosci przepustowej oraz zasad
zwigzanych z organizacjg komunikacji zastepczej, zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W Zarzadzeniu nr 5/2026 Dyrektora Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu z dnia 19
stycznia 2026 r. w sprawie wprowadzenia Regulaminu sieci 2025/2026 zatgcznik do zarzgdzenia otrzy-
muje brzmienie zgodnie z trescig zatacznika do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

DYREKTOR

DolnosSlaskiej Stuzby Drog i Kolei
we Wroctawiu
Mateusz Mastowski

/Dokument podpisano kwalifikowanym

podpisem elektronicznym/

)

Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu telefony kancelaria: 71 39 17 100-102, fax: 713917 110
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw e-mail: kancelaria@dsdik.wroc.pl

adres do e-doreczen: AE:PL-80005-37935-TSCRU-26
skrytka e-PUAP: /DSDiK/SkrytkaESP www: dsdik.wroc.pl

Administratorem danych osobowych jest Wojewddztwo Dolno$laskie — Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu. Dane sg przetwarzane
w celu rozpatrzenia sprawy i udzielenia odpowiedzi, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Szczegéty: www.dsdik.wroc.pl/rodo



www:%20dsdik.wroc.pl
http://www.dsdik.wroc.pl/rodo
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ROZDZIAL 1 PRZEPISY OGOLNE

Definicje
§1. 1. Niniejszy Regulamin opracowany zostat w oparciu o obowigzujgce akty prawne regulujace
dziatalnos¢ podmiotow rynku kolejowego:

— Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz.697);

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320 z pdzn.
zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. z 2024 r. poz. 602);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 pazdziernika 2025 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej, dalej zwane Rozporzadze-
niem zmieniajgcym;

— RRJ -roczny rozktad jazdy;

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkdéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 226
zpdbzn.zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warun-
kéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej zdnia 3 stycznia
2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw
kolejowych (Dz. U. 22019 poz. 918);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016
poz. 369);

— Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018/762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajgce
wspolne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogéw dotyczgcych sys-
temu zarzadzania bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr
1169/2010 (Tekst majgcy znaczenie dla EOG.).

2. Dla potrzeb Regulaminu wprowadza sie definicje nastepujacych pojec¢ i skrétéw:

Aplikant — przewoznik kolejowy, miedzynarodowe ugrupowanie interesow gospodarczych obej-
mujace przewoznikéw kolejowych lub inny podmiot zainteresowany uzyskaniem zdolnos$ci prze-
pustowej, w szczegolnosci organizator publicznego transportu kolejowego, spedytor, nadawca
tadunku lub operator transportu kombinowanego;

DSDiK -Wojewo6dztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu —zarzadca in-
frastruktury kolejowej bedacej wtasnosciag Wojewddztwa Dolnoslaskiego;

IRJ - indywidualny rozktad jazdy zgodnie z 88 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownic-
twa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

ISZTP - Internetowy System Zamawiania Trasy Pociggu ,Zamawiaj i Jedz”, aplikacja PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. umozliwiajgca Aplikantom i Przewoznikom kolejowym obstuge wnioskéw do-
tyczacych przydzielania zdolnosci przepustowej;

linia kolejowa - wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana
do prowadzenia ruchu pociggow;

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



pociag — pojazd kolejowy albo sktad pojazddéw kolejowych, ktdry spetnia wymagania okreslone
dla pociggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu;

pracownicy DSDiK — pracownicy DSDiK oraz inne osoby, ktérymi sie ona postuguje w celu
wykonywania Umowy o przydzielenie lub Umowy o wykorzystanie;

pracownicy przewoznika — pracownicy przewoznika oraz inne osoby, ktérymi sie on postuguje w
celu wykonywania Umowy o wykorzystanie;

Prezes UTK - Prezes Urzedu Transportu Kolejowego;

Przewoznik lub Przewoznik kolejowy - przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji
do wykonywania przewozow kolejowych lub swiadczenia ustugi trakcyjne;j;

Regulamin - Regulamin Sieci 2025/2026 Wojewddztwa Dolnoslaskiego Dolnoslaskiej Stuzby
Drog i Kolei we Wroctawiu;

Regulamin PKP PLK - Regulamin Sieci 2025/2026 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;
Rozporzadzenie - rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej;

RRJ -roczny rozktad jazdy;

sytuacja nadzwyczajna - sytuacja, w ktérej niemozliwe jest wykonanie zobowigzan wynikaja-
cych z Umowy o wykorzystanie, spowodowana nagtym zdarzeniem powstatym niezaleznie od
woli stron tej umowy, stwarzajgcym zaktdcenie lub zagrozenie zaktdcenia procesu eksploatacyj-
nego na liniach DSDIK, a ktdrej zadna ze stron umowy, przy zachowaniu nalezytej starannosci, nie
mogta przewidzie¢ lub zapobiec. Sytuacja nadzwyczajna moze wynikac¢ z: wprowadzenia na ca-
tym obszarze kraju lub jego czesci stanu nadzwyczajnego (stanu kleski zywiotowej, stanu wyjat-
kowego, stanu wojennego), protestéw spotecznych np. strajki, zdarzen o charakterze terrory-
stycznym lub ich przestanek, innych nieprzewidzianych zdarzen jak: powodzie, pozary, huragany,
osuwiska ziemi, dtugotrwate opady atmosferyczne, awarie sieci, w tym rowniez bedacych rezul-
tatem decyzji wtadz publicznych, skutkujgcych zmianami w procesie eksploatacyjnym;

SZ - Spréva Zeleznic, statni organizace, zarzadca infrastruktury kolejowej na terenie Republiki
Czeskiej;

Umowa o przydzielenie — umowa o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej zawierana z Aplikan-
tem;

Umowa o wykorzystanie — umowa o wykorzystanie zdolnosci przepustowej zawierana z Prze-
woznikiem:;

Ustawa — ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym;

WRIJ - wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw;

zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa albo
w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktéry przystgpit do jej budowy w charakterze
inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga wykonywac rézne podmioty;

ZRJ - zastepczy rozktad jazdy pociggdéw zawierajgcy zmiany, ktére wynikajg z planowane;j reali-
zacji prac inwestycyjnych, modernizacyjnych, remontowych oraz biezgcego utrzymania.

Podstawowe informacje o zarzadcy infrastruktury

§ 2. 1. DSDIK jest samorzadowa jednostka budzetowa finansowana przez Samorzad Wojewddz-
twa Dolnoslaskiego.

2. DSDiK wykonuje z upowaznienia Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego zadania w zakresie
praw i obowigzkéw nalezacych do zarzadcy drogi oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslo-
nych w Ustawie o transporcie kolejowym. DSDIK posiada autoryzacje bezpieczenstwa nr
PL2120250002 z 7 kwietnia 2025 r. wazng od dnia 8 kwietnia 2025 r. do dnia 8 kwietnia 2030 r.

3. Dane teleadresowe:



Wojewddztwo Dolnoslaskie - Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu,
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw,
Adres do doreczen elektronicznych: AE:PL-80005-37935-TSCRU-26

tel. (71)3917 100-102
. fax. (71)3917110
Kancelaria
e-mail: kancelaria@dsdik.wroc.pl
ePUAP /DSDiK/SkrytkaESP
Komérka wtasciwa ds. tel. (71)3917 196

obstugi jednostki

Komadrka wtasciwa ds. kolei:
713817054
713917117
713917225

Komérka wtasciwa ds.
bezpieczenstwa i regulaciji:

tel. 713817046

713917186
Komérka wtasciwa ds.
kalkulacji i rozliczen kolejowych:
713917125
713917187
713917234
4. Skargi i wnioski dotyczace dziatalnosci DSDiK jako zarzadcy infrastruktury kolejowej nalezy kie-

Departament Kolei

rowac pisemnie na adres korespondencyjny lub elektronicznie.

Uwarunkowania ogélne

§ 3.1. Wymagania dla zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz Aplikantéw i Przewoznikéw okreslaja
przepisy Ustawy o transporcie kolejowym, akty wykonawcze wydane na jej podstawie oraz inne
powszechnie obowigzujgce przepisy prawa, w tym Rozporzgdzenia Komisji Europejskiej.

2. Regulamin okresla zasady wspoétpracy i wymagania niezbedne do uzyskania dostepu i korzy-
stania z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez DSDiK, ktére odnosza sie do wszystkich Apli-
kantow i Przewoznikow.

3. Szczegotowerelacje Aplikantéwi Przewoznikéw zDSDiKwyznaczone sgw Umowie o przydziele-
nie lub Umowie o wykorzystanie, ktére okreslajg prawa i obowigzki stron, aspekty handlowe
i prawne dotyczgce realizacji wzajemnych zobowigzan.

Korzystanie z Regulaminu, rozpowszechnianie, wprowadzanie zmian

§ 4. 1. Regulamin zostat opracowany przez DSDiK na podstawie art. 32 Ustawy o transporcie ko-
lejowym oraz § 27 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej

2. Projekt Regulaminu konsultowany jest z podmiotami rynku kolejowego, zgodnie z § 27 ust. 3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udo-
stepniania infrastruktury kolejowej.

3. Regulamin wprowadzany jest do stosowania Zarzgdzeniem Dyrektora DSDIK.

4. Regulamin sktada sie z czesci opisowej, w ktdrej okreslone zostaty warunki: dostepu do infra-
struktury kolejowej, przydzielania zdolnosci przepustowej, korzystania z przydzielonej zdolnosci
przepustowej, informacje o optatach oraz zatgcznikéw zawierajgcych charakterystyke infrastruk-
tury kolejowej, wykaz przepiséw wewnetrznych.
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5. Projekt Regulaminu, zestawienie zgtoszonych uwag oraz przyjety Regulamin oraz jego zmiany
publikowane sg na stronie internetowej zarzagdcy www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.

6. Regulamin obowigzuje w catym okresie przygotowywania, opracowywania i obowigzywania
rozktadu jazdy pociggow 2025/2026, tj. do 12 grudnia 2026 r.

7. W uzasadnionych przypadkach, dopuszcza sie dokonywanie zmian w Regulaminie z zachowa-
niem zasad okreslonych w § 27 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;.

8. Zmiany wynikajgce ze zmian ogdlnie obowigzujacych przepisdéw prawa dokonywane s3g z za-
chowaniem termindow okreslonych tymi przepisami.

9. DSDiK w razie potrzeby aktualizuje dane w zatacznikach do Regulaminu.

10. Konsultacje, o ktérych mowa w ust. 2 i 7, przeprowadzane sg z Aplikantami droga elektro-
niczng.

11. Aplikanci w terminie 14 dni od otrzymania projektu zmiany moga zgtasza¢ swoje uwagi. Brak
odniesienia sie w wyznaczonym terminie do proponowanej zmiany w Regulaminie oznacza jej ak-
ceptacije.

ROZDZIAL 2 INFRASTRUKTURA

Infrastruktura kolejowa, parametry techniczno-eksploatacyjne linii

§ 5. 1. Wojewoddztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu zarzadza infra-
strukturg kolejowa, w sktad ktérej wchodzi:

1) linia kolejowa nr 303 odcinek Chocianowiec — Chocianéw od km 6,900 do km 28,720;

2) linia kolejowa nr 308 odcinek Mystakowice - Jelenia G6ra od km 30,060 do km 37,858;

3) linia kolejowa nr 311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Panstwa od km 29,844 do km 43,138;
4) linia kolejowa nr 316 odcinek Chojnow — Rokitki od km 21,832 do km 27,900;

5) linia kolejowa nr 317 odcinek Gryféw Slaski — Swieradéw Zdréj od km 0,668 do km 16,544;

6) linia kolejowa nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica od km 1,260 do km 19,903;

7) linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km 0,316 do km 7,055;

8) linia kolejowa nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw od km -0,530 do km 5,118;

9) linia kolejowa nr 283 odcinek Jelenia Géra — Lwéwek Slgski od km 2,140 do km 33,316;

10) linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek Slaski od km 24,444 do km 48,175;
11) linia kolejowa nr 291 odcinek Szczawno Zdréj — Sobiecin od km 3,400 do km 17,140;

12) linia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszéw od km 41,595 do km 73,040;

13) linia kolejowa nr 303 odcinek Chocianéw — Przemkoéw od km 28,720 do km 31,100;

14) linia kolejowa nr 308 odcinek Mystakowice — Kamienna Géra od km 5,464 do km 30,060;

15) linia kolejowa nr 310 odcinek Kobierzyce — Pitawa Gérna od km 0,174 do km 38,645;

16) linia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszéw — Nowy Kosciét od km 15,140 do km 33,430;

17) linia kolejowa nr 318 odcinek Srebrna Géra — Bielawa Zachodnia od km 12,380 do km 28,295;
18) linia kolejowa nr 319 odcinek Strzelin — Lagiewniki od km 33,763 do km 51,139;

19) linia kolejowa nr 320 odcinek Cieptowody — Cieptowody od km 9,982 do km 13,282;

20) linia kolejowa nr 322 odcinek Ktodzko Nowe — Stronie Slaskie od km 9,700 do km 24,622;

21) linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wies$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303 do km 2,065;
22) linia kolejowa nr 327 odcinek Scinawka Srednia - Radkéw od km 5,955 do km 14,581;

23) linia kolejowa nr 327 odcinek Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec od km -5,380 do km 0,000;

24) linia kolejowa nr 331 odcinek Roztoka — Roztoka od km 13,332 do km 14,638;

25) linia kolejowa nr 335 odcinek Henrykdéw — Cieptowody od km -0,279 do km 9,982;

26) linia kolejowa nr 345 odcinek Kamienna Géra — Pisarzowice od km 1,780 do km 5,464;
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27) linia kolejowa nr 372 odcinek Bojanowo — Géra Slaska od km 0,600 do km 15,305;

2. Linie kolejowe DSDIK sg liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi.

3. Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne infrastruktury zarzadzanej przez DSDiK
okreslone sa w Zataczniku 1.

4. Warunki techniczno-ruchowe linii zawarte sg na stronie internetowej DSDiK oraz w WRJ PKP
PLK, Dodatek 1 ,,Warunki techniczno- ruchowe”.

5. Wykaz peronéw na liniach kolejowych zawiera Zatagcznik 2.

6. DSDIK nie przewiduje uprzywilejowania rodzaju przewozow na zarzadzanych liniach kolejo-
wych w rozumieniu art. 29b ustawy. Krajowy rejestr infrastruktury (RINF) prowadzony przez Pre-
zesa Urzedu Transportu Kolejowego udostepniony dla zarejestrowanych uzytkownikéw jest na
stronie internetowej https://rinf.utk.gov.pl.

7. Informacje o obiektach infrastruktury ustugowej zawiera Regulamin dostepu do obiektow infra-
struktury ustugowej zarzadzanych przez Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drog
i Kolei we Wroctawiu dostepny na stronie internetowej https://dsdik.wroc.pl/w zaktadce KOLEJE.

Dostepnosé infrastruktury

§ 6. 1. Ograniczenia eksploatacyjne na infrastrukturze wynika¢ moga miedzy innymi z:

1) Planowanych zamknie¢ torowych bedacych rezultatem robét inwestycyjnych, modernizacyj-
nych, remontowych czy biezgcego utrzymania;

2) uszkodzen taboru;

3) nieplanowanych zamknie¢ torowych spowodowanych uszkodzeniami infrastruktury kolejowej;
4) czasowych ograniczen w uzytkowaniu fragmentow linii kolejowych lub pracy posterunkéw ru-
chu;

5
6
7
8
2. O zmianach wynikajgcych z wprowadzenia ograniczen eksploatacyjnych Zarzadca niezwtocz-

wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych lub kryzysowych;
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa przewozu oséb i rzeczy;
potrzeb zwigzanych z bezpieczenistwem i obronnoscig parnstwa;

—_ — — —

decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub innych uprawnionych organéw.

nie powiadamia Przewoznika pisemnie w formie papierowej lub droga elektroniczna.

3. Harmonogram planowanych zamknie¢ torowych stanowi Zatacznik nr 3.

4. Na liniach objetych planowanymi zamknigeciami torowymi, PKP PLK opracuje ZRJ w oparciu
o faktyczne mozliwosci przepustowosci linii, zgodnie z Regulaminem PKP PLK.

ROZDZIAL 3 WARUNKI DOSTEPU

Warunki sktadania wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej

§ 7. Aplikant nabywa prawo do sktadania wnioskéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej po
zawarciu z zarzgdcg Umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.

2. W celu zawarcia Umowy Aplikant zwraca sie z pisemnym wnioskiem do DSDiK, w ktérym wska-
zuje w szczegoélnosci:

1) nazwe, siedzibe i adres;

2) dane umozliwiajgce jednoznaczng identyfikacje, m.in.: NIP, Regon, KRS;

3) planowany zakres zamoéwionej zdolnosci przepustowej;

4) rodzaj przewozu, dla ktérego Aplikant bedzie sktadat wnioski o przydzielenie zdolnosci prze-
wOozowe;.

3. W przypadku Aplikantéw zamierzajgcych sktadaé¢ wnioski o przydzielenie zdolnosSci
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przepustowej w zakresie kolejowych przewozdw osdéb, inny niz okazjonalny, Aplikant okresla pla-
nowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim zawart umowe
o Swiadczenie ustug publicznych, przedstawit oSwiadczenie organizatora publicznego transportu
kolejowego o zamiarze objecia pociggdw umowa o swiadczenie ustug publicznych albo uzyskat
decyzje o przyznaniu otwartego dostepu.

4. Sktadanie wnioskow o przydzielenie zdolnosci przepustowej i ich rozpatrywanie odbywa sie na
zasadach okreslonych w § 17-21.

5.Zdolnos¢ przepustowa przydzielona Aplikantowi nie moze by¢ przekazana innemu Aplikantowi,
ani nie moze by¢ wykorzystana do realizacji innego rodzaju przewozow, niz wskazany we wniosku
o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.

6. Aplikant, ktéry nie jest Przewoznikiem, moze wskazaé¢ réznych Przewoznikéw kolejowych
uprawnionych do wykorzystania zdolnosci przepustowej przydzielonej na podstawie poszczegol-
nych wnioskow. Aplikant w ramach jednego wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej
wskazuje jednego Przewoznika.

7. Aplikant, ktéry jest Przewoznikiem, nie moze wskaza¢ innego PrzewozZnika kolejowego do wy-
korzystania przydzielonej mu zdolnosci przepustowe;.

Warunki uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej

§ 8. 1. Przewoznik nabywa prawo do korzystania z infrastruktury kolejowej po zawarciu Umowy
o wykorzystanie.

2. Przed zawarciem Umowy o wykorzystanie Przewoznik zobowigzany jest przedtozy¢ zarzadcy:
1) poswiadczonag kopie waznej licencji, o ktérej mowa w art. 43 Ustawy;

2) poswiadczong kopie waznego certyfikatu bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 18b Ustawy;
3) oswiadczenie, ze do realizacji przejazdow bedzie wykorzystywat tabor spetniajgcy warunki
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogol-
nych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych;

4) oswiadczenie, ze zobowigzuje sie do informowania o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu li-
cencji i/lub certyfikatu bezpieczenstwa.

3. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2 nalezy przedtozy¢ w jezyku polskim lub uwierzytelnionym
ttumaczeniu oryginatéw na jezyk polski.

4. Przewoznik, ktéry w ramach poprzednich rozktadéw jazdy pociggdéw przedtozyt DSDiK doku-
menty, o ktérych mowa w ust. 2, a ktére nie stracity swojej waznosci na rozktad 2025/2026, przed
zawarciem Umowy o wykorzystanie na rozktad jazdy 2025/2026 ma mozliwosé przedtozenia
oswiadczenia, ze dokumenty te zachowujg swojg waznosé. W przypadku zmiany tych dokumen-
toéw, zastosowanie majg postanowienia ust. 2.

Licencje, certyfikaty bezpieczenstwa

§9. 1. Organem wtasciwym do udzielania, odmowy udzielania, zmiany, zawieszania lub cofniecia
licencji przedsiebiorcy posiadajgcemu siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest Pre-
zes Urzedu Transportu Kolejowego.
Dane kontaktowe:
Urzad Transportu Kolejowego
Al. Jerozolimskie 134, 02 - 305 Warszawa. www.utk.gov.pl
2. Wydawanie, przedtuzanie waznosci, zmiana i cofanie certyfikatow bezpieczenstwa oraz pro-
wadzenie i aktualizacja ich rejestru nalezy do zadan Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,
w zakresie nadzoru nad podmiotami, ktérych dziatalno$§é ma wptyw na bezpieczenistwo ruchu
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kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei. Dane kontaktowe Urzedu Transportu Kolejowego
wskazano w ust. 1.

Ogoélne warunki handlowe

§ 10. Szczegdétowe warunki wspotpracy Aplikantow oraz Przewoznikéw kolejowych z zarzadca
ustalone sg w Umowie o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie, ktére okreslajg prawa i obo-
wigzki stron, aspekty handlowe oraz formalnoprawne dotyczace realizacji wzajemnych zobowig-
zan.

Umowa ramowa

§11. 1. DSDiK do dnia obowigzywania RRJ 2025/2026 nie planuje zawierania umow o rezerwacje
zdolnosci przepustowej w okresie wykraczajgcym poza okres obowigzywania RRJ.

2. Na uzasadniony wniosek Aplikanta, DSDiK moze zawrze¢ umowe o rezerwacje zdolnosci prze-
pustowej w okresie wykraczajacym poza okres obowigzywania RRJ, z zachowaniem zapiséw art.
31 Ustawy.

Przepisy eksploatacyjne

§12. 1. Aplikantai Przewoznika korzystajgcego z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez DSDiK
obowigzujg postanowienia:

1) regulacji wewnetrznych DSDiK wymienionych w Zatgczniku nr 4,

2) regulacji wewnetrznych PKP PLK S.A. w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego wymienionych
w Zatgczniku nr 4.

2. W ruchu granicznym dodatkowo obowigzujg zasady prowadzenia ruchu kolejowego okreslone
odrebnymi porozumieniami, regulaminami lub umowami.

3. Przewoznik obowigzany jest przestrzega¢ zasad i warunkéw prowadzenia ruchu na liniach
kolejowych okreslonych na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005
r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji.

4. Nowe regulacje wewnetrzne i zmiany w obowigzujacych regulacjach wprowadzane sg w zycie
Zarzadzeniami Dyrektora DSDiK.

5. O zmianach regulacji wewnetrznych, wyszczegdlnionych w Zatgczniku nr 4 oraz dokumentoéw,
o ktérych mowa w ust. 2, DSDiK powiadamia Przewoznikdéw nie pdzniej niz 7 dni przed wejsciem
zZmian w zycie.

6. Regulacje wewnetrzne, porozumienia i regulaminy techniczne przesytane sg nieodptatnie
w wersji elektronicznej na wniosek Przewoznika.

Personel

§ 13. Pracownicy Przewoznika zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z prowa-
dzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz maszynisci muszg posiadaé¢ kwalifikacje
okreslone w Ustawie oraz odpowiednich aktach wykonawczych wydanych na jej podstawie.

Tabor

§ 14. 1. Przewoznik zapewnia, ze eksploatowany tabor kolejowy:
1) spetnia warunki techniczne okreslone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
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12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kole-
jowych;

2) jest wyposazony w stosowne dokumenty zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu
z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie dokumentéw, ktdre powinny znajdowac sie w pojezdzie ko-
lejowym jest oznakowany wedtug wytycznych wynikajacych z rozporzadzenia Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowa-
dzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych;

3) kazdy pojazd kolejowy posiada przywrécenie do eksploatacji wydane przez Przewoznika po-
twierdzajgce, ze pojazd jest sprawny technicznie;

4) zestawy kotowe taboru zapewniaja elektryczne zwieranie tokéw szynowych — rezystancja ze-
stawu kotowego nie moze by¢ wieksza niz 50 om (Q).

2. Dopuszczalna nierownomiernos¢ naciskéw wozkow, osi i két danej osi pojazdu kolejowego
nie moze przekraczac wielkosci okreslonych w § 6 ,,UK-8 Instrukcji zasad przewozu kolejg prze-
sytek nadzwyczajnych Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu”.

3. Pojazdy kolejowe z napedem, ktdre wykonuja przejazdy na liniach wyposazonych w przytorowe
urzadzenia samoczynnego hamowania pociggoéw, powinny mie¢ zamontowane i sprawne urza-
dzenia wspotpracujgce z urzgdzeniami przytorowymi.

4. Pojazdy trakcyjne wykorzystywane w regularnym ruchu pasazerskim muszg by¢ wyposazone
w urzadzeniaradiotelefoniczne, wtgczone do systemu zdalnego zatrzymywania pociagéw ,,Radio-
Stop”, lub zarzadca podejmuje dziatania alternatywne na rzecz utrzymania poziomu bezpieczen-
stwa stosujgc proces analizy ryzyka w oparciu o Art. 2 Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji
(UE) Nr. 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgcej Rozporzadzenie (WE) Nr. 352/2009.

5. Pozostate pojazdy trakcyjne musza by¢ wyposazone w urzadzenia radiotelefoniczne, umozli-
wiajgce nawigzanie tacznosci z dyzurnym ruchu zgodnie z wytycznymi zawartymi w Wymaganiach
techniczno-eksploatacyjnych dla radiotelefonu stacjonarnego/przewoznego dla sieci radiotele-
fonicznych z selektywnym wywotaniem grupowym le-105.

6. Urzadzenia pracujgce w radiotelefonicznej sieci pociggowej i manewrowej, nie moga by¢ udo-
stepniane do wykorzystania innym uzytkownikom nieuprawnionym do pracy w tych sieciach.

Przewoéz przesytek nadzwyczajnych

§ 15. 1. Przejazdy pociaggdéw z przesytkami nadzwyczajnymi realizowane sg w ramach RRJ oraz
IRJ, po uprzednim ustaleniu warunkdéw przewozu.

2. Szczegotowe informacje dotyczace organizacji i postepowania przy przesytkach nadzwyczaj-
nych okresla regulacja DSDIK ,Instrukcja organizacji przewozu przesytek nadzwyczajnych UK-8".
3. Aplikant lub Przewoznik zawiadamia DSDiK o zamiarze nadania przesytki nadzwyczajnej
co najmniej 30 dni przed planowanym przejazdem. Jesli z powodu zdarzenia kolejowego lub przy-
czyn eksploatacyjnych bedzie zachodzita konieczno$¢ opracowania warunkéw przewozu prze-
sytki nadzwyczajnej, tj. pojazdu kolejowego z Vmax = 20 km/h, opracowanie warunkdéw nastagpi
bez zbednej zwtoki, w celu szybkiego przywrdcenia przejezdnosci linii.

4. DSDiK okresla warunki przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach zarzadzanych przez DSDiK
zgodnie z Instrukcja, o ktérej mowa w ust. 2.

5. Aplikant lub Przewoznik sktada wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do Cen-
trum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK, zgodnie z umowa o wspétpracy zarzadcéw w za-
kresie potgczenia drég kolejowych w obowigzujacym rozktadzie jazdy pociggdéw i Regulaminem
PKP PLK.

6. PKP PLK na podstawie umowy o wspotpracy zarzadcéw w zakresie potgczenia drég kolejowych
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opracowuje, zgodnie zRegulaminem PKP PLK, rozktad jazdy dla przewozu pociggéw z przesytkami
nadzwyczajnymi.

7. DSDiK, w przypadku zamknie¢ torowych, ktére odbywaja sie na terenie i z przyczyn DSDiK,
w uzgodnieniu z Przewoznikiem dokonuje aktualizacji wydanych wczesniej zgdd na przewdz prze-
sytek nadzwyczajnych.

ROZDZIAL 4 PRZYDZIELANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE)

Wprowadzenie

§ 16. 1. Zdolnos¢ przepustowa jest przydzielana na podstawie wnioskow ztozonych przez Apli-
kantow, ktdrzy zawarli Umowe o przydzielenie.

2. Whioski, o ktérych mowa w ust. 1 moga dotyczy¢ przydzielenia zdolnosci przepustowe;j dla
trasy pociggu, przydzielenia nowej zdolnosci przepustowej lub modyfikacji przydzielonej zdolno-
$ci przepustowej.

3. We wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy pociggu Aplikant wskazuje po-
wigzane wnioski, ktérych zrealizowanie jest niezbedne dla przydzielenia wnioskowanej trasy po-
ciggu.

4. Do rozpatrzenia przyjmowane sg wytgcznie wnioski o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j,
ktoére przekazano w okreslonym terminie i zawierajg informacje, o ktérychmowaw 84 ust. 1-4i85
ust.1 Rozporzadzenia.

Sktadanie wnioskow o przydzielenie tras pociggow

§ 17. 1. Na podstawie, umowy o0 wspotpracy zarzgdcow w zakresie potaczenia drég kolejowych
zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK w celu skorzystania z linii kolejowych zarzadzanych przez
DSDIK Aplikant zwraca sie do PKP PLK z wnioskiem o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla
trasy pociggu, w ramach RRJ, IRJ oraz ZRJ, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

2. Wniosek o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla trasy pociggu w ramach RRJ oraz IRJ skta-
dany jest w formie elektronicznej za pomocg ISZTP na stronie internetowej https://skrj.plk-sa.pl
lub za pomocg ustugi OCTOPUS w SKRJ w wersji AKTIV przygotowanego przez PKP PLK, wedtug
zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

3. PKP PLK przyjmuje wnioski o przydzielenie tras pociagdw w ramach RRJ i IRJ w rozktadzie jazdy
pociggdow 2025/2026 w terminach okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

4. PKP PLK opracowuje i przydziela trasy pociagéw oraz powiadamia Aplikantéw o przydzielo-
nych trasach wramach RRJ i IRJ zgodnie z zapisami Regulaminu PKP PLK.

5. Projekt RRJ jest opracowywany z uwzglednieniem zapiséw § 3 ust. 7 Rozporzadzenia.

6. DSDIK nie oferuje ustug w zakresie manewroéw, jednak dopuszcza wykonywanie manewréw
w okreslonych okolicznosciach przy zapewnieniu przez przewoznika oséb posiadajacych sto-
sowne i aktualne uprawnienia i kwalifikacje do wykonywania pracy manewrowe;.

Zmiany do rozktadu jazdy pociagow

§ 18. 1. Na podstawie zawartej, pomiedzy DSDiK a PKP PLK, umowy o wspoétpracy zarzadcow
w zakresie potgczenia drég kolejowych, PKP PLK przeprowadza aktualizacje rozktadu jazdy pole-
gajgca na wprowadzeniu zmian wedtug zasad i w terminach okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

12



2. Aktualizacja rozktadu jazdy obejmuije:

1) rozpatrzenie wnioskéw o przydzielenie tras pocigagdéw dotyczacych przydzielenia nowych tras
pociggow;

2) rozpatrzenie wnioskéw o przydzielenie tras pociggoéw dotyczacych modyfikacji przydzielonych
tras pociggdéw w zakresie: skrécenia lub wydtuzenia trasy pociggu, zmiany miejsca i czasu zatrzy-
man, zmiany dtugosci i masy brutto pociggu, zmiany serii pojazdu kolejowego z napedem, zmiany
deklarowanego procentu masy hamujacej, zmiany predkosci pociagu;

3) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggéw, ktérych zmiana jest konieczna
w zwigzku ze zmiang parametrow infrastruktury kolejowej;

4) przygotowanie propozycji zmian przydzielonych tras pociggéw, ktére sg mozliwe z uwagi na
zmiane parametréw infrastruktury kolejowej lub zmiany, o ktérych mowa w pkt 2 3.

3. Aktualizacja polega na wprowadzeniu zmian zgtoszonych na odrebnym wniosku za wyjatkiem
rezygnacji z trasy pociagu, ktérej mozna dokonac jedynie w trybie okreslonym w § 24.

4. Whnioski dotyczace zmian nalezy sktada¢ za pomocag systemu ISZTP.

5. W przypadku zgtoszenia zmian w ramach aktualizacji RRJ, generujgcych zmiany rozktadu jazdy
pociggdéw innych Aplikantéw, aktualizacja RRJ odbywa sie po wyrazeniu zgody przez zaintereso-
wanych Aplikantéw.

6. Wprowadza sie zmiany w rozktadzie jazdy pociggdw wynikajace z inwestycji, remontéw lub
prac zwigzanych z utrzymaniem linii kolejowych.

7. DSDIK przed przystgpieniem do opracowania projektu ZRJ informuje Aplikantéw o rozpoczeciu
prac nad ZRJ oraz o zamknieciach torowych, ktére beda w danym okresie uwzglednione w ZRJ,
w tym zamknieciach wymagajgcych wprowadzenia komunikacji zastepcze;.

8. PKP PLK na podstawie umowy o wspétpracy zarzagdcéw w zakresie potgczenia drég kolejowych
opracowuje, zgodnie z Regulaminem PKP PLK, ZRJ na odpowiednie okresy obowigzywania zmie-
nionej organizacji ruchu, ktére przesyta Aplikantom droga elektroniczna.

Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej

§ 19. 1. Aplikant moze ztozy¢ wniosek o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowe;.

2. Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspétpracy zarzadcoéw w zakresie
potaczenia drog kolejowych, PKP PLK rozpatruje wnioski o modyfikacje przydzielonej zdolnosci
przepustowej, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

3. Wniosek o modyfikacje przydzielonej zdolnosci przepustowej nalezy sktadaé za pomoca ISZTP
poprzez zaktadke ,,Modyfikacja przydzielonej zdolnosci przepustowej” lub za pomocg interfejsu
OCTOPUS przygotowanego przez PKP PLK w czes$ci aktywnej.

4. Zmniejszenie masy pociggu nie wymaga sktadania wniosku o modyfikacje przydzielonej trasy
pociggu, natomiast mozliwe jest ztozenie wniosku o takg modyfikacje do momentu uruchomienia

pociagu.

Koordynacja i rozwigzywanie kolizji tras pociaggoéw, przepetniona infrastruktura

§ 20. 1. Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspétpracy zarzadcéw
w zakresie potgczenia drog kolejowych, w przypadku powstania kolizji pomiedzy ztozonymi wnio-
skami o przydzielenie tras pociagdéw lub przydzielonych tras na liniach DSDiK, podejmowany jest
przez PKP PLK proces koordynacji, wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

2. Jezelipomimo dziatan, o ktérych mowa w ust. 1, nie jest mozliwe zrealizowanie zamdwien okre-
Slonych we wnioskach o przydzielenie tras pociggéw w sposdb zgodny z oczekiwaniami Aplikan-
téw, DSDIK niezwtocznie powiadamia Prezesa UTK oraz zainteresowanych Aplikantéw, ze linia
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kolejowa bedgcaw zarzadzie DSDiK lub jej odcinek jest przepetniony, zwytgczeniem przypadkdéw,
o ktérych mowa w § 7 ust. 11 pkt 1 Rozporzadzenia. DSDiK powiadamia réwniez o linii kolejowe;j
lub jej odcinku, na ktéorym przewidywane jest wystgpienie braku zdolnosci przepustowej w kolej-
nym, najblizszym okresie opracowywania RRJ.

3. Dla przepetnionych linii kolejowych bedacych w zarzadzie DSDiK lub jej odcinkow, DSDiK
przedstawia Prezesowi UTK wyniki analizy zdolnosci przepustowej linii kolejowej oraz plan po-
wiekszenia zdolnos$ci przepustowej, wedtug zasad okreslonych w Rozporzadzeniu.

4. Przydziattras pociggdw na przepetnionych odcinkach linii kolejowych odbywa sie na podstawie
wynikow aukciji, o ktérej mowa w 8 7 ust. 11 pkt 4 Rozporzadzenia, przeprowadzonej zgodnie
z zasadami zawartymi w Zatgczniku 5.

Przydzielanie zdolnosci przepustowej

§ 21. 1. Przydzielanie zdolnosci przepustowej w celu realizacji przejazdu na potrzeby utrzyma-
nia, rewitalizacji i modernizacji odbywa sie wedtug zasad okreslonych w niniejszym rozdziale.

2. Przejazd pociagu na potrzeby, o ktérych mowa w ust. 1, realizowany jest w oparciu o opraco-
wany rozktad jazdy pociggu lub regulamin prowadzenia ruchu na linii, na podstawie umoéw zawar-
tych z DSDiK.

3. Za przejazd pociggu na potrzeby wtasne zwigzane z utrzymaniem infrastruktury, zlecane
przez DSDIK, nie nalicza sie optat.

4. W celu zawarcia Umowy o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla rozktadu jazdy 2025/2026,
Aplikant bedacy przewoznikiem, sktada w formie pisemnej wniosek o zawarcie umowy
o przydzielenie, wedtug wzoru stanowigcego zatacznik 9.

5. W przypadku aplikantéw zamierzajgcych sktada¢ wnioski o przydzielenie zdolnosci przepusto-
wej w zakresie kolejowych przewozéw o0sdéb, innych niz okazjonalne, aplikant okresla w Umowie
o przydzielenie planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej w takim zakresie, w jakim
zawart umowe oswiadczenie ustug publicznych, przedstawit o§wiadczenie organizatora publicz-
nego transportu kolejowego o zamiarze objecia pociggdw umowa.

Komunikacja zastepcza

§ 22. 1. W razie wystgpienia ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, z przyczyn lezg-
cych po stronie DSDiK, Przewoznik moze realizowac¢ przewozy osoéb przy uzyciu srodkéw trans-
portu drogowego, dostosowanych do liczby podréznych. Przewozy muszg by¢ wykonywane przez
przewoznika drogowego posiadajgcego stosowne licencje. Wybdr srodkéw komunikacji zastep-
czej powinien by¢ efektywny, tj. powinien zapewnic¢ osiagniecie najlepszego efektu przy mozliwie
najnizszych kosztach.

2. Planowanie komunikacji zastepczej z powodu planowanych zamknieé torowych odbywa sie
W procesie opracowywania i uzgadniania ZRJ. Pracownicy DSDiK wspétpracujg z pracownikami
Przewoznika kolejowego w ustaleniu miejsca zatrzyman komunikacji zastepczej w obrebie ob-
szaru kolejowego zarzgdzanego przez DSDiK.

3. DSDiK zobowigzana jest do pokrycia dodatkowych kosztéw ponoszonych przez Przewoznika
w wyniku prowadzenia komunikacji zastepczej, jezeli wynika to z przyczyn lezacych po stronie
DSDiK. Dodatkowe koszty, o ktérych mowa powyzej, to réznica pomiedzy kosztami za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej, ktére ponidstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu
bez jakichkolwiek ograniczen w korzystaniu z infrastruktury kolejowej, powstatych z przyczyn le-
zgcych po stronie DSDiK, a petnymi udokumentowanymi fakturg kosztami ponoszonymi przez
Przewoznika za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez realizatora tej ustugi. Petne
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koszty, o ktérych mowa powyzej, odnoszg sie do kwoty z faktury wystawionej przez realizatora
wykonujgcego ustugi komunikacji zastepczej, sa to koszty udostepnienia pojazdu drogowego
wraz z jego kierowca.

4. W celu rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej Przewoznik bedzie zobowigzany do ztoze-
nia oSwiadczenia o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji za-
stepczej oraz oswiadczenia o nierefundowaniu dodatkowych kosztéw komunikacji zastepcze;j
przez organizatora transportu zbiorowego zgodnie z zatgcznikiem nr 6 i 7 niniejszego Regulaminu.
5. Rozliczenia kosztow komunikacji zastepczej odbywajg sie zgodnie z postanowieniami
Umowy o wykorzystanie.

6. Wprowadzenie komunikacji zastepczej przez Przewoznika z przyczyn, o ktérych mowa w § 26
oraz nieplanowanych zamkniec¢ torowych, nieujetych w ZRJ, odbywa sie w trybie operatywnego
uzgodnienia z DSDiK. Przewoznik, przed wprowadzeniem komunikacji zastepczej, informuje
DSDiK podajac:

1) date i godzine wprowadzenia komunikacji zastepczej;

2) wykaz pociaggow, za ktére zostanie wprowadzona komunikacja zastepcza;

3) relacje trasy przejazdu komunikacji zastepczej.

Wyzej wymienione informacje powinny by¢ réwniez przekazane w formie pisemne;.

7. Przewoznik zobowigzany jest do pokrycia kosztow wynikajacych z dziatan podjetych dla zapew-
nienia ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego, o ile przyczyny determinujgce wprowadze-
nie komunikacji zastepczej lezg po jego stronie. W ramach tych dziatan przewoznik zobowigzany
jest do zamieszczenia informacji na dotychczasowych przystankach kolejowych i na przystan-
kach zastepczych, autobusowych o zmienionej organizacji ruchu (na przystanku kolejowym do-
ktadna lokalizacja przystanku zastepczego wraz z trasg przej$cia na mapie, na przystanku zastep-
czym, informacja jaki przystanek kolejowy zastepuje).

Rezygnacja z przydzielonej zdolnosci przepustowej

§ 23. 1. Aplikant ma prawo do ztozenia rezygnaciji z przydzielonej trasy pociagu lub jej czesci.

2. Na podstawie zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK umowy o wspétpracy zarzgdcéw w zakresie
potaczenia drég kolejowych, PKP PLK przyjmuje rezygnacje z przydzielonej trasy pociaggu, wedtug
zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

3. Rezygnacja z przydzielonej trasy pociggu dokonywana jest poprzez ISZTP.

4.Za niewykorzystanie przydzielonej trasy pociggu pobierana jest optata rezerwacyjna w wysoko-
Sci okreslonej w § 34.

5. Aplikant otrzymuje potwierdzenie przyjecia rezygnacji. Potwierdzenie generowane jest auto-
matycznie z ISZTP i przesytane pocztg elektroniczng na adres e-mail zgtaszajgcego rezygnacije.
W przypadku awarii ISZTP rezygnacje z catosci lub czesci przydzielonej trasy pociggu, nalezy skta-
da¢ dowtasciwego terytorialnie stanowiska ds. konstrukcji rozktadéw jazdy pociggéw PKP PLK.

6. Podanie btednych danych we wniosku o rezygnacje z przydzielonej zdolnosci przepustowej
skutkuje nieprzyjeciem rezygnacji.

Dziatania podejmowane w przypadku zaktécen

§ 24. 1. Szczegotowe regulacje dotyczace dziatan podejmowanych w przypadku zaktécen, tryb
powotywania i pracy komisji kolejowych, reguty kwalifikacji zdarzen i sytuacji potencjalnie nie-
bezpiecznych oraz zasady dokumentowania prowadzonych postepowan okresla regulacja ,,UK5
Instrukcja o zasadach postepowania w sprawach powaznych wypadkdw, wypadkéw i incydentéw
kolejowych Dolnoslaskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu” wymieniona w Zataczniku 4.
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2. Zasady dokonywania powiadomien m.in. w przypadku wydarzeh majgcych znaczenie dla za-
chowania bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia ruchu, a takze bezpieczeristwa osdéb, mienia
badz srodowiska, jak rowniez w przypadku zaktdcen w realizacji rozktadu jazdy pociggdw - okresla
Umowa o wykorzystanie.

3. Jezeli wystagpig odstepstwa od rozktadu jazdy pociggdw z winy stron Umowy o wykorzystanie,
w tym przypadki, o ktérych mowa w § 26 ust. 1, strony tej Umowy ponoszg wzajemnie odpowie-
dzialnos¢ w stosunku do siebie oraz innych uzytkownikéw linii kolejowych za wynikte utrudnienia
w eksploataciji linii kolejowej.

4. Zgodnie z przepisami Ustawy, DSDiK jest zobowigzana do wstrzymania lub ograniczenia ruchu
na catosci lub czesci linii kolejowej w razie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub bezpieczenstwa
przewozu osob i rzeczy.

5. DSDiK powiadamia zainteresowanych Przewoznikdw o wystapieniu zaktécen majacych wptyw
naich dziatalnosc eksploatacyjna. W razie wystgpienia zaktdcen eksploatacyjnych, DSDiK podej-
muje dziatania, z uwzglednieniem intereséw i po zasiegnieciu opinii zainteresowanych Przewoz-
nikoéw, ktére maja na celu przywrdcenie normalnych warunkdéw eksploatacyjnych. W tym celu
DSDiK moze wprowadzi¢ m.in.: zmniejszenie predkosci przejazdu pociggdéw, odwotanie pociagu,
skrécenie relacji, potgczenia pociggdéw, zarzadzenie przesiadania podréznych z odwotanych na
trasie pociggdéw do najblizszych pociggdéw w danym kierunku jazdy (nawet innego Przewoznika)
wraz z zarzgdzeniem dodatkowych postojow pociggdw, itd. Pociag, po alokacji podréznych do in-
nego pociggu, na dalszej czesci trasy kursuje jako prézny sktad pasazerski do stacji uzgodnionej
z Przewoznikiem.

6. DSDiK moze uzy¢ pojazdu kolejowego i pracownikéw Przewoznika w celu usuniecia zaktdcen
eksploatacyjnych, w szczegdlnosci w przypadku koniecznosci $ciggniecia uszkodzonego taboru.
W sytuacjach, kiedy koniecznos¢ dodatkowego uzycia pojazdu kolejowego z napedem spowodo-
wana jest wing Przewoznika, rozliczenie kosztow poniesionych z tego tytutu odbywa sie zgodnie
z zasadami zawartymi w Umowie o wykorzystanie.

7. Przewoznik i DSDiK zobowigzani sg do pokrycia udokumentowanych kosztéw bezposrednich
wynikajacych z dziatan podjetych dla zapewnienia ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
w celu wyeliminowania skutkéw zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych spowodowa-
nych przyczynamilezgcymi po ich stronie.

8. Ptatnosci z tytutu zobowigzan powstatych w zwigzku z ust. 7 regulowane sg wedtug zasad okre-
slonych w Umowie o wykorzystanie.

Postepowanie w razie zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych
w transporcie kolejowym

§ 25. 1. W przypadku zaistnienia zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku, incydentu) w trans-
porcie kolejowym, uczestnicy procesu przejazdu zobowigzani sg do postepowania zgodnego
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie po-
waznych wypadkdw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym oraz Instrukcjg Uk-5 o za-
sadach postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw kolejowych.
2. Kazdy pracownik Przewoznika oraz DSDIK, ktory zauwazyt, ze moze dojs¢ lub doszto do wyda-
rzenia, w szczegdélnosci, o ktérych mowa w ust. 1, jest zobowigzany:

1) poinformowacé pracownika najblizszego posterunku ruchu.

2) uzyé wszelkich i dostepnych srodkdéw, aby wyeliminowaé zagrozenia i zapobiec zwiekszeniu
jego zasiegu oraz ograniczy¢ skutki;

3. Jezeli w wyniku zdarzenia lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej, o ktérych mowa w ust. 1,
nastgpito lub moze nastgpié¢ bezposrednie zagrozenie szkodg w Srodowisku, zanieczyszczenie
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elementdéw infrastruktury lub istnieje ryzyko eksplozji, pozaru lub inne niebezpieczenstwo dla
funkcjonowania kolei, pracownik Przewoznika oraz DSDiK zobowigzany jest niezwtocznie zawia-
domi¢ pracownika najblizszego posterunku ruchu, za posrednictwem ktdérego dokonywane sa
powiadomienia zgodnie z rozporzadzeniem, o ktérym mowa w ust. 1 i wdrazane wszelkie mozliwe
srodki eliminujgce zagrozenia.

4. DSDiK i Przewoznik zobowigzani sg wspoélnie do:

1) niesienia pomocy poszkodowanym;

2) dziatania celem zminimalizowania negatywnych skutkéw zaistniatych zdarzen lub sytuacji po-
tencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1;

3) dziatania przy usuwaniu szkdd i jak najszybszym przywracaniu ruchu kolejowego;

4) dziatania przy ustalaniu przyczyn zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych
mowa w ust. 1;

5)dziatania przy usuwaniu zrédet zanieczyszczenia Srodowiska i jego skutkow.

5. Po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia powodujgcego straty jednej ze stron
Umowy o wykorzystanie, DSDiK powotuje zesp6t do ustalenia powstatych strat i odpowiedzialno-
Sci za nie. Zespo6t moze powotac¢ rowniez Przewoznik, jezeli zespot nie zostat powotany przez
DSDiK w ciggu 7 dni od daty zakonczenia prac komisji kolejowej. W sktad tego zespotu wchodzg
przedstawiciele DSDIK i PrzewoZnika posiadajacy stosowne upowaznienia. Kazde posiedzenie
zespotu jest protokotowane przez strone powotujacg zespoét i podpisywane przez wszystkich
cztonkdéw zespotu,a protokét z ostatniego posiedzenia, oprocz ustalenia wysokosci strat i odpo-
wiedzialnosci za nie, okresla sposdb i termin rozliczen finansowych. Podstawe prac zespotu sta-
nowi protokét ustalen kornicowych komisji kolejowej lub raport Panstwowej Komisji Badania Wy-
padkéw Kolejowych.

6. Ustalenia zespotu, o ktdrym mowa w ust. 5, sg wigzace dla wszystkich stron postepowania.
W przypadku niemoznosci uzgodnienia wysokosci powstatych strat i zakresu odpowiedzialnosci
stron, ustalenia dokonuje sie na drodze prawne;.

7. Roszczen z tytutu zdarzen lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, o ktérych mowa w ust. 1,
niezawinionych przez DSDiK, zainteresowane podmioty dochodzg we wtasnym zakresie.

8. Szczegotowe zasady rozliczen, ktérych zréodtem beda zdarzenia, o ktérych mowa w ust. 1, okre-
$la Umowa o wykorzystanie.

9. Jezeli w wyniku zdarzenia, o ktérym mowa w ust. 1, a za ktére odpowiedzialny bedzie Przewoz-
nik, uszkodzona zostanie infrastruktura kolejowa DSDIK, naprawa uszkodzonych jej elementéw
dokonywana jest przez DSDIK lub przez podmioty trzecie, dziatajgce na zlecenie DSDIK, wedtug
wyboru DSDIK, a catkowite koszty ztym zwigzane, obcigzajg Przewoznika na podstawie protokotu
ustalen koncowych lub sprawozdania koncowego zgodnie z zapisami ust. 5. i ust. 6.

10. Dla przejazdéw realizowanych przez DSDIK lub Przewoznika w celu usuwania skutkéw zda-
rzen, o ktérych mowa w ust. 1, wystepujacych na liniach zarzgdzanych przez DSDIK, na odcinku
objetym zdarzeniem nie opracowuje sie rozktadu jazdy pociagdéw, a przejazd odbywa sie wedtug
postanowien regulacji wewnetrznych PKP PLKS.A.

Przydzielanie zdolnosci przepustowej dla obiektow infrastruktury ustugowej

§ 26. Dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej przyznawany jest na zasadach wskazanych
w Regulaminie dostepu do obiektdw infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez Wojewodztwo
Dolnoslaskie Dolnoslgska Stuzbe Drdg i Kolei we Wroctawiu, dostepnym na stronie internetowe;j
www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.
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ROZDZIAL 5 USLUGI

Zakres ustug

§ 27. 1. DSDiK udostepnia infrastrukture kolejowa zgodnie z zawartymi umowami, z zastosowa-
niem zasad i warunkow okreslonych w Regulaminie oraz regulacjami wewnetrznymi wyszczegol-
nionymi w Zatgczniku nr 4.

2. DSDIiK swiadczy nastepujgce ustugi:

1)w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, wymienione w § 28;

2) dostep do obiektow infrastruktury ustugowe;.

Minimalny dostep do infrastruktury

§ 28. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:

1) obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej;

2) umozliwienie korzystania z infrastruktury kolejowej, w tym z rozjazdéw kolejowych w ramach
przydzielonej zdolnosci przepustowe;j;

3) prowadzenie ruchu kolejowego oraz dostarczanie informacji o ruchu pociggow;

4) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia przewozéw, dla ktérych
zostata przyznana zdolnos¢ przepustowa.

Dostep do obiektow infrastruktury ustugowej i Swiadczenie ustug

§ 29. Warunki dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej i wykaz swiadczonych ustug zawiera
Regulamin dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej zarzadzanych przez Wojewddztwo Dol-
noslagskie Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei we Wroctawiu dostepny na stronie internetowej
www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.

ROZDZIAL 6 OPLATY

Zasady ustalania optat

§ 30. 1. DSDiK stosuje jednakowe zasady pobierania optat w odniesieniu do wszystkich Aplikan-
tow/Przewoznikéw dla catej sieci kolejowej bedacej w jej zarzadzie.

2. Optaty za dostep do infrastruktury opracowano na podstawie zapiséw art. 33 Ustawy oraz roz-
dziatu 10 Rozporzadzenia oraz Rozporzgadzenia zmieniajgcego.

3. Optata podstawowa, o ktérej mowa w § 31 ustalana jest wedtug przydzielonej trasy pociagu.
4. Za korzystanie w okresie przepetnienia, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1 Ustawy, z drég kolejo-
wych lub odcinkéw drég kolejowych zgtoszonych Prezesowi UTK jako przepetnione, DSDiK po-
biera od zwyciezcy aukcji, poczawszy od pierwszego dnia obowigzywania RRJ, podwyzszong
optate podstawowa, ustalong w wyniku aukcji przeprowadzonej z uwzglednieniem zasad, o kto-
rych mowa w zatgczniku 5.

Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

§ 31. 1. Optata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje ustugi wymienione w 8§
28.

2. Optata, o ktérej mowa w ust. 1 obejmuje optate podstawowsg za ustugi wykonane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej zwigzane ze zrealizowanym przejazdem
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pociaggu, zgodnie z Cennikiem optat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j.

3. Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej stanowi Zatgcznik nr 8.

4. Optata podstawowa ustalanajestjakoiloczyn przebiegu pociagu i stawki jednostkowej okreslo-
nej dla przejazdu pociggu na odlegtos¢ jednego kilometra.

5. Stawka jednostkowa optaty podstawowej ustalana jest jako suma czesci stawki zaleznej od
kosztow bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw.

6. Czesc¢ stawki zaleznej od kosztow bezposrednich ustala sie jako sume czesci stawki zaleznej
od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, czesci stawki zaleznej od trakcji pociaggu oraz czesci
stawki zaleznej od postojoéw handlowych przy peronach.

7. Czesc stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowej ustalana jest jako iloczyn $red-
niej stawki zaleznej od masy pociaggu i kategorii linii kolejowych oraz wspoétczynnikdéw réznicuja-
cych srednig stawke w zaleznosci od masy pociggu i Sredniej kategorii odcinkdw linii.

8. Srednia stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych ustala sie jako iloraz pla-
nowanych kosztéw bezposrednich — z wytaczeniem kosztéw udostepniania urzagdzen dostarcza-
jacych energie trakcyjng oraz kosztéw udostepniania perondw wraz z infrastrukturg umozliwia-
jaca pasazerom dostep do peronu pieszo lub pojazdem z drogi publicznej lub dworca kolejowego
- oraz planowanej pracy eksploatacyjne;.

9. Czes¢ stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych przewozéw, zgodnie z § 21 ust. 20 Rozpo-
rzgdzenia zmieniajgcego wynosi 0 zt/pociggokilometr dla wszystkich rodzajow przewozdéw.

10. DSDiK nie przewiduje pobierania od Przewoznikéw kolejowych optaty za ustugi wykonane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzanej ze zrealizowanymi ma-
newrami.

11. DSDiK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowsg dla potrzeb postoju pojaz-
dow kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;.

12. Optaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej oraz optaty rezerwacyjne, o ktérych
mowa w § 33 wnoszone sa przez Aplikanta/Przewoznika, wedtug szczegétowych zasad zawartych
w Umowie o przydzielenie lub Umowie o wykorzystanie.

Optaty za dostep do obiektéw infrastruktury ustugowej

§ 32. Optaty za swiadczenie ustug, o ktérych mowa w § 29 pobierane sg zgodnie z zapisami Regu-
laminu dostepu do obiektdow infrastruktury ustugowej zarzagdzanych przez Wojewoédztwo Dolno-
Slagskie Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei we Wroctawiu, dostgpnym na stronie internetowej
www.dsdik.wroc.pl w zaktadce Koleje.

Optaty za niewykorzystanie zdolnosci przepustowej

§ 33. 1. W przypadku niewykorzystania przez Przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie,
catej albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwa-
cyjna za niewykorzystang czes$¢ przydzielonej trasy pociggu od 1 stycznia 2026 r. wynosi:

1) 100% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu, jezeli rezygnacja z przydzielone;j
trasy nie zostata ztozona;

2) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji
Z przydzielonej trasy pociggu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowanym uruchomie-
niem pociagu;

3) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed
planowanym uruchomieniem pociggu;
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4) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonejtrasy pociggu w terminie nie krotszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed
planowanym uruchomieniem pociggu;

5) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji
Z przydzielonej trasy pociggu w terminie nie krétszym niz 72 godziny i krotszym niz 30 dni przed
planowanym uruchomieniem pociggu;

6) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przy-
dzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem po-
ciggu.

4. Optata rezerwacyjna, o ktérej mowa w ust. 1 wynosi 0% optaty podstawowej za planowany
przejazd pociggu w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastepstwem wniosku
o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozonego w
ramach zmiany rozktadu jazdy pociggow.

5. Za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli Aplikant nie wskaze Przewoz-
nika kolejowego, ktéry ma wykorzystac przydzielong zdolnos¢ przepustowa, albo Przewoznik ko-
lejowy wskazany przez Aplikanta nie zawrze z DSDiK Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od
Aplikanta optata rezerwacyjna zgodnie z § 20 Rozporzadzenia. Rozliczenie naleznosci odbywa sie
zgodnie z wtasciwymi zapisami rozdziatu Regulaminu PKP PLK.

6. Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezg-
cych po stronie DSDiK lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej.

Plan wykonania

§ 34. 1. Za kursujace planowo uznaje sie wszystkie pociagi pasazerskie Przewoznika przezna-
czone do przewozu 0sob, ktérych najwieksze opdznienie, jakie wystapito na trasie przejazdu po-
ciggu na przyjezdzie do punktéw postoju zamdwionych przez Aplikanta i potozonych na sieci za-
rzgdzanej przez DSDiK nie byto wieksze niz 5 minut w przypadku pociagéw pasazerskich i 15 mi-
nut w odniesieniu do pozostatych pociggdw.

2. Procentowy udziat pociggdw Przewoznika, ktdre nie zostang opdznione z jego winy, w ogoélnej
liczbie uruchomionych przez niego pociggdw, tzw. punktualnos¢ kwalifikowana Przewoznika
okresla Umowa o wykorzystanie. Punktualnos¢ kwalifikowana w okresie obowigzywaniarocznego
rozktadu jazdy pociggdw nie moze by¢ nizsza niz 90% dla pociggdéw pasazerskich i 70% w odnie-
sieniu do pozostatych pociggow.

3. Wysokos¢ rekompensaty za minute opéznienia pociggu ustalana jest w wysokosci usrednio-
nego kosztu udostepniania infrastruktury kolejowej dla pociggdw pasazerskich i pozostatych po-
ciggow, okreslonego wedtug stawek dla cennika rozktadu jazdy 2025/2026, przemnozonego przez
prace eksploatacyjng wyrazong w pociaggokilometrach dla 1 minuty obliczong w oparciu o rozktad
jazdy 2025/2026.

4. Dowyptaty rekompensaty naleznejPrzewoznikowi za op6znienie pociggu kwalifikuja sie wszyst-
kie pociagi pasazerskie i towarowe Przewoznika przeznaczone do przewozu osdéb i rzeczy, ktérych
najwieksze opdznienie, jakie wystapito na trasie przejazdu pociggu na przyjezdzie do punktéw po-
stoju zamoéwionych przez Aplikanta przekroczyto 5 minut w przypadku pociagéw pasazerskich
i 15 minut w odniesieniu do pozostatych pociggéw, z wytaczeniem pociagéw, ktére zostaty uru-
chomione na podstawie wnioskdw o przydzielenie tras pociggdw ztozonych w terminie pdzniej-
szym niz 5 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

5. Do wyznaczenia liczby minut opdznien podlegajacej wyptacie rekompensaty przyjmuje
sie najwiekszg réznice pomiedzy czasem rzeczywistego przyjazdu do punktu postoju handlo-
wego, zamowionego przez Aplikanta i potozonego na sieci zarzagdzanej przez DSDIK, a czasem
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rozktadowego przyjazdu.

6. Ogranicza sie wielko$¢ wtérnych opdznien pociggdw podlegajgca wyptacie rekompensat w taki
sposob, ze zakwalifikowanie opdznienia pociggu na pierwotng przyczyne nie moze przekroczyé¢
300 minut, a do opisu wtdérnych opdznien bedacych konsekwencja pierwotnej przyczyny powyze;j
tej wielkosci stosowana bedzie kategoria opdznien z grupy 9. — przyczyny wtérne, za ktdre nie sg
odpowiedzialni i nie ponosza konsekwencji finansowych ani DSDiK ani Przewoznik.

7. Przyczyny opéznien beda kwalifikowane w oparciu o zapisy § 16 Rozporzadzenia.

8. DSDIK koordynuje wyptacanie rekompensat w nastepujacy sposob:

1) DSDIK wyptaca Przewoznikowi rekompensate, jezeli pociagi Przewoznika wymienione w ust. 4
zostang na drodze przebiegu opéznione przez DSDiK (w tym jego podwykonawcow) i/lub innych
Przewoznikow kursujgcych po linii DSDIK;

2) Przewoznik wyptaca DSDiK rekompensate za opdznienia pociggdw innych Przewoznikdéw
kolejowych wymienione w ust. 4 w przypadku, gdy spowodowat on ich opdznienie;

3) Podstawe rozliczen rekompensat dla kazdego okresu rozliczeniowego w zakresie opdznien po-
ciggow stanowi uzgodniona z Przewoznikiem autoryzowana dokumentacja prowadzona przez
DSDiK Departament Kolei;

4) Rozliczenia rekompensat realizowane sa w cyklu miesiecznym, kazdy okres rozliczeniowy po-
winien by¢ zakoriczony do 20 dnia nastepnego miesigca po okresie rozliczeniowym. Rozliczenie
powinno obejmowacd rowniez opdznienia pociggow, dla ktérych Przewoznik ztozyt reklamacje;

5) W sytuacjach, gdy ustalenie przyczyn opdéznienia pociggu wymaga przeprowadzenia postepo-
wania wyjasniajgcego i nie jest mozliwe rozliczenie opdznienia w terminie podanym w pkt 4, ko-
rekty rozliczen bedace skutkiem przekwalifikowania przyczyn opdznienia beda uwzgledniane
w nastepnym okresie rozliczeniowym. Dotyczy to w szczegdlnosci opdznien pociagéw zwigza-
nych z powstatymi zdarzeniami (powazny wypadek, wypadek lub incydent) oraz sytuacjami po-
tencjalnie niebezpiecznymi i ustaleniu odpowiedzialnych;

6) Na podstawie dokumentacji prowadzonej przez DSDIK, o ktérej mowa w pkt 3, DSDiK okresla
dlawszystkich uczestnikéw procesu przewozowego majacych udziatw powstaniu opdznienia po-
ciggu, ich procentowy udziat w liczbie minut opdznienia pociggu okreslonej zgodnie pkt5;

7) Wedtug okreslonego zgodnie z ust. 6 procentowego udziatu w opdznieniu pociggu, DSDiK
ustala liczbe minut opdznienia przypisang kazdemu odpowiedzialnemu za opdzZnienia pociggu
w odniesieniu do liczby minut opdznienia pociagu okreslonej zgodnie z pkt 5. Liczba minut op6z-
nienia (minuty obcigzajace) obliczona bedzie na wielko$¢ rekompensat i bedzie podstawg do wy-
stawienia not obcigzeniowych.

8. Zasady uzgodnien opd6znien, rozpatrywania odwotan:

1) Przewoznicy dokonuja weryfikacji i autoryzacji przejazdu i opéznien na podstawie dokumenta-
cji prowadzonej przez DSDiK Departament Kolei, ktdra przesytana jest Przewoznikom do 10-go
dnia roboczego nastepnego miesigca po miesigcu rozliczeniowym pocztg elektroniczng na
wskazany adres;

2) Po dokonaniu weryfikacji, Przewoznicy w ciggu trzech dni roboczych od otrzymania dokumen-
tacji opdznien z DSDiK zobowigzani sg przesta¢ zarzadcy autoryzowang dokumentacje opdznien
na wskazany adres e-mail. W przypadku nieprzystania autoryzowanej dokumentacji opdznien do
trzech dni, DSDiK uznaje, ze Przewoznik wyrazit zgode na zakwalifikowanie przyczyn opoznien;
3) Przewoznik moze ztozy¢ reklamacje odnosnie kwalifikacji opdznien w Departamencie Kolei
DSDiK w terminie 2 dni roboczych od daty otrzymania dokumentacji opdznien;

4) W przypadku zgtoszenia zastrzezenia przez Przewoznika, co do prawidtowosci opisu przyczyny
opdznienia pociggu wyznaczeni pracownicy DSDiK zobowigzani sg bezzwtocznie, od chwili zgto-
szenia reklamacji podja¢ decyzje w sprawie zastrzezen Przewoznika;

5) Na etapie rozpatrywania reklamacji przez DSDIK dotyczacych przyczyn opdznien pociggéw
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obowigzuje zasada, ze wszystkie watpliwe i niewyjasnione w okreslonym czasie przyczyny opdz-
nien pociggdw wynikajgce z nieprawidtowosci funkcjonowania zasobdw infrastruktury kolejowej
obcigzajg DSDiK. Jesli w konkretnym przypadku, gdy przyczyna byta ustalona i wskazywata win-
nego Przewoznika a ten uwaza, ze nie jest odpowiedzialny za opdznienie, ciezar udowodnienia
powyzszego nalezy do niego.

10. Procedure rozliczenia rekompensaty za opdznienia pociggu okresla Umowa o wykorzystanie.

Rozliczanie naleznosci

§ 35. 1. Rozliczanie Aplikantéw i Przewoznikéw za swiadczone ustugi dokonywane sg wedtug za-
sad zawartych w Umowie o przydzielenie i Umowie o wykorzystanie.

2. Rozliczanie naleznosci dokonywane jest z zachowaniem 14-dniowego terminu ptatnosci od
daty otrzymania faktury.

3. Za opd6znienia w regulowaniu naleznosci naliczane sg odsetki okreslone w umowach.

4. Do optat, o ktérych mowa w niniejszym rozdziale doliczany jest, na podstawie odrebnych prze-
pisow, nalezny podatek od towaréw i ustug.

ROZDZIAL 7 POSTEPOWANIE W TRAKCIE REALIZACJI UMOWY

Organizacja przejazdow pociagéw

§ 36. 1. Sktad wagonow lub innych pojazddw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem trak-
cyjnym albo pojazd trakcyjny z napedem osygnalizowany i przygotowany do jazdy uzyskuje status
pociggu z chwilg zgtoszenia gotowosci do odjazdu na stacji poczagtkowej. Status pociggu utrzy-
mujg wszystkie pociagi wjezdzajace z sieciinnych zarzadcéw na podstawie rozktadu jazdy. Status
pociggu wygasa w przypadku:

1) przybycia pociggu do stacji koncowej okreslonej w rozktadzie jazdy lub wyjazdu pociggu z sieci
DSDIK,

2) zgtoszenia przez maszyniste pociggu na stacji posredniej braku mozliwosci kontynuowania
dalszej jazdy z przyczyn lezacych po stronie Przewoznika lub niezgtoszenia gotowosci do jego od-
jazdu w przeciagu 24 godzin od chwili przybycia do stacji posredniej.

W przypadku wygasniecia statusu pociggu, jego ponowne uruchomienie nastepuje po przydzie-
leniu nowej trasy pociggu. Ruch pociggdéw na liniach DSDiK odbywa sie wedtug opracowanego
rozktadu jazdy pociggow.

2. Realizacje przejazdoéw poprzedza planowanie dyspozytorskie uruchomienia pociagoéw.

3. Na podstawie umowy, zawartej pomiedzy DSDiK a PKP PLK, o wspotpracy zarzadcédw w zakre-
sie potaczenia drég kolejowych, planowanie dyspozytorskie na liniach kolejowych zarzgdzanych
przez DSDiK odbywa sie wedtug zasad okreslonych w Regulaminie PKP PLK.

4. W przypadku zaistnienia, z przyczyn techniczno-ruchowych lub potrzeby efektywnego wykorzy-
stania linii kolejowych, koniecznos$ci dostosowania organizacji przewozéw do nowych warunkéw
ujawnionych w czasie uzytkowania linii/odcinkéw kolejowych, DSDiK powiadamia Przewoznikow
o zmianach, ktérych moga dotyczy¢ te wymagania.

5. DSDiK ustala progowa wielko$¢ wykorzystania tras pociggéw na odcinku infrastruktury kolejo-
wej o niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej na poziomie 90%, ktérej niedotrzymanie upo-
waznia zarzgdce do pozbawienia Przewoznika prawa do jej wykorzystania.

Czynnosci sprawdzajace przeprowadzane przez pracownikow DSDiK

§ 37. 1. Pracownicy DSDiK posiadajgcy imienne identyfikatory audytora SMS, uprawnieni sg do
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przeprowadzenia czynnosci sprawdzajgcych w zakresie:

1) wyposazenia pracownikéw i pojazdu kolejowego PrzewozZnika w nastepujace dokumenty i przy-
bory:

a) licencje i Swiadectwo maszynisty,

b) aktualny wewnetrzny rozktad jazdy pociggu oraz Dodatek 2 do WRIJ (WOS);

c) karte proby hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociagu;

d) druki rozkazéw pisemnych;

e) wykaz pojazddw kolejowych w sktadzie pociggu;

f) przywrécenie pojazdu do eksploatacji;

g) przybory sygnatowe;

2) zestawienia pociggu zgodnie z parametrami przydzielonej trasy pociagu;

3) potwierdzenia sprawnosci radiotelefonu w kabinie maszynisty i bedacego na wyposazeniu
druzyny konduktorskiej;

4) znajomosc¢ obstugiwanych odcinkéw linii przez druzyne pociagowa.

2. DSDiK powiadamia Przewoznika o wynikach czynnos$ci sprawdzajgcych w terminie 14 dni od
ich zakonhczenia.

Odszkodowania, rozliczenia za niedotrzymanie zobowiazan

§ 38. 1. Niedotrzymanie zobowigzan, wynikajgcych z Umowy o wykorzystanie, skutkuje poniesie-
niem odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong tym drugiej stronie.

2. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1, nie dotyczy:

1) kosztéw ponoszonych wwyniku rozliczen innych umoéw zawartych przez strone, jezeliumowy te
byty zawarte bez uprzedniego uzgodnienia z drugg strong Umowy o wykorzystanie w zakresie do-
tyczacym ewentualnych roszczen (w szczegélnosci z tytutu ponoszonych przez strone kar umow-
nych i odszkodowan);

2) utraconych korzysci, z wyjatkiem roszczen wynikajgcych z Uméw o wykorzystanie z innymi
Przewoznikami, jezeliwarunek ten zostat wprowadzony do Umowy o wykorzystanie z danym Prze-
woznikiem.

3. Odpowiedzialnos¢ za szkode, o ktérej mowa w ust. 1 dotyczy w szczegdlnosci wyptacanych
przez Przewoznika na podstawie prawa przewozowego, obowiagzujgcych przepiséw Unii Europej-
skiej, w szczegdlnosci Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29
kwietnia 2021 r. dotyczgce praw i obowigzkow pasazeréw w ruchu kolejowym i umoéw, odszkodo-
wan za powstate opdznieniai szkody w przewozie powstate z winy DSDiK.

4. Odpowiedzialnos¢ DSDIK z tytutu niewykonania zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzy-
stanie jest wytaczona w przypadku niedotrzymania przez Przewoznika parametréw przejazdu, be-
dacych elementem rozktadu jazdy pociggow.

5. Odpowiedzialnos$¢ stron z tytutu niewykonania zobowigzan wynikajgcych z Umowy o wykorzy-
stanie jest wytgczona w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnych.

6. Jesli w wyniku niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy o wykorzystanie, szkody do-
znata osoba trzecia, strona ktéra wyréwnata osobie trzeciej doznang szkode moze dochodzié¢
roszczenia zwrotnego w catosci lub odpowiedniej czesci od drugiej strony.

7. Przewoznik jest zobowigzany do pokrycia kosztéw zwigzanych z doprowadzeniem $rodowiska
do wymaganych standardéw w razie spowodowania przez niego zanieczyszczenia srodowiska w
stopniu przekraczajacym standardy jakosci Srodowiska okreslone prawnie.

8. DSDiK nie odpowiada za szkody poniesione przez Przewoznika spowodowane dziataniem oséb
trzecich, za ktérych dziatania DSDiK nie ponosi odpowiedzialnosci.
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Przygotowanie i zgtoszenie pociaggu do jazdy

§ 39. 1. Przygotowanie pociggu do jazdy nalezy do obowigzkéw Przewoznika kolejowego.

2. Przed wyprawieniem pociggu, na stacji poczagtkowej oraz na stacjach posrednich, na ktérych
sie zmienia jego zestawienie, nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci:

1) zestawi¢ sktad wedtug rozktadu jazdy;

2) wykonac ogledziny techniczne;

3) wykona¢ wymagang probe hamulca;

4) prawidtowo osygnalizowac¢ pociag;

5) sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz postojowe
sg odhamowane;

6) inne niezbedne do zachowania bezpieczenistwa i sprawnosci ruchu kolejowego okreslone
w regulacjach wewnetrznych zarzadcy i przewoznika.

3. Gotowos¢ pociggu do odjazdu zgtaszana jest dyzurnemu ruchu wyprawiajacemu w sposéb
okreslony w Regulaminie technicznym stacji i powinna zawiera¢ nastepujgce informacje:

1) numer pociggu;

2) nazwisko maszynisty prowadzgcego pojazd;

)
3) numer i serie pojazdu kolejowego;
4) dtugos¢ pociggu w metrach i jego mase ogoélna;
5) godzine zgtoszenia.
4. Dyzurny ruchu rejestruje tres¢ zgtoszenia w dzienniku telefonicznym oraz potwierdza zgtasza-
jacemu przyjecie gotowosci pociggu odjazdu pociggu podajac:
1) nazwisko i stanowisko przyjmujgcego;
2) godzine przyjecia zgtoszenia;
3) numer, pod ktorym zgtoszenie zostato zarejestrowane w dzienniku telefonicznym.
5. Zgtoszenie gotowosci do odjazdu uznaje sie za dokonane w terminie zobowigzujgcym zarzadce
do zrealizowania przejazdu zgodnie z Umowa o wykorzystanie, jedynie w sytuacji, gdy dokonane
jest przed rozktadowym odjazdem pociggu, w czasie ustalonym w regulaminie technicznym, za
wyjatkiem zmiany druzyny trakcyjnej, po ktorej zgtoszenie gotowosci do odjazdu powinno nasta-
pi¢ w czasie umozliwiajgcym rozktadowy odjazd pociggu.
6. W razie niedotrzymania terminu zgtoszenia gotowosci do odjazdu pociagu, wedtug zasad opi-
sanych wyzej, Przewoznikowi nie przystuguje w stosunku do zarzadcy prawo roszczenia dotyczg-
cego punktualnosci przejazdu.
7. O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie jazdy pociggédw upraw-
niony pracownik Przewoznika (maszynista lub inny pracownik wyznaczony regulaminem tech-
nicznym) powinien poinformowa¢ dyzurnego ruchu o rodzaju i przyczynie powstatych przeszkéd
do jazdy i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu. Przed odjazdem pociggu dy-
zurny ruchu powinien przekaza¢ maszyniscie pociggu niezbedne, biezgce informacje, polecenia
oraz zezwolenia.
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Zatacznik 1

Parametry techniczno-eksploatacyjne linii

1. Maksymalna predkos¢:

1) linia nr 303 na odcinku Chocianowiec — Chocianéw - 100 km/h (na odcinku od km 6,900
do km 7,224 i od km 9,402 do km 9,603 - 80 km/h, na odcinku od km 10,370 do km
28,720 -10 km/h);

2) linia nr 308 — na odcinku Jelenia Géra — Mystakowice 80 km/h;

3) linianr311-50km/h;

4) linianr 316 -80 km/h;

5) linianr317-80km/h;

6) linianr 326 -80km/h;

7) linia nr 340-80 km/h;

8) linianr 341 -80 km/h;

9) linianr283-0km/h;

10) linia nr 284 -0 km/h;

11) linia nr 291 -0 km/h;

12) linia nr 302 -0 km/h;

13) linia nr 303 na odcinku Chocianéw - Przemkéw — 0 km/h;

14) linia nr 308 na odcinku Mystakowice — Kamienna Géra — 0 km/h;

15) linianr 310-0 km/h;

16) linianr312-0km/h;

17) linianr 318 -0 km/h;

18) linia nr 319 -0 km/h;

19) linia nr 320 -0 km/h;

20) linia nr 322 -0 km/h;

21) linianr 323 -0 km/h;

22) linia nr 327 na odcinku Scinawka Srednia - Radkéw — 0 km/h;

23) linia nr 327 na odcinku Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec — 0 km/h;

24) linianr 331 -0km/h;

25) linia nr 335-0 km/h;

26) linia nr 345-0km/h;

27) linianr372-0km/h;

2. Ograniczenia predkosci:

Lokalizacja ograniczenia P . Predkosc¢ do km/godz.
Linia kolejowa | lub predkosci drogowej rzyc?;';ii‘;gra”' W kierunku
od km do km nieparzystym parzystym
31,292 31,298 20 20
S7kl :;’(1 1P b 32,829 32,835 20 20
zrarska Foreba I35 560 36,566 brak widocznosci 20 20
Goérna -Granica
, 36,726 36,732 20 20
Panstwa
37,350 37,876 20 20
326 1,292 1,390 tuk o promieniu 335 m 50 50
Wroctaw Zakrzdw - 7,748 7,873 ograniczona 40 -
Trzebnica 15,757 15,767 widocznosé 20 20
0,138 0,263 - 40
41
) S . 2,131 2,137 ograniczona 20 -
Bielawa Zachodnia —| Widocznosé
Dzierzoniéw Slaski 4,916 5,036 40 _
5,036 5,156 - 40
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Chocianowiec —

303 9,495 9,634 ograniczona ' 40

Chocianéw 10,224 10,334 widocznosé 20 20
316 24,360 24,366 ograniczona 20 20

Chojnow - Rokitki | 26,760 26,900 widocznogé 40 -
317 9,495 9,634 - 40

Gryféw Slgski—
Swieradéw-Zdroj

ograniczona
10,224 10,334 widocznosé 20 20

37,084 36,754 , N3 60 ]
widocznosé
. :.)’08 ) 36,568 36,208 ograniczona 60 -
P'Sarm"é‘gera_’e'e”'a 36,818 36,568 widocznogé - 40
85,892 35,402 brak widocznosci 20 -
35,402 35,392 - 20

ograniczona

3. Maksymalny dopuszczalny nacisk osi:

NOoO b WN R
—_—— = = = —= —

00

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

linia nr 303 na odcinku Chocianowic — Chocianéw — 196 kN/os;
linia nr 308 — na odcinku Jelenia Géra — Mystakowice — 196 kN/os;
linia nr 311 -196 kN/os;

linia nr 316 — 196 kN/os;

linia nr 317 - 196 kN/os;

linia nr 326 — 196 kN/os;

linia nr 340 — 196 kN/os;

linia nr 341 — 196 kN/os;

linia nr 283 — 0 kN/os;

linia nr 284 — 0 kN/oS;

linia nr 291 — 0 kN/os;

linia nr 302 - 0 kN/oS;

linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Przemkoéw — 0 kN/os;

linia nr 308 na odcinku Mystakowice — Kamienna Géra — 0 kN/os;
linia nr 310 — 0 kN/os;

linia nr 312 -0 kN/o0S;

linia nr 318 — 0 kN/os;

linia nr 319 -0 kN/oS;

linia nr 320 - 0 kN/oS;

linia nr 322 - 0 kN/os;

linia nr 323 - 0 kN/oS;

linia nr 327 na odcinku Scinawka Srednia — Radkéw — 0 kN/os;
linia nr 327 na odcinku Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec — 0 kN/os;
linia nr 331 — 0 kN/os;

linia nr 335 -0 kN/0S;

linia nr 345 - 0 kN/os;

linia nr 372 -0 kN/os;

Zarzagdca moze zezwolié na przejazd pojazdu przekraczajgcego dopuszczalny nacisk na linii na in-

dywidualny wniosek Przewoznika.

4. Dopuszczalna dtugosc¢ kursujgcych pociggow:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

linia nr 303 — na odcinku Chocianowiec — Chocianéw — 100 m pociagi pasazerskie;
linia nr 308 — na odcinku Jelenia Géra — Mystakowice — 100 m pociagi pasazerskie;
linia nr 311 - 100 m pociagi pasazerskie;
linia nr 316 — 100 m pociagi pasazerskie;
linia nr 317 - 100 m pociagi pasazerskie;
linia nr 326 — 100 m pociaggi pasazerskie;
linia nr 340 - 100 m pociagi pasazerskie;
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8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
5)
6)
7)

N NN

linia nr 341 - 100 m pociagi pasazerskie;

linianr283-0m;

linianr 284 -0 m;

linianr291-0m;

linianr302-0m;

linia nr 303 na odcinku Chociandéw — Przemkow — 0 m;

linia nr 308 na odcinku Mystakowice — Kamienna Géra-0 m;
linianr310-0 m;

linianr312-0m;

linianr318-0m;

linianr319-0m;

linianr 320-0 m;

linianr322-0m;

linianr 323-0 m;

linia nr 327 na odcinku Scinawka Srednia - Radkéw — 0 m;
linia nr 327 na odcinku Wolibérz - Nowa Ruda Stupiec - 0 m;
linia nr 331 — 0 kN/os;

linia nr 335 -0 kN/0oS;

linia nr 345 - 0 kN/os;

linia nr 372 -0 kN/o$

W nadzwyczajnych sytuacjach zarzadca moze zezwoli¢ na przejazd pociagu o wiekszej dtugosci

na indywidualny wniosek PrzewozZnika.

5. Dtugosc drogi hamowania:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10
1
2
3
4
5

)
)
)
)
)
)
6)
)
)
)
)
)
)
)

N T G T N =}

7
8
9
0
1
2
23
24)
25)
26)
27)

N NN R

linia nr 303 — na odcinku Chocianowiec — Chocianéw — 700 m;
linia nr 308 — na odcinku Jelenia Géra — Mystakowice — 700 m;
linianr 311 -500 m;

linianr 316 -700 m;

linianr317-700 m;

linia nr 326 — 700 m;

linia nr 340-700 m;

linia nr 341 -700 m;

linianr283-0m;

linianr284-0m;

linianr291-0m;

linianr302-0m;

linia nr 303 na odcinku Chocianéw — Przemkéw - 0 m;

linia nr 308 na odcinku Mystakowice — Kamienna Géra-0 m;
linianr310-0 m;

linianr312-0m;

linianr318-0m;

linianr319-0m;

linianr320-0 m;

linianr322-0m;

linianr323-0m;

linia nr 327 na odcinku Scinawka Srednia — Radkéw — 0 m;
linia nr 327 na odcinku Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec - 0 m;
linia nr 331 — 0 kN/os;

linia nr 335 -0 kN/o0S;

linia nr 345 - 0 kN/os;

linia nr 372 -0 kN/o$

Skrajnia budowli: A
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Zatacznik 2
Wykaz peronéw
Nazwa obiektu Linia Po[(lz(zr?‘;ek Kl:c:(r:‘e]c Rodzaj uDi;liﬁzj\::a W:::’ok:; ) Nawierzchnia utwR:r(:izzaejnia Architektura| Udogodnienia V\?y(:)(:)ast::ev:iee
[m] [mm]

Szklarska Poreba Huta 311 31,012 31,112 1k 100 550 U KP Wi Pl SzP
Polana Jakuszycka 311 37,643 37,743 1k 140 300 G K - - -
Wroctaw Pawtowice 326 2,600 2,700 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP

Ramiszéw 326 5,547 5,647 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz
Pasikurowice 326 7,493 7,593 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Siedlec Trzebnicki 326 10,373 10,473 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz
Pierwoszéw Mitocin 326 13,166 13,266 1k 100 550 U KP Wt Pl S
Brochocin Trzebnicki 326 15,646 15,746 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Trzebnica 326 19,680 19,780 1k 100 550 U KP - Pl -
Bielawa Zachodnia 341 0,025 0,125 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Bielawa Centralna 341 1,314 1,414 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Chocianéw 303 10,307 10,407 1k 100 550 U KP Wt Pl -
Biata Gérna (N2) 316 24,158 24,258 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Proszéwka (NZ) 317 3,090 3,175 1k 85 550 U KP Wt Pl SzP
Mirsk 317 8,722 8,822 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Mroczkowice (NZ) 317 11,984 12,084 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Ortowice 317 13,879 13,979 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
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Swieradéw Zdréj 317 16,397 16,482 1k 85 550 U KP Wt Pl SzP
tomnica Srednia 308 36,592 36,678 1k 96 550 U KP Wt Pl Sz
tomnica Dolna 308 35,498 35,598 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz
tomnica 308 33,583 33,683 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Mystakowice 308 30,334 30,434 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Mystakowice - Orzet 340 1,134 1,219 1k 85 550 U KP Wt Pl Sz
Mitkéw 340 3,671 3,771 1k 100 550 U KP Wt Pl SzP
Karpacz 340 6,856 6,956 1k 100 550 U KP Wt Pl Sz
Legenda: Architektura - znajdujace sig obiekty architektury stuzace pasazerom:

NZ - przystanek na zadanie
Rodzaj - rodzaj peronu:
1k — peron jednokrawedziowy

Nawierzchnia - rodzaj nawierzchni wystepujacej na peronie:
U - utwardzona,
G - gruntowa.

Rodzaj utwardzenia - zastosowany rodzaj utwardzenia nawierzchni peronu:
K - kostka brukowa, kamienna,

P - ptyta betonowa, chodnikowa,

Z - nawierzchnia gruntowa ulepszona zwirem.

W - wiata, konstrukcja dachowa ze $cianami,

t —tawka,

Po - poczekalnia.

Udogodnienia:
P - pochylnia,

| - oznaczenia dotykowe i wizualne wystgpujgce na nawierzchni peronowej.

Dodatkowe wyposazenie:
S - stojak na rowery,
Sz - stojak na rowery z zadaszeniem,

P - parking.
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Zatagcznik nr 3

Harmonogram planowanych zamknie¢ torowych

Wojewoddztwo Dolnoslaskie — Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu w rozktadzie jazdy pociggow
2025/2026 planuje zamkniecie torowe na linii kolejowej 326 na czas prowadzenia prac remontowych na
linii 326 Wroctaw Zakrzéw - Trzebnica na odcinku od km 1,260 do km 10,330 oraz od km 13,130 do km
14,840 w terminie od 1 lutego 2026 r. do dnia 31 maja 2026 .
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Dolnodlgska Stuiba Drég i Kolei

Zatagcznik nr 4

Wykaz regulacji wewnetrznych i innych obowiazujacych dokumentéow

przewoznikow kolejowych

Lp. Numer Nazwa

Instrukcja o zasadach postepowania w sprawach powaznych

1 UK-5 3 o . .
wypadkdw, wypadkdw i incydentdw kolejowych

3 UK-8 Instrukcja organizacji przewozu kolejg przesytek nadzwyczajnych

4 i Regulamin prowadzenia ruchu na odcinku ruchu transgranicznego
Szklarska Poreba Gérna (RP) - Harrachov (CR)

5 i Miejscowe Porozumienie Granicznego Harrachov (CR) - Szklarska
Poreba Gérna (RP)

6 i Regulamin dostepu do obiektdéw infrastruktury ustugowej zarzgdza-
nych przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu

7 - Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1

8 - Instrukcja sygnalizacji le-1

9 - Instrukcja dla pracownikdow posterunkéw nastawczych Ir-2

10 - Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowe;j Ir-5

11 - Instrukcji o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11
Wymagania techniczno-eksploatacyjnych dla radiotelefonu stacjo-

12 - narnego/ przewoznego dla sieci radiotelefonicznych z selektywnym
wywotywaniem grupowym Le-105

13 - Regulamin Techniczny stacji Jelenia Géra




Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei i
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Zatgcznik nr5

Zasady przeprowadzania aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej

1. Organizatorem aukcji jest DSDiK, ktéra powotuje zesp6t do przeprowadzenia aukcji nieprzydzielonej
zdolnosci przepustowej. Przewodniczacym zespotu do przeprowadzenia aukcji nieprzydzielonej zdolno-
Sci przepustowej jest pracownik wyznaczony przez DSDIK.

2. Przedmiotem aukcji jest kwota podwyzszenia stawki jednostkowej dostepu do przepetnionej infrastruk-
tury kolejowej okreslonej w zaproszeniu do udziatu w aukcji wedtug wzoru nr 1, ktéry stanowi zatgcznik do
niniejszych zasad.

3. Do obowigzkdéw przewodniczgcego aukcji nalezy w szczegdlnosci:

1) Sprawdzenie obecnosci zainteresowanych Aplikantéw i dostarczonych upowaznien;

2) scharakteryzowanie sytuacji powstatej po zakonczeniu procesu koordynaciji na odcinku linii ko-
lejowej uznanym za przepetniony;

3) ustalenie deklarowanej przez Aplikantéw dla poszczegdlnych tras pociggéw kwoty podwyzsze-
nia optaty podstawowej;

4) wskazanie kolejnosci rozpatrywania wnioskdw o przydzielenie zdolnosci przepustowej dla tras
pociggow;

5) weryfikacja projektu RRJ w zakresie nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej z uwzglednieniem
nowej kolejnosci rozpatrywania wnioskow, ktérych dotyczyta aukcja;

6) ustalenie kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla tras pociggow, dla ktérych w wyniku au-
kcji mozliwe jest ograniczenie odstepstw od wymagan okreslonych we wniosku, w stosunku do
projektu RRJ;

7) przekazanie Aplikantom nowej propozycji tras wnioskowanych na przepetnionym odcinku infra-
struktury, w tym tras alternatywnych lub wariantowych, albo odmawia przydzielenia zdolnosci
przepustowe;j;

8) ustalenie Aplikantow, ktérym przydzielono trasy pociggéw i kwoty podwyzszenia optaty podsta-
WOowej.

4. Do udziatu w aukcji, po zakoriczeniu procesu koordynacji wnioskéw o przydzielenie trasy pociggu, za-
praszani sg Aplikanci zainteresowani wykorzystaniem przepetnionej infrastruktury kolejowej, ktérzy zto-
zyliréwnorzedne wnioski o przydzielenie tras pociggdw z uwagi na priorytety wymienione w 8 7 ust. 7 Roz-
porzadzenia.

5. Warunkiem dopuszczenia Aplikanta do aukcji jest przedstawienie, przed jej rozpoczeciem, organizato-
rowi aukcji upowaznienia do reprezentowania Aplikanta sporzadzonego wedtug wzoru nr 2, stanowigcego
zatacznik do niniejszych zasad.

6. Aukcja odbywa sie w miejscu i terminie ustalonym w zaproszeniu do udziatu w aukcji.

7. Aukcja prowadzona jest tylko z udziatem przybytych zaproszonych do udziatu w aukcji Aplikantéw. Nie
beda rozpatrywane pisemne oferty.

8. Aukcja polega na ustnej licytacji kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla poszczegdlnych tras po-
ciggow wedtug ztozonych wnioskdéw o przydzielenie zdolnosci przepustowej podlegajacych aukciji.

9. Licytowana minimalna kwota podwyzszenia optaty podstawowej wynosi 2 zt (bez podatku VAT).




10. Zakonczenie licytacji poprzedza trzykrotne potwierdzenie przez prowadzgcego licytacje ostatniej licy-
towanej kwoty podwyzszenia optaty podstawowej dla konkretnej trasy.

11. Aplikant, w przypadku otrzymania nowej propozycji tras, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 7, w terminie 5
dni roboczych od jej otrzymania ma mozliwos¢ wycofania wnioskow, dla ktérych projekt RRJ nie spetnia
wymagan okreslonych we wniosku. Brak wycofania wnioskow przez Aplikanta jest rownoznaczny z akcep-
tacja propozyciji, o ktérej mowa w pkt 3 ppkt 7.

12. Organizator aukcji sporzadza, wedtug wzoru nr 3 stanowigcego zatacznik do niniejszych zasad, proto-
két z przebiegu aukcji ze wskazaniem Aplikanta, ktéremu przydzielono wolng zdolnos¢ przepustowa. Pro-
tokot z aukcji powinien byé podpisany przez przedstawicieli organizatora aukcji oraz przedstawicieli Apli-
kantéw.

13. Uczestnicy aukcji moga wnosi¢ uwagi dotyczace aukcji w protokole z aukciji.
14. Protokoét z aukeji przekazywany jest wszystkim Aplikantom biorgcym udziat w aukcji.

15. Skargi dotyczace przeprowadzonej aukcji nalezy sktadac¢ najpdzniej 3 dni po otrzymaniu protokotu
z aukcji na adres DSDiK.

16. Kwota podwyzszenia stawki jednostkowej optaty podstawowej dla przejazdu po przepetnionej infra-
strukturze kolejowej w okresie przepetnienia, ustalona na podstawie pkt 12, zostanie uwzgledniona
w Umowie o wykorzystanie.

17. Dodatkowych informacji na temat aukcji udziela organizator aukcji wymieniony w zaproszeniu, o kto-
rym mowa w pkt 2.
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(Numer aukcji) (Miejscowosc¢ i data)

Zaproszenie do udziatu w aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej zarzadzanej przez Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Droég i Kolei
we Wroctawiu w ramach opracowywania rocznego rozktadu jazdy pociagéw 2025/2026.

Informuje, ze w trakcie opracowywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw 2025/2026, stwierdzono prze-
petniong infrastrukture kolejowg scharakteryzowang ponizej. Dla przydzielenia tras pociggéw z wykorzy-
staniem przepetnionej infrastruktury kolejowej, niezbedne jest przeprowadzenie aukcji nieprzydzielone;j
zdolnosci przepustowej cen dostepu, o ktérych mowa w § 7 ust. 11 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.
U.z2024r. poz. 602).

W zwigzku z tym, zapraszam upowaznionego przedstawiciela Aplikanta na aukcje nieprzydzielonej zdol-
nosci przepustowej, ktéra odbedzie sie wedtug zasad przeprowadzania aukcji stanowigcych zatgcznik 5
do Regulaminu sieci 2025/2026. W przypadku nieprzybycia upowaznionego przedstawiciela, decyzja
0 przydzieleniu trasy pociggu zostanie podjeta bez udziatu nieobecnych przedstawicieli wnioskodawcéw.

Przedmiot aukcji: kwota podwyzszenia stawki jednostkowej
Przepetniony OUCINEK: ... ettt et e e e et et e e e te e et e e et et et annsaasaenees
(0] =Tl o] o 4=Y o T=2 1 1-) o T - TP

Zainteresowani wnioskodawcy:

Lp. Whnioskodawca Nr wniosku
1.
2.
3.
Komorka DSDiK prowadzaca auKCJ@: .........ouniiiiiiiiiiiiii et ce e e e e e e e s e e e e e e e e e e e aen

Dane teleadresowe komdrki prowadzgcej aukcje:

T T Y T 1] (o | PP PPTRPPRPRE

Termin rozpoczecia oraz przewidywany termin zakonczenia aukcji: ..........coooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnn,




; DOLNY
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(Numer aukcji) (Miejscowosc¢ i data)

UPOWAZNIENIE

Niniejszym upowazniam Pana/Panig ...t e e
LB Y MNUJGCEE0/8 SI vuivniiniiiiiiii ittt eie et tie ettt et sttt saeeuetteatetaeensansansensessensansnesnsrnnes
(o [ol =T o1 £=Y =T 0 o )ViVE= 1 o | - I PP TP OPPPPRRN

(nazwa wnioskodawcy)

w aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej na podstawie § 7 ust. 11 pkt 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej
(Dz. U. z 2024 r. poz. 602) w zakresie dotyczacym zaproszenia do udziatu w aukcji Nr.......cceeeueeeennennnt
zdnia..cooevieeiieeeieee, , aw szczegoélnosci do podejmowania decyzji w imieniu ........ccceeeeeenennen. niezbed-
nych w ww. postepowaniu.

Dane teleadresowe przedstawiciela Wnioskodawcy:

Adres do KOreSPONAENC)i: civuiiuiiiiiiiiiiiiiieieeie e e e e e e e e eaeaesaeanees

(podpis uprawnionej osoby do reprezentacji wnioskodawcy)



7' DSDIK 2 BOLNY

Dolnoélaska Stuzba Drég i Kolei

(Numer aukcji) (Miejscowosc¢ i data)

Protokét z aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowe;j

1. W dniu .cceveneriinneannneen. r. w siedzibie .........ccoooeeeiel , zgodnie z zaproszeniem do udziatu w aukcji nr
.............. ZANIA ciiiiiiiee e eeeeeeeeee e OD DYEA  Si€ aukcja nieprzydzielonej zdolnosci
przepustowe;.

2. W aukcji uczestniczyli przedstawiciele wnioskodawcow, organizatora aukcji oraz ......cccceeeeeeeeereennnnnn.
............. wedtug zataczonej listy.

Nie przybyt Na aukcje PrzedStawiCiEl: coou e ittt e et e e e et e et eeae s reneeannseenenens
3. Przewodniczacy aukcji wskazat, ze przedmiotem aukcji bedzie kwota podwyzszenia stawki jednostko-
wej dostepu do przepetnionej infrastruktury kolejowej okreslonej w zaproszeniu do udziatu w aukcji o na-
stepujacej charakterystyce wolnej zdolnosci przepustowej podlegajacej licytaciji:

OKres Przepetnienia: ... e e e e e saa e e aes
Lp. | Nrlinii Nazwa przepetnionego km km Dtugos¢ |Od godz.| Do godz.
odcinka pocz. konica [km]
1.
2.

4. Wyniki licytacji:
1) Na przepetnionym odcinku opisanym w wierszu 1 tablicy w pkt 3 protokotu poszczegélni wniosko-
dawcy zaoferowali hastepujgce kwoty podwyzszenia optaty podstawowe;:

Kwota podwyzszenia
Lp. Whioskodawca optaty podstawowej Nr wniosku
bez VAT [zt]
1.
2.
3.

5. Trasy pociggdw przydzielono wnioskodawcom, ktérzy zaoferowali najwieksze kwoty wymienione w pkt 4.
6. Inne ustalenia dotyCzace aUKC]i: ...cuueiiiiuiiieiiiiiiie et e eeeeee e e e aaes
7. Niniejszy protokét stanowi podstawe do przygotowania projektu rocznego rozktadu jazdy pociggdéw

2025/2026 uwzgledniajgcego przydzielone trasy pociggdéw na podstawie wyniku aukcji.

8.Uwagi organizatora aukcji:



(podpisy przedstawicieli organizatora auk- (podpisy przedstawicieli
cji) wnioskodawcoéw)

Zataczniki:

1. Lista uczestnikéw aukcji
2. Upowaznienia przedstawicieli Aplikantow.



Zatacznik do protokotu

Lista uczestnikow aukcji nieprzydzielonej zdolnosci przepustowej przeprowadzonej w dniu

Lp.

Imie i Nazwisko

Firma

Nr telefonu

Podpis

O ® N o g M D
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Zatagcznik nr 6

OSWIADCZENIE PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO

o dokonaniu oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej

Nazwa przewoznika:

Dotyczy komunikacji zastepczej wprowadzonej na linii nr............

NA OACTNKU tuuteiiiniie et eeeeeeeeeeneeneneenens

(Vs | a1 F=T o] o I

Oswiadczamy, ze:

1.

wykonanie ustugi komunikacji zastepczej powierzono przewoznikowi drogowemu posia-
dajacemu aktualng licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego osdb,
wydang na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz.U. z
2024 r., poz. 856 z p6zn. zm.).

. dokonano oceny efektywnosci i racjonalnosci organizacji komunikacji zastepczej wpro-

wadzonej w zwiagzku z odwotaniem pociagdéw na wskazanym odcinku linii kolejowej;

. organizacja komunikacji zastepczej zostata dostosowana do potrzeb przewozowych pa-

sazeréw oraz warunkéw technicznych i organizacyjnych wystepujacych w miejscu zda-
rzenia;

koszty komunikacji zastepczej wykazane w fakturze nr............ zdnia............ w kwocie
............ zt netto zostaty poniesione w sposéb celowy i uzasadniony;

. dodatkowe koszty komunikacji zastepczej nie sg refundowane przez organizatora pu-

blicznego transportu zbiorowego.

Dodatkowe koszty komunikacji zastepczej, o ktérych mowa w pkt 5, to wytacznie réz-
nica pomiedzy kosztami minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, jakie po-
niéstby Przewoznik w przypadku realizacji przejazdu bez jakichkolwiek ograniczen w ko-
rzystaniu z infrastruktury kolejowej, a petnymi, udokumentowanymi fakturg kosztami
ponoszonymi za wykonanie ustugi komunikacji zastepczej przez realizatora tej ustugi.
Petne koszty obejmujg wytgcznie udostepnienie pojazdu drogowego oraz kierowce reali-
zujgcego ustuge komunikacji zastepczej; nie obejmujg zadnych dodatkowych, nieuza-
sadnionych wydatkéw.



Zatagcznik nr 7

miejscowos$é, data stanowisko podpis osoby
upowaznionej

OSWIADCZENIE PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO
o nierefundowaniu kosztéw komunikacji zastepczej przez organizatora publicznego transportu

zbiorowego
Nazwa i adres Przewoznika:
Dotyczy komunikacji zastepczej wprowadzonej na Linii kolejowej 2] SO
na O CINKU et et e e e e e et e e e et e e ea e anaaans
1TAVe L] = o] o I TP PRPPRPRt
Oswiadczamy, ze koszty komunikacji zastepczej wykazane w fakturze Nr.........oeevveiiiiiiiiiiiiiiinieeenenns z
dnia.............. w kwocie. .............. zt netto nie zostaty uwzglednione w rekompensacie otrzymanej od
organizatora publicznego transportu ZBIiOrOWEE0 (i.eeueeeeeriiiiiiiiiiiiiiiiieeieeieeieeeeeeeeneanns ) wramach
UMOWY/UMOW NI ceniviiiniiniieieieineieeneeneennens o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Niniejsze oswiadczenie sktadamy w zwigzku z obowigzkiem wynikajacym z Regulaminu sieci DSDiK w
zakresie organizacji komunikacji zastepczej.

miejscowosé, data stanowisko podpis osoby
upowaznionej



Zatgcznik 8

Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Wojewé6dztwo

Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drog i Kolei we Wroctawiu obowigzujacy w ramach

rozktadu jazdy pociagow 2025/2026

Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej
Sposéb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej
Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Optaty rezerwacyjne

Optata za postéj pojazdéw kolejowych

Optaty dodatkowe

Wojewddztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu informuje, ze na rjp 2025/2026
podjeta decyzje o stosowaniu stawek za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zatwierdzonych
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg DRR-WLKD.730.2023.LB z dnia 16 sierpnia 2023 r.
w odniesieniu do linii kolejowych:

-303
- 311
-316
-317
-326

- 341.



Zgodnie z art. 33 ust. 1 Ustawy zarzadca opracowat system pobierania optat na okres obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggéw 2025/2026, oparty na takich samych zasadach w odniesieniu do
wszystkich Aplikantow dla catej sieci kolejowej. Cennik zawiera informacje, o ktérych mowa w art. 33 ust.
13 Ustawy.

1. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnos$ci przepustowej

DSDiK nie pobiera od Aplikantéw optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j.
Ustuga konstrukcji rozktadu jazdy pociggdw i przydzielania tras w ramach rozktadu jazdy pociggéw pro-
wadzona jest dla DSDIK przez PKP PLK w ramach zawieranej corocznie umowy o wspotpracy zarzadcow
w zakresie potaczenia drég kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PKP PLK.

2. Sposéb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MLiB stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow.

2. 1 Stawki czastkowe:
2.1.1 Czes¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozow

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MLiB, czes¢ stawki zwigzanag z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozoéw jest uzaleznione od dofi-
nansowania ze srodkow publicznych.

2.1.2. Czes¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MLliB, czes¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji
pociggu.

a) Czesc¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Infrastruktura zarzgdzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na uwadze
§ 21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartos$é stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na po-
ziomie 0 zt/pockm.

b) Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, ktérg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporza-
dzenia MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploata-
cyjnej, wynosi 5,14 zt netto/pockm. Dla tak obliczonej $redniej stawki ustalono srednig mase pociggu
w wysokosci 111,01 ton. Wartosé ta stanowi $rednig wazong pracg eksploatacyjna dla linii nr 311, 326 i
341 z ostatniego zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rjp oraz szacowane masy pociaggéw dla
linii kolejowych nr 303 i 316 zgodnie z § 21 ust. 8 Rozporzadzenia MLiB.

Wspodtczynnik réznicujacy srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10
pkt 1 Rozporzadzenia MLiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie pozostate wspot-
czynniki ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przy-
chody z optaty podstawowej byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikéw réznicujgcych przedstawiono w ponizszej tabeli:



Tabela 1 Stawki czastkowe oraz wspoétczynnikiréznicujace dla linii kolejowej: 303, 311, 316, 317, 326,
341

Masa pociagu 0<m=100 [100<m=200 200<m=300 300<m=400 400<m=500 500<m=600

Wspotczynnik ro-
znicujacy Srednig
stawke w zaleznosci
od masy pociggu

1,00 1,01 1,02 1,03 1,04 1,05

Wspotczynnik ro-
znicujacy Srednig
stawke w zaleznosci 1 1 1 1 1 1
od kategorii linii
kolejowych

Czes¢ stawki zalezna
od masy pociggu

i kategorii linii 5,14 5,19 5,24 5,29 5,35 5,40

kolejowych [zt

netto/pockm]

Czes$¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu [zt 0 0 0 0 0 0
netto/pockm]

Czesc¢ stawki
zwigzana z rodzajem
wykonywanych prze- 0 0 0 0 0 0

wozow [zt
netto/pockm]

2.2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej:

Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury ko-
lejowej wynosza zgodnie z tab. 2.

Tabela 2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Stawka jed-

Catkowita |hostkowa dla linii
Kategoria \masabrutto| 393 3011, 316,
linii pociagu 317, 326, 341
kolejowej
[t] [zt netto/pockm]

0<m<=100 5,14

100<m=200 5,19




200<m=300 5,24

300<m=400 5,29
400<m=500 5,35
500<m=600 5,40

3. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi wykonywane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci wyko-
nywania na chwile obecng manewrdw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK i pobierania z tego
tytutu stosownych optat.

4. Optaty rezerwacyjne
Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujace optaty rezerwacyjne:
4.1. Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnos$ci przepustowej

Zgodnie z zawarta, pomiedzy DSDiK i PLK, umowa o wspotpracy zarzadcéw w zakresie potgczenia drég
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzystaé przydzielong zdolnosé przepustows, albo prze-
woznik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od apli-
kanta zgodnie z Cennikiem PLK.

4.2. Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystanag
czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnaciji z przydzielonej trasy,

b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy pocig-
gow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielone;j
trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggdw, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskéw, do konca okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw. Optata wynosi
0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu za okres, w ktérym rozktad jazdy pociggu zostat
zmieniony na wniosek zarzadcy.



W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociagu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociaggéw, optata re-
zerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnaciji z przydzielonej
trasy albo jej ztozeniu w terminie krotszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociagu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krotszym niz 12 godzin i krotszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem

pociagu;

3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krotszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem

pociggu;

4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem

pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielonej
trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

Optaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastep-
stwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozo-
nego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggéw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedgcego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociaggu, bedzie pobierana optata rezerwacyjna w wy-
sokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu,
ktére nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.

Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezgcych po stro-
nie Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystapienia sytuacji nadzwyczajne;j.

5. Optata za postoj pojazdéw kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej w odniesieniu, do ktérego nie pobiera sie optat za przydzielong zdol-
nos¢ okreslono na poziomie 7 godzin. Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK
nie wystepuja przypadki postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej dtuzsze niz 7 godzin, DSDiK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos$¢ przepustowa dla po-
trzeb postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

6. Optaty dodatkowe

DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktdrych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.



Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Wojewédztwo
Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujacy w ramach
rozktadu jazdy pociggéw w 2025 i 2025/2026 dla linii kolejowej nr 308 Jelenia Gora -

Mystakowice

W oparciu o przestanki okreslone w art. 35a ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym , DSDiK podjeta
decyzje o niestosowaniu przepisow art. 29 - 35 w/w ustawy w odniesieniu do linii kolejowych nr 308
odcinek Jelenia Gdra - Mystakowice i 340 odcinek Mystakowice — Karpacz.

1. Podstawy opracowania Cennika

Zarzadca opracowat Cennik za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej przez Wojewédztwo Dol-
noslaskie Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu obowigzujacego w ramach rozktadu jazdy pocia-
gow 2025/2026 (dalej zwanego Cennikiem), w ktorym okreslit sposéb ustalania poszczegdlnych stawek
jednostkowych i optat, zgodnie z art. 33 ust. 13 Ustawy dla linii kolejowej nr 308 odcinek Jelenia Gora —
Mystakowice.

Przy opracowaniu Cennika zastosowano metodyke okreslania stawki jednostkowej optaty podstawowej,
opartg na przepisach: Ustawy, rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca
2015r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktdre sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu po-
ciggu (Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej ,,Rozporzadzeniem UE” oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2024 poz.
602), zwanego dalej ,,Rozporzadzeniem MLiB”.

1.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z 8 21 ust. 5 Rozporzadzenia MIiB kategoria linii kolejowych zostata zdefiniowana w zaleznosci od
parametrow, ktére w istotny sposdb wptywaja na koszty ich utrzymania i remontoéw. Kategorie linii kolejo-
wych okreslono z uwzglednieniem: dopuszczalnej predkosci technicznej, dopuszczalnego nacisku osi
oraz sredniodobowego natezenia ruchu pociggéw.

Sredniodobowe szacunkowe obcigzenie linii kolejowej nr 308 w rjp 2025/2026 wyniesie 24,50 poc., tj.
3,14 poc./km.

Dopuszczalna predkos¢ techniczna oraz nacisk osi wynosi natomiast 80 km/h, 196 kN/osS.

Linie kolejowe DSDIK sg liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi, po ktérych
kursujg obecnie wytacznie pociagi pasazerskie.

Majgc na uwadze jednolitg strukture ruchu (wytgcznie ruch pasazerski), zblizone parametry techniczne
linii oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami ustalono wytacznie jedng kategorie linii —
ze Sredniodobowym natezeniem ruchu kolejowego do 30 poc./dobe i dopuszczalng predkoscia tech-
niczng uwzgledniajgca ograniczenia state w przedziale 0<Vn.<100 km/h. Kategoria wszystkich linii kole-
jowych zostata zdefiniowana jako kategoria 1.

1.2. Przedziaty mas brutto pociggéw

Zgodnie z § 21 ust. 9 Rozporzadzenia MIiB przyjeto réwne przedziaty mas brutto pociggéw obejmujacych
zakresy:



1. 0<m=100,

2. 100<ms=200,
3. 200<ms300,
4. 300<m=400,
5. 400<ms500,
6. 500<ms=600.

Ze wzgledu na lokalny charakter zarzgdzanych linii i zwigzane z nim parametry eksploatacyjne, brak jest
mozliwosci kursowania sktaddw pasazerskich o masie brutto wiekszej niz 300 t, natomiast ruch towarowy
z uwagi na przepustowos$¢ oraz ograniczenia techniczne nie jest obecnie prowadzony.

2. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana szacunkowa wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociggdw 2025/2026, zgodnie z
§ 21 ust. 15 Rozporzadzenia MIiB, ustalona zostata w oparciu o prace eksploatacyjng od dnia uruchomie-
nia linii kolejowej nr 308 w dniu 15 czerwca 2025 do 13 grudnia 2025 z uwzglednieniem wspoétczynnika
zmiennosci pracy eksploatacyjnej. Obliczenie wspoétczynnika zmiennosci eksploatacyjnej prezentuje po-
nizsza tabela.

Tabel Wspétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjip 2025/2026 | 14 grudnia 2025r. 12 grudnia 2026 . 364
2 rip korekta 2025 | 15 czerwiec 2025r. 13 grudnia 2024 . 182
Wartos$¢ wspdtczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowej za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2025/2026, przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2 Wielkos$é pracy eksploatacyjnej

Przedziaty . Praca eksploatacyjna
Praca eksploatacyjna .
masy brutto W 2025 planowana narjp
pociagu 2025/2026
[t] [pockm] [pockm]

0<m<100 34779,08 69 558,16
100<m=200 0 0
200<m=300 0 0
300<m=400 0 0
400<m=500 0 0
500<m=600 0 0




Razem 34 779,08 69 558,16

3. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty za korzystanie z
infrastruktury kolejowej

Do ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto,
zgodnie z § 21 ust. 26 Rozporzadzenia MLiB, koszty bezposrednie, o ktdrych mowa w Rozporzadzeniu UE.

Dla linii kolejowej nr 308 zgodnie z § 21 ust. 13 Rozporzadzenia MLiB, planowang wysokos¢ kosztéw bez-
posrednich ustalono szacunkowo, z uwzglednieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
Obliczenie wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Tabela 3 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rjip 2025/2026 14 grudnia 2025r. 12 grudnia 2026 r. 364
2 2025r. 15 czerwca 2025r. |13 grudnia 2025r. 182
Wartos¢ wspétczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyt.

Planowane na lata 2025 i 2026 wskazniki inflacji, ktére ustalono na podstawie ,,Wytycznych dotyczgcych
stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkow fi-
nansowych projektowanych ustaw” -Aktualizacja — 3 pazdziernik 2024 r., przedstawiono w ponizszej ta-
beli:

Tabela 4 Wskazniki inflacji na rok 2025 i 2026

Wskazniki zmian
Wyszczegolnienie

2025r. 2026r.

Dynamika cen towaréw i
ustug konsumpcyjnych — 103,1% 102,5%
Srednioroczna

Zestawienie kosztow bezposrednich, zwigzanych z ruchem pociggdw, ktére zostaty poniesione w 2025
roku oraz planowane koszty na rjp 2025/2026 przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5 Koszty bezposrednie

Planowane koszty bezposrednie
Koszty bezposrednie
Wyszczegblnienie narjp
poniesione w roku 2025
2025/2026




[zt netto] [zt netto]

Koszty bezposrednie 210 344,30 444 573,19

4. Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MLiB stawke jednostkowa optaty podstawowej ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow.

4.1. Stawki czgstkowe:
4.1.1. Czesé stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MLiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest uzaleznione od dofi-
nansowania ze srodkow publicznych.

4.1.2. Czesé stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MLliB, czes$¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji
pociggu.

a) Czesc¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majac na uwadze §
21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB warto$¢ stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na po-
ziomie 0 zt/pockm.

b) Czes¢ stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociaggu i kategorii linii kolejowych, ktérg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporza-
dzenia MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploata-
cyjnej przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6 Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

L Wyszczegélnienie Szacunkowa wartosé Planowana wartos$é
p- yszezeg na rok 2025 na rjp 2025/2026
1 Planowane koszty bezposrednie [zt netto] 210 344,30 444 573,19
2 Planowana praca eksploatacyjna [pockm)] 34 779,08 69 558,16
Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kate-
3 gorii linii kolejowych (Lp. 1/Lp. 2) [zt 6,05 6,39
netto/pockm]




Dla tak obliczonej $Sredniej stawki ustalono Srednig mase pociggu w wysokosci 75,24 ton.

Wspodtczynnik réznicujacy srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10
pkt 1 Rozporzadzenia MLiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie pozostate wspot-
czynniki ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przy-
chody z optaty podstawowej byty réwne planowanej wysokosci kosztow bezposrednich. Dla linii kolejo-
wych zarzadzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego zarzadca nie zastoso-
wat wspotczynnikdw réznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii, o ktérych mowa w § 21 ust. 11
Rozporzadzenia MLiB.

Wartosci stawek czastkowych oraz wspotczynnikow réznicujacych przedstawiono w ponizszej tabeli:
Tabela 7 Stawki czastkowe oraz wspétczynniki réznicujace

Masa pociaggu 0<m=100 | 100<m=200 | 200<m=300 | 300<m=400 | 400<m=500 | 500<m=600

Wspédtczynnik réznicu-
jacy Srednig stawke w

zaleznosci od 1,00 1,01 1,02 1,03 1,04 1,05

masy pociagu

Wsp6étczynnik réznicu-

jacy $rednig stawke w

zaleznosci od kategorii
linii kolejowych

Czes¢ stawki zalezna
od masy pociggu
i kategorii linii kolejo- 6,05 6,11 6,17 6,23 6,29 6,35
wych 2025 rok
[zt netto/pockm]

Czesc¢ stawki zalezna
od masy pociaggu i kate-

gorii linii kolejowych na | - g 39 6,45 6,52 6,58 6,65 6,71
fip 2025/2026

[zt netto/pockm]

Czesc¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]

Czes¢ stawki zwigzana
zrodzajem
wykonywanych przewo- 0 0 0 0 0 0

z0w
[zt netto/pockm]

4.2. Stawki jednostkowe optaty podstawowe;j:

Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kole-
jowej wynoszg zgodnie z tab. 8.



Tabela 8 Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Catkowita Stawka jednost-
Kategoria linii masa !orutto kowa Stawka jednost-
kolejowej pociagu 2025 rok kowa rjp 2025/2026

[t] [zt netto/pockm] [zt netto/pockm]

0<m=<100 6,05 6,39

100<m=200 6,11 6,45

200<m=300 6,17 6,52

1 300<m=400 6,23 6,58

400<m=500 6,29 6,65

500<m=600 6,35 6,71

5. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi wykonywane
w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci wyko-
nywania na chwile obecng manewrdéw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK i pobierania z tego
tytutu stosownych optat. Informacja ta zawarta zostata rowniez w Regulaminie sieci 2025/2026. Wobec
powyzszego zarzadca nie przewiduje pobierania od przewoznikéw kolejowych optaty manewrowe;.

6. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej

DSDiK nie pobiera od aplikantéw optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;.
Ustuga konstrukcji rjp i przydzielania tras w ramach rjp prowadzona jest dla DSDiK przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej zwane PLK) w ramach zawartej umowy o wspoétpracy zarzgdcow w zakresie potgcze-
nia drég kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PLK.

7. Optata za postoj pojazdéw kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej w odniesieniu, do ktérego nie pobiera sie optat za przydzielong zdol-
nosé okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK nie wystepuja przypadki postoju po-
jazdow kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej dtuzsze niz 7 godzin,
DSDiK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustows dla potrzeb postoju pojazdéw kolejo-
wych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

8. Optaty rezerwacyjne

Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujace optaty rezerwacyjne:



8.1. Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowag o wspétpracy zarzagdcéw w zakresie potgczenia drog
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktdry ma wykorzystac¢ przydzielong zdolnos¢ przepustowa, albo prze-
woznik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od apli-
kanta zgodnie z Cennikiem PLK.

8.2. Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystang
czesc¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnaciji z przydzielone;j trasy,

b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy pocig-
gow, dla ktdrej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskow;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielone;j
trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin
sktadania wnioskdw, do konca okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw. Optata wynosi
0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociagu za okres, w ktérym rozktad jazdy pociggu zostat
zmieniony na wniosek zarzadcy.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggdw, optata re-
zerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnaciji z przydzielonej
trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem

pociagu;
3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krotszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem
pociggu;
4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem
pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielone;j
trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem pociagu.



Optaty rezerwacyjne nie beda pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastep-
stwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozo-
nego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggéw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana optata rezerwacyjna w wy-
sokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu,
ktdre nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.

Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezacych po stro-
nie Dolnoslgskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej.

9. Optaty dodatkowe

DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.

Cennik optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Wojewoédztwo
Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu obowigzujacy w ramach roz-
ktadu jazdy pociagéw w 2025 i 2025/2026 dla linii kolejowej nr 340 odcinek Mystakowice —

Karpacz

1. Podstawy opracowania Cennika

Zarzadca opracowat Cennik za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Wojewddztwo
Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu obowiazujgcego w ramach rozktadu jazdy
pociggdéw 2025/2026 (dalej zwanego Cennikiem), w ktérym okreslit sposéb ustalania poszczegdlnych sta-
wek jednostkowych i optat, zgodnie z art. 33 ust. 13 Ustawy dla linii kolejowej nr 308 odcinek Jelenia Géra
— Mystakowice.

Przy opracowaniu Cennika zastosowano metodyke okreslania stawki jednostkowej optaty podstawowej,
opartg na przepisach: Ustawy, rozporzgdzenia Wykonawczego Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca
2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztow, ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu po-
ciggu (Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej ,,Rozporzadzeniem UE” oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa z 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2024 poz.
602), zwanego dalej ,,Rozporzadzeniem MLiB”.

1.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z 8 21 ust. 5 Rozporzadzenia MIiB kategoria linii kolejowych zostata zdefiniowana w zaleznosci od
parametréw, ktére w istotny sposdb wptywajg na koszty ich utrzymania i remontéw. Kategorie linii kolejo-
wych okreslono z uwzglednieniem: dopuszczalnej predkosci technicznej, dopuszczalnego nacisku osi
oraz $redniodobowego natezenia ruchu pociggéw.

Sredniodobowe szacunkowe obcigzenie linii kolejowej nr 340 w 2025 r. oraz w rjp 2025/2026 wyniesie
24,50 poc., tj. 3,64 poc./km.

Dopuszczalna predkos¢ techniczna oraz nacisk osi wynosi natomiast 80 km/h, 196 kN/os.



Linie kolejowe DSDIK sg liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi, jednotorowymi, po ktérych
kursujg obecnie wytgcznie pociggi pasazerskie.

Majgc na uwadze jednolitg strukture ruchu (wytgacznie ruch pasazerski), zblizone parametry techniczne
linii oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami ustalono wytacznie jedng kategorie linii —
ze Sredniodobowym natezeniem ruchu kolejowego do 30 poc./dobe i dopuszczalng predkoscig tech-
niczng uwzgledniajgca ograniczenia state w przedziale 0<V <100 km/h. Kategoria wszystkich linii kole-
jowych zostata zdefiniowana jako kategoria 1.

1.2. Przedziaty mas brutto pociggow

Zgodnie z 8 21 ust. 9 Rozporzadzenia MIiB przyjeto rowne przedziaty mas brutto pociggéw obejmujgcych
zakresy:

7. 0<ms100,

8. 100<ms=200,
9. 200<ms300,
10. 300<m=400,
11. 400<m=500,
12. 500<m=600.

Ze wzgledu na lokalny charakter zarzadzanych linii i zwigzane z nim parametry eksploatacyjne, brak jest
mozliwosci kursowania sktadéw pasazerskich o masie brutto wiekszej niz 300 t, natomiast ruch towarowy
z uwagi na przepustowosc¢ oraz ograniczenia techniczne nie jest obecnie prowadzony.

2. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana szacunkowa wielko$¢ pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociggdw 2025/2026, zgodnie z
§ 21 ust. 15 Rozporzadzenia MIiB, ustalona zostata w oparciu o prace eksploatacyjng od dnia uruchomie-
nia linii kolejowej nr 340 w dniu 15 czerwca 2025 do 13 grudnia 2025 z uwzglednieniem wspodtczynnika
zmiennosci pracy eksploatacyjnej. Obliczenie wspoétczynnika zmiennosci eksploatacyjnej prezentuje po-
nizsza tabela.

Tabela 9 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rip 2025/2026 | 14 grudnia 2025r. 12 grudnia 2026 r. 364
2 rip korekta 2025| 15 czerwiec 2025r. 13 grudnia 2024 . 182
Wartos¢ wspoétczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty podstawowe;j za
minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2025/2026, przedstawiono w tabeli 2.



Tabela 10 Wielkos$¢ pracy eksploatacyjne;j

Przedziaty . Praca eksploatacyjna
Praca eksploatacyjna .
masy brutto W 2025 planowana narjp
pociagu 2025/2026
[t] [pockm] [pockm]
0<ms=100 30 042,56 60 085,12
100<m=200 0 0
200<m=300 0 0
300<m=400 0 0
400<m=500 0 0
500<m<=600 0 0
Razem 30 042,56 60 085,12

3. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych optaty za korzystanie z
infrastruktury kolejowej

Do ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto,
zgodnie z § 21 ust. 26 Rozporzadzenia MLiB, koszty bezposrednie, o ktérych mowa w Rozporzadzeniu UE.

Dla linii kolejowej nr 340 zgodnie z § 21 ust. 13 Rozporzadzenia MLiB, planowang wysoko$¢ kosztéw bez-
posrednich ustalono szacunkowo z uwzglednieniem:

a) wspotczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjne;j
Obliczenie wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Tabela 11 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rip 2025/2026 | 14 grudnia 2025r. 12 grudnia 2026 r. 364
2 2025r. 15 czerwca 2025+r. 13 grudnia 2025r. 182
Wartos¢ wspoétczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 2,00

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktdry sie zakoriczyt.

Planowane na lata 2025 i 2026 wskazniki inflacji, ktére ustalono na podstawie ,,Wytycznych dotyczacych
stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkéw fi-
nansowych projektowanych ustaw” -Aktualizacja — 3 pazdziernik 2024 r., przedstawiono w ponizszej ta-
beli:



Tabela 12 Wskazniki inflacji na rok 2025 i 2026

Wskazniki zmian
Wyszczegodlnienie

2025r. 2026 .

Dynamika cen towaréw
103,1% 102,5%

i ustug konsumpcyjnych

Zestawienie kosztow bezposrednich, zwigzanych z ruchem pociagdw, ktére zostaty poniesione w 2025
roku oraz planowane koszty na rjp 2025/2026 przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 13 Koszty bezposrednie

Planowane koszty bezposrednie
Koszty bezposrednie
narjp
Wyszczegolnienie | poniesione w roku 2025
2025/2026
[zt netto] [zt netto]
Koszty bezposrednie 189 310,07 400 116,30

4. Sposadb ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

Zgodnie z 8 21 ust. 1 Rozporzadzenia MLiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem wykonywanych
przewozow.

4.1. Stawki czgstkowe:
4.1.1. Czesé stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MLiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych przewozéw
przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest uzaleznione od dofi-
nansowania ze srodkéw publicznych.

4.1.2. Czes¢ stawki zalezna od kosztéw bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MLiB, czes$¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako sume
czesci stawki zaleznej od masy pociagu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej od trakcji
pociggu.

a) Czesc¢ stawki zalezna od trakcji pociagu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na uwadze §
21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB warto$¢ stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na po-
ziomie 0 zt/pockm.



b) Czesé stawki zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Srednig stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, ktérg zgodnie z § 21 ust. 4 Rozporza-
dzenia MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej pracy eksploata-
cyjnej przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 14 Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

L Wyszezegélnienie Szacunkowa wartosé na | Planowana wartosé na
P yszezeg rok 2025 rjp 2025/2026
1 Planowane koszty bezposrednie [zt netto] 189 310,07 400 116,30
2 Planowana praca eksploatacyjna [pockm] 30042,56 60 085,12
Srednia stawka zalezna od masy pociggu i kate-
8 gorii linii kolejowych (Lp. 1/Lp. 2) [zt netto/pockm] 60,30 6,66

Dla tak obliczonej sredniej stawki ustalono srednig mase pociggu w wysokosci 75,24 ton.

Wspdtczynnik réznicujacy srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21 ust. 10
pkt 1 Rozporzadzenia MLiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie pozostate wspot-
czynniki ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu i planowane przy-
chody z optaty podstawowej byty rowne planowanej wysokosci kosztéw bezposrednich.

Dla linii kolejowych zarzgdzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego zarzadca
nie zastosowat wspotczynnikdw réznicujgcych stawke ze wzgledu na kategorie linii, o ktérych mowa w §
21 ust. 11 Rozporzgdzenia MLB.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikdéw réznicujgcych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 15 Stawki czagstkowe oraz wspoétczynniki réznicujace

Masa pociagu 0<m=100 | 100<m=200 | 200<m=300 | 300<m=400 | 400<m=500 | 500<m=600

Wsp6étczynnik réznicu-

jacy $rednia stawke w 100 101 1 oo o s .
zaleznosci od masy po- ’ ’ , s , ,

ciggu

Wsp6étczynnik réznicu-

jacy srednig stawke w

zaleznosci od kategorii
linii kolejowych

Czesc¢ stawki zalezna
od masy pociaggu
i kategorii linii kolejo- 6,30 6,36 6,43 6,49 6,55 6,62
wych 2025 rok
[zt netto/pockm]




Czes¢ stawki zalezna
od masy pociggu i kate-

rip 2025/2026

[zt netto/pockm]

Czes¢ stawki zalezna
od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]

Czes¢ stawki zwigzana
zrodzajem
wykonywanych 0 0 0 0 0 0
przewozow
[zt netto/pockm]

4.2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej:

Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kole-
jowej wynoszg zgodnie z tab. 8.

Tabela 16 Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

. Catkowita Stawka .
Kategoria . Stawka jednost-
linii masa brutto jednostkowa kowa rjp

inii .
202 k
kolejowej pociagu 025ro 2025/2026
[t] [zt netto/pockm] | [zt netto/pockm]
0<m=100 6,30 6,66
1 100<m=200 6,36 6,73
200<m<=300 6,43 6,79
300<m=400 6,49 6,86
400<m=500 6,55 6,93
500<m=600 6,62 6,99

5. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi wykonywane w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci wyko-
nywania na chwile obecng manewréw na liniach kolejowych zarzgdzanych przez DSDiKi pobierania z tego
tytutu stosownych optat. Informacja ta zawarta zostata rowniez w Regulaminie sieci 2025/2026. Wobec
powyzszego zarzadca nie przewiduje pobierania od przewoznikéw kolejowych optaty manewrowe;.



6. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej

DSDiK nie pobiera od aplikantow optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j.
Ustuga konstrukcji rjp i przydzielania tras w ramach rjp prowadzona jest dla DSDiK przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (dalej zwane PLK) w ramach zawartej umowy o wspotpracy zarzadcow w zakresie potgcze-
nia drog kolejowych. Powyzsza optata pobierana jest zgodnie z Cennikiem PLK.

7. Optata za postoj pojazdow kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktdrego nie pobiera sie optat za przydzielong zdol-
nos¢ okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK nie wystepuja przypadki postoju po-
jazdow kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej dtuzsze niz 7 godzin,
DSDiK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowg dla potrzeb postoju pojazdéw kolejo-
wych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

8. Optaty rezerwacyjne
Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujace optaty rezerwacyjne:
8.1. Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej

Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowa o wspétpracy zarzadcow w zakresie potgczenia drog
kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzystaé przydzielong zdolnosé przepustows, albo prze-
woznik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest od apli-
kanta zgodnie z Cennikiem PLK.

8.2. Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnos$ci przepustowej

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna za niewykorzystanag
czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnaciji z przydzielonej trasy,

b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu jazdy pocig-
gow, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggéw, dla ktérej nie uptynat
jeszcze termin sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggéw.
Optata wynosi 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres, w ktérym rozktad jazdy
pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociagu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociaggéw, optata re-
zerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:



3) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnaciji z przydzielone;j
trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym uruchomieniem pociggu;

4) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krotszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed planowym uruchomieniem

pociagu;

5) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed planowym uruchomieniem
pociagu;

6) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z przydzielo-
nej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed planowym uruchomieniem

pociggu;

7) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnaciji z przydzielone;j
trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem pociggu.

Optaty rezerwacyjne nie beda pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest nastep-
stwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy pociggu ztozo-
nego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggéw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana optata rezerwacyjna w wy-
sokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy pociggu,
ktoére nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.

Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezacych po stro-
nie Dolnoslgskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystagpienia sytuacji nadzwyczajne;j.

9. Optaty dodatkowe

DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.
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Wojewodztwo Dolnoslaskie
Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu
Departament Kolei
ul. Krakowska 28
50-425 Wroctaw
kancelaria@dsdik.wroc.pl

Whiosek o zawarcie umowy o przydzielenie zdolnosci
przepustowej w rozktadzie jazdy pociagéw 2025/2026

Czes¢ A

Zatacznik nr9

Dane Aplikanta

1) nazwa Aplikanta:

2) siedziba:

3) kod pocztowy i adres:

4) NIP:

5) REGON:

dotyczy osob prawnych wpisanych do KRS

nr KRS:

spotka zarejestrowana w rejestrze przedsiebiorcow prowa-
dzonym przez Sad Rejonowy w:

nr Wydziatu Gospodarczego Krajowego Rejestru Sagdowego:

dotyczy spétek kapitatowych

Spoétka z o.o. - wysokos¢ kapitatu zaktadowego:

Spoétka akcyjna - wysokosé kapitatu zaktadowego w catosci
wptaconego:

Charakter Aplikanta

/znacznik wyboru - TAK/

Aplikant bedacy przewozZnikiem:
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Aplikant bedacy organizatorem publicznego transportu zbio-
rowego:

Aplikant niebedacy przewozZnikiem:

Planowany zakres zamawianej zdolnosci przepustowej:

Zdolnosé¢ przepustowa wykorzystywana do przewozu:

/znacznik wyboru - TAK/

0sob:

rzeczy:

osob irzeczy:

Przewo6z osob:

/znacznik wyboru - TAK/

okazjonalny:

inny niz okazjonalny:

Przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach rozktadu jazdy pociagéw (RJP)

/znacznik wyboru - TAK/

rocznego i indywidualnego:

tylko indywidualnego:

Osoba uprawniona do sktadania wnioskow o przydzielenie Aplikantowi dostepu do Internetowego
Systemu Zamawiania Trasy Pociagu (ISZTP)

Imie i nazwisko

adres korespondencyjny:

e-mail:

tel.:




Dane kontaktowe Aplikanta do przekazywania informacji zwiazanych

z wykonywaniem umowy

Imie i nazwisko

adres:

e-mail:

tel.:

Ewentualne uwagi

CzeséB

Wymagane dokumenty

/kopie dotaczone do wniosku - poswiadczone ,,za zgodnos$¢ z oryginatem”/

1) Licencja numer:

2) Certyfikat bezpieczenstwa — Czes¢ A numer:

3) Certyfikat bezpieczenstwa — Czesé B numer:

Wymagane oswiadczenia Przewoznika:

Oswiadczamy, ze bedziemy informowacé Wojewédztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drag i Kolei
we Wroctawiu o zmianach, zawieszeniu lub cofnieciu licencji lub certyfikatéw bezpieczenstwa.

Oswiadczamy, ze do realizacji przejazdéw bedziemy wykorzystywaé tabor spetniajacy warunki okre-
Slone w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogoélnych wa-
runkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych.

Rodzaje przewozu /znacznik wyboru - TAK/

Przewoz osob:

Przewoz rzeczy:

Dane kontaktowe Przewoznika do przekazywania informacji zwigzanych z wykonywaniem umowy

Imie i nazwisko

adres:




e-mail:

tel.:

Ewentualne uwagi

KLAUZULA INFORMACYJNA

Zgodnie z art. 13 ust. 1-2 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporza-
dzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 2 04.05.2016") — zwanym dalej ,RODO” uprzejmie informuje, ze:

1. Administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Wojewddztwo Dolnoslaskie — Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu, ul. Krakowska 28, 50-
425 Wroctaw, nr kontaktowy 71 39 17 100 w godzinach pracy 7% - 15% od poniedziatku do pigtku, adres do doreczen elektronicznych: AE:PL-80005-37935-
TSCRU-26, e-mail: kancelaria@dsdik.wroc.pl.

2. W Dolnoslaskiej Stuzbie Drég i Kolei we Wroctawiu wyznaczono Inspektora Ochrony Danych, ktérego dane dostepne sg na stronie
www.bip.dsdik.wroc.plw zaktadce ,Kontakty”. Do kontaktu z Inspektorem Ochrony Danych stuzy adres e-mail: iod@dsdik.wroc.plZ Inspektorem Ochrony
Danych mozna skontaktowa¢ sie réwniez pisemnie na adres wskazany w pkt 1, z dopiskiem ,,Inspektor Ochrony Danych”.

3. Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu przetwarza Paristwa dane osobowe w celach oraz na podstawie nastepujacych przepiséw: w przypadku
przedsiebiorcéw prowadzacych jednoosobowa dziatalno$¢ gospodarcza oraz reprezentantéw lub petnomocnikéw spétek prawa handlowego oraz pod-
miotéw gospodarczych prowadzgcych dziatalno$é w innych formach prawnych - w celu podjecia dziatan zwigzanych z zawarciem i wykonaniem odpo-
wiedniej umowy, w tym rozliczaniem i dokumentowaniem transakcji - (art. 6 ust. 1 lit. b i c RODO); w celu wykonania obowigzku prawnego wynikajgcego
z przeciwdziataniu naduzyciom i nieprawidtowos$ciom godzgcymi w interes ekonomiczny jednostek sektora finanséw publicznych w rozumieniu przepi-
séw o finansach publicznych, przepiséw podatkowych i rachunkowych oraz przepiséw antykorupcyjnych, jak réwniez rozpatrywania zgtoszen o narusze-
niach prawa - (art. 6 ust. 1 lit. c RODO).

4. Paristwa dane osobowe moga by¢ udostgpniane: organom wtadzy publicznej oraz podmiotom wykonujgcym zadania publiczne lub dziatajgcym na
zlecenie organéw wtadzy publicznej, w zakresie i w celach, ktére wynikajg z przepiséw powszechnie obowigzujgcego prawa, w szczegélnosci organom
kontroli; w zakresie zapewnienia prawa do informaciji publicznej; podmiotom $wiadczgcym ustugi fakturowania, rozliczania naleznosci, doreczania kore-
spondencji i przesytek, prawne, audytorskie, windykacyjne, archiwizacji oraz dostawcom ustug informatycznych, poczty elektronicznej i hostingu.

5. Panstwa dane osobowe bedg przetwarzane:

1) przez okres niezbedny do zawarcia, wykonania, rozliczenia umowy i realizacji celéw przetwarzania, przez okres po ktérym przedawnia sie ewentualne
roszczenia a nastepnie, przechowywane przez czas wynikajacy z przepiséw ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach;
2) w przypadku rozpatrywania zgtoszenia naruszenia prawa przez okres 3 lat po zakonczeniu roku kalendarzowego, w ktérym zakoriczono postepowania
nastepcze lub po zakoriczeniu postepowan zainicjowanych tymi dziataniami. Dane osobowe nie majace znaczenia dla rozpatrywania zgtoszenia nie sa
zbierane, a w razie przypadkowego zebrania sg niezwtocznie usuwane. Usuniecie danych osobowych nastepuje w terminie 14 dni od chwili ustalenia, ze
nie majg one znaczenia dla sprawy.

6. W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przystuguje Panstwu: prawo dostepu do danych osobowych, w tym prawo do uzyskania kopii tych
danych; prawo do sprostowania danych osobowych; prawo do usunigcia danych osobowych (,,prawo do bycia zapomnianym”); prawo do ograniczenia
przetwarzania danych osobowych; prawo do przenoszenia danych; prawo sprzeciwu wobec przetwarzania danych — w przypadku, kiedy DSDiK we Wro-
ctawiu lub Wspétadministrator przetwarza Paristwa dane osobowe na podstawie prawnie uzasadnionego interesu.

7. W przypadku gdy przetwarzanie danych osobowych odbywa sig¢ na podstawie art. 6 ust. 1 lit. a RODO, przystuguje prawo do cofniecia tej zgody
w dowolnym momencie. Cofnigcie to nie ma wptywu na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed jejcofnigciem.
8. Pani/Pana dane osobowe begdg przetwarzane odpowiednio przez okres niezbedny do zawarcia, wykonania, rozliczenia umowy i realizacji celéw prze-
twarzania, przez okres po ktérym przedawnig sig ewentualne roszczenia a nastgpnie, jesli chodzi o materiaty archiwalne, przez czas wynikajacy z przepi-
séw ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym i archiwach.

9. Pani/Pana dane osobowe nie bedg przekazywane odbiorcom spoza Europejskiego Obszaru Gospodarczego.

10. W sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych przystuguje Paristwu prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa
Urzedu Ochrony Danych Osobowych.

11. Dane osobowe nie beda przetwarzane w sposdb zautomatyzowany i nie beda profilowane.

(podpis, pieczatka Aplikanta)

" Sprostowanie (Dz. Urz. UE L 127 2 23.05.2018, str. 2, L 74 2 04.03.2021, str. 35)
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