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Zgodnie z art. 33 ust. 1 Ustawy zarzadca opracowat system pobierania optat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw 2022/2023, oparty na takich samych zasadach
w odniesieniu do wszystkich Aplikantow dla catej sieci kolejowe;.

Cennik zawiera informacje, o ktérych mowa w art. 33 ust. 13 Ustawy.

1. Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowe;j

DSDiK nie pobiera od Aplikantdw opfaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej.
Ustuga konstrukcji rozktadu jazdy pociggdw i przydzielania tras w ramach rozktadu jazdy pociggéw
prowadzona jest dla DSDiK przez PKP PLK w ramach zawieranej corocznie umowy o wspdtpracy
zarzgdcow w zakresie potgczenia drég kolejowych. Powyisza opfata pobierana jest zgodnie
z Cennikiem PKP PLK.

2. Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala sie jako
sume czesci stawki zaleznej od kosztéw bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z rodzajem
wykonywanych przewozéw.

2.1. Stawki czastkowe:

2.1.1. Cze$é¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw

Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MIiB, cze$¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych
przewozdw przyjeto na poziomie O zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozdéw jest
uzaleznione od dofinansowania ze $Srodkéw publicznych.

2.1.2. Cze$¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ zalezng od kosztéw bezposrednich ustala sie jako
sume czesci stawki zaleznej od masy pociggu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki zaleznej

od trakcji pociggu.

a) Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu

Infrastruktura zarzadzana przez DSDIK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majac na uwadze
§ 21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartosé stawki zaleznej od trakcji poziomu przyjeta zostata na
poziomie 0 zt/pockm.

b) Czesc stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych

Sredniag stawke zalezng od masy pociggu i kategorii linii kolejowych, ktéra zgodnie z § 21 ust. 4
Rozporzadzenia MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztédw bezposrednich oraz planowanej pracy

eksploatacyjnej, wynosi 4,01 zt netto/pockm.
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Dla tak obliczonej sredniej stawki ustalono $rednig mase pociggu w wysokosci 93,44 ton. Wartos¢
ta stanowi $rednig wazong pracg eksploatacyjng dla linii nr 311, 326 i 341 z ostatniego zakoriczonego

okresu obowigzywania rocznego rjp, zgodnie z § 21 ust. 8 Rozporzadzenia MIiB.

Wspodtczynnik rdznicujgcy Srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie
z § 21 ust. 10 pkt 1 Rozporzadzenia MIiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie
pozostate wspdtczynniki ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy pociggu
i planowane przychody z opfaty podstawowej byty réwne planowanej wysokosci kosztow

bezposrednich.

Dla linii kolejowych zarzadzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego
zarzadca nie zastosowat wspodtczynnikdw rdéznicujacych stawke ze wzgledu na kategorie linii,

o ktérych mowa w § 21 ust. 11 Rozporzadzenia MIiB.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspoétczynnikdw réznicujacych przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 1 Stawki czgstkowe oraz wspoétczynniki réznicujgce

Masa pociggu 0<m<100 100<m<200 | 200<m<300

Wspodtczynnik réznicujgcy Srednig stawke

. . 1,00 1,01 1,02
w zaleznosci od masy pociggu

Wspotczynnik réznicujacy srednig stawke
w zaleznosci od kategorii linii kolejowych

Czesc¢ stawki zalezna od masy pociggu
i kategorii linii kolejowych 4,01 4,05 4,09
[zt netto/pockm]

Czesc stawki zalezna od trakcji pociggu
[zt netto/pockm]

Czesc stawki zwigzana z rodzajem
wykonywanych przewozéw 0 0 0
[zt netto/pockm]

2.2.  Stawki jednostkowe optaty podstawowej:
Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej wynoszg zgodnie z tab. 2.
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Tabela 2. Stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Catkowita
T Stawka
Kategoria linii | masa brutto .
. . . jednostkowa
kolejowej pociggu
[t] [zt netto/pockm]
0<m<100 4,01
1 100<m<200 4,05
200<m<300 4,84
3. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to opfata pobierana za ustugi wykonywane

w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest mozliwosci
wykonywania na chwile obecng manewrdéw na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK

i pobierania z tego tytutu stosownych opfat.

4. Opfaty rezerwacyjne

Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujgce optaty rezerwacyjne:
4.1. Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej
Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDIK i PLK, umowag o wspotpracy zarzagdcéw w zakresie potgczenia drog

kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant nie
wskaze przewoznika kolejowego, ktéry ma wykorzysta¢ przydzielong zdolnos$é przepustows, albo
przewoznik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie, pobierana jest

od aplikanta zgodnie z Cennikiem PLK.

4.2. Optata pobierana od przewoznika za niewykorzystanie przydzielonej zdolno$ci przepustowej
W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci
trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna

za niewykorzystang czesc przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:

a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielone;j trasy,
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b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajgcego wdrozenie zmiany rozktadu
jazdy pociggdéw, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskdw;

2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggéw, dla ktorej nie
uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego rozktadu
jazdy pociggdw. Optata wynosi 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu za okres,
w ktérym rozktad jazdy pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej albo czesci

trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy pociggéw, optata

rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1) 25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym
uruchomieniem pociggu;

2) 20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz 36 godzin przed
planowym uruchomieniem pociagu;

3) 15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed
planowym uruchomieniem pociagu;

4) 10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed
planowym uruchomieniem pociagu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym uruchomieniem
pociggu.

Optaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest

nastepstwem whniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczgcego modyfikacji przydzielonej trasy

pociggu ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggéw.

W przypadku niewykorzystania czeSci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedgcego nastepstwem
zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana opfata rezerwacyjna
w wysokosci 50% zmniejszenia optaty podstawowej bedgcego nastepstwem zmniejszenia masy

pociggu, ktore nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.
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Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn lezacych
po stronie Dolnoslaskiej Stuzby Drog i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia sytuacji

nadzwyczajnej.

5. Optata za postdj pojazdow kolejowych

Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktérego nie pobiera sie optat
za przydzielong zdolno$é okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK nie wystepujg przypadki postoju
pojazdow kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej diuzsze niz
7 godzin, DSDIK nie pobiera optaty za przydzielong zdolnos¢ przepustowa dla potrzeb postoju pojazdéw

kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej.

6. Optaty dodatkowe
DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.



