Projekt cennika optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej
przez Wojewodztwo Dolnoslaskie Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu

obowigzujgcego w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2023/2024

1. Informacje o zarzadcy infrastruktury

Wojewddztwo Dolnoslagskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu (dalej zwana
DSDiK lub zarzadca) jest samorzadowq jednostkg budzetowa finansowang przez Samorzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego i dziata m.in. na podstawie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1864) oraz Uchwaty nr XV/337/15 Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 29 pazdziernika 2015 r. DSDiK wykonuje zadania Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego w zakresie praw i obowigzkow nalezacych do zarzadcy
infrastruktury kolejowej okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(Dz.U. 2021 poz. 1984), dalej zwang Ustawa.

2.  Podstawy opracowania Cennika

Zgodnie z art. 33 ust. 1 Ustawy zarzgdca opracowat system pobierania opfat na okres
obowigzywania rocznego rozktadu jazdy pociggdw (dalej zwany rjp) 2022/2023, oparty na takich
samych zasadach w odniesieniu do wszystkich aplikantéw dla catej sieci kolejowej zarzadcy,
ktory Decyzjg Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DRR-WLKD.730.7.2022.RT z dnia 13
czerwca 2022 r. zostat zatwierdzony.

Zarzadca opracowat projekt Cennika za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzgdzanej
przez Wojewddztwo Dolnoslgskie Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu obowiqzujgcego
w ramach rozktadu jazdy pociggéw 2023/2024 (dalej zwanego Cennikiem), w ktérym okreslit
sposob ustalania poszczegdlnych stawek jednostkowych i optat, zgodnie z art. 33 ust. 13 Ustawy.

Zarzadca, zgodnie z art. 33 ust. 14 Ustawy, umiescit projekt Cennika w Regulaminie sieci
2022/2023.

Przy opracowaniu Cennika zastosowano metodyke okreslania stawki jednostkowej optaty
podstawowej, opartg na przepisach: Ustawy, rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE)

2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztéw, ktére sg ponoszone
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bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu (Dz. U. UE L 148/17), zwanego dalej
»Rozporzadzeniem UE” oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 7 kwietnia
2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. 2018 poz. 2280), zwanego dalej

»Rozporzadzeniem MIiB”.

3. Infrastruktura kolejowa

DSDiK posiada autoryzacje bezpieczedstwa nr PL2120200001 z dnia 2 kwietnia 2020 r.
i samodzielnie zarzgdza obecnie piecioma czynnymi odcinkami linii kolejowych: linig kolejowg nr
311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Panistwa, linig kolejowg nr 326 odcinek Wroctaw
Zakrzow — Trzebnica, linig kolejowg nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw od km -
0,530 do km 5,118, linig kolejowa nr 303 odcinek Duninédw —Chociandw oraz linia kolejowg nr
316 odcinek Chojnéw — Rokitki.

Ponadto aktualnie prowadzone sg prace rewitalizacyjne w celu przywrdcenia ruchu
kolejowego na nastepujacych odcinkach:
- linia kolejowa nr 310 odcinek Kobierzyce — Pitawa Gérna od km 0,174 do km 38,645
- linia kolejowa nr 317 odcinek Gryféw Slaski - Mirsk od km 72,905 do km 80,850
- linia kolejowa nr 336 odcinek Mirsk — Swieradéw-Zdréj od km -0,182 do km 7,360
- linia kolejowa nr 308 odcinek Pisarzowice — Jelenia Géra od km 7,945 do km 37,818

- linia kolejowa nr 340 odcinek Mystakowice — Karpacz od km —0,247 do km 7,055

Dodatkowo w zarzadzie DSDiK znajdujg sie odcinki linii kolejowych, ktére aktualnie nie sg rewitalizowane
i na ktérych aktualnie nie odbywa sie ruch kolejowy, tj.:
- linia kolejowa nr 284 odcinek Jerzmanice Zdréj — Lwéwek §Iqski od km 24,444 do km 48,157
- linia kolejowa nr 291 odcinek Szczawno Zdréj- Sobiecin od km 3,400 do km 17,140
- linia kolejowa nr 302 odcinek Strzegom — Marciszéw od km 44,835 do km 73,040
- linia kolejowa nr 312 odcinek Wojcieszow — Nowy Kosciét od km 16,090 do km 33,430
- linia kolejowa nr 318 odcinek Srebrna Géra — Bielawa Zachodnia od km 12,380 do km 28,295
- linia kolejowa nr 319 odcinek Kondratowice — tagiewniki od km 46,200 do km 51,139
- linia kolejowa nr 320 odcinek Cieptowody — Cieptowody od km 9,982 do km 13,282
- linia kolejowa nr 323 odcinek Nowa Wie$ Grodziska — Nowa Wie$ Grodziska od km 0,303 do km 2,065
- linia kolejowa nr 327 odcinek Scinawka Srednia — Radkéw od km 6,248 do km 14,255
- linia kolejowa nr 327 odcinek Wolibérz — Nowa Ruda Stupiec od km -5,380 do km 0,000
- linia kolejowa nr 335 odcinek Henrykéow — Cieptowody od km -0,279 do km 10,080
- linia kolejowa nr 345 odcinek Kamienna Gdra - Pisarzowice od km 1,780 do km 3,040
- linia kolejowa nr 372 odcinek Bojanowo — Géra Slgska od km 0,600 do km 15,305.
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3.1 Kategoryzacja linii kolejowych

Zgodnie z § 21 ust. 5 Rozporzadzenia MIiB kategoria linii kolejowych zostata zdefiniowana
w zaleznosci od parametréw, ktdre w istotny sposéb wptywajg na koszty ich utrzymania i
remontéw. Kategorie linii kolejowych okreslono z uwzglednieniem: dopuszczalnej predkosci
technicznej, dopuszczalnego nacisku osi oraz sredniodobowego natezenia ruchu pociggdéw.
Sredniodobowe obcigzenie linii kolejowych w rjp 2021/2022 wynosito odpowiednio:
— nr 311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Panstwa: 15,66 poc., tj. 1,18 poc./km;
— nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica: 27,32 poc., tj. 1,48 poc./km;
- nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw Slaski: 21,87 poc., tj. 4,34 poc./ km;

Dopuszczalna predkos$¢ techniczna oraz nacisk osi wynosi natomiast:

nr 311 odcinek Szklarska Poreba Gérna — Granica Panstwa: 50 km/h, 196 kN/os;
— nr 326 odcinek Wroctaw Zakrzéw — Trzebnica: 80 km/h, 200 kN/os;

- nr 341 odcinek Bielawa Zachodnia — Dzierzoniéw Slaski: 80 km/h, 200 kN/os.

— nr 303 odcinek Duninéw — Ciechanéw: 100 km/h, 196 kN/os;

— nr 316 odcinek Chojndw — Rokitki: 80 km/h, 196

kN/os.
Linie kolejowe DSDiIK sg liniami normalnotorowymi, niezelektryfikowanymi,
jednotorowymi, po ktérych kursujg obecnie wytgcznie pociagi pasazerskie.

Majagc na uwadze jednolitg strukture ruchu (wyfacznie ruch pasazerski), zblizone
parametry techniczne linii oraz niewielkie zréznicowanie obcigzenia linii przewozami ustalono
wyfacznie jedng kategorie linii — ze sredniodobowym natezeniem ruchu kolejowego do 30
poc./dobe i dopuszczalng predkoscig techniczng uwzgledniajgcg ograniczenia state w przedziale
0<Vmax<100 km/h. Kategoria wszystkich linii kolejowych zostata zdefiniowana jako kategoria 1.
3.2 Przedziaty mas brutto pociggéw

Zgodnie z § 21 ust. 9 Rozporzadzenia MIiB przyjeto réwne przedziaty mas brutto pociggéw
obejmujacych zakresy:

1. 0<m<£100,

2. 100<m<200,
3. 200<ms<300,
4. 300<m<400,
5. 400<m<500,



6. 500<m<600.
Dodatkowe przedziaty mas brutto przyjeto ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania
okazjonalnych przejazdéw z ciezkim tadunkiem, jeden taki przejazd o masie 390 ton wystgpit
na trasie Wroctaw Psie Pole — Siedlec Trzebnicki na linii kolejowej nr 326.

Ze wzgledu na lokalny charakter zarzadzanych linii i zwigzane z nim parametry
eksploatacyjne, brak jest mozliwosci kursowania sktadow pasazerskich o masie brutto wiekszej
niz 300 t, natomiast ruch towarowy z uwagi na przepustowos$¢ oraz ograniczenia techniczne nie

jest obecnie prowadzony.

4. Planowana praca eksploatacyjna

Planowana wielkos¢ pracy eksploatacyjnej na rozktad jazdy pociggéw 2023/2024, zgodnie
z § 21 ust. 15 Rozporzadzenia MIiB, ustalona zostata w oparciu o dane z ostatniego
zakoriczonego rocznego rjp 2021/2022, z uwzglednieniem wspdtczynnika zmiennosci pracy

eksploatacyjnej. Obliczenie wspodtczynnika zmiennosci eksploatacyjnej prezentuje ponizsza

tabela.
Tabela 1 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej
Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rip 2023/2024 10 grudnia 2023 r. 14 grudnia 2024 r. 371
2 rip 2021/2022 11 grudnia 2021 r. 9 grudnia 2022 r. 364
Wartos¢ wspotczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 1,02

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej w rjp 2021/2022 dla linii kolejowej nr 311, 326

i 341, wynosita 299 596,92 pockm.

Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do wyznaczenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2022/2023, przedstawiono

w tabeli 2.

Tabela 2 Wielkos¢ pracy eksploatacyjne;j



Praca
eksploatacyjna
planowana na

Praca
eksploatacyjna
planowana na

. Praca eksploatacyjna . rjip 2023/2024 rjp 2023/2024
Przedziaty ) Praca eksploatacyjna . .
wykonana w rjp ) 1k.311, 326 i 341 1k.303 i 316
masy brutto wykonana na rjp
] 2021/2022 lk. 311, 326 X z
pociagu . 2021/2022 lk. 303 i 316 L.
i 341 uwzglednieniem
wspotczynnika
zmiennosci pracy
eksploatacyjnej
[t] [pockm] [pockm] [pockm] [pockm]
0<m<100 126 166,92 0 128 690,26
100<m<200 173 161,88 0 176 625,12 70449,43
200<m<300 268,11 0 273,48
300<m<400 0 0 0
400<m<500 0 0 0
500<m=<600 0 0 0
0
Razem 299 596,91 305 588,86 70 449,43

Planowana praca eksploatacyjna na rjp 2023/2024 linii kolejowych nr 311, 326 i 341 to wypadkowa
pracy eksploatacyjnej wykonanej w rjp 2021/2022 i wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej
(tabela nr 1). Planowana praca eksploatacyjna linii kolejowych nr 303 i 316 zostata oszacowana na
podstawie planowego rjp przez przewoznika na rok 2022/ 2023 oraz $redniej masy pociggéw obliczonej
na podstawie wykonanych przejazdéw w okresie 11 grudnia 2022 r. do 31 stycznia 2023 r.

5. Planowana baza kosztowa przyjeta do kalkulacji

za korzystanie z infrastruktury kolejowej

stawek jednostkowych optaty

Do ustalenia stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostep do infrastruktury

kolejowej przyjeto, zgodnie z § 21 ust. 26 Rozporzadzenia MIiB, koszty bezposrednie, o ktérych

mowa w Rozporzadzeniu UE.

Stosownie do art. 3 ust. 1 Rozporzadzenia UE koszty bezposrednie to rdznica miedzy

kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu i dostepu do infrastruktury tgczacej
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obiekty infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej strony kosztami
niekwalifikowanymi.
Do kosztow niekwalifikowalnych jakie ponosi DSDiK, zgodnie z art. 4 ust. 1 Rozporzadzenia
UE zaliczono m.in.:
a)  koszty state zwigzane z udostepnianiem odcinka linii, ktére zarzadca infrastruktury musi
ponosi¢ nawet w przypadku braku ruchu pociggéw;
b)  koszty nabycia, sprzedazy, demontazu, dekontaminacji, rekultywacji lub dzierzawy gruntu
lub innych srodkéw trwatych;
c) kosztéw posrednich w catej sieci;
d) kosztéw przytorowych czujnikéw, przytorowych urzadzen komunikacyjnych i urzadzen
sygnalizacyjnych, jezeli nie sg bezposrednio ponoszone w wyniku przejazdu pociagu;
e) kosztéw informacji, urzadzed komunikacyjnych nieznajdujgcych sie przy torach
lub urzadzen telekomunikacyjnych;
f) amortyzacji, ktéra nie jest okreslana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury w
wyniku przejazdu pociggu.
Wobec powyzszego kalkulacja planowanych kosztéw bezposrednich prezentuje sie
W nastepujgcy sposob:
Dla linii kolejowych nr 311, 326 i 341 zgodnie z § 21 ust. 13 Rozporzadzenia MIiB,
planowang wysokos$¢ kosztéw bezposrednich ustalono na podstawie wysokosci odpowiednich

kosztéw bezposrednich w roku 2022 r. z uwzglednieniem:

a) wspodtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Obliczenie wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela:

Tabela 3 Wspoétczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej

Lp. Okres Okres od: Okres do: Razem liczba dni
1 rip 2023/2024 10 grudnia 2023 r. 14 grudnia 2024 r. 371
2 2022r. 1 stycznia 2022 . 31 grudnia 2022 . 365
Wartos¢ wspotczynnika (Lp. 1/Lp. 2) 1,016

b) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyt.



Planowane na lata 2023 i 2024 wskazniki inflacji, ktdre ustalono na podstawie

»Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych

bedacych podstawg oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw” -

Aktualizacja — pazdziernik 2022 r., przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 4 Wskazniki inflacji na rok 2022 i 2023

Wyszczegdlnienie

Wskazniki zmian

2023 r. 2024 r.
Dynamika cen towaréw
i ustug konsumpcyjnych — 109,8% 104,8%
srednioroczna

Zestawienie kosztéw zarzadzania, ktére zostaty poniesione w 2022 roku oraz planowane

koszty na rjp 2023/2024 w podziale na koszty, zgodnie z Rozporzgdzeniem UE, przedstawiono w

tabeli 5.

Tabela nr 5 Koszty zarzadzania

Wyszczegdlnienie

Koszty poniesione
w roku 2022 Ik.

Koszty poniesione
w roku 2022 lk. 303

Planowane koszty
na rjp 2023/2024

Planowane koszty
na rjp 2023/2024

311,326 341 i316 lk. 311, 326 341 Ik. 303316
[zt netto] [zt netto] [zt netto] [zt netto]

Koszty zapewnienia ustug
minimalnego dostepu w tym 9577 087,36 108 700,00 11 201 549,88 933 956,50
linie kolejowe nr:

311 2636533,88 3083741,92

326 5232262,85 6119 757,61

341 1708 290,63 1998 050,34

303 0,00 104 350,00 511 850,39

316 0,00 4 350,00 422 106,11
Koszty bezposrednie w tym 1347217,95 0 1575 732,63 357 138,78
linie kolejowe nr:

311 460 441,87 538 541,87

326 468 784,70 548 299,81

341 417 991,38 488 890,95

303 164 960,55

316 192 178,23




f;;ﬂﬁ‘;gi';‘fgg&';or‘?’ra'”e W 8 229 869,41 108 700,00 9625 817,25 576 817,72
311| 2176 092,01 2 545 200,05
326| 476347814 5571 457,79
341|  1290299,26 1509 159,42
303 104 350,00 346 889,84
316 4 350,00 229 927,88

Planowane koszty do poniesienia na rjp 2023/2024 na liniach kolejowych nr 303 i 316 zostaty
ujete na podstawie zawartych uméw na ustugi prowadzenia ruchu, obchodéw oraz napraw
zwigzanych z ruchem pociggow.

Szczegdtowy wykaz kosztéw zawarto w zatgczniku nr 1 niniejszego projektu cennika optat.

6. Sposob ustalania stawki jednostkowej optaty podstawowej

Zgodnie z § 21 ust. 1 Rozporzadzenia MIiB stawke jednostkowg optaty podstawowej ustala
sie jako sume czesci stawki zaleznej od kosztdw bezposrednich oraz czesci stawki zwigzanej z
rodzajem wykonywanych przewozéw.

6.1 Stawki czastkowe:

6.1.1. Czes$¢ stawki zwigzana z rodzajem wykonywanych przewozéw
Zgodnie z § 21 ust. 16 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ stawki zwigzang z rodzajem wykonywanych
przewozOow przyjeto na poziomie 0 zt/pockm, z uwagi na fakt, ze wykonywanie przewozéw jest

uzaleznione od dofinansowania ze srodkéw publicznych.

6.1.2. Czes$¢ stawki zalezna od kosztow bezposrednich

Zgodnie z § 21 ust. 2 Rozporzadzenia MIiB, czes¢ zalezng od kosztéow bezposrednich ustala sie
jako sume czesci stawki zaleznej od masy pociaggu i kategorii linii kolejowych oraz czesci stawki
zaleznej od trakcji pociagu.

a) Czesc¢ stawki zalezna od trakcji pociggu

Infrastruktura zarzgdzana przez DSDiK jest niezelektryfikowana. Wobec powyzszego i majgc na
uwadze § 21 ust. 12 pkt 2 Rozporzadzenia MIiB wartosé stawki zaleznej od trakcji poziomu

przyjeta zostata na poziomie 0 zt/pockm.

b) Czes¢ stawki zalezna od masy pociggu i kategorii linii kolejowych



Srednig stawke zalezng od masy pociagu i kategorii linii kolejowych, ktéra zgodnie z § 21 ust. 4
Rozporzadzenia MIiB ustala sie jako iloraz planowanych kosztéw bezposrednich oraz planowanej

pracy eksploatacyjnej przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 5 Srednia stawka zalezna od masy pociagu i kategorii linii kolejowych

Lp. Wyszczegdlnienie Wartos¢

1 Planowane koszty bezposrednie [zt netto] 193287141

2 Planowana praca eksploatacyjna [pockm] 376 038,29

Srednia stawka zalezna od masy pociggu i kategorii

linii kolejowych (Lp. 1/Lp. 2) [zt netto/pockm] >14

Dla tak obliczonej $redniej stawki ustalono $rednig mase pociggu w wysokosci 111,01 ton.
Wartos¢ ta stanowi Srednig wazong pracy eksploatacyjng dla linii nr 311, 326 i 341 z ostatniego
zakonczonego okresu obowigzywania rocznego rjp oraz szacowane masy pociggéw dla linii
kolejowych nr 303 i 316, zgodnie z § 21 ust. 8 Rozporzadzenia MIiB. Dane do obliczenia

powyzszej wartosci przedstawiono w tabeli ponizej:



Tabela 6 Praca eksploatacyjna wykonana w rjp 2021/2022 oraz planowana w rjp 2023/2024

Praca eksploatacyjna w rjp
Praca eksploatacyjna 2023/':024 u.\:zglt?dniaj?c.a
wspotczynnik zmiennosci
plz)lclzai‘;;u wykonana w rjp 2021/2022 Ma-isa er;cy eisploatacyjnej i
Ik. 311, 326, 341 pociggu planowanej pracy
elsploatacyjna dla k. 303 i
316
[t] [pockm] It] [pockm]
24 26,59 24 2712
44 10,09 24 10,29
49 26,59 29 2712
51 10,09 =1 10,29
52 26,59 = 2712
55 7 065,24 o5 720655
56 49 161,21 56 50 144,44
77 20,17 P 20,58
82 129,29 32 131,88
96 2592,10 96 2 643,94
97 67 072,38 97 68 413,83
98 26,59 98 2712
104 33 750,92 104 34 425,94
106 70449,43 105 70 449,34
112 25431,42 106 70 449,43
119 36,94 112 25 940,05
143 18,47 119 37,68
152 113 033,44 143 18,84
168 890,70 152 115 294,11
236 26,59 168 908,51
237 106,35 536 2712
238 18,47 237 108,48
280 79,76 538 18,84
304 36,94 >80 8136
304 37,68

Planowang prace eksploatacyjng na liniach kolejowych 303 i 316 obliczono na podstawie

planowanego rozktadu jazdy w okresie 11 grudnia 2022 do 9 grudnia 2023 r. Natomiast $rednia
masa pociggu na lk. 303 i 316 zostata wyliczona na podstawie wykonanych przejazdow w miesigcu
grudniu 2022 r. oraz styczniu 2023 r., gdzie srednia masa pociggdéw to 105 ton.

Wspdtczynnik réznicujacy srednig stawke zalezng od masy pociggu o wartosci 1, zgodnie z § 21
ust. 10 pkt 1 Rozporzadzenia MIiB, umieszczono w przedziale mas 0<m<100 ton. Jednoczesnie

pozostate wspotczynniki ustalono tak, by stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy
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pociggu i planowane przychody z optfaty podstawowej byty réwne planowanej wysokosci
kosztéow bezposrednich.

Dla linii kolejowych zarzadzanych przez DSDiK ustalono jedng kategorie linii, wobec powyzszego
zarzadca nie zastosowat wspotczynnikdw réznicujgcych stawke ze wzgledu na kategorie linii, o

ktorych mowa w § 21 ust. 11 Rozporzgdzenia MIiB.

Wartosci stawek czgstkowych oraz wspotczynnikdw rdznicujgcych przedstawiono w ponizszej

tabeli:

Tabela 7 Stawki czgstkowe oraz wspoétczynniki réznicujace

Masa pociggu 0<m<100 | 100<m<200 | 200<m<300 | 300<m=400 | 400<m=500 | 500<m=<600

Wspdtczynnik
dznicujacy ¢ i 1,03 1,04 1,05
roznicuiacy srednig |- 1,01 1,02 ’ ’ ’
stawke w zaleznosci
od masy pociggu

Wspdtczynnik
roznicujacy srednia
stawke w zaleznosci 1 1 1 1 1 1

od kategorii linii
kolejowych

Czesc stawki zalezna
od masy pociagu
i kategorii linii 5,14 5,19 5,24 5,29 5,35 5,40
kolejowych
[zt netto/pockm]

Czesc stawki zalezna
od trakcji pociggu 0 0 0 0 0 0
[zt netto/pockm]

Czesc stawki
zwigzana z rodzajem
wykonywanych 0 0 0
przewozow
[zt netto/pockm]

6.2 Stawki jednostkowe optaty podstawowej:
Wobec powyzszego stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep

do infrastruktury kolejowej wynoszg zgodnie z tab. 9.
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Tabela 8 Stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Catkowita
- Stawka
Kategoria linii | masa brutto .
. . . jednostkowa
kolejowej pociagu
[t] [zt netto/pockm]
0<m<100 5,14
1 100<m<200 5,19
200<m<300 5,24
300<m<400 5,29
400<m<500 5,35
500<m<600 5,40

7. Stawka jednostkowa optaty manewrowej

Zgodnie z art. 33 ust. 8 Ustawy, optata manewrowa to optata pobierana za ustugi
wykonywane w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zwigzane
ze zrealizowanymi manewrami.

Ze wzgledu na ograniczenia techniczno-ruchowe w infrastrukturze kolejowej, brak jest
mozliwosci wykonywania na chwile obecng manewrdw na liniach kolejowych zarzadzanych
przez DSDiK i pobierania z tego tytutu stosownych optat. Informacja ta zawarta zostata réwniez
w Regulaminie sieci 2022/2023. Wobec powyiszego zarzgdca nie przewiduje pobierania od

przewoznikdw kolejowych optaty manewrowej.

8.  Optata za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci przepustowej

DSDiK nie pobiera od aplikantéw optaty za obstuge wniosku o przydzielenie zdolnosci
przepustowej. Ustuga konstrukcji rjp i przydzielania tras w ramach rjp prowadzona jest dla DSDiK
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej zwane PLK) w ramach zawartej umowy o wspotpracy
zarzagdcow w zakresie potgczenia drog kolejowych. Powyisza optata pobierana jest zgodnie z

Cennikiem PLK.
9. Optata za postdj pojazdow kolejowych
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Zgodnie z art. 33 ust. 10 Ustawy maksymalny czas postoju pojazdéw kolejowych w ramach
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, w odniesieniu do ktérego nie pobiera sie
optat za przydzielong zdolno$¢ okreslono na poziomie 7 godzin.

Z uwagi na fakt, ze na liniach kolejowych zarzadzanych przez DSDiK nie wystepuja
przypadki postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej diuzsze niz 7 godzin, DSDiK nie pobiera optaty za przydzielong zdolno$é przepustowg
dla potrzeb postoju pojazdéw kolejowych w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury

kolejowe;j.

10. Optaty rezerwacyjne
Stosownie do § 20 i 23 Rozporzadzenia MIiB pobiera sie nastepujgce opfaty rezerwacyjne:
10.1 Optata pobierana od aplikanta za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci
przepustowej
Zgodnie z zawartg, pomiedzy DSDiK i PLK, umowg o wspoétpracy zarzgdcéw w zakresie
potaczenia drég kolejowych, ustuga przydzielania zdolnosci przepustowej prowadzona jest przez

PLK.

Optata rezerwacyjna, za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci przepustowej, jezeli aplikant
nie wskaze przewoznika kolejowego, ktdry ma wykorzystaé przydzielong zdolnos¢ przepustowsa,
albo przewoinik kolejowy wskazany przez aplikanta nie zawrze Umowy o wykorzystanie,

pobierana jest od aplikanta zgodnie z Cennikiem PLK.

10.2 Optata pobierana od przewoinika za niewykorzystanie przydzielonej zdolnosci
przepustowej

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezgcych po jego stronie, catej

albo czesci trasy pociggu przydzielonej w ramach rocznego rozktadu jazdy, optata rezerwacyjna

za niewykorzystang czes¢ przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1)  25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu:
a) w przypadku braku ztozenia rezygnacji z przydzielonej trasy,
b) za okres od dnia ztozenia rezygnacji do dnia poprzedzajacego wdrozenie zmiany
rozktadu jazdy pociggdw, dla ktérej nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw;
2) 5% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy, za okres od dnia wdrozenia zmiany rozktadu jazdy pociggdéw, dla ktérej

nie uptynat jeszcze termin sktadania wnioskéw, do korica okresu obowigzywania rocznego
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rozktadu jazdy pociggédw. Optata wynosi 0% optaty podstawowej za planowany przejazd

pociggu za okres, w ktérym rozktad jazdy pociggu zostat zmieniony na wniosek zarzadcy.

W przypadku niewykorzystania przez przewoznika, z przyczyn lezacych po jego stronie, catej
albo czesci trasy pociggu przydzielonej w trybie innym niz przyjety dla rocznego rozktadu jazdy

pociggdw, opfata rezerwacyjna za niewykorzystany odcinek przydzielonej trasy pociggu wynosi:

1)  25% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu przy braku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy albo jej ztozeniu w terminie krétszym niz 12 godzin przed planowym
uruchomieniem pociagu;

2)  20% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 12 godzin i krétszym niz
36 godzin przed planowym uruchomieniem pociagu;

3)  15% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 36 godzin i krétszym niz 72 godziny przed
planowym uruchomieniem pociggu;

4)  10% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji
z przydzielonej trasy w terminie nie krétszym niz 72 godziny i nie dtuzszym niz 30 dni przed
planowym uruchomieniem pociggu;

5) 0% optaty podstawowej za planowany przejazd pociggu w przypadku ztozenia rezygnacji z
przydzielonej trasy pociggu w terminie dtuzszym niz 30 dni przed planowanym

uruchomieniem pociagu.

Optaty rezerwacyjne nie bedg pobierane w przypadku, gdy niewykorzystanie trasy pociggu jest
nastepstwem wniosku o przydzielenie trasy pociggu dotyczacego modyfikacji przydzielonej trasy

pociggu ztozonego w ramach zmiany rozktadu jazdy pociggdw.

W przypadku niewykorzystania czesci przydzielonej zdolnosci przepustowej bedacego
nastepstwem zmniejszenia przez przewoznika planowanej masy pociggu, bedzie pobierana
optata rezerwacyjna w wysokosci 50% zmniejszenia opfaty podstawowej bedgcego

nastepstwem zmniejszenia masy pociggu, ktore nie wymaga zmiany przydzielonej trasy pociggu.

Optaty rezerwacyjnej nie pobiera sie w przypadku niezrealizowania przejazdu z przyczyn
lezgcych po stronie Dolno$laskiej Stuzby Drég i Kolei we Wroctawiu lub w przypadku wystgpienia

sytuacji nadzwyczajnej.
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11. Optaty dodatkowe

DSDiK nie przewiduje pobierania optat, o ktérych mowa w art. 33 ust. 12 Ustawy.

Dyrektor
Leszek Loch

/Dokument podpisano kwalifikowanym
podpisem elektronicznym./
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