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Zatacznik nr 1 do SWZ
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Zamowienie na wykonanie Analizy wptywu projektow transportowych finansowanych z funduszy

UE pod katem ruchu transgranicznego.

I. INFORMACJE PODSTAWOWE

Europa potrzebuje dobrze rozwinietej sieci transportowej, aby wspiera¢ handel i wzrost gospodarczy,
tworzy¢ miejsca pracy i warunki sprzyjajace koniunkturze. Sieci transportowe sa wazna czescia
tancucha dostaw i tworza podstawy gospodarki we wszystkich krajach, umozliwiajac efektywna
dystrybucje towardw i przemieszczanie sie ludzi. Potaczenia drogowe, kolejowe czy lotnicze tacza i
zblizaja ludzi, poprawiaja jakos¢ zycia i sprawiaja, ze nawet odlegte miejsca sa dostepne. Transport
stanowi podstawe europejskiego procesu integracji i jest Scisle zwigzany z tworzeniem rynku
wewnetrznego, co sprzyja zatrudnieniu i wzrostowi gospodarczemu. Byt on jedna z pierwszych
dziedzin, ktére objeto wspdlna polityka Unii Europejskiej. Uznano bowiem, Zze bedzie miat duzy wptyw
na zagwarantowanie trzech z czterech swobdd stanowiacych podstawy wspdlnego rynku zapisane w
traktacie rzymskim z 1957 r. — swobody przeptywu oséb, towardw i ustug. Swobdd tych nie da sie

realizowac bez sprawnie dziatajgcych potaczen i sieci transportowych.

Europejska infrastruktura transportowa jest nieréwnomiernie rozwinieta. W wielu krajach, ktére
niedawno staty sie petnoprawnymi cztonkami UE tak jak Polska, brakuje szybkich linii kolejowych, a
sieci autostrad sa tam zazwyczaj znacznie mniej rozwiniete niz w starych panstwach cztonkowskich.
Konieczne jest nie tylko dobudowanie brakujacych odcinkdw sieci transportowej — znaczna czesé
europejskiej infrastruktury wymaga rozbudowania i unowoczesnienia. Odpowiedzig na te problemy
jest transeuropejska siec¢ transportowa (TEN-T) — ambitny projekt realizowany od wielu lat, ktdérego
celem jest modernizacja i potgczenie systemodw transportu poszczegdlnych krajéw w jedna sprawnie
dziatajaca sieé, docierajaca do wszystkich zakatkéw Europy i optymalnie wykorzystujaca wszystkie
rodzaje transportu. Celem UE jest utworzenie do 2030 r. bazowej sieci najwazniejszych potaczen,
uzupetnienie brakujacych potaczen transgranicznych i rozbudowanie inteligentnych systemdw
transportowych. Realizacja projektu TEN-T odbywa sie wedtug Scisle okreslonego harmonogramu, tak

aby wszystkie projekty bedace elementem sieci bazowej byty uwzglednione w priorytetach.

Zgodnie z realizowanymi stopniowo zatozeniami projektu do 2050 r. znaczna wiekszos$¢ obywateli i
przedsiebiorstw Europy bedzie w stanie dotrzed do tej rozlegtej sieci w czasie nieprzekraczajagcym 30
min. Przejazdy maja by¢ nie tylko tatwiejsze i szybsze, ale maja odbywad sie w bezpieczniejszych

warunkach i po mniej zattoczonych drogach.
Dzieki takim zatozeniom na potrzeby rozwoju transportu z UE ptynie duzy strumien funduszy UE.

W latach 2014-2020 Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, dalej ,CUPT”, (petniac role
Instytucji Posredniczacej) odpowiada za wdrazanie Programu Operacyjnego Infrastruktura i

Srodowisko w zakresie projektéw transportowych. Bogatszy o doéwiadczenia z wdrazania POIiS
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$rodki unijne przewidziane do wydatkowania w ramach Wieloletnich Ram Finansowych 2014-2020.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (,,POIliS 2014-2020", ,,Program”) jest
programem, na ktéry w perspektywie finansowej 2014-2020 przeznaczono najwiecej srodkéw —
27,4 mld euro.

Podobnie jak w poprzedniej perspektywie finansowej UE, POIiS 2014-2020 wspiera rozwdj
infrastruktury kraju. Srodki z tego Programu przyczyniaja sie do dalszego, zréwnowazonego rozwoju
gospodarki oraz zwiekszenia jej konkurencyjnosci. Najwiecej $rodkdw zasila przedsiewziecia
transportowe, a wiec drogi, koleje, transport miejski, lotniczy i morski. Gtdwnymi odbiorcami wsparcia
sg podmioty publiczne, w tym jednostki samorzadu terytorialnego. Wsparcie kierowane jest réwniez

do przedsiebiorcéw.

Projekty transportowe wazne z punktu widzenia transportu transgranicznego, za ktdrych

finansowanie odpowiada CUPT, s3 realizowane w ramach trzech priorytetéw:
Priorytet lll - Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego

e Dziatanie 3.1 Rozwdj drogowej i lotniczej sieci TEN-T
e Dziatanie 3.2 Rozwdj transportu morskiego, $rédlagdowych drég wodnych i potaczen

multimodalnych

Pula dostepnych srodkéw wynosi 16 841,3 min euro. Wsparcie finansowe obejmuje inwestycje

z zakresu:

a. rozwoju drogowej i kolejowej infrastruktury w sieci TEN-T, potaczen kolejowych poza t3 siecia

oraz w aglomeracjach;

b. niskoemisyjnego transportu miejskiego, transportu érédladowego, morskiego

i intermodalnego;
Cc. poprawy bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
Priorytet IV - Infrastruktura drogowa dla miast

e Dziatanie 4.1 Zwiekszenie dostepnosci transportowej osrodkéw miejskich lezacych w sieci
drogowej TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego
e Dziatanie 4.2.Zwiekszenie dostepnosci transportowej oérodkdw miejskich lezacych poza siecia

drogowa TEN-T i odcigzenie miast od nadmiernego ruchu drogowego

Pula dostepnych srodkéw wynosi 2 925 min euro dla regiondw stabiej rozwinietych oraz 75,4 min

euro dla regionéw lepiej rozwinietych. Wsparcie finansowe obejmuje inwestycje z zakresu:

e poprawy przepustowosci infrastruktury drogowej (w tym obwodnice i trasy wylotowe).
Priorytet V - Rozwdj transportu kolejowego w Polsce
Dziatanie 5.1 Rozwdj kolejowej sieci TEN-T

Dziatanie 5.2 Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T (kolej miejska — Infrastruktura)
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Przewidywana pula dostepnych srodkéw wynosi 5 009,7 min euro. Wsparcie finansowe obejmuje

inwestycje z zakresu:
e poprawy stanu potaczen kolejowych miedzy gtéwnymi miastami Polski;

e modernizacji istniejacych szlakéw kolejowych w sieci TEN-T, ale takze poza nia (potaczenia do

sieci, odcinki taczace wazne osrodki przemystowe i gospodarcze);
e kolejowych przewozdw pasazerskich i towarowych;
e potaczen kolejowych w miastach (koleje miejskie;)

¢ linii stanowiacych element potaczen portdw morskich i lotniczych z zapleczem gospodarczym

w gtebi kraju oraz potaczen platform multimodalnych.

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych petni role Instytucji Wdrazajacej dla Instrumentu ,kaczac

Europe" (Connecting Europe Facility — CEF).
W sektorze transportu CEF obejmuje projekty, ktére majg na celu:

e zwiekszenie potaczen z miejscami zagrozonymi wykluczeniem, tworzenie wspdlnych

inwestycji miedzy panstwami;

e zapewnienie zréwnowazonego iefektywnego transportu w dtuzszym okresie czasu,

stworzenie nowoczesnych sieci szybkich kolei;

e budowe dogodnych potaczen pomiedzy portami lotniczymi a miastami za pomoca sieci

kolejowych;

e zakonczenie budowy sieci bazowej TEN-T do 2030 r. poprzez stworzenie nowej oraz istotna

modernizacje i odtworzenie istniejacej infrastruktury.

Budzet na inwestycje w sektorze transportu wynosi 26,25 mld euro, z czego 11,3 mld euro pochodzié

bedzie z Funduszu Spdjnosci.

Instrument ten jest nowym instrumentem finansowym, ktdry zastapit wczesniejszy Fundusz TEN-T.
Celem CEF-u jest wspieranie projektéw infrastrukturalnych w obszarach transportu, energetyki oraz

technologii informacyjnych.

Zgodnie ze swoja nazwa Instrument ,,taczac Europe” pomaga w potaczeniu Polski i Europy systemem

czystego, bezpiecznego i inteligentnego a takze zrébwnowazonego transportu.

Cho¢ wiekszoé¢ polskich projektéw transportowych, wspieranych przez POIiS 2014-2020 i CEF
znajduje sie jeszcze w fazie realizacji lub projektowania, istnieja tez takie, gdzie efekty sa juz widoczne

i namacalne.

CUPT jako Instytucja Wdrazajaca chciatoby poznad efekty wdrazania projektéw pod katem ich wptywu
na transport transgraniczny i realizacje planéw UE w tym zakresie.

Il ZALOZENIA
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1.1 Cel

Celem gtéwnym analizy jest dostarczenie wiedzy o wptywie wdrazanych projektdw transportowych
wspétfinansowanych z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko w latach 2014-2020 oraz

Instrumentu ,t3czac Europe” na bezpieczenstwo i jako$¢ transportu transgranicznego.

Uzyskana wiedza przydatna bedzie z punktu widzenia programowania nowej perspektywy

finansowej, a takze oceny ex-post wptywu projektéw transportowych POIiS$ 2014-2020.

Aby zrealizowaé cel badania nalezy przeprowadzi¢ diagnoze wsparcia transportu w ramach POIi$
2014-2020 i CEF (wybra¢ do dalszej analizy te projekty, ktére maja wptyw na ruch i transport
transgraniczny) takze poprzez analize przestrzenna inwestycji bedacych przedmiotem badania.
Efektem analizy powinny by¢ mapy pokazujgce przebieg zrealizowanych/realizowanych /planowanych

do realizacji:

a. inwestycji majacych wptyw na ruch transgraniczny (szczegdtowe zatozenia dotyczace map w
punkcie 1I1.5) oraz

b. istotnych dla transportu transgranicznego przedsiewzieé transportowych.

Nalezy uwzgledni¢ w ramach analizy inwestycje realizowane z réznych zZrédet finansowych przez
réznych beneficjentéw (m.in. PKP PLK S.A., PKP SA., JST, zarzadcy drdg czy portéw morskich).
Beneficjenci najczesciej wskazuja komplementarno$c projektu w odniesieniu do innych, wtasnych
projektéw (préba wychwycenia tych projektéw, ktére wzmacniaja wptyw projektéw POIiS 2014-
2020 i CEF na ruch transgraniczny).

1.2 Pytanie badawcze
Czy dotychczas wdrozone lub realizowane projekty POIiS 2014-2020 i CEF spowodowaty/spowoduja:

e uptynnienie ruchu transgranicznego pasazerskiego i/lub transportu i towarowego

e poprawe bezpieczenstwa transgranicznego pasazerskiego i/lub towarowego
transportu

e poprawe warunkdéw $rodowiskowych (zmniejszenie negatywnego wptywu transportu
transgranicznego na srodowisko)

e skrdcenie czasu przejazdu w transgranicznym ruchu pasazerskim i towarowym?
1.3 Zakres przedmiotowy

Przedmiotem badania beda wybrane przez Wykonawce projekty POIiS 2014-2020 oraz CEF wazne z

punktu widzenia celu analizy.
1.4 Zakres podmiotowy

Badaniem objeci zostang wszyscy interesariusze zaangazowani w realizacje projektow POIiS 2014-
2020 i CEF wptywajacych na ruch transgraniczny. W przypadku prowadzenia badan na grupach
reprezentatywnych nalezy zwréci¢ uwage na wagi dotyczace niepetnosprawnosci tj. dobranie do grupy

reprezentatywnej liczby osdb z niepetnosprawnoscia w liczbie wtasciwiej dla badanej populacji.

I.5 Kryteria badawcze:
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a) skutecznodd - kryterium to pozwoli ocenié, do jakiego stopnia cele projektowe, zdefiniowane
na etapie programowania POIiS 2014-2020 wptywaja na ruch transgraniczny,

b) uzytecznosédé — kryterium to pozwoli ocenié, na ile rzeczywiste efekty projektéw sa zgodne z
potrzebami,

c) oddziatywanie/wptyw (impact) — kryterium to pozwala oceni¢ zwigzek pomiedzy celem
projektu i celami ogdlnymi, tj. stopien, w jakim korzysci odniesione przez docelowych
beneficjentéw miaty szerszy ogdlny wptyw na wiekszg liczbe ludzi w danym sektorze, regionie

lub w catym kraju.

1.6 Metodologia

Wykonawca zaproponuje zestaw metod i technik badawczych skutecznych i adekwatnych do
przeprowadzenia niniejszej analizy. Wymagane przez Zamawiajagcego minimum to 4 metody
badawcze. Dodatkowo wskazane metody beda punktowane w ramach kryteridw oceny ofert.
Wykonawca réwniez wskaze operat losowy do badania wraz z okreéleniem sposobu doboru préby do

badania, co réwniez bedzie elementem oceny oferty.
Konieczne jest uwzglednienie triangulacji i przestrzeganie ponizszych zasad:

1) triangulacji metodologicznej, oznaczajacej zréznicowanie zrédet danych, metod/technik
badawczych i perspektyw badawczych, co gwarantuje zgromadzenie wszechstronnego materiatu
badawczego i poddanie go kompleksowej analizie i ocenie,

2) podejscia eksperckiego, ktére oznacza, iz w trakcie realizacji badania Wykonawca bedzie korzystat
z informagji uzyskanych nie tylko od ekspertéw wewnetrznych (cztonkdw Zespotu Badawczego),
lecz réwniez od ekspertéw zewnetrznych,

3) kontekstowosci wyjasniania, co oznacza, ze kazdej identyfikacji zjawisk zaobserwowanych w
wyniku procesu badawczego towarzyszy¢ bedzie podanie kontekstu zawierajacego wyjasnienie
(ustalanie i podanie ich przyczyn) oraz informacje o okolicznosciach wystapienia przedmiotowych

zjawisk.

Wykonawca na etapie przygotowania oferty powinien szczegdtowo opisa¢ wszystkie metody i techniki
badan. W trakcie realizacji badania Wykonawca zobowigzany jest do konsultowania z Zamawiajacym
wszystkich scenariuszy narzedzi i doboru respondentéw. Nie moga by¢ one wykorzystane w badaniu
bez uprzedniej akceptacji Zamawiajacego. Podsumowanie wykorzystanej w badaniu metodologii

znajdzie sie w raporcie koricowym z badania.
1.7 Produkty badania:

Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania i przekazania Zamawiajacemu nastepujacych

materiatéw:

1. Raport metodologiczny (w wersji elektronicznej dla wersji roboczych i ostatecznej) bedzie
zawierat:

a) projekty narzedzi badawczych, ktdre zostang zastosowane w badaniu.
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b) opis sposobu doboru danych zastanych oraz respondentéw, wobec
ktdrych zostang zastosowane poszczegdlne metody badawcze, wraz
z liczebnosciag préob badawczych oraz kryteriami doboru,
c) harmonogram badania — w formie graficznej (np. w formie wykresu
Gantta) z oznaczonymi kamieniami milowymi - dziataniami
zmierzajacymi do ich realizacji, metodami, raportami z badania i
cztonkami zespotu badawczego odpowiedzialnymi za ich realizacje.
Harmonogram ma uwzglednia¢ termin okre$lony w umowie na
realizacje zamdwienia.
Informacje z przebiegu badania - w wersji elektronicznej — przekazywane co 4 tygodnie od dnia
zawarcia umowy, zawierajgce informacje na temat przebiegu badania (szczegdlnie w odniesieniu
do obowigzujgcego harmonogramu badania), wykonanych prac, pojawiajgcych sie probleméw i
innych zagadnien istotnych dla realizacji badania, a takze wstepnych wnioskdw czy zalecen, ktére
Wykonawca chciatby na biezgco skonsultowad z Zamawiajgcym.
Raport koicowy z badania (w wersji elektronicznej dla wersji roboczych i ostatecznej, a
dodatkowo w wersji papierowej dla wersji ostatecznej) - nie dtuzszy niz 100 stron® (bez
zatgcznikow). Raport bedzie przedstawia¢ wyniki zrealizowanych (wszystkich) dziatan
badawczych okreslonych w niniejszym SOPZ i bedzie miat nastepujaca strukture?:

spis tresci,

streszczenie w jezyku niespecjalistycznym — nie wiecej niz po 4 strony A4 w jezyku polskim i jezyku
angielskim. Streszczenie powinno w syntetyczny sposdb odnosi¢ sie przede wszystkim do
najwazniejszych wnioskdw. Ze wzgledu na szczegotowy opis wnioskdw w raporcie w streszczeniu
nalezy wskazac tylko ogdlnie obszary, ktérych one dotycza,

wprowadzenie prezentujace cel i zadania badawcze oraz najwazniejsze zatozenia,

syntetyczny opis koncepcji metodologicznej badania — w kontek$cie zadan badawczych, a nie
ogdlnych celéw danej metody,

opis wynikéw badania ewaluacyjnego odnoszacy sie do wszystkich dziatari badawczych
(okreslonych w pkt Il). Opis ma by¢ sformutowany w sposdb zwiezty, syntetycznie i przekrojowo
omawia¢ otrzymane wyniki, co oznacza, ze nie moze sprowadzac¢ sie do zreferowania
(streszczenia) uzyskanych danych i odpowiedzi pochodzacych z poszczegdinych
przeprowadzonych analiz.

whnioski — syntetyczne podsumowane najwazniejszych wnioskdéw, np. w formie punktow.

zataczniki, w tym m.in.:

e skrypty z realizowanych wywiaddw
e wyniki ankiet

e zastosowane narzedzia badawcze, w tym scenariusze wywiadéw

! Tekst powinien by¢ napisany w programie Word, czcionka bezszeryfowa, 12, interlinie co najmniej 15pkt.

2 Na wniosek Wykonawcy przekazany droga elektroniczng Zamawiajacy dopuszcza mozliwoéé wyrazenia zgody na zmiane struktury tego
dokumentu. Zgoda moze dotyczy¢ kolejnosci wymienionych punktéw, podziatu na podrozdziaty, rezygnacje z punktu (uzasadniong
szczeg6towo).
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spis tabel, wykreséw, zatacznikéw

bibliografia.

Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajgcemu materiaty robocze powstate w ramach

analizy zebranego materiatu badawczego tj. bazy danych, notatki, streszczenia wywiaddw powstate w

wyniku realizacji badania.

Raporty z przebiegu badan i raport koricowy z badania musza by¢:

a)

b)

d)

e)

sformutowane w sposdéb zwiezty, syntetycznie i przekrojowo omawiad otrzymane wyniki, co
szczegdlnie w przypadku raportu koricowego oznacza, ze nie moga sprowadzac sie do
zreferowania (streszczenia) uzyskanych danych i odpowiedzi pochodzacych =z
przeprowadzonych analiz;

wolne od bteddw rzeczowych i logicznych;

sporzadzone poprawnie pod wzgledem stylistycznym i ortograficznym (zgodnie z regutami
jezyka polskiego);

uporzadkowane pod wzgledem wizualnym tzn. formatowanie tekstu i elementy graficzne
(tabele, rysunki, mapy itp.) maja by¢ zastosowane w sposdb jednolity, powodujacy, ze kazdy
raport bedzie czytelny i przejrzysty. Kazda forma wizualizacji bedzie posiadata tytut, numeracje
oraz zrédto opracowania;

zaréwno dla wymaganych wersji papierowej jak i elektronicznej kazdy raport musi spetnié
wymogi standardéw dostepnosci (standard informacyjno — promocyjny) zawarte w
Wytycznych w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci
dla 0sdb z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach
funduszy unijnych na lata 2014-20203;

przygotowane w formacie elektronicznym *.doc, lub *.docx, i *.pdf,

raport konncowy wydrukowany w 1 egzemplarzu w kolorze, druk dwustronny*. Wersje robocze
beda przekazywane Zamawiajacemu jedynie w postaci elektronicznej.

wszystkie raporty Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ w jezyku polskim (wyjatek
stanowi streszczenie raportu, ktére musi zostaé przettumaczone réwniez na jezyk angielski).
zawierac oznaczenia w widocznym miejscu — na oktadce raportu, pierwszym i ostatnim slajdzie
prezentacji, w nagtéwku narzedzi badawczych - zgodne z Ksiega Identyfikacji Wizualnej znaku
marki Funduszy Europejskich i znakdéw programoéw polityki spdjnosci na lata 2014-2020 oraz
w Podrecznikiem wnioskodawcy i beneficjenta programdw polityki spéjnosci 2014-2020 w

zakresie informacji i promocgji.

Raport koncowy z badania powinien zapewnia¢ anonimowos¢ respondentom biorgcym udziat w

badaniu.

3 Szczegdtowe elementy zostang omdwione z Zamawiajacym. Raport koricowy (wersja papierowa i
elektroniczna) zostanie poddany audytowi pod katem dostepnosci dla 0oséb z niepetnosprawnosciami

4 Zapis dotyczacy obowigzku wydrukowania raportu koricowego na papierze wyprodukowanym co hajmniej w
85% z witdkien recyklingowych, pochodzacych ze zréwnowazonej gospodarki lesnej, certyfikowanego
oznakowaniem "FSC Recycled" lub réwnowaznym znajdzie zastosowanie na etapie realizacji Umowy wytgcznie
w sytuacji zadeklarowania przez Wykonawce wykorzystania ww. papieru w Formularzu ofertowym.
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Strukturalne i Inwestycyjne

Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji projekty raportéw w terminach zgodnych z

postanowieniami umowy .

4. Spotkania konsultacyjne w trybie on line na platformie MS Teams lub podobnej dot. prac objetych
zamodwieniem w terminach wyznaczonych przez Zamawiajacego (nie wiecej niz 4 spotkania). W
przypadku pojawienia sie trudnosci w realizacji Umowy, Zamawiajacy zastrzega sobie prawo
zorganizowania dodatkowych spotkan na terenie Warszawy stosownie do potrzeb (maksymalnie 1

spotkanie), a Wykonawca ma obowiazek uczestnictwa w nich.
. HARMONOGRAM?®
Realizacja: 171 dni od dnia zawarcia umowy

e Raport metodologiczny — pierwsza wersja — do 14 dni od zawarcia umowy.
e Informacje z przebiegu realizacji - co 4 tygodnie poczawszy od zawarcia umowy.

e Raport koricowy — pierwsza wersja — do 135 dni od zawarcia umowy.

IV. ODBIORCY BADANIA.

Odbiorca analizy bedzie CUPT. Wyniki beda przekazane do instytucji zaangazowanej we wrazanie
POIiS 2014-2020 takze programéw POPW i CEF. Odbiorcami badania moga by¢ ponadto
zainteresowane instytucje i organizacje zaangazowane w realizacje projektow transportowych, w tym
organizacje branzowe i jednostki administracji publicznej, a takze Komisja Europejska. Wyniki analizy
zostana takze udostepnione opinii publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie internetowej
CUPT.

V. Stosownie do dyspozycji art. 95 ustawy Prawo zamdwien publicznych, Zamawiajacy wymaga, aby
przez caty okres realizacji zamdwienia czynnosci z zakresu obstugi i wspotpracy z Zamawiajgcym w
ramach realizacji umowy, w tym w szczegdlnosci w zakresie kontaktéw, jak réwniez czynnosci
polegajace na kierowaniu/ koordynowaniu badania oraz koordynowaniu przygotowywania i
weryfikowaniu narzedzi badawczych, materiatéw, dokumentacji do badania oraz raportéw z badania

byty wykonywane przez osoby zatrudnione na podstawie umowy o prace,

> harmonogram moze ulec zmianie na warunkach okreslonych w umowie



