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Zatacznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Analiza sposobow wyliczania emisji zanieczyszczen powietrza, gazéw cieplarnianych
i hatasu dla projektow transportowych oraz zwigzanych z nimi kosztow zewnetrznych

W Polsce od wielu lat obserwuje sie znaczacy rozwadj sektora transportowego. Stale zwiekszajgca sie dtugos¢, ale
tez jakos¢ i dostepnosc drog krajowych i wojewddzkich, poprawa potaczen kolejowych, inwestycje transportowe
na obszarach miejskich oraz przedsiewziecia w obszarze transportu morskiego i srodlagdowego przyczyniajg sie
do rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju. Dziatania te wzmacniajg konkurencyjnosé polskiej gospodarki, ale
réwniez wptywajg na powigzania gospodarcze Polski z innymi krajami, m.in. dzieki sieci TEN-T. Ponadto rozwdj
transportu wzmacnia mobilnos¢ mieszkancéw, ufatwia dostep do rynku pracy oraz poprawia jako$¢ zycia
obywateli. Rozwdj sieci transportowej generalnie jest czynnikiem pozytywnym dla rozwoju gospodarki, jednak
moze rowniez powodowac negatywne skutki dla Srodowiska i zdrowia ludzi oraz oddziatywac na klimat. Istotnym
problemem w obszarze zanieczyszczen powietrza i gazow cieplarnianych sg m.in. ponadnormatywne stezenia
pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz zbyt wysokie stezenia ozonu troposferycznego. Ponadto obserwowane sg
pojedyncze przypadki wystepowania ponadnormatywnych stezen dwutlenku azotu, ktérych gtéwna przyczyna
jest oddziatywanie emisji zwigzanej z intensywnym ruchem pojazddw w centrum miast oraz oddziatywanie emisji
zwigzanej z ruchem pojazdédw na gtéwnych drogach. Najwiekszym Zrédtem emisji dwutlenku wegla w Polsce
(92,5%) jest spalanie paliw, w tym gtdwnie przez przemyst energetyczny (50,4%) i transport (16,2%). W mniejszym
zakresie za emisje CO2 odpowiadajg inne sektory (16,9%) oraz przemyst wytwérczy i budownictwo (9%)1.
Pozostata emisja (7,5%) pochodzi m.in. z proceséw przemystowych i uzytkowania produktéw oraz rolnictwa i
odpadow.

Transport generuje znaczng ilos¢ zanieczyszczen. Najwieksza ich ilos¢ pochodzi z transportu drogowego.
Zanieczyszczenia powstajg w wyniku procesdw spalania paliw w silnikach samochodowych, ze $cierania opon,
klockéw hamulcowych w samochodach oraz wtérnego porywania pytu z powierzchni ulic. Na wielkosé emisji z
sektora transportu wptywa przede wszystkim ilosé i stan techniczny, w tym wynikajacy z wieku pojazddw, stan
nawierzchni drég czy organizacja ruchu drogowego. W 2016 r. zarejestrowanych byto ok. 29 min pojazdow
(ponad 2-krotny wzrost w stosunku do roku 2000), z czego 75% to samochody osobowe. Az 80% z nich miato
ponad 10 lat. Mimo wdrazania coraz bardziej restrykcyjnych norm emisji spalin dla samochodéw osobowych,
ciezarowych i autobuséw oraz rozwoju infrastruktury drogowej, emisja z transportu drogowego pozostaje
jednym z najwazniejszych problemdéw dotyczacych jakosci powietrza, zwtaszcza w duzych miastach.

Emisja zanieczyszczenn z sektora transportu kolejowego jest znacznie nizsza niz w przypadku transportu
drogowego, niemniej wcigz znaczgca. Emisja zanieczyszczern pochodzi gtéwnie z napeddédw w lokomotywach
spalinowych, ktérych wykorzystanie jest obecnie coraz rzadsze, ale takze z produkcji energii elektrycznej w
znacznym stopniu opartej o wegiel, niezbednej do napedu lokomotyw i sktadéw elektrycznych. Rowniez w
przypadku transportu morskiego emisja zanieczyszczen powietrza wynika gtéwnie ze zuzycia paliwa w tym
sektorze.

W ostatnich latach poziom hatasu jest coraz wyzszy, szczegdlnie na obszarach miejskich. Spowodowane jest to
stale rosngcym natezeniem ruchu na drogach oraz dziatalnoscig przemystowa. Nadmierna ekspozycja na hatas

1 7rédto: Krajowy raport inwentaryzacyjny 2018, Inwentaryzacja gazéw cieplarnianych w Polsce dla lat 1988-2016 Raport
syntetyczny, KOBIZE
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moze mie¢ negatywny wplyw na jakos¢ zycia, jak rédwniez wywotywac duzy stres i zaburzenia snu oraz
powodowa¢ niekorzystne skutki dla zdrowia, tj. choroby uktadu krazenia?.

Rozwigzaniami, ktére nalezatoby podjgé¢ w celu ograniczania emisji z transportu sg m.in. bardziej efektywne
wykorzystanie paliw, zmiana zachowan transportowych spoteczenstwa i gospodarki, nowoczesna infrastruktura
i pojazdy oraz szersze stosowanie ekologicznych rozwigzan organizacyjnych i technologicznych w transporcie.
Dziatania powinny by¢ podejmowane zaréwno na poziomie strategicznym, jak i planistycznym. W dtuzszej
perspektywie mogg one doprowadzi¢ do ograniczenia emisyjnosci transportu oraz tagodzenia wptywu na zmiany
klimatu.

Celem analizy jest weryfikacja réznych sposobdw wyliczania emisji pochodzacych z transportu w zakresie:

e gazdw cieplarnianych,
e  zanieczyszczen powietrza,
e hatasu.

Wynikiem prowadzonych przez Wykonawce prac bedzie wypracowanie rekomendacji dla Zamawiajgcego
dotyczacych sposobow pomiaru ww. emisji, ktére mogtoby zosta¢ wdrozone w projektach transportowych.
Ponadto w ramach prac Wykonawca powinien okresli¢c zewnetrzne koszty jednostkowe zwigzane z emisjg
zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych oraz hatasu, pochodzacych z réznych gatezi transportu.

Celami szczegétowymi analizy sa:

1. inwentaryzacja stosowanych w Polsce i zagranicg sposobow (w tym parametrow, zatozen i wskaznikdw)
wykorzystywanych do okreslania poziomu emisji zanieczyszczen powietrza, gazéw cieplarnianych oraz
hatasu dla réznych gatezi transportu (zgodnie z informacjami ponizej),

2. analiza i ocena zidentyfikowanych sposobdw wraz ze wskazaniem ich mocnych i stabych,

3. zarekomendowanie — w oparciu o analize i ocene dokonang przez Wykonawce, sposobu szacowania
emisji (wraz z uzasadnieniem wyboru, zatozeniami, parametrami oraz zrédtami danych), dla kazdej
gatezi transportu (zgodnie z informacjami ponizej) i zanieczyszczenia (tj. gazy cieplarniane,
zanieczyszczenia powietrza i hatasu) oddzielnie,

4. opracowanie katalogu zewnetrznych kosztéw jednostkowych odrebnie dla kazdego oddziatywania
pochodzgcego z transportu (zanieczyszczenia powietrza, gazy cieplarniane, hatas) wraz ze wskazaniem
uzasadnienia, zatozen i parametrow przyjetych do wyliczen.

Rekomendowany sposéb szacowania emisji z transportu wraz z kosztami jednostkowymi dla poszczegdlnych
zanieczyszczen powinien pozwoli¢ Zamawiajgcemu na opracowanie zalecen/wytycznych dla wnioskujgcych o
srodki unijne do szacowania kosztow jednostkowych emitowanych zanieczyszczen z sektora transportu oraz
wypracowanie wskaznikow, ktére mogtyby byé nastepnie wykorzystane w projektach do wyliczen emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Ponadto rekomendowany sposdb liczenia emisji moze zostac
wykorzystany na potrzeby analizy ex-ante i ex-post dla nowej perspektywy finansowej UE.

Analiza nie obejmuje swoim zakresem fazy przygotowawczej projektéw transportowych3.
Analiza powinna odnosié¢ sie do nastepujacych gatezi transportu®:

e transport drogowy,

2 7rédto: http://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/75/zanieczyszczenie-powietrza-i-zagrozenie-halasem

3 Celem niniejszej analizy nie jest opracowanie metodologii obliczania emisji obejmujgcej kompleksowa analize cyklu zycia, a
jedynie weryfikowanie emisji pochodzacej z transportu odbywajacego sie na istniejacej infrastrukturze lub infrastrukturze,
ktéra powstanie. W przypadku projektéw transportowych wyliczenia bedy opieraé sie na zuzyciu energii przez pojazdy,
wykorzystujgce te infrastrukture.

4Powinna ona rowniez uwzgledniaé rézne typy pojazddw (tj. np. samochody osobowe, samochody ciezarowe, autobusy,
tramwaje, trolejbusy, itp.)
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e transport kolejowy (pasazerski i towarowy),
e transport publiczny na obszarach miejskich,
e transport morski,

oraz dla:

e  gazow cieplarnianych: CO2,
e  zanieczyszczen powietrza: pyty zawieszone (PM10, PM2,5), NOx
e hatasu.

Wskazanie przez Wykonawce w ofercie kazdej dodatkowej gatezi transportu (tj. Srédlgdowego lub lotniczego)
oraz przeprowadzenie dla nich analizy, opisanej w punktach 1-4 powyzej, bedzie dodatkowo premiowane
podczas oceny ofert®.

Wskazanie przez Wykonawce w ofercie kazdego dodatkowego zanieczyszczenia powietrza pochodzacego z
sektora transportu (poza wymienionymi powyzej) oraz przeprowadzenie dla nich analizy, jak dla CO2, pytéw, NOx
i hatasu, bedzie dodatkowo premiowane w trakcie oceny ofert.

Sposoby szacowania emisji zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych i hatasu powinny bazowac na
szerokiej, dostepneji aktualnej literaturze krajowej i zagranicznej®, dokumentach strategicznych i programowych,
wytycznych, analizach i opracowaniach, ktére wskazujg metody wyliczania poziomu emisji zanieczyszczen
powietrza, gazéw cieplarnianych i hatasu pochodzgcych z transportu oraz ich monetyzacje.

Analiza powinna zostaé przygotowana odrebnie dla kazdej gatezi i kazdego zanieczyszczenia (zgodnie z tym, co
zostato wskazane wczesniej), zardowno tych, ktére sg obligatoryjne, jak tez tych, ktére Wykonawca zaproponowat
na etapie sktadania ofert. Rdwniez szacowanie kosztow jednostkowych powinno odby¢ sie odrebnie dla danego
sektora transportu (przy uwzglednieniu réznych rodzajow pojazdéw) i zanieczyszczenia.

Jednoczesnie proponowane metody wyliczania emisji dla wszystkich gatezi muszg by¢ spdjne i umozliwiac
kalkulacje efektéw zmiany pracy transportowej z jednej gatezi do drugiej oraz wyliczenia poziomu emisji
wynikajgcych z tych zmian.

Przeprowadzona analiza powinna odpowiedzie¢ na ponizsze zagadnienia:

1. Jakie sg stabe i mocne strony stosowanych w Polsce metod i przyjetych zatozen, wskaznikéw i
parametrow?

2. Jakie sg stosowane zagranicg zatozenia i parametry przyjmowane do wyliczania emisji zanieczyszczen
powietrza, gazéw cieplarnianych i hatasu z pochodzacych z transportu?

3. Jakie sgich stabe i mocne strony?

4. Czy rozwigzania stosowane w innych krajach dot. wyliczania poziomu emisji mogg zostaé
transponowane na grunt krajowy?

5. Jaki powinien zosta¢ zastosowany sposob liczenia emisji z transportu, jakie powinien mie¢ zatozenia,
parametry, wskazniki?

6. Jakie s3 metody obliczania kosztéw jednostkowych zanieczyszczen pochodzgcych z transportu w Polsce?

Jakie sg stabe i mocne strony stosowanych metod?

8. Jak powinien by¢ liczony koszt jednostkowy poszczegdlnych zanieczyszczen powietrza, gazow
cieplarnianych i hatasu generowanych przez transport.

.

5 Analiza bedzie opiera¢ sie na weryfikacji dostepnych danych dot. obliczer emisji pochodzacych z transportu w Polsce, a w
przypadku gatezi transportu, dla ktorych dane sg trudno dostepne nalezy oprzec sie na danych zagranicznych i zaproponowac
ich transpozycje na warunki krajowe.

6 Literatura zagraniczna musi odnosi¢ sie do problemdw zanieczyszczen transportowych zblizonych do probleméw polskich.
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Zaproponowany przez Zamawiajgcego zestaw zagadnied badawczych jest katalogiem otwartym, zadaniem
Wykonawcy jest uzupetnienie tych pytan tak aby w najwyzszym stopniu zrealizowac cele badawcze.

Wszystkie zagadnienia muszg byc¢ przeanalizowane oddzielnie dla transportu drogowego, kolejowego, morskiego
i publicznego na obszarach miejskich oraz zanieczyszczen: CO2, pytdw, NOx oraz hatasu.

W przypadku gdy w ofercie Wykonawca zaproponuje przeprowadzenie analizy dla innych niz wymienione
powyzej sektory transportu lub inne zanieczyszczenia niz powyzsze, powinien zastosowac ten sam katalog zadan,
jak dla analiz w sektorach transportu: drogowego, kolejowego, morskiego i publicznego na obszarach miejskich
oraz zanieczyszczen: CO2, pytéw, NOx oraz hatasu.

W pierwszym etapie praca badawcza bedzie prowadzona metoda desk-research, polegajaca na analizie danych
zastanych w zakresie réznych zrdodet (zaréwno polskich, jak i zagranicznych) nt. stosowanych sposobdw
wyliczania emisji zanieczyszczen, gazow cieplarnianych i hatasu, pochodzacych z transportu. W pracach powinny
zosta¢ uwzglednione istniejgce i aktualne opracowania w tym zakresie, zaréwno krajowe, jak i zagraniczne
dotyczace badanego zagadnienia. W trakcie analiz nalezy dokonac rowniez oceny stosowanych metod pod kgtem
ich zatozen i przyjetych parametrow oraz przedstawié dobre i zte strony ich zastosowania.

W trakcie analiz Wykonawca powinien odnies¢ sie co najmniej do nastepujacych dokumentéw:

e Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze Srodkdéw transportu drogowego na poziomie kraju, GUS, 2019:
https://stat.gov.pl/statystyka-regionalna/statystyka-dla-polityki-spojnosci/statystyka-dla-polityki-
spojnosci-2016-2018/badania/uslugi-publiczne/

e EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, 2016:
https.//www.eea.europa.eu/themes/air/emep-eea-air-pollutant-emission-inventory-quidebook
- EIB Project Carbon Footprint Methodologies, , EIB, 2018:

https://www.eib.org/attachments/strategies/eib_project _carbon footprint_methodologies en.pdf

- Niebieska Ksiega, July 2015

- Handbook on the external costs of transport, EC, 2019:
https.//ec.europa.eu/transport/themes/sustainable/studies/sustainable en

oraz:
e Methods for calculating the emissions of transport in the Netherlands, 2015:
https://www.pbl.nl/sites/default/files/cms/publicaties/PBL2017 Methods-for-calculating-the-
emissions-of-transport-in-the-Netherlands 2017 2889.pdf

Drugi etap bedzie polegat na wypracowaniu, na bazie istniejgcych analiz oraz wiedzy eksperckiej Wykonawcy,
metod wyliczen emisji zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych i hatasu, pochodzgcych z réznych
sektorow transportu. Na tym etapie Wykonawca powinien réwniez zaproponowac definicje wskaznikéw dla
poszczegdlnych zanieczyszczen, opisa przyjete dla nich zatozenia oraz przyjete parametry, a takze wskazaé
zrédtfa danych.

Dla wszystkich rekomendowanych przez Wykonawce metod powinny zosta¢ opracowane szczegétowe zalecenia,
wynikajace z przeprowadzonych analiz, dotyczgce m.in.:
e  opisu zrédta emisji i powigzanych z tym procesow,
e  opisu wymaganych wskaznikéw, ktére powinny by¢ stosowane (np. liczba samochoddw na rok, liczba
przejechanych kilometréw, pasazerokilometréw, itp.)
e wspodtczynniki emisji powigzane z poszczegdlnymi gateziami transportu i zuzyciem energii wraz z
podaniem szczegétowej definicji wspdtczynnikdw i zrédet danych,
e  powigzane z danym zanieczyszczeniem jednostkowe koszty zewnetrzne.

Wszystkie wskazane powyzej parametry i zatozenia powinny by¢ w miare mozliwosci przedstawione na duzym

poziomie szczegdtowosci wraz ze wskazaniem Zzrodet odniesienia, tak aby rekomendowane metody mogty by¢
wykorzystane przez potencjalnych projektodawcow. Jednoczesnie nalezy rowniez wskazaé mozliwe do
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zastosowania istniejgce narzedzia (wraz ze wskazaniem ich miejsca dostepu), ktore bedg wspieraé
projektodawcow przy wyliczaniu emisji pochodzacych z transportu.

Analiza bedzie prowadzona z zastosowaniem nastepujacych kryteriow:

trafnos¢ — adekwatnos¢ stosowanych metod obliczania poszczegdlnych wskaznikéw w odniesieniu do
kazdej gatezi transportu i konkretnego zanieczyszczenia,

uzytecznosé - pozwoli ocenié na ile zaproponowane wskazniki i parametry moga zosta¢ wykorzystane
przez projektodawcéw.

Minimum metodologiczne:

Analiza danych zastanych w zakresie zanieczyszczen powietrza, gazdw cieplarnianych i hatasu
pochodzgcych z sektora transportu,

Analiza danych zastanych w zakresie wyliczania zewnetrznych kosztow jednostkowych dla
poszczegdlnych zanieczyszczen transportowych,

Branzowe dane kontekstowe,

Branzowa wiedza ekspercka,

Panel ekspercki (eksperci z dziedziny transportu, zanieczyszczen powietrza, gazéw cieplarnianych i
zanieczyszczen hatasem, spoza zespotu badawczego Wykonawcy oraz przedstawiciele instytucji
zaangazowanych w realizacje POIiS: Instytucji Zarzadzajacej, przedstawiciele urzedu obstugujacego
ministra wtasciwego ds. transportu oraz przedstawiciele Inicjatywy Jaspers, przedstawiciele Instytucji
Posredniczgcej w panelu bedg uczestniczyé w charakterze obeserwatora).

Wykonawca w ofercie moze zaproponowaé réwniez inne narzedzia badawcze, ktére umozliwig uzyskanie
najlepszego efektu badawczego.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegdétowo opisac¢ powyzsze metody
realizacji zadania.

ZamoOwienie obejmuje nastepujace etapy prac analityczno — eksperckich:

Opracowanie raportu metodologicznego wraz ze szczegétowym harmonogramem realizacji zamowienia
i opisem proponowanych narzedzi badawczych, analizowanych gatezi transportu i zanieczyszczen
(zaréowno wskazanych przez Zamawiajgcego, jak i dodatkowo punktowanych wskazanych przez
Wykonawce w ofercie). W raporcie powinien znalez¢ sie wykaz analizowanej literatury, dokumentow,
opracowan itp. zaréwno krajowych, jak i zagranicznych. Finalnym produktem tego etapu bedzie Raport
metodologiczny Wykonawcy.

Przeprowadzenie szczegétowej inwentaryzacji dostepnych zrédet informacji wraz z oceng stosowanych
sposobow (w tym: parametréw, wskaznikow, narzedzi, zrodet danych itp.) stosowanych w Polsce i
innych wybranych krajach do wyliczania emisji zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych i hatasu
z sektora transportu, zgodnie z ofertg Wykonawcy pod katem ich trafnosci i uzytecznosci. Finalnym
produktem tego etapu bedzie Raport czgstkowy.

Opracowanie sposobu wyliczania emisji zanieczyszczen powietrza, gazow cieplarnianych i hatasu
pochodzacych z sektora transportu. W tym etapie Wykonawca powinien uwzgledni¢ wyniki
przeprowadzonej inwentaryzacji i na bazie ustalonych wnioskéw oraz wtasnej wiedzy eksperckiej
zaproponowac sposob wyliczania poziomu zanieczyszczen pochodzacych z transportu. W ramach tych
prac Wykonawca powinien réwniez oszacowaé zewnetrzne koszty jednostkowe dla poszczegdlnych
zanieczyszczen i gatezi transportu oddzielnie. Sposdb szacowania poszczegdlnych kosztow powinien
zostac szczegbétowo uzasadniony, zatozenia, parametry i zrédta danych precyzyjnie opisane. Wszystkie
proponowane przez Wykonawce rozwigzania powinny zosta¢ szczegdétowo uzasadnione, przyjete
zatozenia i parametry doktadnie opisane i wypracowane w oparciu o dogtebng znajomos¢ literatury
przedmiotu analizy i doswiadczenia oraz wiedzy ekspertéw. Powinno sie réwniez precyzyjnie okresli¢
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zrodta danych niezbednych do wyliczed wskaznikéw dla poszczegdlnych zanieczyszczen. Finalnym
produktem tego etapu bedzie projekt Raportu korcowego.

4. Skonsultowanie wypracowanej metody obliczania poziomu emisji zanieczyszczerr pochodzacych z
transportu oraz propozycji kosztéw jednostkowych z co najmniej 3 niezaleznymi od Wykonawcy
ekspertami branzowymi. Wykonawca przekaze projekt Raportu kornncowego do zaopiniowania przez
ekspertéw branzowych posiadajacych wiedze eksperckg w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza,
gazdw cieplarnianych i hatasu pochodzacych z sektora transportu oraz szacowania kosztow
jednostkowych emisji zanieczyszczen. Eksperci branzowi powinni zosta¢ wybrani przez Wykonawce w
sposob rzetelny i bezstronny. Efektem konsultacji raportu bedzie opinia ekspercka dot. zaproponowane;j
przez Wykonawce metody w odniesieniu do poprawnosci merytorycznej i metodologicznej, zgodnosci z
celami analizy oraz uzytecznosci dla Zamawiajgcego. Finalnym produktem tego etapu bedg niezalezne
oceny ekspertéw.

5. Zorganizowanie panelu ekspertdéw, podczas ktérego przedyskutowana zostanie opracowana przez
Wykonawce metoda obliczen zanieczyszczen powietrza i hatasu pochodzacych z transportu. W panelu
powinni uczestniczy¢ eksperci branzowi opracowujacy opinie, inni eksperci (niezalezni od Wykonawcy)
zajmujacy sie analizowanym zagadnieniem, przedstawiciele Instytucji Zarzadzajacej POIiS,
przedstawiciele ministra wtasciwego ds. transportu oraz przedstawiciele Zamawiajgcego jako
obserwatorzy oraz przedstawiciele Inicjatywy JASPERS.

6. Napodstawie dokonanych analiz oraz uwzgledniajgc otrzymane opinie ekspertéw zewnetrznych, wtasng
wiedze i doswiadczenie, a takze wyniki panelu ekspertow, Wykonawca przygotuje ostateczng wersje
Raportu koncowego. Raport koncowy z analiz powinien zawiera¢ ogdélne informacje dot. inwentaryzacji
stosowanych metod liczenia emisji, rekomendacje dotyczace sposobu szacowania emisji zanieczyszczen
powietrza, gazéw cieplarnianych i hatasu, pochodzacych z transportu wraz z powigzanymi z nimi
zewnetrznymi kosztami jednostkowymi. Rekomendowany sposdb szacowania powinien by¢
szczegdtowo uzasadniony, odnosi¢ sie do opinii ekspertow w tym zakresie, zawierac szczegétowy opis
proponowanych parametréw, zatozen i przyjetych wskaznikéw wraz z uzasadnieniem. W raporcie
powinny sie rowniez znalezé streszczenia opinii ekspertow zewnetrznych odnosnie proponowanej
metody (jako zatgcznik). Finalnym produktem tego etapu bedzie Raport koncowy.

Produktami analizy bedga: raport metodologiczny, raporty czgstkowy oraz raport koncowy.
Raport metodologiczny

Wykonawca na etapie realizacji badania jest zobowigzany do przygotowania Raportu metodologicznego, ktory
bedzie prezentowat szczegétowy opis sposobu realizacji przedmiotu zamdwienia.

Raport metodologiczny musi zawiera¢ nastepujgce elementy:
1. rozszerzenie opisu celdw szczegdtowych badania wraz z ostatecznym katalogiem zagadnien
badawczych;
2. opis koncepcji badania;
sposoOb organizacji pracy badawczej;
4. zestawienie zrodet, baz danych, opracowan, wytycznych oraz raportéw wykorzystywanych w
analizach.

w

Raport metodologiczny, w tym kazda jego wersja robocza/projekt, musi by¢ zgodny z zapisami OPZ oraz ofertg
Wykonawcy.

Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajacym raport metodologiczny w terminach okreslonych w
Umowie. Po uzgodnieniu tresci raportu Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu ostateczng wersje Raportu
metodologicznego w wers;ji elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik danych w formacie .doc i pdf) oraz w wersji

papierowej (1 egzemplarz).

Raport czastkowy
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Wykonawca na podstawie prowadzonych przez siebie dziatan oraz harmonogramu prac, przygotuje raport z
inwentaryzacji dostepnych danych dot. sposobdéw wyliczania emisji zanieczyszczen powietrza, gazéw
cieplarnianych i hatasu pochodzacych z transportu i ich oceny. Raport musi zawiera¢ nastepujace elementy:

1. opis analizowanych danych, zatozen, parametréw, wskaznikdw, metod wyliczania itp.,

2. analize stabych i mocnych stron dla poszczegélnych metodologii opisywanych w literaturze.

Raport czastkowy, w tym kazda jego wersja robocza/projekt, musi byé zgodny z zapisami OPZ oraz oferta
Wykonawcy.

Raport czastkowy powinien zosta¢ dostarczony Zamawiajagcemu w wersji elektronicznej (w formacie .doc i pdf).
Wykonawca zobowigzany jest uzgodnié¢ z Zamawiajgcym Raport czagstkowy w terminach okreslonych w Umowie.
Po uzgodnieniu tresci raportu Wykonawca przekaze Zamawiajacemu ostateczng wersje Raportu czgstkowego w
wersji elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik danych w formacie .doc i pdf) oraz w wersji papierowej (1
egzemplarz). Wykonawca na ptycie CD (wraz z wersjg elektroniczng raportu) dostarczy Zamawiajgcemu wszystkie
pliki Zrodtowe, ktére bedg wykorzystywane do opracowania metod pomiar emisji zanieczyszczen. Pliki powinny
by¢ przygotowane w taki sposdéb, aby Zamawiajagcy modgt z nich skorzystaé, tj. powinny zawieraé¢ formuty,
zatozenia i parametry itp. przyjete przez Wykonawce do analiz/wyliczen.

Raport koncowy

Wykonawca, na podstawie dokonanej analizy (desk research), dostepnych danych oraz wtasnego doswiadczenia
i wiedzy eksperckiej, jak tez w oparciu o opinie recenzentéw i wyniki panelu ekspertéw, zarekomenduje
Zamawiajgcemu najbardziej odpowiednig jego zdaniem metode szacowania emisji zanieczyszczen powietrza,
gazdw cieplarnianych i hatasu, pochodzacych z transportu wraz ze wskazaniem zewnetrznych kosztéw
jednostkowych wraz z jej uzasadnieniem. Raport koficowy musi zawiera¢ nastepujace elementy, przedstawione
w jasny i zwiezty sposdb:

1. skrécone informacje odnosnie przeprowadzonej inwentaryzacji oraz szczegétowe informacje
uzasadniajace propozycje metodyki,

2. streszczenie dokonanej oceny przez ekspertdw branzowych,

3. potencjalne stabosci (jak np. przyjecie proponowanych zatozenn i parametréow) zwigzane z
zastosowaniem wypracowanej metodologii wraz z ich opisem i sposobami zapobiegania,

4. rekomendowane rozwigzania dot. wyliczer emisji wraz ze szczegétowym uzasadnieniem, wskazaniem
parametrow, zatozen i zrédet,

5. wskazanie mozliwych do zastosowania narzedzi do obliczania emisji wraz z rekomendacjami i
szczegotowym wyjasnieniem,

6. analize dot. okreslania zewnetrznych kosztéow jednostkowych dla poszczegdlnych gatezi transportu i
zanieczyszczen wraz ze szczegdétowym uzasadnieniem, wskazaniem parametrow i zrédet,

7. podsumowanie analizy w kontekscie specyfiki badanych problemoéw, wskazanie stabych i mocnych
stron, rekomendacje w formie zalecen i sugestii, ktére bedg uzyteczne, sformutowane jasno, klarownie,
zgodnie z systematyka zagadnien badawczych.

8. zatacznik - oceny ekspertéow branzowych.

Raport korcowy, w tym kazda jego wersja robocza/projekt, musi by¢ zgodny z zapisami OPZ oraz ofertg
Wykonawcy.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu Raport koricowy w wersji elektronicznej (w formacie .doc i pdf). Raport
koncowy Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajagcym w terminach okreslonych w umowie. Po
uzgodnieniu tresci Raportu koncowego Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu ostateczng wersje Raportu w
wersji elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik danych w formacie. doc i .pdf) oraz w wersji papierowej (1
egzemplarz). Wykonawca na ptycie CD (wraz z wersjg elektroniczng raportu) dostarczy Zamawiajgcemu wszystkie
pliki Zzrédtowe, ktére bedg wykorzystywane do opracowania metod wyliczenia emisji zanieczyszczen. Pliki
powinny by¢ przygotowane w taki sposéb, aby Zamawiajgcy mégt z nich skorzystag, tj. powinny zawierac formuty,
zatozenia itp. stosowane przez Wykonawce do analiz/wyliczen.

Do raportu koricowego prawo zglaszania zastrzezen przystuguje réwniez Instytucji Zarzadzajacej POIiS oraz
ekspertom Inicjatywy JASPERS. Uzgodnienia z IZ POIiS$ oraz JASPERS beda odbywaty sie w tych samych terminach

jak uzgodnienia pomiedzy Wykonawca i Zamawiajgcym.
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Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji wizualnej POIiS. Ciag
logotypow (godto UE, flage Rzeczpospolitej Polskiej oraz logo Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko) bedzie umieszczony w widocznym miejscu — na oktadce kazdego raportu, oraz w nagtéwku narzedzi
badawczych. Oprdcz logotypow wszystkie materiaty bedg zawierac tekst: Analiza wspoétfinansowana przez Unie
Europejskg w ramach Funduszu Spéjnosci.

Realizacja przedmiotu umowy bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawcg do momentu
przyjecia przez Zamawiajgcego ostatecznej wersji Raportu koricowego, nie pdzniej jednak niz do 16 grudnia 2019
r. W ramach tych dziatan Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania Raportu metodologicznego, Raportu
czastkowego oraz Raportu koricowego, zgodnie z harmonogramem okreslonym w umowie.

Raport metodologiczny — 10 dni od dnia podpisania umowy,
Raport czgstkowy — 35 dni od dnia podpisania umowy,
Raport korncowy — 70 dni od dnia podpisania umowy,

Zamawiajacy stosuje klauzule spoteczne na podstawie art. 29 ust. 3a ustawy Pzp.

Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia, ze czynnosci z zakresu obstugi i wspétpracy z Zamawiajgcym w
ramach realizacji Przedmiotu zaméwienia, w tym w szczegdlnosci w zakresie czynnosci polegajacych na
kierowaniu/koordynowaniu badania oraz koordynowaniu przygotowywania i weryfikowaniu narzedzi
badawczych, materiatéw, dokumentacji do badania oraz raportéw z badania bedg wykonywane przez caty okres
trwania niniejszej Umowy przez osoby zatrudnione na podstawie umowy o prace, zgodnie z wymogiem opisanym
w art. 29 ust. 3a ustawy Pzp. Wykonawca zobowigzuje sie Scisle przestrzegaé¢ w stosunku do tych pracownikow
przepisdOw prawa pracy i ubezpieczen spotecznych, szczegdlnie norm dotyczgcych czasu pracy i obowigzku
odprowadzania sktadek na ubezpieczenie spoteczne.
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