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Zatacznik nr 1 SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1 Informacje podstawowe:

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych dziatajac jako jednostka podlegta ministrowi
witasciwemu ds. transportu przygotowuje Zintegrowany Model Ruchu, ktdérego celem bedzie
wypetnienie warunkdéw finansowania inwestycji transportowych w perspektywie finansowej 2021 -
2027 oraz wsparcie planowania strategicznego w sektorze transportu. Model transportowy na
poziomie krajowym, bedzie obejmowat miedzy innymi: transport drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny
srodladowy.

Decyzje podejmowane przez podrdznych opierajg sie na pordwnaniu kosztéw dostepnych
alternatywnych $rodkdw transportu. Funkcje kosztu uogdlnionego sg uzywane w modelowaniu popytu
transportowego aby odzwierciedli¢ petny koszt podrézy. Koszt uogdlniony jest istotnym elementem
modeli transportu prywatnego oraz zbiorowego, informujacy o preferencjach wyboru podréznych.
Funkcja kosztu uogdlnionego zawiera wszystkie elementy kosztu podrézy jakie ponosza podrézni,
zwigzane z takimi aspektami jak: koszt czasu, koszty pieniezne zalezne od odlegtosci (np. koszt paliwa,
koszt biletu) oraz state koszty pieniezne (np. optaty za parkowanie, koszt utrzymania pojazdu).

Funkcje uzytecznosci, ktére bazujg na uogdlnionym koszcie podrdzy i wrazliwosci podréznych na rézne
wybory, bazuja na parametrach, ktére wynikaja z badar empirycznych. W praktyce oznacza to, ze koszt
uogdlniony podrdzy oraz funkcje uzytecznosci odzwierciedlaja preferencje wyboru podréznych.

Koszt uogdlniony stanowi istotny element modelu ruchu, informujacy o wyborach transportowych
podréznych wynikajacych z ich preferencji w zakresie réznych cech podrézy. Funkcje kosztu
uogdlnionego sg wykorzystywane na tych etapach budowy modelu, w ktdrych nastepuje podjecie
decyzji przez podréznego w oparciu o poréwnanie ,kosztéw” poszczegdlnych alternatyw. W
klasycznym, czterostopniowym podejsciu do budowy modelu koszt uogdlniony mozna stosowad na
etapie rozktadu przestrzennego, podziatu zadan przewozowych oraz rozktadu ruchu na sied. Jego
oddziatywanie na strukture i wyniki modelu jest wiec bardzo istotne.

Wazne jest zatem takie sformutowanie funkcji kosztu uogdlnionego oraz funkcji uzytecznosci, aby w
mozliwie najwierniejszy sposdéb pokazywato rzeczywiste decyzje podréznych podejmowane w oparciu
o ich postrzeganie réznych kosztéw podrézy. Wymaga to zebranie informacji o podréznych (np.
dochdd, wiek, pted, itp.) oraz informacji dotyczacych podrézy (motywacji podrdzy, czas podrdzy, koszt
biletéw, koszt optat drogowych itp.) ktére wptywaja na podejmowane decyzje przez podréznych.
Ponadto rézne osoby maja rézne indywidualne preferencje, co wymaga zebrania informacji w podziale
na typy podréznych (segmenty popytu). Liniowa kombinacja kategorii podrdzy tworzy segmenty
popytu.

Z jednej strony oznacza to prébe odtworzenia jak najwiekszej liczby czynnikdw wptywajacych na
preferencje transportowe, za$ z drugiej, wymaga dostepnosci pewnych kwantyfikowalnych i
prognozowalnych danych do budowy funkgji. Odnalezienie réwnowagi w tym zakresie determinuje
kwestie poprawnosci i przydatnosci funkcji uogdlnionego kosztu podrézy w modelu transportowym.

Wobec ograniczonych aktualnie danych w zakresie preferencji podréoznych w Polsce niezbedne jest
przeprowadzenie badania preferencji transportowych w Polsce. Jego celem bedzie dostarczenie
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odpowiednich informacji o podréznych oraz ostateczne ustrukturyzowanie i sparametryzowanie funkgcji
kosztu uogdlnionego oraz funkgcji uzytecznosci w Zintegrowanym Modelu Ruchu.

Dodatkowa informacja kontekstowa

Dla przyktadu w kontekscie dostepnych funkcji kosztu uogdlnionego podrézy dla transportu
zbiorowego stosuje sie funkcje uwzgledniajace koszt przejazdu srodkami komunikacji zbiorowej (koszt
biletu), koszt dojscia lub dojazdu do dworca/przystanku kolejowego czy autobusowego lub do lotniska
oraz koszty niepieniezne.

W2z6r 1 Funkcja kosztu dla uogdlnionego kosztu transportu
K=K, +K; +Kf
gdzie:
K — uogdlniony koszt podrézy
Kt — postrzegany koszt czasu podrézy
Kd — koszt zwigzane z odlegtoscia (koszt uzytkowania pojazdu, optaty drogowe, bilety komunikacji)
Kf — koszty state podrézy (np. optaty parkingowe, state optaty drogowe)

Funkcja kosztu uogdlnionego moze zosta¢ wyrazona w postaci jednostek czasu [min.] lub pienigdza
[PLN].

Postrzegany czas podrézy moze zostac przedstawiony w nastepujacej formie:

W2z6r 2 Funkcja kosztu czasu podrézy dla transportu zbiorowego
K.=Tlv+ nxTa + If(Ti) + p*Tt + Tf(Ti)

gdzie:

Tlv- czas jazdy w pojezdzie [min];

Ta - czas dojscia/odejscia pieszo/rowerem z miejsca poczatku/do miejsca zakoriczenia do samochodu
lub pierwszego przystanku/stacji transportu zbiorowego

Ti = interwat kursowania linii transport zbiorowego

If(Ti) — poczatkowy czas oczekiwania jako funkcja czestotliwosci kursowania i -tego $rodka transport
zbiorowego

Tt = czas przesiadki + czas oczekiwania na kolejne potaczenia

Tf(Ti) = funkcja kary za przesiadke, ktéra odzwierciedla réwnowazny czas przejazdu w pojezdzie w
zamian za koniecznos¢ przesiadki z jednego srodka komunikacji zbiorowej na drugi

n,p = wagi dla poszczegdlnych elementdw czasu podrézy

Funkcja kosztu uogdlnionego powinna zostac okreslona dla kazdego segment popytu osobno, tak aby
byta mozliwosc¢ obliczenia wag i parametrow dla réznych etapéw podrdzy osobno.

Funkcja uzytecznosci
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Badanie powinno pozwoli¢ dostarczy¢ statystycznie znaczace funkcje uzytecznosci podrézy (oporu)
dla kazdego segmentu popytu oraz dla kazdego srodka transportu osobno w nastepujacej postaci:

W2z6r 3 Funkcja uzytecznosci
U=axKi+b*xKy+cxKe+K
gdzie:
U — uzytecznosc¢ danej podrézy (opdr)
Kt — postrzegany koszt czasu podrézy
Kd - koszty zalezne od odlegtosci podrézy
Kf — state koszty podrdzy
K- jakosciowe element podrézy (moga by¢ opisane jako stata lub funkgja)
a,b,c — parametry uzytecznosci poszczegdlnych kosztéw podrézy
Uzytecznos$é moze byc¢ wyrazona w jednostkach czasu [min.] lub jednostkach pienieznych [PLN]

Na elementy kosztu dotyczacego jakosci podrézy sktadaja sie takie elementy jak jako$¢ taboru, jakos$é
stacji/przystanku transportu zbiorowego, punktualnos$é, pewnos¢ odbycia podrézy, bezpieczenstwo,
niezawodnosd, zattoczenie, pewnosé przesiadki, dostepno$é stacji/przystanku dla osdéb z ograniczong
mobilnoscia, dostepnosd informacji pasazerskich itp. Czynniki te zostanga zidentyfikowane po module 1
badania oraz po uwzglednieniu mozliwosci skwantyfikowania ich i uwzglednienia w modelu ruchu.

W2z6r 4 Funkcja komfortu podrézy

n
K = z Ki

i=0
gdzie:
Ki — parametry komfortu podrdzy, takie jak: jakos¢ taboru, jakos$c¢ stacji/przystanku transportu
zbiorowego, punktualnos$é, pewnosdé odbycia podrdzy, bezpieczenstwo, niezawodnosé, zattoczenie,

pewnos$¢ przesiadki, dostepnosé stacji/przystanku dla oséb z ograniczona mobilnoscig, dostepnosé
informacji pasazerskich itp..

2  Przedmiot Zamdwienia:

Gtéwnym zadaniem Wykonawcy jest przeprowadzenie badania w celu dostarczenia wiedzy na temat
sposobdéw podejmowania decyzji zwigzanych z realizowaniem podrdzy przez mieszkancéw Polski.

Efektem koricowym badania bedzie ocena preferencji wyboru $rodka transportu i wariantu realizacji
réznych typdw podrézy przez mieszkancow kraju. Oczekuje sie okreslenia czynnikdw decyzyjnych, ich
waznosci oraz wyjasnienia warunkdow i sytuacji, od ktérych zaleza wagi poszczegdlnych czynnikdw.

Wyniki badania maja by¢é podstawa do opracowania funkcji kosztu uogdlnionego
zaimplementowanego w Zintegrowanym Modelu Ruchu. Oczekuje sie, ze przeprowadzone badania
dostarcza informacji umozliwiajacych trafne zbudowanie funkcji modelu oraz wyznaczenie
wspotczynnikdéw i parametréw.
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Badanie zostanie przeprowadzone w dwdch etapach:

— w ramach pierwszego etapu (Modut 1) przewiduje sie wykonanie badania jakosciowego, ktére
dostarczy wiedze na temat wybordw i preferencji transportowych podréznych w Polsce oraz
umozliwi stworzenie precyzyjnego narzedzia (narzedzi) badawczego do badania ilosciowego.
Modut 1, jakosciowy, bedzie zatem stanowic czes$¢ projektu badawczego, majaca na celu;

® zrozumienie, w jaki sposdb podrézni mysla o planowaniu podrdzy i jak podejmuja decyzje;

e zdefiniowanie znaczenia poszczegdlnych czynnikdw majacych wptyw na podejmowane
decyzje w zakresie wyboru trasy przejazdu i srodka transportu,

e opracowanie wtasciwego, jednoznacznego systemu pojeciowego, uzywanego przez
badanych, pomocnego w trafnej interpretacji wynikéw badan i w projektowaniu ofert
(testowanych w badaniu ilosciowym) i tresci pytan kwestionariusza,

® rzetelne zaprojektowanie badania ilosciowego (Modutu 2) w wyniku identyfikacji
czynnikdow wptywajacych na proces decyzyjny, dookreslenia segmentdéw popytu i cech
podrdzy.

— w ramach drugiego etapu (Modut 2) przewiduje sie przeprowadzenie badania ilosciowego,
ktére ma stuzyé kwantyfikacji najwazniejszych wynikdw uzyskanych na pierwszym etapie
badania w zakresie czynnikdw wyboru i zaleznosci oraz warunkéw determinujacych
zachowania oséb w procesie planowania podrdzy. Zasadniczym celem badania ilo$ciowego
jest wyznaczenie uzytecznosci wyrdznionych poziomdw wszystkich istotnych czynnikéw
wptywajacych na wybdr sposobu odbywania podrézy

Tak zaplanowany proces badawczy ma zapewnic¢ uzyskanie rzetelnego i petnego opisu ztozonego
procesu decyzyjnego oraz zminimalizowanie ryzyka pominiecia w analizach istotnych czynnikdw i
uwarunkowan majgcych wptyw na decyzje podréznych.

3  Definicje

Na potrzeby przeprowadzenia badania sporzadzono stownik najwazniejszych pojel.

Pojecie Definicja

Podréz Za pojedyncza podréz uznaje sie przejazd w jedna strone w obrebie Polski
pomiedzy gminami (Zzrédto i cel podrdzy), zwiazana z konkretna motywacja
podrézy (np. dojazd do domu lub dojazd do miejsca spotkania)! z
wykorzystaniem jednego lub wiecej przejazdédw $rodkami transportu. Podréz
moze zawieral kilka przejazdéw réznymi sSrodkami transportu, wraz z
dojsciem (tj. pieszo) z miejsca poczatkowego do pierwszego s$rodka
transportu oraz z przejsciem od ostatniego $rodka transportu do miejsca
docelowego. Z podréza mamy do czynienie jezeli spetniona sa tacznie
nastepujace warunki::

! Kolejne przejazdy lub przejazd powrotny stanowia odrebne podréze
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— wystepuje pomiedzy gminami;

— jest wykonana przy uzyciu $rodka transportu (najdtuzszym odcinek
podrdzy);

—  powyzej 5 km;

— w dni robocze od poniedziatku do piatku (w przypadku podrézy
realizowanych z przekroczeniem doby, za dzien podrézy uznaje sie
dzien, w ktérym trwata ona najdtuzej).

Dodatkowo, na potrzeby badania ilosciowego:

— w przypadku badan realizowanych w trakcie podrdzy respondenta - jako
przedmiot badan nalezy uwzgledni¢ podréz odbywana w czasie
prowadzenia badania;

— w przypadku pozostatych lokalizacji prowadzenia badan - w zwiazku z
koniecznoscig zachowania swiezosci pamieci odbycia podrdzy zblizonej
do tej, ktéra jest przedmiotem badania ilosciowego, oczekuje sie, ze
respondent odbyt przedmiotowa podréz nie dalej niz w ciggu ostatniego
tygodnia

Do podrézy nie zalicza sie przejazdéw stuzbowych oséb zajmujacych sie
zawodowo przewozem osob lub rzeczy, np. kierowcow samochoddow
ciezarowych, autobusdéw i takséwek, kurieréw, listonoszy, kontroleréw
biletdw, konduktordw, pilotéw statkéw powietrznych, tj. podrézy w/w osdb.
Nie zalicza sie takze do podrdzy przejazddw przedstawicieli handlowych (z
wyjatkiem dojazddw lub doj$¢ do miejsca rozpoczecia pracy i powrotéw z
pracy oraz wszystkich innych podrézy prywatnych)

Miasto
zamieszkania?

Duze miasto: Miasto wojewddzkie >250 tys. mieszkarncow

Srednie miasto: Miasto, niebedace miastem wojewddzkim, o liczbie ludnoéci
od 50 do 250 tys. mieszkaricow

Mate miasto/wies: Miejscowosci o liczbie mieszkanncdw ponizej 50 tys.

mieszkaricéw

Podrdz obligatoryjna

Podréz wykonywana regularnie (t. przynajmniej 2 razy w tygodniu)
zwigzane z motywacja:

— podrdze zwigzane z regularnymi dojazdami do/z miejsca pracy,

— podrdze zwigzane z regularnymi dojazdami do/z miejsca nauki.

Motywacja3

Cel, w jakim respondent dokonuje podrézy. W literaturze i praktyce
modelowania ruchu wyrdznia sie najczesciej podréze o nastepujacych
motywacjach:

— podréze zwigzane z regularnymi dojazdami do/z miejsca pracy,

— podrdze zwigzane z regularnymi dojazdami do/z miejsca nauki,

2 Segmenty w jakich powinny by¢ okreslone funkcje kosztéw
8 Segmenty w jakich powinny by¢ okreslone funkcje kosztédw
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— podréze stuzbowe / interesy — podréze zwigzane z wykonywaniem
obowiazkéw zawodowych poza miejscem pracy (np. delegacje)

— podrdze turystyczne, rekreacyjne, krajoznawcze

— podréze inne (zwigzane w szczegdlnosci z odwiedzinami rodziny i
znajomych, uroczystosciami rodzinnymi, zwigzane z zakupami,
korzystaniem z ustug, dokonywaniem spraw urzedowych).

Srodek transportu

— samolot,

—  kolej,

— autobus,

— samochdd osobowy

Dystans podrézy*

— ponizej 50 km

— pomiedzy 50 - 100 km
— pomiedzy 100-250 km
—  powyzej 250 km

Kategoria $rodku
transportu

Podziat $rodkdéw transportu pod katem jakosci i ceny ustugi, obejmujacy:
dla kolei:
— kolej — pociag pospieszny o podwyzszonym standardzie (EIP)

kolej — pociag pospieszny (EIC)
kolej — pociagi regionalne
kolej — pociagi aglomeracyjne

dla autobusdw:

— autobus - linie ekspresowe o podwyzszonym standardzie (np. toaleta na
poktadzie)

— autobus - linie standardowe

dla samochoddw osobowych:

— samochdd osobowy — przejazd ptatng autostrada

— samochdd osobowy — przejazd drogami krajowymi (bez optat)

Autobus

Zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. 1997 Nr 98 poz. 60 2) pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie
do przewozu wiecej niz 9 osdb tacznie z kierowca.

Charakterystyka
socjodemograficzna

Obejmuje cechy podréznego:

—  pted,

—  wiek,

— miejsce zamieszkania,

— poziom wyksztatcenia,

— aktywnos$é zawodowa,

— wielkos$¢ gospodarstwa domowego,
— liczba dzieci,

— stan cywilny,

— sytuacja ekonomiczna

4 Segmenty w jakich powinny by¢ okreslone funkcje kosztédw
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Dostepnosé Dostep do samochodu osobowego i mozliwosé wykonywania nim podrézy
samochodu jako kierowca na terenie kraju:
osobowego® e witasny samochdd, samochdd innego cztonka gospodarstwa

domowego, samochdd firmowy, stuzbowy, wypozyczony dla celdw
stuzbowych lub prywatnych.
e Brak mozliwosci odbycia podrdzy samochodem osobowym

Gtéwne zajecie® Rodzaj gtéwnego zajecia respondenta:
— Student
—  Pracujacy
— Osoba zajmujaca sie gospodarstwem domowym lub niezatrudniona
—  Emeryt
IDI Indywidualny wywiad pogtebiony
FGI Zogniskowany wywiad grupowy
CAPI Computer-Assisted-Personal-Interview - bezposredni wywiad

kwestionariuszowy ,twarza w twarz” ankietera z respondentem
wykorzystujacy laptopy i tablety

CAWI Computer-Assisted-Web-Interview - Ankieta internetowa

5 Segmenty w jakich powinny by¢ okreslone funkcje kosztédw
6 Segmenty w jakich powinny by¢ okreslone funkcje kosztéw
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4  Metodologia badania
1. Modut 1 - badanie jakosciowe
4.1.1 Cel badania

Badanie jakosciowe powinno dostarczy¢ petnej i szczegdtowej wiedzy o sposobach podejmowania
decyzji zwiazanych z wyborem $rodka transportu oraz wariantu podrézy przez mieszkancéw kraju,
zgodnie z definicjami okreslonymi przez Zamawiajgcego w OPZ. Wyniki badania powinny stanowié
kompendium wiedzy na temat decyzji Polakdw o sposobach realizacji podrézy codziennych oraz
nieregularnych, realizowanych w réznych celach, lokalnych oraz regionalnych i krajowych. Whnioski z
badania beda stuzyty do zaplanowania drugiego, iloSciowego etapu projektu badawczego.

Szczegdbtowe cele badania jakosciowego obejmuja:

® Przeprowadzenie segmentacji i charakterystyki podréznych oraz ich podrdzy pod katem:

e motywagji podrézy;

e dystansu podrézy;

e $rodka transportu;

e dostepnosci samochodu osobowego oraz/lub transportu zbiorowego;
e miejsca zamieszkania respondenta;

e zachowan transportowych;

e charakterystyki socjodemograficznej;

e 0gdlnych preferencji wyboru $rodkéw transportu.

e Szczegotowa charakterystyka procesu decyzyjnego w zakresie sposobu realizacji podrézy i wyboru
$rodka/srodkdw transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem:

e znaczenia i rozumienia poszczegdlnych czynnikéw decyzyjnych;

e charakteru i wptywu czynnikéw decyzyjnych;

e wzajemnych relacji i zaleznosci réznych czynnikdéw decyzyjnych oraz czynnikéw
zewnetrznych.

e Opracowanie listy czynnikdw decyzyjnych, z przypisaniem ich znaczenia dla poszczegdlnych
segmentdéw podréznych (kluczowe, o umiarkowanym znaczeniu, o niskim znaczeniu).

e Opracowanie narzedzia badawczego do badania ilo$ciowego.

e Opracowanie definicji uzywanych przez podréznych poje¢ takich jak ,komfort podrézy”,
.bezpieczenstwo” czy ,wygoda przesiadki”. Zadaniem Wykonawcy jest réwniez zaproponowanie
okreslen bardziej precyzyjnych, mierzalnych i prostych w interpretacji. W ilosciowym badaniu oraz
w pdzniejszych analizach powinny by¢ uzywane jednoznaczne pojecia okreslajace determinanty
decyzyjne podréznych.

Segmentacja powinna wytonic kilka do kilkunastu grup podréznych o charakterystycznych zwyczajach
i preferencjach transportowych. W zwiazku z silnym wptywem stylu zycia (aktywnosci zawodowej,
posiadania dzieci itp.) oraz np. dostepu do samochodu, na zachowania i zwyczaje podréznych, te
czynniki réwniez nalezy uwzgledni¢ w segmentacji, dazac do homogenicznosci wewnetrznej
wytonionych grup pod wzgledem preferencji transportowych i modelu podejmowania decyzji w
zakresie wyboru srodka transportu. Segmentacja bedzie podstawa do wypracowania ostatecznego
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modelu doboru préby badawczej do badania iloSciowego, realizowanego w drugim etapie projektu, jak
réwniez do opracowania funkgji kosztu uogdlnionego.

4.1.2 Wymagania dotyczace opisu danych socjogeograficznych respondenta oraz zachowan
transportowych

Badanie zachowan transportowych nalezy przeprowadzi¢ majac na uwadze ogdlne i szczegdtowe cele
badawcze badania jakosciowego, w szczegdlnosci opracowanie narzedzia badawczego do badania

iloSciowego.

W badaniu nalezy uwzglednié charakterystyke (typ) podrdézy, w szczegdlnosci:

Ptec
e Kobieta
e Mezczyzna
Wiek podréznego:
— mezczyzni: wiek (lata), lub przynajmniej w ponizszych kategoriach:
o 16-19 (mtodziez)
o 20-24 (studenci)
o 25-44 (mtodsi pracownicy)
o 45-65 (starsi pracownicy)
e 66+ (emeryci)

— kobiety: wiek (lata), lub przynajmniej w ponizszych kategoriach:
o 16-19 (mtodziez)
o 20-24 (studenci)
o 25-44 (mtodsi pracownicy)
o 45-60 (starsi pracownicy)
e 60+ (emeryci)

Gtdéwne zajecie respondenta

e Uczen szkoty ponadpodstawowej

e Student

e Pracujacy poza domem — pracownik biurowy
e Pracujacy poza domem — pracownik fizyczny
e Pracujacy z domu

e Zajmujacy sie gospodarstwem domowym

e Niepracujacy

e Emeryt

e Pozostate

Typ gospodarstwa domowego respondenta
e  Wielko$é gospodarstwa (1,2,3,4,5,6+0sobowe)
o Liczba dzieci w gospodarstwie domowym (0,1,2,3,4+)

Catkowity miesieczny dochdd netto na gospodarstwo domowe (PLN), przynajmniej w ponizszych
kategoriach:

e Niski dochdd (ponize j4000 PLN

e Sredni dochéd (4000-10000 PLN)
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Wysoki dochdd (powyzej 10000 PLN)

— Dtugoéé podrézy — z uwzglednieniem podziatu na odlegtosé:

<50 km,
50-100 km;
100-250 km
250-500 km
> 500 km

— Podréze wykonywane przez mieszkanca (zgodnie z definicjami pojec):

duzego miasta,
$redniego miasta,
matego miasta / wsi;

Czas podrdzy w podziale na nastepujace segmenty (etapy podrdzy):

— Podréze samochodem, w tym taksdéwka, jezeli jest uzywana przez caty czas trwania podrézy

(kierowcy lub pasazerowie).

Czas dojscia do samochodu z miejsca rozpoczecia podrézy (min.)

Czas jazdy w pojezdzie (min.)

e Rodzaj uzywanego pojazdu (prywatny samochdd, wynajety samochdd, motocykl, taksdwka)
e Podrézny byt kierowca lub pasazerem

e Czy uzyto ptatnej drogi podczas przejazdu (T/N)

Parking i czas przejscia z samochodu do celu podrézy (min.)

— Podréze $rodkami transportu publicznego (pasazerowie)

Czas dojscia od momentu rozpoczecia podrdzy do pierwszej stacji kolejowej/ przystanku

autobusowego (min)

e Srodek transportu dotarcia do pierwszej stacji kolejowej/przystanku autobusowego: pieszo, na
rowerze, skuterze, w samochodzie, taksdwce, inne

Czas oczekiwania na potaczenie na stacji kolejowej / przystanku autobusowym (min)

Czas jazdy w pojezdzie (w pociggu lub autobusie po raz pierwszy uzytym) (min)

e Rodzaj srodka transportu: pociag, autobus, metro, tramwaj, inne

e Rodzaj potaczenia kolejowego: lokalne, regionalne, miedzyregionalne,
ekspresowe/miedzyaglomeracyjne

e Rodzaj potaczenia autobusowego: autobus lokalny (tzw. bus), autokar dalekobiezny

e Rodzaj uzywanego miejskiego transportu publicznego: autobus, tramwaj, metro, inne

Dla kazdej kolejnej ustugi, z ktdrej korzysta sie pdzniej w trakcie podrézy:

e Czas przejscia do nastepnego $rodka transportu (min)

e Czas oczekiwania na nastepny srodek transportu na stacji kolejowej/ przystanku
autobusowym (min)

e Czasjazdy w pojezdzie (w pociagu lub autobusie po raz pierwszy uzytym) (min)

e Rodzaj wykorzystywanego srodka transportu: pociag, autobus, metro, tramwaj, inne

Czas odejscia ze stacji kolejowej/ przystanku autobusowego do miejsca przeznaczenia (min)

e Rodzaj dostepu do pierwszej stacji kolejowej/przystanku autobusowego: pieszo, na rowerze,
skuterze, w samochodzie, taksdwce, inne

— Podrdze lotnicze (pasazerowie)

Czas od momentu rozpoczecia podrézy do dojazdu do portu lotniczego wylotu (min.)
o Srodek transportu dostepu do lotniska wylotu: samochdd, takséwka, transport publiczny*, inne
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Odprawa, kontrola bezpieczenstwa i czas przejscia do bramki odlotu z lotniska (min.)

Czas oczekiwania na lotnisku, w tym czas pos$wiecony na zakupu, jedzenie itp. (min)

Czas wsiadania do samolotu (min)

Czas lotu (min.)

Czas opuszczenia samolotu po wyladowaniu (min.)

Kontrola bezpieczenstwa, odbidr bagazu i czas przejscia pieszo na lotnisku docelowym (min)

Czas od opuszczenia portu lotniczego przylotu do miejsca docelowego podrdzy (min.)

e Srodek transportu opuszczenia lotniska przylotu: samochdd, takséwka, transport publiczny*,
inne

*W przypadku gdy $rodkiem dojazdu i/lub wyjazdu z miejsca zamieszkania jest transport publiczny,
$rodek transportu dojazdu i/lub wyjazdu z miejsca zamieszkania musi zostac okreslony zgodnie z
segmentacja podrdzy w transporcie publicznym, jak podano powyze;j.

— Koszt podrézy:

Optata za kazdy wykorzystany srodek transportu (transport lotniczy, kolejowy, autobusowy, metro,
tramwajowy, takséwkowy itp.) (PLN)

Optaty drogowe zaptacone (optaty drogowe) (PLN)

Koszt wynajmu pojazdu (wynajety samochdd, rower, skuter)

Zuzycie paliwa pojazdu w przypadku uzywania prywatnego samochodu (litr/100 km)

Rodzaj uzywanego paliwa w przypadku korzystania z wtasnego samochodu (typ)

Koszt parkowania (PLN)

Ubezpieczenie i utrzymanie pojazdédw (PLN/miesiac)

— Motywacje podrézy:

Dom — Praca: dojazd do pracy

Dom — Edukacja: szkota $rednia, uniwersytet, szkota wyzsza

Dom — Podrdz stuzbowa - miejsce przeznaczenia zwigzane z praca poza statym miejscem pracy
Dom — zakupy/sprawy prywatne

Dom - rekreacja/odwiedziny

Dom — Wakacje/wyjazdy turystyczne 1 dniowe

Inne — Praca: Miejsce nie bedace domem — miejsce zwigzane z praca poza statym miejscem pracy
Pozostate niezwigzane z domem

— Czestotliwos¢ podrézy:

4-5 razy/tydzien

2-3 razy w tygodniu.

1-4 razy na miesiac.

Podréze wykonywane okazjonalnie;

— Dostepnosc srodkéw transportu:

dostepnos¢ samochodu osobowego (zgodnie z definicjg), dworca kolejowego i autobusowego
przynajmniej regionalnego,

dostepnosé pociagu i/lub dworca autobusowego bez koniecznosci uzycia samochodu osobowego
na dojazd/odjazd
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— Czynniki jakosciowe, ktére wptywaja na dokonywane wybory przez podréznego w odniesieniu do kazdej

odbywanej podrézy:

Ogodlna dostepnosé alternatywnych srodkdw transportu (transport publiczny w akceptowalnej
odlegtosci, dostepnos¢ samochoddw, dostepnosé takséwek, dostepnosé niezmotoryzowanych
$rodkdéw transportu),

Doktadna dostepnosé alternatywnych $rodkdw transportu dla kazdej odbytej podrézy (np. osoba
ma dostep do samochodu w przypadku korzystania z transportu publicznego, transport publiczny
jest dostepny w okreslonym czasie, w ktérym podréz odbyta sie przy korzystaniu z samochodu).
Komfort podrézowania (dostepnos$é miejsca siedzacego, czystosé, dostepnosd toalety itp.)
Warunki pogodowe podczas podrézy (wptyw deszczu, goraca/zimna temperatura podczas
podrdzy)

Dostepnos$¢ bezstopniowego dostepu do transportu publicznego (wptyw na podrdz)

Poczucie bezpieczeristwa na drodze podczas korzystania z samochodu lub transportu publicznego
(pojazdy, stacje).

Poczucie bezpieczenstwa na drodze podczas jazdy samochodem lub korzystania z transportu
publicznego (pojazdy, stacje).

Punktualno$d podrézy komunikacja publiczng (wptyw opdznien lub odwotania podrdzy)
Niezawodnos$é podrézy w podrdzy prywatnej (wptyw zattoczenia lub incydentéw na podréz)
Dostepnos$¢ i wykorzystanie informacji przed i w trakcie podrézy (narzedzie nawigacji
samochodowej, informacje dotyczace transportu publicznego, telefon komérkowy itp.)

Potrzeba dokonywania przesiadek podczas podrézy (liczba, czas i fizyczna trudnosdé transferow)

Badanie musi odpowiedzie¢ na pytanie o wptyw na proces decyzyjny czynnikdw niezwiazanych z

charakterem podrézy, miedzy innymi takich jak:

Dostepno$¢ alternatywnego $rodka transportu,

Dostepnos¢ alternatywnej kategorii Srodka transportu,

Koszt podrdzy,

Komfort podrdzy (czystosc srodka transportu i otoczenia, dostepnosé toalet, standard, wygoda
itp.),

Poczucie bezpieczeristwa,

Czas podrdzy,

Konieczno$¢ wykonania przesiadek,

Koniecznos$¢ dojscia, dojazdu do/od dworca/przestanku,

Konieczno$é wykonywania dodatkowych podrézy (lokalnie) w miejscu docelowym,
Charakterystyka socjodemograficzna,

Posiadanie prawa jazdy

Styl zycia - zwigzany z czestotliwoscia podrézy (prywatnych i zawodowych), specyfika
wykonywanej pracy, sytuacji rodzinnej itp.

4.1.3 Narzedzia

Badanie nalezy przeprowadzi¢ metoda IDI (Zogniskowanych Wywiadéw Indywidualnych).

Wykonawca moze zaproponowac na etapie sktadania oferty wykonanie badania inng metoda (np.

Diada, FGI) jesli uzasadni proponowang zmiane, wskazujac korzysci dla wynikéw badania.

Wykonawca zrealizuje w sposéb skuteczny nie mniej niz 50 wywiadéw IDI.
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Wykonawca zaproponuje narzedzie badawcze w formie scenariusza i uzgodni je z Zamawiajacym.
Scenariusz musi zawierac liste pytan i zagadnien wraz z wyjasnieniami wszystkich istotnych definicji,
zapewniajacych realizacje wszystkich celéw badawczych opisanych w punkcie 4.1.1.

Wykonawca zobowiazany jest przygotowad scenariusz w taki sposdb, aby badacz prowadzacy
wywiad zobowigzany byt do odnotowania kluczowych informacji na temat charakterystyki
respondenta, realizacji podrdzy i wszystkich elementédw procesu decyzyjnego (zgodnie z wytycznymi
w punkcie 4.1.2).

Rekrutacja respondentéw

Z punktu widzenia celu badania Zamawiajacy oczekuje wykonania badania wsrdd respondentéw
spetniajacych okreslone kryteria zwigzane z realizacjg podrdzy i wstepna segmentacja podrdznych.

W badaniu powinny braé udziat osoby, ktdére posiadaja Swieze (w ciggu ostatniego tygodnia)
doswiadczenie w wykonywaniu podrézy (zgodnie z definicja poje¢ wskazana w pkt 3).

Rekrutacja pod katem charakterystyki podrézy

Wymagania dotycza jednej lub kilku wybranych podrézy respondenta. Z uwagi na mozliwosé
odbywania przez jednego respondenta kilku réznych podrézy (spetniajagcych rdézne kryteria),
Wykonawca ma dowolno$¢ w uznaniu, ktére podréze beda przedmiotem badania.

Zaktada sie, ze kazdy respondent moze opisywac proces decyzyjny dotyczacy wiecej niz jednej
podrdzy.

Wymagania w zakresie liczby wywiadéw w odniesieniu do motywacji i sSrodkéw transportu:

Tabela 1 Minimalna liczba ankiet badania jakosciowego
Dystans Motywacja Srodek transportu
podrézy
<100 km | Podréz - 3 3 4
> 100 km | obligatoryjna - 2 2 2
<100 km | Podréz - 2 2 3
> 100 km | stuzbowa / 2 2 2 3
interesy
< 100 km | Pozostate - 2 2
> 100 km | motywacje: 2 2 2
podréze
turystyczne,
rekreacyjne,
krajoznawcze i
podrdze inne

Wymagania w zakresie liczby wywiadéw w odniesieniu do dostepnosci srodkéw transportu:

Jednoczesna dostepnosé¢ samochodu osobowego (zgodnie z definicjg), dworca PKP oraz dworca
autobusdéw co najmniej regionalnych — co najmniej 5 respondentéow

Dostepnosc dworca PKP i/lub dworca autobusdw co najmniej regionalnych bez dostepnosci samochodu
— co najmniej 5 respondentdow
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Wymagania w zakresie liczby wywiadéw w odniesieniu do kryterium dotyczacego miejsca
zamieszkania:

Duze miasto - respondenci co najmniej z 3 duzych miast zlokalizowanych w 3 réznych wojewddztwach,
Srednie miasto - respondenci z co najmniej 3 $rednich miast zlokalizowanych w 3 réznych
wojewddztwach,

Mate miasto / wie$ - respondenci z co najmniej 3 matych miast/ wsi zlokalizowanych w 3 rdznych
wojewddztwach.

Dopuszcza sie, aby wojewddztwa, w ktdrych wybrano respondentdw zamieszkujacych duze miasta,
srednie i mate miasta / wsie byty te same.

Wymagania w zakresie czestotliwosci wykonywania podrézy dtugodystansowych:

osoby wykonujace podréze na ponad 100 km raz w miesigcu lub czesciej

osoby wykonujace podréze na ponad 100 km dwa razy w roku lub rzadziej
Wymagania w zakresie dtugosci wyjazdu z miejsca zamieszkania, z ktérym wiazata sie dana
podréz

bez noclegu

z przynajmniej 1 noclegiem poza domem
Wymagania w zakresie liczby wywiadéw w odniesieniu do gtéwnego zajecia:

studenci — co najmniej 6 respondentéow
pracujacy — co najmniej 25 respondentéw
emeryci/rencisci — co najmniej 6 respondentéw

2. Modut 2 - badanie iloSciowe
4.2.1 Cel badania

Badanie ilosciowe powinno dostarczy¢ dane do budowy Zintegrowanego Modelu Ruchu, w tym
wyznaczenia funkgji kosztu uogdlnionego, determinujacych wybdr srodka transportu i trasy przejazdu.
W wyniku badania iloSciowego mozliwa bedzie relatywna analiza uzytecznosci cech i poziomdéw
poszczegdlnych rozwigzan transportowych.

Badanie zapewni mozliwo$¢ obliczenia wynikéw dla poszczegdinych typdw podrdzy i charakterystyki
podréznych, w szczegdlnosci z uwzglednieniem segmentacji oraz wymagan dotyczacych opisu
zachowan transportowych okreslonych dla Modutu 1. Jezeli w wyniku badania dla Modutu 1 zajdzie
koniecznos$é uszczegétowienia lub zmiany ww. warunkéw Wykonawca po uzgodnieniu z
Zamawiajagcym moze dostosowa¢ kryteria do celéw badania Modutu 2. Nalezy uwzglednié przy tym
wiedze i doswiadczenie Zamawiajacego.

Cele szczegétowe badania iloéciowego obejmuja:
® poznanie charakterystyki socjodemograficznej respondenta;

e identyfikacja dostepnosci réznych srodkdw transportu;

e charakterystyka doswiadczenn i zwyczajow transportowych respondenta (liczba i sposdb
wykonywania podrézy w réznych celach), segmentacja;
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e okreslenie znaczenia (uzytecznosci) poszczegdlnych czynnikdw wyboru (cech oferty) oraz ich
poziomdw na poziomie pojedynczego badanego.

4.2.2 Metodologia badawcza

Metodologia badawcza powinna uwzglednia¢ wyniki badania jako$ciowego, w szczegdlnosci sposdb i
jezyk wypowiedzi respondentéw, przeprowadzona segmentacje podréznych z uwzglednieniem
wartosci minimalnych oraz zidentyfikowane determinanty wyboru sposobu realizacji podrozy.

Badanie powinno by¢ wykonane technika CAPI (z wykorzystaniem przenosnych komputeréw lub
tabletow) i CAWI (za posrednictwem Internetu na komputerze respondenta). W przypadku badania
CAWI Wykonawca zadba o odpowiedni sposdb wyswietlania pytan, list odpowiedzi i w szczegdlnosci
kart wyboru opracowanych w schemacie bazujacym na idei Conjoint, zabezpieczajac system przed
wypetnianiem ankiet przez respondentéw na urzadzeniach o zbyt matych ekranach, utrudniajacych
rzetelne przeprowadzenie badania.

Zamawiajacy wobec powyzszego dopuszcza w szczegdlnosci nastepujgce metody i techniki
prowadzenia badania:

e CAPIF2F w domu respondenta;

o CAPI F2F central-location w wynajetych przez Wykonawce salach lub przystosowanych
miejscach do badania;

e CAPI F2F na lotniskach lub dworcach,
e CAPIF2F w pociagach;
o CAPI F2F na stacjach benzynowych i MOP

e CAWI z wykorzystaniem panelu internetowego

Wykonawca zapewni spdjnos¢ tresci kwestionariuszy badania iloSciowego niezaleznie od miejsca,
metody i techniki prowadzenia badania.

Zamawiajacy nie wyraza zgody na taczenie innych badan w ramach tego samego wywiadu (np.
badania typu Omnibus).

Wykonawca zrealizuje nie mniej niz 8000 ankiet (poprawnie i catkowicie przeprowadzonych
ankiet).

Dopuszcza sie, ze badanie zostanie zrealizowane tgcznie na prébie nie mniejszej niz n=5000 osdéb
(poprawnie i catkowicie przeprowadzonych wywiaddw), jezeli kazdy respondent, z ktérym wywiad
przeprowadza sie w domu respondenta lub z wykorzystaniem panelu internetowego bedzie oceniat 2
rézne odbyte przez siebie podrdze, dzieki czemu bedzie zapewnione przeprowadzenie zatozonej
minimalnej ilosci ankiet. Réwniez wdwczas przyjete kwoty ponizej dotycza realizacji fgcznie minimum
8000 scenariuszy badania preferencji.
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e Srodek transportu i dystans podrézy poddanej badaniu w schemacie bazujacym na idei Conjoint

Tabela 1 Minimalna liczba jednostek badawczych (jednej podrézy w ramach jednego wywiadu)
badania ilosciowego dla kryterium $rodek transportu i dystans*

Srodek transportu
Dystans badanej samochdd osobowy kolej autobus samolot
podrdézy
do 100 km 1000 600 600 -
powyzej 100 km 1 500 1000 1000 300

* Wartosci nie sumuja sie do 8000 (wyznaczono minimalne, a nie docelowe wielkosci préby w celach)
e Motywacja podrdzy poddanej badaniu w schemacie bazujagcym na idei Conjoint

Tabela 2 Minimalna liczba jednostek badawczych (jednej podrézy w ramach jednego wywiadu)
badania ilosciowego dla kryterium motywacja*

Motywacja podrézy Minimalna liczba jednostek*

podrdze zwiazane z regularnymi dojazdami do/z 1500
miejsca pracy

podrdze zwiazane z regularnymi dojazdami do/z 500
miejsca nauki

podréze stuzbowe / interesy 2 000
zakupy, sprawy prywatne, odwiedziny przyjaciét i 1500
rodziny

podrdze turystyczne, rekreacyjne, krajoznawcze, 500

jednodniowe wycieczki
* Wartosci nie sumuja sie do 8000 (wyznaczono minimalne, a nie docelowe wielkosci préby w celach)

Do generowania pozostatych segmentéw nalezy uzywad tylko kombinacji logicznych kategorii na
podstawie nastepujacych:

Charakterystyka socjodemograficzna pod katem grupy wiekowej oraz gtéwnego zajecia;

Tabela 3 Minimalna liczba jednostek badawczych (jednej podrézy w ramach jednego wywiadu)
badania iloéciowego dla kryterium gtéwne zajecie*

Gtéwne zajecie Minimalna liczba
jednostek*
Student/ Pracujacy / samozatrudnienie 5000
Emeryt 1000

* Wartosci nie sumuja sie do 8000 (wyznaczono minimalne, a nie docelowe wielkosci préby w celach)

Tabela 4 Minimalna liczba jednostek badawczych (jednej podrézy w ramach jednego wywiadu)
badania ilosciowego dla kryterium miejsce zamieszkania

Miejsce zamieszkania Minimalna liczba
jednostek*
Miasto zamieszkania powyzej 250 tys. mieszkancow 2000
Miasto zamieszkania ponizej 250 tys. mieszkancéw 3000

* Wartosci nie sumuja sie do 8000 (wyznaczono minimalne, a nie docelowe wielkosci proby w celach)
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Tabela 5 Minimalna liczba jednostek badawczych (jednej podrézy w ramach jednego wywiadu)
badania ilosciowego dla kryterium dostepnosé samochodu osobowego

Dostepnosé¢ samochodu jako alternatywego srodka transportu Minimalna liczba
jednostek*
Dostepnos$é samochodu podczas podrézy 4000
Brak dostepnosci samochodu podczas podrdzy 1 000

* Wartosci nie sumuja sie do 8000 (wyznaczono minimalne, a nie docelowe wielkosci préby w celach)

Dla kazdego zidentyfikowanego segmentu wynikajgcego z grupowania cech podréznych i podrozy,
badania powinny zapewni¢ wystarczajaca reprezentacje i wiarygodnos$¢ odpowiedzi segmentéw do
celéw analitycznych. Uwzgledniajac ograniczenia badania, nalezy przyjac¢ jako minimum probe w
segmencie na poziomie n=80, a w uzasadnionych przypadkach — po konsultacji z Zamawiajacym — na
poziomie n=40.

W sytuacji kiedy w trakcie badania (po wykonaniu co najmniej 50% ankiet) okaze sie, ze minimalna
wielko$é préby w okreslonym segmencie bedzie niemozliwa do osiggniecia to po zaproponowaniu
metodyki agregacji segmentéw i uzgodnieniu jej z Zamawiajacym dopuszcza sie zmiany.

Kombinacje segmentéw popytu dla ktérych nalezy przeprowadzi¢ badanie zostaty zaproponowane w
zataczniku A. Wykonawca powinien dokonac ich weryfikacji i w razie koniecznosci zaproponowad inne
rozwiazanie.

Badanie zostanie przeprowadzone z zastrzezeniem, ze

o 60% proby badawczej (z tolerancja do +/-10%), zostanie wykonana metoda F2F CAPI w domu
respondenta lub metoda CAWI przy wykorzystaniu panelu internetowego posiadajacego certyfikat
jakosci OFBOR lub réwnowazny.

® Pozostata czes¢ wywiaddw musi zostaé wykonana w badaniu terenowym, w trakcie podrézy
wykonywanej przez respondentdw:

e na lotniskach;

e na gtéwnych dworcach autobusowych;

e w pociggach o réznej kategorii ustug,

e w Migjscach Obstugi Podréznych lub stacjach benzynowych,

Badania powinny by¢ wykonywane z zastrzezeniem zapewnienia takiej organizacji wywiadu, w ktdrej
respondent ma czas na jego rzetelne przeprowadzenie.

Wykonawca powinien uzyskaé zgody zarzadcédw/wtascicieli poszczegdlnych miejsc przeprowadzenia

ankiet.

W ramach badania terenowego Wykonawca przeprowadzi badania w gtdwnych korytarzach
transportowych w Polsce oraz w korytarzach i osrodkach miejskich o stabej dostepnosci
komunikacyjnej:

® podréze samochodem osobowym:

e natrasie Warszawa — Gdansk:
* na stacjach benzynowych i/lub MOP na Autostradzie A1 — na odcinku ptatnym miedzy
wezet Turzno — wezet Swarozyn oraz na odcinku bezptatnym wezet Pigtek oraz Ciechocinek
nrl3;
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* na stacjach benzynowych i/lub MOP na drodze ekspresowej S7- na odcinku miedzy

Glinojeckiem a Pastekiem;
na trasie Wroctaw — Katowice:

* na stacjach benzynowych i/lub MOP na Autostradzie A4 na odcinku miedzy weztami

Wroctaw Wschdd a Kleszczow;
na trasie Zielona Gdéra — Poznan:

* na stacjach benzynowych i/lub MOP na DK 32 pomiedzy Sulechowem a Steszewem;

* na stacjach benzynowych i/lub MOP na Autostradzie S3/A2 pomiedzy Sulechowem a

weztem Poznan Zachdd.
Na trasie £6dz — Krakdw

* na stacjach benzynowych i/lub MOP na DK 1 pomiedzy Czestochowa a Piotrkowem

Trybunalskim a Steszewem;

* na stacjach benzynowych na DK 74 pomiedzy Kielcami a Piotrkowem Trybunalskim.

Doktadne lokalizacje prowadzenia badan zostang zaproponowane przez Wykonawce i uzgodnione z

Zamawiajacym.

podrdze pociagiem:

na trasie Warszawa — Gdarisk:

*=  pociggiem pospiesznym o podwyzszonym standardzie (EIP)

* pociggiem pospiesznym (EIC)

*  pociggiem pozostatych kategorii
na trasie Katowice - Wroctaw:

* pociggiem pospiesznym (EIC)

*  pociagi miedzywojewddzkie (TLK)
= pociggiem pozostatych kategorii
na trasie Zielona Goéra — Poznan

=  pociggiem pospiesznym (EIC)

*  pociagi miedzywojewddzkie (TLK)
= pociggiem pozostatych kategorii

na trasie £6dz — Krakdw
= pociggiem pospiesznym (EIC)
=  pociggiem pozostatych kategorii

podréze autobusem:

na dworcu autobusowym Warszawa Zachodnia
na dworcu autobusowym Gdarisk Gtéwny

na dworcu autobusowym Zielona Gdra

na dworcu autobusowym Olsztyn;

na gtéwnym dworcu autobusowym w Krakowie;

na gtéwnym dworcu autobusowym w todzi

podrdze samolotem:

Port Lotniczy Gdansk
Port Lotniczy Krakow
Port Lotniczy Warszawa
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W przypadku wywiaddw prowadzonych na lotniskach badana grupa moga zostad objeci respondenci
korzystajacy z lotéw krajowych.

Wymaga sie, aby w kazdej z wyzej wymienionych tras, kategorii pociagéw, dworcach autobusowych i
porcie lotniczym przeprowadzono po minimum 50 wywiadow.

W przypadku, gdy respondent nie moze uczestniczyé w wywiadzie w terenie, ale wyraza intencje
wypetnienia ankiety pdzniej, droga internetowa, Wykonawca zapewni mozliwos¢ dostepu do panelu
internetowego poprzez przekazanie odpowiedniego linka do badania przez Internet (w panelu
internetowym).

W badaniu powinny zosta¢ uwzglednione wszystkie istotne czynniki wyboru sposobu realizacji danego
rodzaju podrézy (atrybuty). Oczekuje sie, ze wybdr atrybutéw zostanie zaproponowany przez
Wykonawce w efekcie przeprowadzonego badania jakos$ciowego. Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledni¢ wnioski, wiedze i doswiadczenia Zamawiajgcego w tym zakresie. Jest to krytyczne z punktu
widzenia mozliwosci wdrozenia wynikéw badania iloéciowego do Modelu na pdzniejszych etapach
prac.

4.2.3 Narzedzia badawcze

Wykonawca jest zobowigzany do opracowania ankiety i scenariusza jej przeprowadzenia oraz
przedstawienia do akceptacji Zamawiajacego. Mozliwe jest rozszerzenie oraz modyfikacja zakresu
danych przedstawionych ponizej.

Zakres zbieranych informacji w ramach badania iloéciowego mozna podzieli¢ na nastepujace czedci:
1. Dane dotyczace respondenta (tzw. metryczka)
2. Dane dotyczace aktualnie wykonywanej podrézy lub odbytej podrézy

3. Dane dotyczace hipotetycznych podrézy w ramach przeprowadzania badania w schemacie
bazujacym na idei Conjoint

Ad. 1 Dane dotyczace respondenta (tzw. metryczka)

Charakterystyka respondenta, uwzgledniajaca cechy demograficzne i spoteczne respondenta, ktdre
maja zwiazek z zachowaniami i preferencjami transportowymi:

e charakterystyka socjodemograficzna

o wyksztatcenie,

® miejsce zamieszkania,

® miejsce naukii/lub pracy,

e zawdd wykonywany,

® posiadanie znizek i prawa do ulg na zakup biletow,
e dostepnosé do samochodu osobowego,

e odlegtosé miejsca zamieszkania od najblizszego dworca PKP i autobusowego.
Ad. 2 Dane dotyczace aktualnie wykonywanej podrézy lub odbytej podrézy

Charakterystyka badanej podrdzy, stuzaca przydzieleniu respondenta do okreslonej wczesniej grupy,
dla ktdrej realizowane sa zindywidualizowane analizy preferencji wyboru w schemacie bazujagcym na
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idei Conjoint, ktéra umozliwia obliczenie uzytecznosci poszczegdlnych determinant wyboru sposobu

realizacji podrézy na poziomie pojedynczego respondenta:

Miejsce poczatku i konca podrézy
Dystans;

Motywacja podrozy;

Srodki transportu i ich kategorie;

Liczba przesiadek, czestotliwosé;

Koszt podrézy (bilety, paliwo, optaty za przejazd autostrada, takséwki w dojazdach do/z
przystanku/dworca itp.);

Czas podrdzy w poszczegdlnych srodkach transportu;
Punktualnos¢ danego $rodka podrézy;
Poziom zattoczenia w transporcie zbiorowym;

Pewnos¢ odbycia potgczenia (np. czy pomimo opdznienia sg dostepne inne alternatywy lub czy
przesiadka odbyt sie w zatozony sposdéb);

Powody wyboru $rodka transportu i kategorii $rodka transportu w ramach badanej podrézy (zakres
odpowiedzi, czyli parametréw opisujacych podroz powinien zostaé wskazany w wyniku Modutu 1,
nalezy tez zostawié¢ mozliwos$¢é otwartej odpowiedzi);

Atrybuty jakosci podrézy samochodem:

e Klasadrogi (A, S, GP);
e warunki ruchu: udziat odbytej podrézy w niezaktéconych warunkach drogowych (ruch ptynny)
oraz w warunkach pogorszonych (korki)

Komfort podrézy (poszczegdlne elementy i sktadowe wchodzace w zmienne dotyczace komfortu
zostang zidentyfikowane po badaniu jakos$ciowym. Jako punkt wyjsciowy mozna wymienié
parametry komfortu takie jak dostepno$¢ przystanku/dworca/stacji, kasy biletowe,
bezpieczenstwo, czestotliwosé, punktualnosé, pewnosé/brak przesiadki, dostepnosé biezacej
informacji pasazerskiej, jakos¢ taboru, komfort w pojezdzie, zattoczenie, wygoda przesiadki,
bezposrednios¢ potaczenia)
Dostepnos¢ alternatywy oraz powdd odrzucenia - charakterystyka rozwazanych alternatyw:
—  Srodki transportu i ich kategorie;
— Liczba przesiadek;
— Czas podrézy w poszczegdlnych srodkach transportu w rozbiciu na srodki transportu i
elementy podrdzy;
— Poszczegdlne koszty podrdzy dla kazdego srodka transportu (np. koszty biletu / paliwa /
optat drogowych/ koszt parkowania).

Ad. 3 Dane dotyczace hipotetycznych podrézy w ramach analizy w schemacie bazujagcym na idei

Conjoint

W tym Module kazdemu respondentowi zostang przedstawione oferty realizacji podrdzy, zblizonej do

aktualnie wykonywanej podrdzy lub odbytej podrézy. Oczekuje sie, ze badanie zostanie zrealizowane

w schemacie bazujacym na idei Adaptive Choice Based Conjoint lub Choice Based Conjoint.
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Wykonawca zarekomenduje Zamawiajgcemu wybdr metody po szczegdtowym przeanalizowaniu
potrzeb analiz i celu projektu oraz wynikdéw badania jakosciowego

Zamawiajacy nie okresla liczby pytan kwestionariusza. Opracowanie narzedzia badawczego jest
objete przedmiotem zamdwienia i powinno by¢ wykonane z zapewnieniem osiggniecia wszystkich
celéw badawczych przy zachowaniu standardéw oraz poddane ocenie i konsultacji Zamawiajacego.

Ocena czasu trwania wywiadu jest zadaniem Wykonawcy.

Na kazdym etapie badania Zamawiajacy oczekuje, ze wywiad z respondentem zostanie
przeprowadzony w miejscu i w momencie zapewniajacym komfort prowadzenia wywiadu i
skupienie respondenta.

5. Organizacja badania

W trakcie realizacji catego badania Zamawiajacy oczekuje od Wykonawcy statej wspodtpracy i
biezacego kontaktu polegajagcego na wymianie informacji i odbywaniu spotkan.

Wykonawca powinien dysponowac zespotem doswiadczonych i przeszkolonych ankieteréw
zdolnych do przeprowadzenia badania na terenie kraju w zaktadanych w OPZ ramach czasowych
i ilosciowych.

5.1 Modut 1 badanie jakosciowe
W ramach Modutu 1 Wykonawca:

® opracuje kwestionariusz rekrutacyjny i uzgodni go z Zamawiajacym,
® przeprowadzi rekrutacje uczestnikdw badania jakosciowego,

® opracuje scenariusz wywiadu i uzgodni go z Zamawiajacym,

® przeprowadzi wywiady jakosciowe IDI,

® opracuje raport z badania odpowiadajacy celom tego badania wraz z rekomendacjami dotyczacymi
budowy narzedzia do badania ilosciowego.

Wykonawca zapewni Zamawiajacemu mozliwos$¢ uczestniczenia w co najmniej 5 wywiadach IDI, ktére
powinny by¢ przeprowadzone w pomieszczeniach dedykowanych do prowadzenia tego typu spotkan
(fokusowanie), wyposazone w lustro weneckie i pokdj dla obserwatoréw.

Ponadto, Wykonawca odbedzie w trakcie realizacji badania dla Modutu 1 nie mniej niz trzy spotkania

robocze z Zamawiajagcym, w ktérym uczestniczy¢ bedzie ze strony Wykonawcy m.in. osoba
uczestniczaca osobiscie w realizacji wywiaddw:

® pierwsze spotkanie odbedzie sie przed rozpoczeciem prac nad scenariuszem badawczym i bedzie
miato charakter briefingu, wyjasniajacego szczegdtowo oczekiwania Zamawiajgcego,

e drugie spotkanie odbedzie sie po przeprowadzeniu pierwszych pieciu wywiaddw, zostanie na nim
omowiony przebieg wywiadow, szczegotowosc uzyskanych informacji od respondentéw i ew.
koniecznosé wprowadzenia modyfikacji w narzedziu badawczym,

® trzecie spotkanie odbedzie sie po opracowaniu raportu z Modutu 1 w celu omdwienia wynikdow
oraz rekomendacji w zakresie sposobu przeprowadzenia badania iloSciowego.

5.2 Modut 2 badanie ilo$ciowe
W ramach Modutu 2 Wykonawca:
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® opracuje kwestionariusz rekrutacyjny i uzgodni go z Zamawiajacym,

® przeprowadzi rekrutacje uczestnikdw badania ilo$ciowego,

® opracuje scenariusz wywiadu i uzgodni go z Zamawiajacym,

e omowi i dokona analizy szczegdtowych celéw badawczych oraz sposobu ich implementacji w
narzedziu badawczym,

® objasni Zamawiajacemu planowany sposéb prowadzenia analiz;

® omowi i przeanalizuje wptyw na jako$é wynikdw oraz na mozliwosci i ograniczenia analiz - liczby
ocenianych atrybutéw i ich poziomdéw, wielkosci préby itp.;

e przeprowadzi wywiady iloSciowe,

® opracuje raport z badania ilo$ciowego, odpowiadajacy celom tego badania.

W ramach Modutu 2 Wykonawca zobowigzany jest odby¢ z Zamawiajgcym nie mniej niz trzy
spotkania:
® pierwsze spotkanie odbedzie sie w celu omdwienia sposobu przeprowadzenia badania

iloéciowego. Ponadto Wykonawca zaproponuje optymalne rozwigzanie w zakresie doboru préby
do Modutu 2, tj.: miejsc prowadzenia badania, zasad doboru respondenta (kryteria rekrutacyjne,
metoda doboru) oraz liczby i charakterystyki wyrdznionych segmentéw.

e drugie spotkanie po przeprowadzeniu pierwszych pieédziesieciu wywiaddw, zostanie na nim
omoéwiony przebieg wywiaddw, szczegdtowosé uzyskanych informacji od respondentéw i ew.
koniecznos$é wprowadzenia modyfikacji w narzedziu badawczym,

® trzecie spotkanie odbedzie sie po przeprowadzeniu kompletu wywiadéw oraz po opracowaniu
raportu i bedzie stuzyto omdwieniu wynikdw badania ilosciowego.

Badanie ilo$ciowe powinno zostad przygotowane w oparciu o:

e wyniki badania jako$ciowego zrealizowanego w ramach Modutu 1 projektu, w szczegdlnosci biorac
pod uwage sposdb i jezyk wypowiedzi respondentdéw, przeprowadzona segmentacje podréznych,
determinant wyboru sposobu realizacji podrdzy oraz sktadowych pojec¢ o rozmytym znaczeniu jak
komfort czy wygoda podrézowania;

® analize potrzeb Zamawiajagcego w odniesieniu do szczegdtowych celéw badania oraz sposobu
implementacji wynikéw badania do symulacyjnego modelu podrézy.

6. Harmonogram

Badanie powinno zostaé przeprowadzone zgodnie z ponizszymi terminami:

Dla Modutu 1 - do 35 dni kalendarzowych od zawarcia umowy z zastrzezeniem, iz projekt raportu z
badania jakos$ciowego zostanie dostarczony Zamawiajagcemu w terminie 28 dni kalendarzowych od
zawarcia umowy.

Dla Modutu 2 - do 55 dni kalendarzowych liczonych poczawszy od 1 wrzesnia 2019 r.” albo od
uptywu terminu na wykonanie Modutu 18, z zastrzezeniem, iz projekt raportu z badania ilosciowego
zostanie dostarczony Zamawiajacemu w terminie 42 dni kalendarzowych od rozpoczecia realizacji

" Termin ten bedzie wigzat Wykonawce w przypadku gdy, uptyw terminu wykonania Modutu 1 nastgpi przed
dniem 1 wrze$nia 2019 r.

8 Termin ten bedzie wigzat Wykonawce w przypadku gdy, uptyw terminu wykonania Modutu 1 nastgpi po dniu
1 wrzes$nia 2019 r.
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Modutu 2.

Zamawiajacy dopuszcza aby trzecie spotkanie w ramach Modutu 1 oraz pierwsze spotkanie w ramach
Modutu 2 odbyty sie tego samego dnia.

Badanie ilo$ciowe w ramach Modutu 2 nie moze rozpoczad sie wczesniej niz 1 wrzesnia br.

7 Sposoéb dostarczenia danych i raportow oraz wymagania techniczne

Raporty z badania powinny zostac przygotowanie w wersji papierowej oraz elektronicznej w formacie
kompatybilnym z MS Office (po jednej wersji) i powinny uwzgledniaé w szczegdlnosci:

— szczegdtowy opis metodologii badawczej, sposobu realizacji wywiaddw, harmonogramu
realizacji, kontroli badania, doboru préby itp.;

— charakterystyka respondentdw, charakterystyka wyrdznionych grup i segmentéw;

— podsumowanie i oméwienie wynikdw badania;

— zestawienie obliczonych uzytecznosci czastkowych dla poszczegdlnych typdw podrézy i grup;

— rekomendacje dotyczace kontynuacji tego typu badan w przysztosci;

— prezentacje najwazniejszych wynikéw badania w formie wykresdw i tabel.

Zatacznik do raportu w postaci petnych zestawien tabelarycznych w formacie kompatybilnym z
oprogramowaniem MS Office, uwzgledniajacych wszystkie istotne przekroje i wszystkie zadane
pytania badawcze;

Wykonawca zobowigzany jest do przekazania, jako zataczniki do raportu, petnych (Zzrédtowych)
wynikéw badania ilo$ciowego réwniez w formie zbioru danych (xlIsx lub inny format kompatybilny z
oprogramowaniem MS Office) z uwzglednieniem obliczonych uzytecznosci czastkowych. Specyfikacje
przekazywanych danych nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wykonawca powinien dysponowac sprzetem w odpowiedniej ilosci i jakosci do celéw
przeprowadzenia wywiaddw (CAPI). Dodatkowo w kazdym przypadku Wykonawca zobowigzany jest
zaprezentowad Zamawiajagcemu funkcjonujgce narzedzie badawcze dajgc mozliwosé oceny sposobu
implementacji kwestionariusza do narzedzi informatycznych, w postaci aplikacji/systemu do rejestrac;ji
i synchronizacji danych.

8 Oznaczenie dokumentacji

Wykonawca zobowigzany bedzie do wykorzystania logotypdw przekazanych przez Zamawiajgcego
informujacych o wspdétfinansowaniu badania ze $rodkéw pochodzacych z funduszy europejskich,
wedtug wzoru przekazanego przez Zamawiajacego niezwtocznie po podpisaniu umowy. Logotypy
powinny zosta¢ umieszczane na wszelkiej dokumentacji wytworzonej w trakcie badania, w tym w
szczegdlnosci na ankietach i raportach.

9 Klauzule spoteczne

Zamawiajacy zada aby czynnosci z zakresu obstugi i wspdtpracy z Zamawiajacym w ramach realizacji
Umowy, w tym w szczegdlnosci w zakresie kontaktdw, jak rowniez czynnosci polegajace na
kierowaniu/koordynowaniu badania oraz koordynowaniu przygotowywania i weryfikowaniu narzedzi
badawczych, materiatéw, dokumentacji do badania oraz raportéw z badania byty wykonywane przez
caty okres trwania Umowy przez osoby zatrudnione na podstawie umowy o prace, zgodnie z
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Fundusze Rzeczpospolita ,* & cupt Unia Europejska

Europejskie Europejskie Fundusze
ek B Foiske ST, Strukturalne i Inwestycyjne
wymogiem opisanym w art. 29 ust. 3a ustawy Pzp. Wykonawca zobowiazuje sie Scisle przestrzegad
w stosunku do tych pracownikdw przepiséw prawa pracy i ubezpieczen spotecznych, szczegdlnie norm
dotyczacych czasu pracy i obowiazku odprowadzania sktadek na ubezpieczenie spoteczne.

10 Przetwarzanie danych respondentéw

O ile zaistnieje taka konieczno$¢ Wykonawca bedzie zobowigzany do wypetnienia warunkdéw
zwiazanych z ochrona danych osobowych w rozumieniu Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osdéb fizycznych w zwiazku z
przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych), zwanego dalej RODO, m.in. w
zakresie uzyskiwania zgdd od respondentéw na przetwarzanie i przechowywanie danych osobowych
na potrzeby realizacji ww. badania
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Fundusze Rzeczpospolita .. a7 CUDT Unia:Eurape)sia
5 Europejskie | Polska e p Siikaine e
Zatacznik A
LP Dystans | Motywacja podrozy Gloéwne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é¢ samochodu | Srodek transportu
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania . .
1 <100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra.cujfd‘cy/ powyzej 250 tys. Dostepnosc S?Y.HOChOdu samochéd
h samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
miejsca pracy mieszkancow
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania 2
2 <100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pracujgey / powyzej 250 tys. Dostepnos¢ samochodu kolej
o samozatrudnienie . L podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania .
3 <100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pracujacy / powyzej 250 tys. Dostepnosc Sa}mOChOdu autobus
e samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
4 <100 km | regularnymi dojazdami do/z samozatrudnie rila:a y powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
miejsca pracy mieszkancow podrozy
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
5 <100 km | regularnymi dojazdami do/z samozatrudnie rJ"a; y powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
miejsca pracy mieszkancow podrozy
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania . .
6 | <100km | regularnymi dojazdami do/z | Student/ Pracujacy / ponizej 250 tys. Dostepnosc samochodu | samochéd
. samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
miejsca pracy mieszkancow
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania .
7 <100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra_qu:qcy/ ponizej 250 tys. Dostepnosc sa}r.nOChOdu kolej
> samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podréze zwigzane z . Miasto zamieszkania 2
8 <100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra.cuj."lcy/ ponizej 250 tys. Dostepnosc Sa}r.nOChOdu autobus
e samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
9 <100 km | regularnymi dojazdami do/z samozatrudnie ri?:e y ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
miejsca pracy mieszkancow podrozy
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Fundusze Rzeczpospolita % Unia Europejska
5 Europejskie | Polska - Cth S CaSHgge
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostgpnosci
10 <100 km | regularnymi dojazdami do/z cwacy ponizej 250 tys. samochodu podczas autobus
g samozatrudnienie :
miejsca pracy mieszkancow podrozy
11 <100 km | podréze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujgcy/ Brak podziatu Dostepnosc S?I.HOChOdu samochéd
samozatrudnienie podczas podrozy osobowy
12 <100 km | podréze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujrqcy/ Brak podziatu Dostepnosc S?ITnOChOdu kolej
samozatrudnienie podczas podrozy
13 <100 km | podroze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujrqcy/ Brak podziatu Dostepnosce sz%ljnochodu autobus
samozatrudnienie podczas podrozy
. Brak dostepnosci
14 <100 km | podrdze stuzbowe / interesy Student / Pra_cuj_accy/ Brak podziatu samochodu podczas kolej
samozatrudnienie podrozy
. Brak dostgpnosci
15 <100 km | podroze stuzbowe / interesy Student / Pra_cuj.qcy/ Brak podziatu samochodu podczas autobus
samozatrudnienie podrozy
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, [_)odroze Student / Pracujacy / Mlast(? ;amleszkanla Dostepnos¢ samochodu | samochod
16 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, e powyzej 250 tys. .
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze Student / Pracujacy / I\/IIaStQ ;amleszkanla Dostepnoéé samochodu _
17 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, e powyzej 250 tys. . kolej
4 . . samozatrudnienie . L podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I'rodziny, podroze Student / Pracujacy / Mlast(? ;amleszkanla Dostepnos¢ samochodu
18 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, e powyzej 250 tys. . autobus
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
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Fundusze ; Unia Europejska
5 curopeiie | Pocs @ CUPT o mmesenone
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
19 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, S;;d;;;tﬁl};rﬁrg?ecy/ powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrozy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze Student / Pracujacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
20 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, samozatru dnienia:e y powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
21 <100 km ?Jfﬁ?;éga; rl?e(:(zrlenayc’yrj)r?smze Student / Pracujacy / M|a§ t 0 Zzasrgleszkanla Dostepnos¢ samochodu | samochod
, , e ponizej tys. L b
krajoznawcze, jednodniowe samozatrudnienie mieszkancow podczas podrozy o0sobowy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
29 <100 km f&fﬁ?ﬁ%; rfeizrl;%yﬁ.)ﬁgmze Student / Pracujacy / I\/I|a§ t 0 ZzaerIeSZkama Dostgpnos¢ samochodu kolei
4 Lo S samozatrudnienie POIZE] &ys. odczas podroz ot€l
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow p p Y
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania 2
23 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, Sar;]denttﬁ I:jrr?.curjl?‘cy/ ponizej 250 tys. Dostqpnoscdsa}r.nOChOdu autobus
krajoznawcze, jednodniowe samozatrudnienie mieszkancow podczas podrozy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
24 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, s;;d:;;tﬁlijrﬁfg&cy/ ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczki
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Fundusze Rzeczpospolita .. a7 CUDT Unia:Furepejsia
5 Europejskie | Polska e p S CaSHgge
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
25 <100 km | turystyczne, rekreacyjne, samozatrudnie rila‘e y ponizej 250 tys. samochodu podczas autobus
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrozy
wycieczKi
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania . .
26 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra.cuj?cy/ powyzej 250 tys. Dostepnosc SE}I.HOChOdu samoch6d
o samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
miejsca pracy mieszkancow
podrdze zwigzane z . Miasto zamieszkania 2
27 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra_cuj?}cy/ powyzej 250 tys. Dostgpnosc SE}I.HOChOdu kolej
g samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania .
28 | >100km | regularnymi dojazdami do/z | Student/ I;lraf:uj?‘cy/ powyzej 250 tys. Dostepnosc samochodu | o o,
miejsca pracy samozatrudnienie mieszkaheow podczas podrozy
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
29 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z samozatrudnie rila:a y powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
miejsca pracy mieszkancow podrozy
podréze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
30 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z samozatrudnie riia:e y powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
miejsca pracy mieszkancow podrozy
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania . .
31 | >100km | regularnymi dojazdami do/z | Student/ Pracujacy / ponizej 250 tys. Dostepnosc samochodu | samochéd
. samozatrudnienie . e podczas podrozy osobowy
miejsca pracy mieszkancow
podroze zwigzane z . Miasto zamieszkania .
32 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z Student / Pra_cu].afcy/ ponizej 250 tys. Dostepnosc sa}mochodu kolej
> samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
podréze zwigzane z . Miasto zamieszkania s
33 | >100km | regularnymi dojazdami do/z | Student/ Pracujacy / ponizej 250 tys. Dostepnosc samochodu | o o,
ha samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca pracy mieszkancow
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Fundusze Rzeczpospolita ' & cupt Unia Europejska
5 Europejskie | Polska p SHHrane el
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
podroze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
34 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z cujacy ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
ha samozatrudnienie . . ‘e
miejsca pracy mieszkancow podrézy
podroze zwigzane z Student / Pracuiacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
35 > 100 km | regularnymi dojazdami do/z cujacy ponizej 250 tys. samochodu podczas autobus
ha samozatrudnienie : . y
miejsca pracy mieszkancow podrozy
36 > 100 km | podréze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujgcy/ Brak podziatu Dostepnosc SE}I.HOChOdu samoch6d
samozatrudnienie podczas podrozy 0sobowy
37 > 100 km | podrdze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujgcy/ Brak podziatu Dostepnosce se}mochodu kolej
samozatrudnienie podczas podrozy
38 > 100 km | podrdze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujgcy/ Brak podziatu Dostepnosc SE,H.nOChOdu autobus
samozatrudnienie podczas podrozy
39 > 100 km | podrdze stuzbowe / interesy Student / Pra_cujgcy/ Brak podziatu Dostepnosce se}mochodu samolot
samozatrudnienie podczas podrozy
. Brak dostepnosci
40 | >100km | podréze shuzbowe / interesy | Srudent/ Pracujacy / Brak podziatu samochodu podczas kolej
samozatrudnienie e
podrézy
. Brak dostepnosci
. . . Student / Pracujacy / .
41 > 100 km | podroze stuzbowe / interesy samozatrudnienie Brak podziatu Samo,c.hOdu podczas autobus
podrozy
. Brak dostepnosci
42 > 100 km | podroze stuzbowe / interesy Student / Pracujacy / Brak podziatu samochodu podczas samolot
samozatrudnienie e
podrézy
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania . .
43 >100 km | turystyczne, rekreacyjne, Student / Pra_cuj_alcy/ powyzej 250 tys. Dostepnosé sa’lr'nochodu samochdd
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
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Fundusze Rzeczpospolita % Unia Europejska
5 Europejskie | Polska - Cth S CaSHgge
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciét I rodziny, [_)odroze Student / Pracujacy / Mlast(? gamleszkanla Dostepnosé samochodu _
44 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, - powyzej 250 tys. . kolej
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze Student / Pracujacy / MIaStQ ;amleszkanla Dostepnoé¢ samochodu
45 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, e powyzej 250 tys. . autobus
4 . . samozatrudnienie . L podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, [_)odroze Student / Pracujacy / Mlast(? gamleszkanla Dostepnosé samochodu
46 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, o powyzej 250 tys. . samolot
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
47 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, Ssglr;doe;;til};rsﬁfg?;cy/ powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
48 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, ?;;d:;;tﬁ lijrr?iceuriiaécw powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze Student / Pracujacy / Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
49 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, samozatrudnienie y powyzej 250 tys. samochodu podczas samolot
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczki
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Fundusze Rzeczpospolita % Unia Europejska
5 Europejskie | Polska - Cth S CaSHgge
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Rekreacja, odwiedziny
50 > 100 km Ejrf}gfcég:l; r;)eizrlenayc’ ;_)r(]);iroze Student / Pracujacy / NCI)I;SZJ[S‘ Zzasrglfsszkanla Dostgpnos¢ samochodu | samochod
ysty , FeKreacyne, samozatrudnienie ponize) 257 tys. podczas podrozy osobowy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, P odroze Student / Pracujacy / I\/I|a§ t ° zamieszkania Dostepnos¢ samochodu .
51 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, e ponizej 250 tys. . kolej
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze 3 . Miasto zamieszkania .
. tudent / Pracujacy / . Dostgpnos¢ samochodu
52 > 100 km turystyczne, reI_<reacyjn_e, samozatrudnienie ponizej 250 tys. podczas podrézy autobus
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania .
53 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, Student / Pra.cujacy/ ponizej 250 tys. Dostepnosc SE,H.nOChOdu samolot
4 . . samozatrudnienie . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
54 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, ?;;d:;;tﬁ lijrr?iceuriiaécw ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podroze . Miasto zamieszkania Brak doste¢pnosci
55 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, s;;d:;;tﬁlijrﬁfg&cy/ ponizej 250 tys. samochodu podczas autobus
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrézy
wycieczki
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Fundusze Rzeczpospolita % Unia Europejska
5 furopeiskie [ Polska CUPL e
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciét I rodziny, [_)odroze Student / Pracujacy / Mla'S.tO. zamieszkania Brak dostepnosci
56 > 100 km | turystyczne, rekreacyjne, - ponizej 250 tys. samochodu podczas samolot
4 . . samozatrudnienie : . y
krajoznawcze, jednodniowe mieszkancow podrozy
wycieczKi
podroze zwigzane z ,, .
57 Brak' regularnymi dojazdami do/z Emeryt Brak podziatu Dostepnosc SE}I.HOChOdu samochéd
podzialu 2 podczas podrozy osobowy
miejsca pracy
podréze zwigzane z L
58 Brak. regularnymi dojazdami do/z Emeryt Brak podziatu Dostgpnosc SE}I.HOChOdu kolej
podziatu > podczas podrozy
miejsca pracy
podroze zwigzane z ‘2
59 Brak. regularnymi dojazdami do/z Emeryt Brak podziatu Dostepnosc S?I.HOChOdu autobus
podziatu g podczas podrozy
miejsca pracy
Brak podréze zwigzane z Brak dostgpnosci
60 odziatu regularnymi dojazdami do/z Emeryt Brak podziatu samochodu podczas kolej
p miejsca pracy podrozy
Brak podroze zwigzane z Brak dostepnosci
61 odziaty regularnymi dojazdami do/z | Emeryt Brak podziatu samochodu podczas autobus
P miejsca pracy podrozy
Brak podroze rwazancz Student / Pracujacy / Mlast(? ;amleszkanla Dostepnos¢ samochodu | samochod
62 . regularnymi dojazdami do/z - powyzej 250 tys. .
podziatu oy : samozatrudnienie . . podczas podrozy osobowy
miejsca nauki mieszkancow
Brak podréze rwiazane z - Student / Pracujacy / M|a5t9 ;amleszkama Dostepnos¢ samochodu .
63 . regularnymi dojazdami do/z . powyzej 250 tys. . kolej
podziatu . : samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca nauki mieszkancow
Brak podroze rwazancz Student / Pracujacy / Mlast(? ;amleszkanla Dostepnos¢ samochodu
64 ) regularnymi dojazdami do/z - powyzej 250 tys. . autobus
podziatu oy : samozatrudnienie . . podczas podrozy
miejsca nauki mieszkancow
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Fundusze Rzeczpospolita .. a7 CUDT Unia:Eurape)sia
5 Europejskie | Polska p SHHrane el
LP Dystans | Motywacja podrozy Glowne zajecie Miejsce zamieszkania | Dostepno$é samochodu | Srodek transportu
Brak podréze zwigzane z Student / Pracujacy / I\/IIaStQ ;amleszkanla Brak dostgpnosci _
65 . regularnymi dojazdami do/z - powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
podziatu . X samozatrudnienie . .y .
miejsca nauki mieszkancow podrozy
Brak podroze zwigzanez Student / Pracujacy / MIaStQ ;amleszkanla Brak dostepnosci
66 . regularnymi dojazdami do/z - powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
podzialu oy X samozatrudnienie . . .
miejsca nauki mieszkancow podrozy
Brak podroze rwiazane z - Student / Pracujacy / M|a§ t 0 zamieszkania Dostepnos¢ samochodu | samochod
67 ) regularnymi dojazdami do/z - ponizej 250 tys. .
podziatu miejsca nauki samozatrudnienie mieszkaficow podczas podrozy osobowy
Brak podroze Zwazancz Student / Pracujacy / M|a§ t 0 zamieszkania Dostepnos¢ samochodu .
68 odziaty regularnymi dojazdami do/z samozatrudnienie ponizej 250 tys. oderas podroz kolej
p miejsca nauki mieszkancow p p y
Brak podréze cwiazane z - Student / Pracujacy / I\/I|a§ t 0 zamieszkania Dostgpnos¢ samochodu
69 odziatu regularnymi dojazdami do/z samozatrudnienie ponizej 250 tys. oderas hodrdz autobus
p miejsca nauki mieszkancow p p Y
Brak podroze zwigzanez Student / Pracujacy / Mla‘s.tO. zamieszkania Brak dostgpnosci _
70 . regularnymi dojazdami do/z S ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
podziatu . . samozatrudnienie . . i
miejsca nauki mieszkancow podrozy
Brak podroze zwigzane z Student / Pracujacy / M|a§j[0. zamieszkania Brak dostepnosci
71 . regularnymi dojazdami do/z - ponizej 250 tys. samochodu podczas autobus
podzialu oy ; samozatrudnienie . . h
miejsca nauki mieszkancow podrozy
Brak - . . . Dostepnos$¢ samochodu | samochod
72 podziatu podroze stuzbowe / interesy Emeryt Brak podziatu podezas podrézy 0sobowy
. odrdze stuzbowe / interes mer rak podziatu . olej
1| | it shitose mersy | € e e
Brak . i . . Dostepnos¢ samochodu
74 podziatu podroze stuzbowe / interesy Emeryt Brak podziatu podczas podrézy autobus
Brak Brak dostgpnosci
75 odzialu podroze stuzbowe / interesy Emeryt Brak podziatu samochodu podczas kolej
P podrozy
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Brak Brak dostgpnosci
76 odziatu podroze stuzbowe / interesy Emeryt Brak podziatu samochodu podczas autobus
P podrézy
77 Brak 2akUDY. SDrawy prvwatne Student / Pracujacy / I\/(I)I‘illst(i)egazrg(l)ele(anla Dostgpnos¢ samochodu | samochod
podziatu Py, Sprawy prywatne, samozatrudnienie powyze] 250 1ys. podczas podrozy osobowy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania o
78 Brak zakupy, sprawy prywatne Student / Pra_cujgcy/ powyzej 250 tys Dostgpnos¢ samochodu kolej
podzialu ' ’ samozatrudnienie . L ’ podczas podrozy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania ,,
79 Brak zakupy, sprawy prywatne Student / Pra_cuxqcy/ powyzej 250 tys Dostepnos¢ samochodu autobus
podziatu ’ ’ samozatrudnienie . . ' podczas podrozy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania Brak dostepnos$ci
80 Brak. zakupy, sprawy prywatne, Student / Pra.cujf’lcy/ powyzej 250 tys. samochodu podczas kolej
podzialu samozatrudnienie s
mieszkancow podrézy
. Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
81 Bc:?ii;iaku zakupy, sprawy prywatne, S;;d:;;tﬁjrsfeur{?‘ecy/ powyzej 250 tys. samochodu podczas autobus
P mieszkancow podrozy
82 Brak ZakUDY. SOrawy prywatne Student / Pracujacy / N(')'jf;g. Zzasrglfsszkanla Dostepnos$¢ samochodu | samochod
podziatu Py, sprawy prywatne, samozatrudnienie pomize] 257 Lys. podczas podrozy osobowy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania o
83 Brak zakupy, sprawy prywatne Student / Pra_cuj_a(cy/ ponizej 250 tys Dostepnos¢ samochodu kolej
podziatu ’ ’ samozatrudnienie . e podczas podrozy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania .
84 Brak zakupy, sprawy prywatne Student / Pra_cuj.qcy/ ponizej 250 tys Dostepnos$¢ samochodu autobus
podziatu ’ ’ samozatrudnienie . o podczas podrozy
mieszkancow
. Miasto zamieszkania Brak dostepnosci
85 B(:?ii;iam zakupy, sprawy prywatne, ssa?éd:zn;tﬁlijrr?ic;{?ecw ponizej 250 tys. samochodu podczas kolej
P mieszkancow podrozy
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86 Brak zakupy, sprawy prywatne Student / Pracujacy / Ncl)f;f' Zzasrglf SsZ anie ]sgz;r?ll;gr?gg%pngzgzas autobus
podziatu Py, sprawy prywatne, samozatrudnienie ponize) 28 Lys. . P
mieszkancow podrézy
Brak . Dostepnos¢ samochodu | samochod
87 podziatu zakupy, sprawy prywatne, Emeryt Brak podziatu podezas podrézy 0sobowy
Brak . Dostepnos¢ samochodu .
88 podziatu zakupy, sprawy prywatne, Emeryt Brak podziatu podezas podrozy kolej
Brak . Dostepnos¢ samochodu
89 podziahy zakupy, sprawy prywatne, Emeryt Brak podziatu podezas podrozy autobus
Brak Brak dostepnosci
90 . zakupy, sprawy prywatne, Emeryt Brak podziatu samochodu podczas kolej
podziatu i
podrézy
Brak Brak dostgpnosci
91 ) zakupy, sprawy prywatne, Emeryt Brak podziatu samochodu podczas autobus
podzialu Py
podrézy
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podréze 2 .
92 Brak‘ turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu Dostepnosce Sé}I.HOChOdu samochéd
podziatu 4 . . podczas podrozy osobowy
krajoznawcze, jednodniowe
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podréze s
93 Brak' turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu Dostepnosc sa}r.nOChOdu kolej
podziatu . . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
przyjaciot I rodziny, podréze .
94 Brak' turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu Dostepnosc SE}I.HOChOdu autobus
podziatu . . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe
wycieczKi
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Rekreacja, odwiedziny
przyjaciét I rodziny, podroze ,,
95 Brak' turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu Dostepnosc SE}I.HOChOdu samolot
podzialu / . . podczas podrozy
krajoznawcze, jednodniowe
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
Brak przyjaciot I rodziny, podréze Brak dostepnosci
96 . turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu samochodu podczas kolej
podziatu 4 . . i
krajoznawcze, jednodniowe podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
Brak przyjaciot I rodziny, podréze Brak dostepnosci
97 . turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu samochodu podczas autobus
podzialu / . . .
krajoznawcze, jednodniowe podrézy
wycieczKi
Rekreacja, odwiedziny
Brak przyjaciot I rodziny, podréze Brak dostepnosci
98 . turystyczne, rekreacyjne, Emeryt Brak podziatu samochodu podczas samolot
podziatu . . . e
krajoznawcze, jednodniowe podrézy
wycieczKi
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