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Zatacznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Ocena bieigca dziatan podejmowanych w ramach V osi priorytetowej Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 oraz ich wplyw na poprawe
konkurencyjnosci kolei —etap |

Sie¢ kolejowa w Polsce, pomimo szeregu inwestycji w ostatnich latach, w wiekszosci wspoétfinansowanych ze
Srodkéw Unii Europejskiej (UE), charakteryzuje sie nadal ztym stanem technicznym, wynikajacym z wieloletnich
zaniedban inwestycyjnych. Nieatrakcyjnos¢ cenowa potaczona z podatnoscia infrastruktury kolejowej na awarie,
a takze niewystarczajaca integracja z innymi formami transportu powodujg niski poziom wykorzystania kolei w
obstudze przewozdéw pasazerskich i towarowych.

Od wielu lat podstawowg gatezig transportu fadunkow jest transport drogowy. Odpowiada on za 85% wszystkich
przewozdéw tadunkdéw, podczas gdy transport kolejowy odpowiada za 11,7% przewozow. Obie gatezie transportu
charakteryzujg sie w ostatnich latach wzrostem przewozéw tadunkow, ale jest on znacznie szybszy w przypadku
transportu drogowego. Zgodnie z danymi GUS, transportem samochodowym w 2017 r. przewieziono 1747,2 min
ton fadunkoéw (o 13,0% wiecej niz w 2016 r.) i wykonano prace przewozowag w wielkosci 348,6 mld
tonokilometrow. Natomiast w tym samym okresie transportem kolejowym przewieziono ogétem 239,5 min ton
tadunkéw (07,6% wiecej niz w 2016 r.), a praca przewozowa osiggneta poziom 54,8 mld tonokilometréw?.

W przypadku transportu pasazerow w 2017 r. mozna zauwazyc tendencje spadkowa w podrézach wykonywanych
samochodami (pomimo wzrostu ogoélnej liczby zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikdw),
natomiast przewozy pasazeréw transportem kolejowym rosng. Zgodnie z danymi GUS w 2017 r. transportem
kolejowym przewieziono 303 min pasazeréw, tj. o 3,8% wiecej niz w 2016 r. Wzrost liczby pasazeréw
odnotowano przede wszystkim w pociggach regionalnych i miedzywojewddzkich, jak réwniez w komunikacji
miedzynarodowej?.

Zapisy dokumentu KE ,,BIAtA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, wskazuja, ze w perspektywie do 2030
r. konieczne jest. m.in.: (1) przeniesienie 30% drogowego transportu towardw na inne $rodki transportu, tj. kolej
lub transport wodny, (2) trzykrotny wzrost istniejgcej sieci szybkich kolei oraz zachowanie gestej sieci kolejowej
oraz (3) stworzenie w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T. Jednym z elementéw
realizacji tego celu jest nowoczesny system transportowy, ktéry z jednej strony zapewni spdjnosé sieci
transportowej, a z drugiej strony bedzie uwzgledniat cele gospodarki niskoemisyjne;j.

W ramach V OP POIiS 2014-2020 realizowane sg projekty ukierunkowane na wzmocnienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez poprawe stanu potaczen kolejowych w
TEN-T i poza siecig, w tym infrastruktury kolejowej tgczacej gtdwne miasta Polski, wazne osrodki przemystowe i
gospodarcze i linii stanowigcych potaczenie portéw morskich z zapleczem gospodarczym w gtebi kraju oraz
wieksze wykorzystanie systemdw kolejowych w miastach. Inwestycje realizowane w ramach tej osi obejmujg

1 Zrédto: http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-lacznosc/transport/transport-wyniki-dzialalnosci-w-2017-roku,9,17.html
2 Zrédto: j.w.

3 Zrédto: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-
brochure_pl.pdf
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modernizacje i rehabilitacje® istniejgcych szlakdw kolejowych w sieci TEN-T stuzacych do przewozdéw pasazerskich
i towarowych, przy zapewnieniu petnej zgodnosci prowadzonych dziatan z parametrami technicznymi
wymaganymi dla infrastruktury kolejowej. W zakresie modernizacji tras kolejowych wiekszy niz dotychczas
priorytet zostanie potozony na liniach w znacznym stopniu wykorzystywanych do przewozu towardw, na ktorych
parametry techniczne (w tym w szczegdlnosci predkos¢, dopuszczalny nacisk na oS i dtugosé pociggu) nie
odpowiadajg potrzebom wspodtczesnych przewoznikow — ukierunkowany przede wszystkim na potrzeby tych
segmentow rynku przewozowego, w ktorych transport kolejowy moze odgrywac istotng role w Sredniej i dtuzszej
perspektywie czasu. Celem inwestycji bedzie ztagodzenie powyziszych problemdw, poprzez dziatania na rzecz
eliminacji ,waskich gardet” — miejsc o ograniczonej przepustowosci, uzyskania statych predkosci na dtugich
odcinkach (w tym np. likwidacje punktowych ograniczen predkosci), umozliwienie przejazdu pociggéw o dtugosci
740 m dla sieci bazowej oraz podniesienie dopuszczalnego nacisku osi do wymaganych wartosci dla danej
kategorii linii. Ponadto realizowane sg réwniez dziatania majgce na celu budowe i modernizacje systemow
zasilania trakcyjnego, inwestycje w infrastrukture systemdéw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi, w poprawe stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych. Kontynuowane bedzie
wprowadzanie na najwazniejszych liniach kolejowych Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
(ERTMS), w tym wdrozenie GSM - R, a takze projekty dotyczace likwidacji miejsc niebezpiecznych (m.in. poprawa
stanu przejazdéw drogowych).

Przewozy kolejowe odgrywajg tez istotng role w transporcie zbiorowym, ktéry staje sie coraz bezpieczniejszym i
bardziej komfortowym srodkiem transportu. Odgrywa réwniez znaczacg role w ograniczaniu zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu drogowego. Zattoczenie miast, wydtuzanie czasu podrdzy samochodem, ptatne strefy
parkowania oraz dosy¢ wysoki koszt podrdzy indywidualnych mogg stanowié¢ o konkurencyjnosci transportu
kolejowego w stosunku do transportu drogowego, szczegdlnie indywidualnego. Podejmowane w ramach V OP
POIiS dziatania tj. np. poprawa infrastruktury kolejowej, co w efekcie przyczynia sie do skracania czasu podrézy
miedzy duzymi miastami, czy zakupy nowoczesnego taboru i modernizacja obiektéw dworcowych oraz tworzenie
weztéw przesiadkowych, majg na celu poprawe dostepnosci do ustug kolejowych, stwarzajg mozliwos¢ potaczen
duzych miast, zwiekszajg bezpieczenstwo i komfort podrdzy. Nie bez znaczenia sg takze dziatania utatwiajace
podrdzowanie kolejg 0sdb z niepetnosprawnosciami.

Dlatego tez celem badania jest analiza podejmowanych w ramach V OP POIli$S 2014-2020 na poprawe
konkurencyjnosci kolei w kontekscie zwiekszania roli transportu kolejowego w transporcie towardow i pasazerow
w stosunku do transportu drogowego.

Zgodnie z koncepcja Zamawiajgcego badanie pn. ,Ocena biezqca dziatari podejmowanych w ramach V OP
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 oraz ich wptyw na poprawe
konkurencyjnosci kolei — etap 1” bedzie realizowane w dwdch etapach.

Pierwszy etap, opisany w niniejszym OPZ, ma charakter analizy biezacej i bedzie stanowit uzupetnienie
prowadzonego monitoringu rzeczowo - finansowego, umozliwiajgc uzyskanie wskazéwek kierunkujgcych
skutecznoéé realizacji V OP POIiS, szczegdlnie w odniesieniu do dziatan stuzacych poprawie konkurencyjnosci
kolei w stosunku do innych gatezi transportu, w tym transportu drogowego.

Drugi etap badania bedzie realizowany na koricowym etapie wdrazania POIiS 2014-2020 (realizacje Il etapu
zaplanowano na lata 2022 — 2023), a jego przeprowadzenie ma na celu okreslenie wptywu dziatan realizowanych
w ramach V osi POIiS na poprawe konkurencyjnosci kolei.

Celem badania bedzie ocena biezaca dziatart podejmowanych w ramach V OP POIi$ 2014-2020 oraz ich wptyw
na poprawe konkurencyjnosci kolei —etap I. Do analizy bedg brane pod uwage projekty obecnie realizowane ze
srodkéw perspektywy 2014-2020, jak tez projekty znajdujace sie Wykazie Projektéw Zidentyfikowanych w
zakresie inwestycji kolejowych. W zwigzku z tym, ze projekty finansowane w ramach perspektywy 2014-2020 w
czasie prowadzenia badania nie s3 zakonczone, do analiz Wykonawca powinien wzig¢ réwniez projekty
finansowane w ramach perspektywy 2007-2013, jak tez projekty finansowane z innych srodkéw niz fundusze

4 Rehabilitacja to proces prowadzacy do osiggniecia przez istniejacg infrastrukture transportowa pierwotnych parametréw konstrukcyjnych
potgczony z dtugoterminowg poprawg jakosci tej infrastruktury w poréwnaniu ze stanem obecnym, tam gdzie dotyczy (sie¢ TEN-T) - zgodnie
z wymogami i przepisami ustanowionymi Rozporzgdzeniem Nr 1315/2013
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strukturalne, np. projekty finansowane w ramach Instrumentu ,t3czac Europe” (CEF) oraz inne projekty
finansowane ze Srodkéw krajowych.
W ramach badania Wykonawca powinien dokonac:
1. oceny postepdéw we wdrazaniu V OP POIi$ 2014-2020; w szczegdlnosci:
i. w kontekscie celow okreslonych w dokumentach strategicznych krajowych i
europejskich w zakresie transportu kolejowego (w tym m.in. Biatej Ksiegi transportu),
ii. w kontekscie promowania do dostosowania do zmian klimatu oraz promowania
zrébwnowazonego transportu,
2. okreslenia sposobu, w jaki inwestycje realizowane w ramach Dziatan 5.1 i 5.2 przyczyniajg sie
do realizacji celéw szczeg6towych P1 7. i OP Il oraz Pl 7.i oraz 7.iii. V OP POIiS;
3. analiz sposobu w jaki wsparcie oferowane w ramach V osi POIi$ 2014-2020, moze przyczyniaé
sie do poprawy konkurencyjnosci kolei;
4. szacunku potencjalnego wptywu projektéw perspektywy 2014-2020, okreslonego na bazie
projektow realizowanych w perspektywie 2007 — 2013 na:
i. poprawe konkurencyjnos¢ kolei,
ii. rozwdj spoteczny i gospodarczy kraju oraz osigganie przez wojewddztwa spdjnosci
miedzy terytorialnej;
5. identyfikacji dobrych praktyk na podstawie zrealizowanych projektow z perspektywy 2007-
2013 oraz zidentyfikowania barier i trudnosci w realizacji projektéw w ramach V OP POIi$ 2014-
2020;
6. wyjasnienia mechanizméw oddziatywania interwencji oraz skutecznosci, uzytecznosci i
efektywnosci jego realizacji;
7. wkiad dziatan podejmowanych w ramach V OP POIiS 2014-2020 w realizacje wskaznikéw
rezultatu strategicznego tj.:
i. Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej WKDT Il (syntetyczny) dla Polski
ii. Skrécenie Sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi
[godziny]
iii. Praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim [mln paskm/rok]
iv. Praca przewozowa w kolejowym transporcie towarowym [min tkm/rok]

W trakcie badania Wykonawca powinien uwzgledni¢ wyniki innych badan dotyczacych sektora kolejowego, w
tym m.in. badanie pn. ,Ewaluacja biezgca z elementami mid-term dotyczaca postepu rzeczowego POIiS 2014-
2020 dla potrzeb przegladu srédokresowego, w tym realizacji zapiséw ram i rezerwy wykonania w zakresie osi
POIi$ 2014-2020 wdrazanych przez CUPT” zrealizowane w marcu 2019 r oraz badanie pn. ”Ewaluacja projektéw
transportowych z perspektywy 2007-2013 w celu zapewnienia skutecznej realizacji projektéw kolejowych w
ramach V osi priorytetowej POIiS 2014-2020".

Przedmiotem badania bedg wszystkie projekty realizowane w ramach dziatan 5.1 i 5.2. V OP realizowane i
planowane do realizacji w ramach POIi$ 2014-2020. W zwigzku z tym, ze realizowane w perspektywie 2014-2020
projekty nie sg zakorczone i trudno bedzie oszacowaé ich wptyw na poprawe konkurencyjnosci kolei, analizy
zostang réwniez oparte na projektach w obszarze transportu kolejowego zrealizowanych w perspektywie 2007-
2013.

Z uwagi na to, ze interwencja bedzie miata charakter horyzontalny i dotyczyta bedzie catego kraju, grupami
docelowymi wsparcia bedg uzytkownicy indywidualni i przedsiebiorcy korzystajacy z dofinansowanej Srodkami
UE infrastruktury transportowej w sieci TEN-T. Beneficjentami wsparcia w ramach V osi POIiS 2014-2020 moga
by¢: zarzadcy infrastruktury kolejowej (forma prawna — kod 116, 117), podmioty zarzadzajace infrastrukturg
dworcowg (forma prawna — kod 116), przedsiebiorstwa kolejowych przewozéw pasazerskich (forma prawna —
kod 116, 117), spotki powotane specjalnie w celu prowadzenia dziatalnosci polegajagcej na
wynajmowaniu/leasingu taboru kolejowego (tzw. ROSCO - rolling stock leasing companies) (forma prawna - kod
019, 023, kod 115, kod 116, kod 117, kod 118, kod 120, kod 121, kod 124), przedsiebiorstwa kolejowe przewozéw
towarowych (forma prawna - kod 116), jednostki samorzadu terytorialnego, w tym ich zwigzki i porozumienia,
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lub dziatajgce w ich imieniu jednostki i spotki specjalnego przeznaczenia (forma prawna — kod 403, kod 430, kod
431).

1. W jaki sposéb wdrazane w ramach V OP POIi$ 2014-2020 inwestycje wpisuja sie w cele okreslone w
dokumentach strategicznych krajowych i europejskich?
2. W jaki sposdb realizowane w ramach V osi POIli$ 2014-2020 inwestycje przyczyniaja sie do promowania
do dostosowania sie do zmian klimatu oraz promowania zréwnowazonego rozwoju?
3. W jaki sposéb podejmowane w ramach V OP 2014-2020 POIiS dziatania wptywajg na poprawe
konkurencyjnosci kolei wraz z przyktadami konkretnych inwestycji?
4. Czy projekty z obszaru transportu kolejowego, realizowane w perspektywie 2007 — 2013, miaty wptyw
na poprawe konkurencyjnosci kolei wraz z przyktadami konkretnych inwestyc;ji?
5. Jaki moze by¢ potencjalny wptyw projektow perspektywy 2014-2020, okreslony na bazie projektow
2007-2013 na:
a. osigganie przez wojewddztwa spdjnosci miedzy terytorialnej?
b. rozwdj gospodarczy i spoteczny kraju?
6. Jakie doswiadczenia z wdrazania POliS 2007-2013 (dobre praktyki) zostaty wykorzystane przy
programowaniu i realizacji projektéw V osi POIiS 2014-2020?
7. Czyistnieja czynniki utrudniajace realizacje projektéw V osi POIiS 2014-2020, z czego one wynikaja, jakie
mozna podjg¢ srodki zaradcze, aby unikngé ponownemu pojawieniu sie tych czynnikéw?
8. Jaki wktad majg podejmowane w ramach V OP POIi$ 2014-2020 dziatania w odniesieniu do realizacji
wskaznikéw rezultatu strategicznego tj.:
a. Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej WKDT Il (syntetyczny) dla Polski
b. Skrécenie Sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi [godziny]
c. Praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim [min paskm/rok]
d. Praca przewozowa w kolejowym transporcie towarowym [mIn tkm/rok]

Zaproponowany przez Zamawiajgcego zestaw pytan badawczych jest katalogiem otwartym, zadaniem
Wykonawcy jest uzupetnienie tych pytan tak aby w najwyzszym stopniu zrealizowa¢ cele badawcze.

Ocena biezgca (uwzgledniajaca elementy ewaluacji wptywu w odniesieniu do projektéw z perspektywy 2007-
2013) zostanie wykonana zgodnie z podejsciem praktykowanym w ramach ewaluacji opartej na teorii
uzupetnionym o wyniki ilosSciowe przeprowadzonych przez Wykonawce prac analitycznych. Bedzie ona
prowadzona w oparciu o pogtebione analizy dotyczace potencjalnych efektéw wdrazania na przyktadowych
projektach w ramach studiow przypadku (punktowe oceny efektéw wdrazania interwencji jako narzedzie
weryfikacji hipotez zwigzanych z teorig interwencji, w szczegdlnosci na podstawie analiz dokumentacji CBA dla
projektow pozostajgcych w fazie operacyjnej). Wykonawca w trakcie analiz weZzmie pod uwage zrealizowane w
ramach POIliS 2007-2013 projekty dotyczace transportu kolejowego w zakresie ich wptywu na poprawe
konkurencyjnosci kolei. Ewaluacja oparta na teorii utatwia wyjasnienie interwencji publicznej tak aby uzyskata
ona jak najlepszy pozadany efekt. W tym celu opracowany zostanie model logiczny, ktéry bedzie przedstawiat
planowane do uzyskania efekty, nakfady i dziatania oraz mechanizmy, ktére prowadza do osiggniecia
pozytywnego efektu.

Wykonawca powinien réwniez zastosowa¢ modelowanie ekonometryczne w celu uwzglednienia w wynikach
danych iloSciowych.

W celu kompleksowej realizacji badania oczekuje sie, iz Wykonawca postuzy sie szerokim zakresem narzedzi ,
metod i technik badawczych, ktdrych zréznicowanie sprzyja¢ bedzie uzyskaniu obiektywnych i wiarygodnych
rezultatdw. Dobdér metod, narzedzi i technik, za pomocg ktérych przeprowadzana bedzie analiza musi
odpowiadac zakresowi i celom badania.

Strona4z9



Minimum metodologiczne:

1. Analiza danych zastanych w zakresie dokumentéw Zrédtowych oraz danych statystycznych, danych z
projektéw POIiS 2007-2013, POIiS 2014-2020, w szczegdlnosci:

a. informacje z wnioskdbw o dofinansowanie dot. analiz kosztow i korzysci projektowanych
przedsiewzie¢, studia wykonalnoéci oraz dane z projektéw POIiS 2007-2013 i POIiS 2014-2020,

b. dane wskaznikowe POIi$S 2007-2013, POIiS 2014-2020 (wskazniki postepu rzeczowego z poziomu
projektéw gromadzone w KSI, SL2014 oraz wskazniki rezultatu strategicznego dot. sektora kolei dla
perspektywy 2014-2020),

c. branzowe dane kontekstowe,

d. branzowa wiedza ekspercka.

2. Metody logiczne

3.  Metody ilosciowe do wyboru: CATI/CAWI/CAPI/PAPI z beneficjentami i wnioskodawcami oraz innymi
interesariuszami Programu, w tym m.in. przedstawicielami jednostek samorzadu terytorialnego,
zarzadcami infrastruktury kolejowej, przedsiebiorstwami kolejowych przewozéw pasazerskich i
towarowych, przewoznikow.

4. Metody jakosciowe: wywiady indywidualne (IDI) lub grupowe (FGI) z przedstawicielami instytucji
odpowiedzialnych za zarzadzanie i wdrazanie POIiS 2014-2020 w sektorze transportu oraz
przedstawicielami urzedu obstugujacego ministra wfasciwego ds. transportu, beneficjentami i
whnioskodawcami oraz innymi interesariuszami programu, w tym m.in. przedstawicielami jednostek
samorzadu terytorialnego, zarzadcami infrastruktury kolejowej, przedsiebiorstwami kolejowych
przewozow pasazerskich i towarowych, przewoznikéw,

5.  Studia przypadkéw — min. 3 studia przypadkéw (z uwzglednieniem charakterystycznych dla osi typéw
projektdw) przeprowadzone na podstawie studiéw wykonalnosci i z wykorzystaniem projektow z tego
obszaru realizowanych w perspektywie 2007 - 2013.

6. Metody kontrfaktyczne.

Modelowanie ekonometryczne

8. Panel ekspercki (eksperci z dziedziny transportu, spoza zespotu badawczego Wykonawcy oraz
przedstawiciele instytucji zaangazowanych w realizacje POIiS: Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji
Posredniczacej oraz przedstawiciele urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego ds. transportu,
przedstawiciele jst.).

~

Wykonawca moze zaproponowaé réwniez inne narzedzia/techniki/metody, ktére umozliwig uzyskanie
najlepszego efektu badawczego.

W trakcie oceny Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dokonanie wtasciwej triangulacji metod, technik i zrodet
danych (dwdch lub wiecej) w celu skonfrontowania otrzymanych informacji i ich podsumowania, co pozwoli na
zmniejszenie bteddw pomiaru i podniesienie jakosci badania. Wyniki stang sie wowczas mniej podatne na btedy,
a tym samym beda bardziej wiarygodne.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegétowo opisac¢ powyzsze metody
i opracowac scenariusze badan.

W ramach badania ewaluacyjnego zastosowane zostang nastepujgce kryteria ewaluacyjne:

e skuteczno$éé rozumiana jako ocena stopnia osiggniecia zatozonych w ramach V osi POIi$ 2014-2020
celéw,

e uzyteczno$¢ pozwoli ocenié na ile planowane zmiany wynikajgce z realizacji projektéw w ramach osi V
POIiS 2014-2020 (planowane i nieplanowane) oraz projektéw 2007-2013 sg uzyteczne i wptywajg na
poprawe konkurencyjnosci kolei, jak rowniez pozwoli oceni¢ wptyw projektéw na rozwadj spoteczny i
gospodarczy;

o efektywnosé pozwoli oceni¢ czy poniesione naktady na projekty POIiS 2007-2013 oraz w ramach V osi
POIiS byty ekonomicznie uzasadnione oraz planowane w ramach 2014-2020 projekty sg ekonomicznie
uzasadnione.
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Produktami badania beda raport metodologiczny, raport z przebiegu prac, raport koficowy oraz prezentacja
multimedialna.

Raport metodologiczny

Wykonawca na etapie realizacji badania jest zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego, ktory
bedzie prezentowat szczegdtowy opis sposobu realizacji przedmiotu zamdwienia przez Wykonawce.

Raport metodologiczny musi zawiera¢ nastepujace elementy:

1. rozszerzenie opisu celéw szczegétowych badania wraz z ostatecznym katalogiem pytan
badawczych;

2. koncepcje badania;

3. kompletny opis realizacji metod i technik badawczych (zawierajgcy odniesienie do konkretnych
pytan badawczych);

4. projekty wszystkich narzedzi badawczych;

5. sposdb organizacji pracy badawczej wraz ze szczegdétowym harmonogramem oraz opisem podziatu
pracy pomiedzy cztonkdw zespotu badawczego;

6. zestawienie zrodet, baz danych, raportow uzywanych w analizach;

7. opis sposobu zapewnienia standarddw rzetelnosci oraz kontroli jakosci dziatan prowadzonych w
ramach badania — w odniesieniu do procesu zbierania danych oraz ich analizy i interpretacji.

Raport metodologiczny, w tym kazda jego wersja robocza/projekt musi by¢ zgodny z zapisami SOPZ oraz ofertg
Wykonawcy.

Raport z przebiegu prac

Wykonawca na podstawie prowadzonych przez siebie dziatan oraz harmonogramu prac, przygotuje raport z
przebiegu prowadzonych prac, ktdry musi zawierac nastepujace elementy:

1. Podsumowanie przeprowadzonych prac wraz ze wstepnymi wnioskami.

2. Harmonogram dalszych prac.

3. Ryzyka zwigzane z terminowa realizacjg prac oraz sposdb ich zapobiegania.

Raport koncowy z badania

Wykonawca, na podstawie dostepnych danych oraz prowadzonych przez siebie analiz, przygotuje ocene biezgca
podejmowanych w ramach V osi POIliS dziatan oraz ich wplyw na poprawe konkurencyjnosci kolei, z
uwzglednieniem analiz wptywu projektéw z perspektywy 2007-2013. W ramach badania nalezy ocenié
efektywnosc¢ przyznanej pomocy oraz jej skutecznoéé i uzytecznoéé w kontekscie celéw POIiS 2014-2020.

Raport koncowy musi zawiera¢ nastepujgce elementy:

1. streszczenie raportu (w jezyku polskim i angielskim) zawierajgce wszystkie najwazniejsze wyniki
badania, wypunktowane wnioski i rekomendacje,

2. wprowadzenie (opis przedmiotu badania, gtdwnych zatozen i celéw badania, opis okolicznosci
towarzyszacych badaniu, kryteridw i pytan badawczych),

3. opis przyjetej metodologii (szczegdtowy opis przyjetej koncepcji oraz metod badania),

4. opis wynikdéw badania, ich analize i interpretacje (opis zebranego materiatu, kontekstu badanych
problemow, prezentacja pytan badawczych, informacja na temat zebranych danych, ich interpretacji i
wynikdw z wykorzystaniem form graficznych, rozdziaty analityczne zawierajgce podsumowanie i
whioski czgstkowe),

5. wnioski i rekomendacje (podsumowanie badania w kontekscie specyfiki badanych problemoéw,
wskazanie stabych i mocnych stron, rekomendacje w formie zalecen i sugestii, ktére beda uzyteczne,
sformutowane jasno, klarownie, zgodnie z systematykg pytan badawczych)
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Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu raport koricowy (max. 150 str.) w wersji elektronicznej (w formacie .doc i
pdf). Raport koncowy Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajagcym w terminach okreslonych w
umowie. Po uzgodnieniu tresci raportu koricowego Wykonawca przekaze Zamawiajagcemu ostateczng wersje
raportu koricowego w wers;ji elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik danych w formacie .doc i .pdf) oraz w wersji
papierowej (1 egzemplarz) na papierze wyprodukowanym co najmniej w 85% z widkien recyklingowych
pochodzgcym ze zrownowazonej gospodarki lesnej, certyfikowanym oznakowaniem ,FSC Recycled” lub
réwnowaznym.

Do raportu koncowego prawo zgtaszania zastrzezen przystuguje réwniez Instytucji Zarzadzajacej Programem
Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Uzgodnienia z 1Z POIiS beda odbywaty sie w tych samych
terminach jak uzgodnienia pomiedzy Wykonawca i Zamawiajgcym.

Wykonawca zobowigzany jest do wypetnienia tabeli rekomendacji zgodnie z obowigzujgcymi wymogami.
Rekomendacje muszg zostac przedstawione w formie pozwalajgcej na bezposrednie operacyjne wykorzystanie,
umozliwiajgcej spetnienie wymogdw okreslonych w ust. 2 art. 37 rozporzgdzenia 1303/2013. Wykonawca musi
dokonac priorytetyzacji rekomendacji.

Przed zatwierdzeniem przez Zamawiajacego ostatecznej wersji raportu koricowego, Wykonawca zobowigzany
jest do zorganizowania min. jednego spotkania konsultacyjnego dot. wnioskdw i rekomendacji z badania
ewaluacyjnego. W trakcie spotkania Wykonawca zweryfikuje z jak najszerszym gronem adresatéw raportu (co
najmniej przedstawiciele Zamawiajgcego, 1Z, Ministerstwa Infrastruktury) trafnos¢ zaproponowanych
rekomendacji oraz sposéb ich wdrozenia.

Wykonawca jest réwniez zobowigzany do udziatu w spotkaniach konsultacyjnych dot. realizowanego badania w
terminach wyznaczonych przez Zamawiajgcego (nie wiecej niz 4 spotkania).

Prezentacja multimedialna

Wykonawca opracuje, uzgodni i przekaze Zamawiajgcemu w wersji elektronicznej prezentacje multimedialng w
wersji polskiej. Prezentacja powinna zostaé opracowana na podstawie raportu koricowego. Format prezentacji
musi by¢ zgodny z pptx. lub innym odpowiednim. Prezentacja powinna sie sktadaé z co najmniej 10 slajdéw oraz
zawiera¢ skrécone informacje nt. celow badania, wynikdw badania, najwazniejsze wnioski i rekomendacje z
raportu koncowego. Prezentacja powinna zawierac rézne formy graficzne interpretacji wynikow badania.

Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji wizualnej PO liS. Ciag
logotypow (godto UE, flage Rzeczpospolitej Polskiej oraz logo Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko) bedzie umieszczony w widocznym miejscu — na oktadce raportu, pierwszym i ostatnim slajdzie
prezentacji, w nagtowku narzedzi badawczych. Oprdcz logotypow wszystkie materiaty beda zawieraé tekst:
Badanie ewaluacyjne wspotfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spdjnosci.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Szczegbtowy opis osi priorytetowych PO 1iS 2014-2020 wraz z zatgcznikami

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgcego wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce
przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (CPR)

5. Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) NR 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r. ustanawiajgcego zasady
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 ustanawiajgcego
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne

el S

Strona7z9



dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego w zakresie metod wsparcia w
odniesieniu do zmian klimatu, okreslania celéw posrednich i kornicowych na potrzeby ram wykonania
oraz klasyfikacji kategorii interwencji w odniesieniu do europejskich funduszy strukturalnych i
inwestycyjnych

6. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
Funduszu Spdjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1084,/2006

7. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w
sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepisdw szczegdlnych dotyczacych celu
»Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr
1080/2006

8. Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020

9. Unijna strategia na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu sprzyjajacego wtigczeniu
spotecznemu (tj. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt. dotyczacych PO 1i$ 2014-2020 zapiséw
dokumentéw stanowigcych jej kontynuacje)

10. Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

11. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

12. aktualne (projekty) strategii stanowigcych instrumenty realizacji SOR oraz dokumentéw wykonawczych
do tych strategii (w szczegdlnosci aktualna wersja Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju
Transportu),

13. dokumenty istotne dla wdrazania PO 1iS 2014-2020, tj. m.in.: Wykaz projektéw zidentyfikowanych
(zatacznik nr 5 do SzOOP PO 1i$ 2014-2020), Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030
roku, aktualny Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

14. Wyniki badan ewaluacyjnych lub innych analiz zwigzanych tematycznie z przedmiotem zamdwienia, w
tym wyniki badania pn. ,Ewaluacja projektéw transportowych z perspektywy 2007-2013 w celu
zapewnienia skutecznej realizacji projektéw kolejowych w ramach V osi priorytetowej POIi$ 2014-2020"

15. Inne dokumenty i opracowania zidentyfikowane przez Wykonawce

16. Whnioski o dofinansowanie, studia wykonalnoéci dla projektéw POIiS z perspektywy 22007-2013 oraz
perspektywy 2014-2020.

Powyzsze zrédta nie sg katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzystac z dodatkowych dokumentéw,
o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiggniecia celu tej badania.

Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawca do momentu przyjecia
przez Zamawiajgcego ostatecznej wersji raportu koncowego, jednak nie pdzniej niz do 30.04.2020 r. W ramach
tych dziatan Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego, raportu z przebiegu
prac oraz raportu koncowego, zgodnie z harmonogramem okreslonym w umowie.

Wyniki przedmiotowego badania bedg wykorzystane przez instytucje zaangazowane w zarzgdzanie i wdrazanie
POIiS w obszarze transportu. Gtéwnymi odbiorcami wynikéw beda:
1. Instytucja Zarzadzajaca POIiS,
Instytucja Posredniczaca POIiS,
Komitet Monitorujgcy POIS,
Krajowa Jednostka Ewaluacyjna (MIiR),
Ministerstwo Infrastruktury.

ukwnN

Wyniki badania zostang takie udostepnione opinii publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie
internetowej CUPT oraz w Bazie Badan Ewaluacyjnych KJE.

Zamawiajacy stosuje klauzule spoteczne na podstawie art. 29 ust. 3a ustawy Pzp.
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Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia, ze czynnosci z zakresu obstugi i wspoétpracy z Zamawiajagcym w
ramach realizacji Przedmiotu zamdwienia, w tym w szczegélnosci w zakresie czynnosci polegajacych na
kierowaniu/koordynowaniu badania oraz koordynowaniu przygotowywania i weryfikowaniu narzedzi
badawczych, materiatow, dokumentacji do badania oraz raportéw z badania bedg wykonywane przez caty okres
trwania niniejszej Umowy przez osoby zatrudnione na podstawie umowy o prace, zgodnie z wymogiem opisanym
w art. 29 ust. 3a ustawy Pzp. Wykonawca zobowigzuje sie Scisle przestrzega¢ w stosunku do tych pracownikéw
przepisOw prawa pracy i ubezpieczen spotecznych, szczegdlnie norm dotyczacych czasu pracy i obowigzku
odprowadzania sktadek na ubezpieczenie spoteczne.
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