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Zatacznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

-Ewaluacja efektéw wsparcia w ramach Ill osi priorytetowej Ponadregionalna
Infrastruktura Kolejowa PO PW 2014-2020, w tym wptywu na redukcje barier rozwoju
makroregionu Polski Wschodniej — przygotowanie i pilotaz metodyki”.

I. INFORMACJE PODSTAWOWE

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW) jest instrumentem wsparcia,
ktory finansuje projekty przyczyniajace sie do gospodarczego i spotecznego rozwoju 5
wojewoddztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego, $wietokrzyskiego i warminsko-
mazurskiego. Program ten ma na celu zwiekszenie konkurencyjnosci tych wojewddztw
poprzez:

e powstawanie i rozwdj startupow,

e miedzynarodowa dziatalnos¢ matych i srednich przedsiebiorstw,

e tworzenie innowacyjnych produktéw Ilub ustug oraz umiejetne zarzadzanie

wzornictwem w firmie,

e inwestycje w komunikacje miejska, drogi i kolej.
Cele inwestycyjne PO PW wzmacniajg przedsiewziecia wspodffinansowane z Programu
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, a jednoczednie uzupetniaja dziatania w zakresie
infrastruktury kolejowej, ktére sa finansowane z Regionalnych Programéw Operacyjnych
wojewddztw Polski Wschodniej.

W obszarze transportowym celem PO PW jest wzmocnienie wewnetrznych i uzupetnienie
zewnetrznych potaczen kolejowych wschodniej Polski. Wynika to z zapisow ujetych w
Strategii rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020.

W Programie tym Centrum Unijnych Projektéw Transportowych petni role Instytugcji

Posredniczacej i odpowiada za wdrozenie projektow realizowanych w ramach osi
priorytetowe] lll Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa, Dziatanie 3.1. Infrastruktura
kolejowa.

Beneficjentem dziatania 3.1. sa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca narodowej sieci
linii kolejowych.

Realizacja inwestycji w ramach tego dziatania ma postuzyé powstaniu dostepnej,
nowoczesnej i przyjaznej dla pasazerdw kolei poprzez:

e podniesienie parametrow technicznych transportu kolejowego,
e wymiane przestarzatych elementow,

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan,

e elektryfikacje wybranych odcinkdw.



PO PW obejmie dofinansowaniem przedsiewziecia w obszarze:

e infrastruktury liniowej,
e infrastruktury punktowej: obiekty obstugi podréznych (dworce, przystanki, wiaty,
ktadki dla pieszych, przystosowane do potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci),

e przejazdow kolejowych,

e obiektdw inzynieryjnych,

e systemdw sterowania ruchem kolejowym,

e systemdw informacji pasazerskiej.
Wsparciem w tym dziataniu objete sa linie kolejowe tworzace Magistrale Wschodnia — ciag
komunikacyjny taczacy miasta wojewddzkie makroregionu, ktéry przebiega przez: Olsztyn-
Korsze-Ketrzyn-Gizycko-Etk-Biatystok-Czeremcha-Siedlce-t ukdw-Deblin-Lublin-Kragnik-
Tarnobrzeg-Kolbuszowa-Rzeszow wraz z odgatezieniem do Kielc przez: Tarnobrzeg-
Ostrowiec S'wietokrzyski—Skariysko (zatozenia zgodne z Dokumentem Implementacyjnym
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. /z perspektywa do 2030 r./) (dalej DI).

Il. UZASADNIENIE BADANIA

W ramach Ill osi PO PW realizowanych jest 7 projektow infrastrukturalnych na istniejacych
liniach kolejowych, stanowiacych Magistrale Wschodnia, ktéra taczy ze soba miasta
wojewddzkie Polski Wschodniej, zgodnie z zapisami DI.

Ewaluacja wptywu wdrazanej interwencji na realizacje celéw osi priorytetowej jest
badaniem obowigzkowym zgodnie z Wytycznymi w zakresie ewaluacji polityki spdjnosci na
lata 2014-2020. Planowane badanie pozwoli na wypracowanie koncepcji badawczej
ewaluacji wptywu |l osi priorytetowej oraz stworzenie bazy danych wejsciowych (ktére w
ramach ewaluacji ex-post bedzie mozna porédwna¢ z danymi zgromadzonymi po
zakonczeniu interwencji wedtug tej samej metodologii). W ramach koncepcji badawczej
zostanie zaproponowana metodologia oceny efektu netto i brutto osi lll, w tym mozliwosé
wykorzystania do tego celu metod kontrfaktycznych, a takze metoda oceny wptywu lll osi
PO PW na wspieranie efektywnosci wykorzystywania zasobdw, usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu kolei i konkurencyjnos$é kolei w makroregionie wobec transportu
drogowego.

Il ZALOZENIA BADANIA
lll.1 Cel gtéwny i cele szczegdtowe

Celem gtéwnym badania jest opracowanie kompleksowego podejscia badawczego i
narzedzi do oceny wptywu wsparcia w ramach |l Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia 2014-2020 na poprawe dostepnosci transportowej na obszarze Polski
Wschodniej, w tym wptywu na redukcje barier rozwoju makroregionu oraz przetestowanie
zatozen metodologicznych m.in. w celu stworzenia bazy danych wejsciowych.

W ramach badania zostanie opracowany system pomiaru wptywu projektéw z Il osi
priorytetowej PO PW poprzez: odtworzenie logiki interwengji; okreslenie listy wskaznikow
oraz wykonanie bazy danych wskaznikéw dla perspektywy 2007-2013 i 2014-2020 oraz
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analiza efektu netto. Wypracowana metodyka badawcza wraz z opracowanymi narzedziami
badawczymi bedzie w obecnym badaniu przetestowana, a docelowo bedzie wykorzystana
do badania ewaluacyjnego ex-post Il osi PO PW 2014-2020 w roku 2023 i stuzy¢ bedzie
pomiarowi i ocenie efektéw catego wsparcia w ramach Ill osi PO PW.

Cel gtéwny zamawianej ustugi naukowo badawczej zostanie osiggniety przez realizacje
dziatan przeprowadzonych na rzecz ponizszych celéw szczegdtowych:

1.
2.
3.

odtworzenie logiki interwengji;

okreslenie podejscia badawczego do analizy efektu netto;

opracowanie metodyki i narzedzi badawczych oraz metod analitycznych dla badania
Ewaluacji efektéw wsparcia w ramach lll osi priorytetowej Ponadregionalna
Infrastruktura Kolejowa PO PW 2014-2020, w tym wptywu na redukcje barier
rozwoju makroregionu Polski Wschodniej w konteks$cie mozliwosci pomiaru
wptywu interwencji (efekt brutto i netto);

szczegdtowa analiza dostepnych danych statystycznych, gromadzonych przez inne
podmioty (np. GUS, organizacje branzowe);

stworzenie autorskiej bazy danych wraz ze szczegdtowymi informacjami na temat
zrodet tych danych i dat publikacji/pomiaru niniejszych danych;

dokonanie pomiaréw wejsciowych wedtug opracowanej metodologii (stan na Xl
2018 w przypadku danych zastanych lub danych pierwotnych zgromadzonych w
wyniku pomiaréw w trakcie realizacji badania stan na ll-lll kwartat 2019 r. — w
zaleznosci od terminu podpisania umowy);

stworzenie bazy danych wejsciowych (stan na Xl 2018 lub w przypadku pomiaréw
w trakcie realizacji badania stan na ll-1ll kwartat 2019 r.);

weryfikacja i/lub uzupetnienie listy wskaznikdw wymienionych w pkt 1.3
niezbednych z punktu widzenia celéw przedmiotowej analizy oraz wyliczenie
wartosci bazowych (stan na Xl 2018 lub w przypadku pomiaréw w trakcie
realizacji badania stan na ll-lll kwartat 2019 r.) niniejszych wskaznikdw;

stworzenie bazy wskaznikdw kontekstowych, ktére s3g istotne dla wyjasnienia
wynikéw analiz. Zadaniem wykonawecy jest wyliczenie wartosci bazowych (stan
na Xl 2018 lub w przypadku pomiaréw w trakcie realizacji badania stan na IlI-lll
kwartat 2019 r.) niniejszych wskaznikdw;

10.analiza wynikdw pomiaru wejsciowego czynnikdw wewnetrznych oraz

uwarunkowan zewnetrznych dla ksztattowania sie dostepnosci transportowej na
obszarze Polski Wschodniej, w tym wptywu na redukcje barier rozwoju
makroregionu.

Dodatkowa informacja kontekstowa, ktéra moze by¢é pomocna dla Wykonawcy w
projektowaniu Oferty na badanie:



Powyzsze cele maja pozwoli¢ na pdZniejsze dokonanie ewaluacji ex-post! efektéw wsparcia
w ramach lll osi priorytetowej Ponadregionalna Infrastruktura Kolejowa PO PW 2014-2020,
w zakresie: zidentyfikowanych efektéw, ktére ma osiggnac os lll:

1. oceny zmian ptynnosci ruchu kolejowego na terenie Makroregionu Polski Wschodniej
(wspieranie efektywnosci wykorzystywania zasobdw, usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu kolei);

2. oceny wspierania konkurencyjnosci kolei w Makroregionie wobec transportu
drogowego;

3. oceny wzmacniania spdjnosci wewnetrznej i przetamywania barier zwigzanych z
peryferyjnym potozeniem Polski Wschodniej;

4. oceny dostepnosci komunikacyjnej osrodkéw gospodarczych w Polsce Wschodniej
poprzez powiazanie ich (pomiedzy soba oraz pozostatymi miastami
wojewddzkimi) siecig kolejowa réwniez w kontekscie polityki transportowej
programowanej po 2020 r;

b. analizy przestrzennej rozwoju sieci potgczen kolejowych w miastach pod katem ich
wptywu na poprawe dostepnosci kolejowej makroregionu Polski Wschodniej i
konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego;

6. analizy efektywnosci netto wptywu inwestycji transportowych w ramach [l osi
priorytetowej PO PW 2014-2020 na skrdcenie czasu przejazdu pomiedzy
miastami wojewddzkimi oraz czas zwrotu kosztéw inwestycji;

7. oceny wptywu inwestycji realizowanych w ramach lll osi priorytetowej PO PW na:

e zrownowazony rozwdj regionu/kraju;

e promowanie zréwnowazonego transportu;

e rozwdj spoteczno-gospodarczy (poprzez poprawe w dostepie do gtownych
makroregionalnych i zewnetrznych rynkéw pracy, a takze ustug publicznych
zlokalizowanych w osrodkach wojewddzkich oraz subregionalnych);

e usuwanie niedobordw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
sieciowej;

e propagowanie dziatan stuzacych zmniejszeniu hatasu i poziom emisji
zanieczyszczen;

e poprawe bezpieczenstwa (w podziale na transport pasazerski i towarowy).

1.2 Zakres przedmiotowy

Przedmiotem badania beda wszystkie projekty inwestycyjne z Il osi priorytetowej
realizowane i planowane do realizacji w ramach PO PW 2014-2020:

1. Prace na liniach kolejowych nr 68, 565 na odcinku Lublin — Stalowa Wola Rozwaddéw
wraz z elektryfikacja,
2. Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok - Bielsk Podlaski (Lewki),

! Ewaluacja ex-post bedzie realizowana w 2023 r. i nie obejmuje dziatah w ramach tego zamdwienia. W ramach
niniejszego badania wykonawca obliczy dane wejsciowe/wskazniki, ktére bedg punktem wyjscia do dalszych
analiz wptywu w roku 2023, wedfug wypracowanego w ramach przedmiotowego badania podejicia
badawczego.



Prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewddztwa - Czeremcha — Hajndwka,
Prace na linii kolejowej nr 52 na odcinku Lewki — Hajndwka,
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Sandomierz,
Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn,

7. Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Szczytno — Etk.
Analizie zostang réwniez poddane inne projekty spoza powyzszej listy (jesli decyzja o ich
realizacji w ramach osi Il PO PW zapadnie w trakcie realizacji tego badania). Nalezy je
analizowac¢ zgodnie z przyjetymi zatozeniami PO PW, czyli jako uzupetniajgce wobec
projektéw PO 1iS i komplementarne do RPO. Zatem Wykonawca musi mie¢ wiedze réwniez
o innych inwestycjach kolejowych w Polsce Wschodniej realizowanych z innych zZrédet
finansowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem inwestycji na Wschodniej Magistrali
Kolejowej, ktére beda wptywaty na realizacje efektéw osi lll PO PW.

o AW

Obszar na ktérym zostanie przeprowadzona analiza pilotazowa:

Powyzsze kwestie beda badane na obszarze makroregionu Polski Wschodniej.

I11.3 Zakres podmiotowy

Interwencja dotyczy makroregionu Polski Wschodniej. W zwiazku z tym grupami
docelowymi wsparcia sa uzytkownicy indywidualni i przedsiebiorcy korzystajacy z
infrastruktury kolejowej dofinansowanej ze $rodkéw UE.

Obligatoryjne wskazniki do badania pilotazowego:

Wskaznik produktu:

Catkowita ditugosé przebudowanych Ilub zmodernizowanych linii kolejowych w
makroregionie Polski Wschodniej, w tym: Catkowita dtugos$é przebudowanych lub
zmodernizowanych linii kolejowych z czego TEN-T.

Wskazniki rezultatu:

1. Skrdécenie sredniego czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi [godz.] (na
sieci w skali makroregionu Polski Wschodniej, pomiedzy miastami wojewddzkimi) w
podziale na transport pasazerski i towarowy; w tym:
a) pordwnanie aktualnego s$redniego czasu przejazdu miedzy osrodkami
wojewaodzkimi z potencjalnym czasem przejazdu przy zatozeniu realizacji inwestycji
budowlanych oraz modernizacyjnych na analizowanych szlakach kolejowych w
okresie 2014-2020;
b) poréwnanie planowanego czasu przejazdu po zrealizowaniu inwestycji z
aktualnym czasem przejazdu na dzien 1 grudnia 2017 r. zgodnie z predkoscia
dopuszczalna na poszczegdlnych odcinkach tras kolejowych.
2. Bezpieczenstwo ruchu kolejowego w podziale na:
a) transport pasazerski (liczba rannych/zabitych),
b) transport towarowy (liczba wypadkow).
3. Wskaznik kolejowej dostepnosci transportowej Polski Wschodniej (WKDT).
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4. Praca przewozowa w kolejowym transporcie pasazerskim [min pkm/rok].
5. Praca przewozowa w kolejowym transporcie towarowym [min tkm/rok]).
6. Wskaznik wykorzystania kolei w przewozach pasazerskich.

Zestaw wskaznikdw nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest
przeanalizowanie powyzszych wskaznikéw i ewentualne zaproponowanie rozszerzenia
listy o dodatkowe wskazniki, w tym wskazniki kontekstowe niezbedne z punktu widzenia
celdw przedmiotowego badania oraz wyliczenie wartosci bazowych niniejszych
wskaznikow.

I1l.4 Pytania badawcze:
Badanie powinno udzieli¢ odpowiedzi na co najmniej nastepujace pytania ewaluacyjne:

1. Czy i w jakim stopniu inwestycje kolejowe przyczynia sie do osiagniecia
celéow osi lll PO PW? — stan wejsciowy umozliwiajacy udzielenie odpowiedzi
na pytania w ewaluacji ex-post

2. Jak zmierzy¢ efekt brutto i efekt netto inwestycji zrealizowanych?

Ponizsze pytania badawcze dotycza badania ex-post ktdre planowane jest do realizacji w
roku 2023, ale zadaniem Wpykonawcy badania objetego obecnym zamdwieniem jest
zapoznanie sie z nimi w kontekscie tworzenia listy wskaznikdw oraz wyliczenia ich wartosci
bazowych.

1. Czy i w jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach [ll osi
priorytetowej PO PW 2014-2020 maja wptyw na skrdcenie czasu przejazdu na
poziomie regionu/kraju (miedzy osrodkami wojewddzkimi)?

2. W jakim stopniu inwestycje z lll osi priorytetowej PO PW 2014-2020 wptywaja na
rozbudowe sieci kolejowej i ptynnos¢ ruchu oraz na zmiane przepustowosci w
miejscach o najwiekszym natezeniu ruchu kolejowego (wskaznik kolejowej
dostepnosci transportowej)?

3. Czy i w jaki sposdb projekty PO PW wptywaja na konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego w Makroregionie Polski Wschodniej? (m.in. poprze wptyw na stan
eksploatowanej infrastruktury kolejowej)

4. Czyiw jakim stopniu inwestycje z lll osi priorytetowej PO PW 2014-2020 wptywaja
na poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast makroregionu Polski Wschodniej?

5. Jaki jest wptyw ekonomiczny inwestycji kolejowych na koszty ruchu (w tym efekt
netto)?

6. Jaki jest wptyw nowej infrastruktury kolejowej na aktywnosc¢ gospodarcza w jej
bliskim otoczeniu? Czy nowopowstata infrastruktura kolejowa ,przyciaga” kolejne
inwestycje w Makroregionie Polski Wschodniej? Czy jest jakis wptyw na obszary
strategicznej interwencji wskazane w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.)?

1. Jaki jest obszar oddziatywania infrastruktury kolejowej budowanej w ramach Il osi
priorytetowej PO PW 2014-20207?



2. Czy bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu kolejowego w makroregionie Polski
Wschodnigj dzieki realizowanym projektom w ramach osi Il PO PW 2014-2020
ulegto zmianie? W jakim stopniu?

3. Jaki jest wptyw inwestycji z Il osi priorytetowej PO PW 2014-2020 na
zréwnowazony rozwaj?

4. Jaka jest europejska wartos¢ dodana realizowanych inwestycji?

Od Wykonawcy nie oczekuje sie odpowiedzi na niniejsze pytania. Zadaniem Wykonawcy
jest opracowanie koncepcji badawczej z konkretnie sprecyzowanymi narzedziami i bazy z
danymi wejsciowymi, ktéra bedzie uzupetniona na etapie realizacji ewaluacji ex-post.
Zestaw pytan nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest réwniez
weryfikacja zaproponowanej listy pytan do ewaluacji ex-post i ewentualna jej
modyfikacja tak, aby byta spdjna z zaproponowanym przez wykonawce podejsciem
badawczym.

11l.5 Metodologia

Zrealizowanie powyzszych celéw badawczych wymaga zastosowania takiej metodyki, ktéra
umozliwia zbieranie informacji niezbednych do prowadzenia zaréwno analiz przekrojowych,
jak i analiz zmian w czasie na poziomie ogdlnokrajowym i regionalnym oraz na poziomie
lokalnym.

W celu kompleksowej realizacji badania oczekuje sie, ze Wykonawca postuzy sie szerokim
zakresem narzedzi badawczych, ktérych zrdéznicowanie sprzyja¢ bedzie uzyskaniu
obiektywnych i wiarygodnych rezultatéw. Dobdr metod, za pomocg ktérych
przeprowadzana bedzie analiza musi odpowiadad zakresowi i celom przysztego badania
ewaluacyjnego.

Wykonawca jest zobowigzany do wypracowania podejscia badawczego w oparciu o
metodologie rekomendowana przez Komisje Europejska?. Dla oceny wptywu
programow/projektéw transportowych KE zaleca stosowanie: analizy kosztéw i korzysci ex-
post, CIE (badania kontrfaktyczne) czy ewaluacji oddziatywania opartej na teorii (TBIE),
ktdra jest wskazana przy dogtebnej analizie wyjasniajacej.

W celu wypracowania koncepcji badawczej podstawowa metoda badawcza bedzie desk
research w odniesieniu do dokumentédw programowych (odtworzenie logiki interwencji),
stosowanych podejs¢ i narzedzi badawczych, dostepnych Zrddet i zakresow danych.
Wypracowana koncepcja zostanie zastosowana w praktyce w celu jej przetestowania i
uzyskania danych wejsciowych na potrzeby ewaluacji ex-post.

2 Evalsed Sourcebook: Method and Technigues, Komisja Europejska, 2013.
2EVALSED: The resource for the evaluation of Socio-Economic Development — Evaluation guide, KE



Minimum metodologiczne:

W ramach badania powinny zosta¢ zastosowane co najmniej nastepujace metody
badawcze:

e analiza danych zastanych (desk research): dokumenty programowe, w tym Analiza
Kosztéw i Korzysci (bedaca elementem studium wykonalnosci projektéow). Analiza
danych zastanych ma wykorzystywaé¢ m.in. analize statystyczna, analize
przestrzenna zobrazowana na mapach (w odniesieniu do wspartych inwestycji) oraz
analize sieci kolejowej, ktdrej wyniki beda zobrazowane graficznie;

e analiza logiczna;

e analizy przestrzenne potaczen kolejowych pod katem wptywu projektéw Il osi
priorytetowej na konkurencyjnosci kolei w makroregionie wraz z informacja
kartograficzna o doktadnej lokalizacji wszystkich inwestycji kolejowych i drogowych;

e wywiady IDI z przedstawicielami IP, IZ i ministra wtasciwego ds. transportu;
e |DIl z ekspertami w zakresie inwestycji transportowych;
e |DI z przedstawicielami beneficjenta;

e panel ekspercki (eksperci z dziedziny transportu, spoza zespotu badawczego
wykonawcy oraz przedstawiciele instytucji zaangazowanych w realizacje PO PW).

Powyzszy katalog narzedzi badawczych stanowi jedynie niezbedne minimum (zdaniem
Zamawiajacego).

Wykonawca na etapie przygotowania oferty powinien opisa¢ wszystkie metody i techniki
badan oraz opracowac scenariusze narzedzi, ktérych uszczegdtowienie nastapi na etapie
raportu metodologicznego. Badanie bedzie realizowane zgodnie z metodologia przyjeta
w SOPZ, uszczegdétowiong i uzupetniong przez Wykonawce w ofercie w taki sposéb, aby
otrzymane wyniki w kontekscie realizacji poszczegdlnych celéw badawczych byty
rzetelne i kompletne. W trakcie realizacji badania Wykonawca zobowiazany jest do
konsultowania z Zamawiajagcym wszystkich scenariuszy wywiaddéw i doboru respondentéw.
Nie moga by¢ one wykorzystane w badaniu przed ich zaakceptowaniem przez
Zamawiajacego. Podsumowanie wykorzystanej w badaniu metodologii znajdzie sie
w raporcie koricowym z badania.

I11.6 Kryteria ewaluacyjne:

W ramach planowanego badania ewaluacyjnego ex-post zostana zastosowane nastepujace
kryteria ewaluacyjne:

e Skutecznos¢ - kryterium to pozwoli ocenié, do jakiego stopnia cele Il osi
zdefiniowane na etapie programowania PO PW zostang/zostaty osiggniete.

o Efektywnosé - kryterium to pozwoli ocenié¢ poziom ,ekonomicznosci” projektow z llI
osi PO PW, czyli stosunek poniesionych naktadéw do uzyskanych wynikdow i
rezultatéw. Naktady rozumiane s3 tu jako zasoby finansowe, ludzkie i czasowe.
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e Uzytecznos¢ — kryterium to pozwoli oceni¢ na ile rzeczywiste efekty projektéw sa
zgodne z potrzebami ich odbiorcéw.

e Oddziatywanie/wptyw - kryterium to pozwoli oceni¢ stopien, w jakim korzysci
odniesione przez docelowych beneficjentdw beda miaty szerszy ogdlny wptyw na
rozwdj spoteczno-gospodarczy makroregionu Polski Wschodniej.

Dodatkowo zastosowane zostanie kryterium europejskiej wartosci dodanej. W
dokumentach KE podkresla sie, ze wydatki ponoszone na poziomie UE — a wiec i wydatki w
ramach programéw finansowanych z funduszy UE - powinny przynosi¢ obywatelom
wieksze korzysci niz wydatki ponoszone na poziomie krajowym. Aby osiggnaé¢ wartosé
dodang UE $rodki unijne powinny by¢ wykorzystane do finansowania ddbr publicznych UE,
dziatan, ktérych panstwa cztonkowskie i regiony nie moga sfinansowaé same, lub w
przypadkach, gdy takie finansowanie zapewni lepsze wyniki. Ws$rdd kryteriow oceny
europejskiej wartosci dodanej wskazuje sie m.in. realizacje zobowigzan traktatowych,
dostarczanie korzysci skali, subsydiarnos$¢ i powigzanie z korzysciami z integracji
europejskie;.

I1l.7 Produkty badania:

Wykonawca jest zobowiazany do dostarczenia Zamawiajacemu w wersji elektronicznej
wersji roboczych i w wersji papierowej (nie dotyczy raportéw z przebiegu badania) wersji
ostatecznych nastepujacych materiatow:

1. Raport Metodologiczny - przekazany do 14 dni kalendarzowych od dnia podpisania
umowy, stanowiacy rozszerzenie oferty i zawierajacy projekty wszystkich narzedzi
badawczych wraz z harmonogramem badania - w formie graficznej (np. w formie
wykresu Gantta) z oznaczonymi dziataniami badawczymi (wymienionymi w pkt l.1),
dziataniami zmierzajacymi do ich realizacji, metodami, raportami z badania
wymienionymi w pkt Ill) i cztonkami zespotu badawczego odpowiedzialnymi za ich
realizacje. Harmonogram ma uwzgledniac terminy okreslone w umowie.

2. Raporty z przebiegu realizacji badania — przekazywane co 4 tygodnie od dnia
podpisania umowy zawierajace informacje na temat przebiegu badania (szczegdlnie
w odniesieniu do obowigzujacego harmonogramu badania), wykonanych prac,
pojawiajacych sie problemdéw i innych zagadnien istotnych dla realizacji badania, a
takze wstepnych wnioskéw czy zalecen, ktére Wykonawca chciatby na biezaco
skonsultowac z Zamawiajacym.

4. Raport koncowy z badania - nie dtuzszy niz 100 stron (bez zatacznikdw). Bedzie
przedstawia¢ wyniki zrealizowanych (wszystkich) dziatan badawczych okreslonych w
pkt lll.1 i bedzie miat nastepujaca strukture:

1) spis tresci;

2) streszczenie — nie wiecej niz po 4 strony A4 w jezyku polskim i jezyku angielskim.
Powinno w syntetyczny sposdb odnosi¢ sie przede wszystkim do najwazniejszych
whnioskdw i ewentualnych rekomendacji;

3) wprowadzenie prezentujace cel i zadania badawcze oraz najwazniejsze zatozenia;
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4) syntetyczny opis koncepcji metodologicznej badania — w kontekscie celdow
badawczych wymienionych w pkt lll.1, a nie ogdlnych celéw danej metody;

5) opis wynikdw badania ewaluacyjnego odnoszacy sie do wszystkich celdw
badawczych (okreslonych w pkt Ill.1). Ma by¢ sformutowany w sposdb zwiezty, syntetycznie
i przekrojowo omawiac otrzymane wyniki, co oznacza, ze nie moze sprowadzac sie do
zreferowania  (streszczenia) uzyskanych danych i odpowiedzi pochodzacych =z
poszczegdlnych przeprowadzonych analiz;

6) whnioski — syntetyczne podsumowane najwazniejszych wnioskdéw, np. w formie
punktéw;
7) zataczniki, w tym m.in.:

e tabela rekomendacji wypetniona zgodnie z Wytycznymi w zakresie ewaluacji polityki
spdjnosci 2014-2020 (w przypadku gdy Wykonawca zdiagnozuje problemy
badawcze wymagajace rekomendacji):

Tresé Tresé Adresat Sposéb Termin Klasa Obszar
whniosku | rekomenda | rekomenda | wdrozen | wdrozeni | rekomenda | tematycz

Gji ia a Gji ny
(kwartat,
rok)

(strona
w
raporcie

)

Zawarte w niej wnioski (z podaniem numeru strony w raporcie, na ktdrej jest omawiany) i
rekomendacje maja wynika¢ z przeprowadzonego badania i znajdowad potwierdzenie w
zebranym materiale badawczym. Rekomendacje maja by¢ sformutowane mozliwie
konkretnie i szczegdtowo. W jasny sposdb powinny wskazywad, co nalezy zmienié, aby
osiggnac¢ pozadany efekt. Adresatow nalezy wskazacd precyzyjnie. Sposdb wdrozenia
rekomendacji powinien szczegdtowo okreslaé, jakie dziatania nalezy podjaé, w jakim
horyzoncie czasowym oraz wskazac ew. koszty tej zmiany.

zastosowane narzedzia badawcze, w tym kwestionariusze wywiaddw;

baza z danymi wejsciowymi, ktdra bedzie uzupetniona na etapie ewaluacji ex-post;
spis tabel, wykresdw, aneksdw;

bibliografia.

Wszystkie raporty Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ w jezyku polskim. Raport
metodologiczny, Raporty z przebiegu badan i koncowy z badania musza by¢:

e sformutowane w sposdb zwiezty, syntetycznie i przekrojowo omawiaé otrzymane
wyniki, co szczegdlnie w przypadku raportu koncowego oznacza, ze nie moga
sprowadzalé sie do zreferowania (streszczenia) uzyskanych danych i odpowiedzi
pochodzacych z przeprowadzonych analiz;

e wolne od bteddéw rzeczowych i logicznych;

e sporzadzone poprawnie pod wzgledem stylistycznym i ortograficznych (zgodnie z
regutami jezyka polskiego);
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uporzadkowane pod wzgledem wizualnym tzn. formatowanie tekstu i elementy
graficzne (tabele, rysunki, mapy itp.) majg by¢ zastosowane w sposdb jednolity,
powodujacy, ze raport bedzie czytelny i przejrzysty. Kazda forma wizualizacji
posiada tytut, numeracje oraz zrédto opracowania;

powinny zosta¢ spetnione wymogi standardéw dostepnosci zawartych w
Wytycznych w zakresie realizacji zasady réownosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnosci dla 0sdéb z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci szans kobiet i
mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020 (m.in. zaréwno wersje
elektroniczne jak i papierowe produktéw badania powinny by¢ dostepne zgodnie ze
standardem WCAG 2,0);

przygotowane w formacie elektronicznym *.doc, lub *.docx, i *.pdf;

raport metodologiczny oraz koricowy powinien by¢ wydrukowany na papierze
wyprodukowanym co najmniej w 85% z witdkien recyklingowych, pochodzacych ze
zrownowazonej gospodarki lesnej, certyfikowanego oznakowaniem "FSC Recycled"
lub réwnowaznym. (1 egzemplarz w kolorze, druk dwustronny). Wersje robocze
beda przekazywane Zamawiajacemu jedynie w formie elektronicznej;

zapewnia¢ anonimowos$¢ respondentom biorgcym udziat w badaniu (dot. raportu
korncowego);

zawiera¢ oznaczenia w widocznym miejscu — na oktadce raportu, pierwszym i
ostatnim slajdzie prezentacji, w nagtéwku narzedzi badawczych - zgodne z Ksiega
Identyfikacji Wizualnej znaku marki Funduszy Europejskich i znakéw programéw
polityki spdjnosci na lata 2014-2020 oraz w Podrecznikiem wnioskodawcy i
beneficjenta programoéw polityki spdjnosci 2014-2020 w zakresie informacji i
promocji.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji projekty raportéw w terminach
zgodnych z postanowieniami umowy. Raport koricowy bedzie podlegat konsultaciom z 1Z
PO PW i Grupa Sterujaca Ewaluacja PO PW. Wykonawca zobowiazany jest do wziecia
udziatu w spotkaniach konsultacyjnych dotyczacych tresci raportow w siedzibie
Zamawiajacego lub siedzibie IZ PO PW w terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego w
zaleznosci od potrzeb.

5. Prezentacja multimedialna z najwazniejszymi ustaleniami badania - w formacie
zgodnym z pptx lub odpowiednim, minimum 20 slajdéw — musi zawiera¢ oznaczenia w
widocznym miejscu zgodne z Ksiega ldentyfikacji Wizualnej znaku marki Funduszy
Europejskich i znakdw programoéow polityki spodjnosci na lata 2014-2020 oraz w
Podrecznikiem wnioskodawcy i beneficjenta programéw polityki spdéjnosci 2014-2020
w zakresie informagji i promocji.

6. Spotkania w zaleznosci od potrzeb Zamawiajacego lub Wykonawcy (nie wiecej niz
4 spotkania).

1.8 Dokumenty zrdodtowe:

1.
2.

3.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020
informacje o projektach (dokumentacja projektowa, SL 2014,

badania ewaluacyjne w ww. zakresie przeprowadzone w okresie 2004-2017
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4. Szczegdtowy Opis Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 wraz z zatacznikami
5. dotyczace PO PW 2014-2020 i PO 1i$ 2014-2020 i zakresu niniejszego badania
zapisy:
a. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1303/2013 z
dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajacego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spajnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogdlne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (CPR)

b. ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO KOMISJI (UE) NR 215/2014 z dnia 7 marca
2014 r. ustanawiajacego zasady wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 1303/2013 ustanawiajacego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spajnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogdlne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego w
zakresie metod wsparcia w odniesieniu do zmian klimatu, okreslania celéw posrednich i
koricowych na potrzeby ram wykonania oraz klasyfikacji kategorii interwencji w odniesieniu
do europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych

C. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1300/2013 z
dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Funduszu Spdéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr
1084/2006

d. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1301/2013 z
dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i
przepisow szczegdlnych dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz
w sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006

e. USTAWY z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki
spéjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020

f. obowiazujacej unijnej strategii na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu
sprzyjajacego witaczeniu spotecznemu (tj. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt.
dotyczacych POIiS 2014-2020 zapiséw dokumentdw stanowiagcych jej kontynuacje )

g. Umowy Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

h. Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywa
do 2030r.)

i. aktualnych (projektéw) strategii stanowigcych instrumenty realizacji SOR oraz
dokumentdéw wykonawczych do tych strategii (w szczegdlnosci aktualna wersja Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu),

j- dokumentdw istotnych z punktu widzenia przedmiotu badania,
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k. wytycznych i zalecen Komisji Europejskiej (np. CSR)
5. dodatkowe opracowania lub dokumenty zidentyfikowane przez Wykonawce

Powyzsze 7zrédta nie s3 katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzystaé z
dodatkowych dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiggniecia celu tej
analizy. Wymaga sie wskazania w ofercie katalogu zrédet danych.

IV. Harmonogram:
Realizacja Il i lll kwartat 2019 r.:

¢ Raport metodologiczny do 14 dni od podpisania umowy;

e Raporty z przebiegu realizacji badania co 4 tygodnie poczawszy od podpisania
umowy;

e Raport koncowy — do 110 dni od podpisania umowy (dwukrotna weryfikacja i
mozliwos¢ zgtaszania uwag w ciagu odpowiednio 7 i 5 dni kalendarzowych kazda,
Wykonawca bedzie miat odpowiednio 10 i 5 dni na wprowadzenie poprawek
zgodnie z uwagami;

e Prezentacja —do 145 dni od podpisania umowy.

V. Odbiorcy badania.

Gtownym odbiorca analizy beda instytucje zaangazowane we wrazanie programow
operacyjnych PO PW, PO [iS, CEF, 5 RPO oraz Komitet Monitorujacy PO PW a takze
Komisja Europejska. Odbiorcami badania moga by¢ ponadto zainteresowane instytucje i
organizacje zaangazowane w realizacje projektow kolejowych, w tym organizacje branzowe
i jednostki administracji publicznej. Wyniki analizy zostana takze udostepnione opinii
publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie internetowej CUPT.

VI. Klauzule spoteczne.

Stosownie do dyspozygji art. 29 ust. 3a ustawy, Zamawiajacy zada aby na caty okres
realizacji przedmiotu zamowienia Wykonawca skierowat do wykonywania zamdwienia na
podstawie umowy o prace zadania w zakresie kierowania/ koordynowania badania,
wspotpracy z Zamawiajacym w sprawach dotyczacych realizacji zamodwienia i
koordynowania przygotowywania/weryfikowania narzedzi badawczych, materiatéw oraz
dokumentacji do badania oraz raportéw z badania.
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