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Zatacznik nr 1 do SIWZ

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Ocena programu pomocy publicznej na realizacje projektow w zakresie transportu intermodalnego
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.

Wykonawca na zlecenie CUPT dokona oceny s$rddokresowej (mid term) Programu Pomocowego
realizowanego w ramach Dziatania 3.2. ,Rozwdj transportu morskiego, $rddladowych dréog wodnych i
potaczeri multimodalnych” POIiS 2014-2020 - Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 24
listopada 2017 r. w sprawie pomocy publicznej na realizacje projektéw w zakresie transportu
intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
Celem przeprowadzenia oceny mid term Programu Pomocowego jest analiza potencjalnych
pozytywnych i negatywnych skutkdw Programu oraz jego zaktadanego wptywu na rynek transportu
intermodalnego oraz beneficjentdw w Polscel. W oparciu o ocene Wykonawca powinien wyjasnic¢ czy
i w jakim stopniu pierwotne cele Programu — tzn. poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego
i szersze wykorzystanie tej gatezi transportu w ogdlnych przewozach tadunkoéw, zostang lub w czesci
zostaty osiagniete (tj. ocenié pozytywne skutki) oraz okresli¢ wptyw Programu na rynki i konkurencje
(. zarbwno ewentualne pozytywne, jak i negatywne skutki). Ocena bedzie stuzyta réwniez jako
podstawa do skorygowania przysztych interwencji panstwa w celu zwiekszenia skutecznosci i
wydajnosci pomocy w zakresie niezbednym do zagwarantowania, ze pozytywne skutki sa
wystarczajace, aby uzasadni¢ akceptacje zaktdcenia rynku spowodowanego przez interwencje
publiczna.

Analiza bedzie polegata m.in. na odtworzeniu logiki interwencji lezacej u podstaw Programu Pomocy,
Z opisaniem potrzeb i problemdéw w obszarze transportu intermodalnego, beneficjentéw docelowych i
inwestycji, celédw ogdlnych i szczegdtowych Programu oraz oczekiwanego wptywu Programu
(pozytywnego i negatywnego) na rozwdj transportu intermodalnego, w tym analiza czynnikdw
zewnetrznych.

1.1. Zakres badania
1.2.1  Zakres przedmiotowy badania
Przedmiotem badania jest ocena $rédokresowa (mid term) Programu Pomocowego realizowanego w
ramach Dziatania 3.2. ,Rozwdj transportu morskiego, $rédladowych drég wodnych i potaczen
multimodalnych” POIiS 2014-2020. Pomoc publiczna udzielana na podstawie Programu Pomocowego
jest przeznaczona na realizacje projektdw w zakresie transportu intermodalnego, obejmujgcych:
1) budowe Ilub przebudowe infrastruktury terminali intermodalnych, w tym infrastruktury
dedykowanej, w rozumieniu art. 2 pkt. 33 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia
17 czerwca 2014 r. uznajgcego niektdre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym
w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.06.2014, str. 1, z p6zn. zm.?),
w zakresie infrastruktury drogowej, bocznic lub linii kolejowych, ktére stuza potaczeniu
terminali intermodalnych z siecia drogowa lub siecia kolejowa,

! Na podstawie Wytycznych Komisji Europejskiej dot. wspdlnych metod oceny pomocy panstwa

http://ec.europa.eu/competition/state_aid/overview/transparency_and_evaluation.html
2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 156 z 20.06.2017 str. 1
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2)
3)

4)

5)

zakup lub modernizacje urzadzen niezbednych do obstugi terminali intermodalnych,

zakup lub modernizacje oraz wdrozenie systemdéw telematycznych i satelitarnych zwigzanych
z transportem intermodalnym,

zakup lub modernizacje taboru kolejowego stuzacego wytacznie do wykonywania transportu
intermodalnego — jezeli przedsiebiorca nie jest podmiotem udostepniajacym tabor kolejowy,
zakup nowego taboru kolejowego stuzacego wytacznie do wykonywania transportu
intermodalnego — jezeli przedsiebiorca jest podmiotem udostepniajagcym tabor kolejowy.

Podmiotem udzielajagcym pomocy publicznej jest Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.
Pomoc udzielana jest w formie bezzwrotnego dofinansowania, przeznaczonego na pokrycie wydatkow
kwalifikowanych. Maksymalna intensywnos¢ pomocy wynosi 50% wydatkdw kwalifikowanych.
Przedsiebiorca moze otrzymacd pomoc, jezeli:

1)
2)

zakres realizacji projektu jest zgodny z obszarem wsparcia opisanym powyzej,
wydatki kwalifikowane na realizacje projektu sa ponoszone w okreslonych ponizej obszarach:

a. prace zwiazane z przygotowaniem projektu, w tym:
¢ niezbedna dokumentacja,

e optaty zwigzane z koniecznoécia uzyskania niezbednych decyzji administracyjnych
na etapie przygotowania projektu;

b. zarzadzanie projektem, w tym:
¢ nadzdr nad robotami budowlanymi,

e wydatki zwigzane z wdrazaniem projektu,

¢ wydatki osobowe,

e koszty ogdlne, w szczegdlnosci koszty administracyjne ponoszone w czasie realizagji
projektu,

e zakup i instalacja systemdéw informatycznych wspomagajacych =zarzadzanie
i monitorowanie;

c. zakup nieruchomosci niezabudowanych lub zabudowanych lub nabycie innego niz
wiasnos¢ prawa do nieruchomosci o wartosci nie wiekszej niz 10% facznych
wydatkdéw kwalifikowalnych danego projektu;

d. budowa, przebudowa i montaz, w tym:

e budowa lub przebudowa placéw sktadowych i przetadunkowych, parkingdw
stuzacych wytacznie do postoju pojazdéw wykorzystywanych do wykonywania
transportu intermodalnego, zaplecza technicznego do obstugi taboru, przejsc
podziemnych, ktadek,

e budowa lub przebudowa drég wewnetrznych i wewnetrznego uktadu torowego
wraz z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym,

e odtworzenie nawierzchni drogi poza pasem prowadzenia robdt, uszkodzonej
dziataniami zwigzanymi z realizacja projektu,

e odtworzenie nawierzchni drogi kolejowej lub bocznicy kolejowej poza pasem
prowadzenia robdt, uszkodzonej dziataniami zwigzanymi z realizacja projektu,

e budowa lub przebudowa nabrzezy oraz urzadzen obcych w zakresie niezbednym do
realizacji projektu, w przypadku gdy koniecznoéé¢ taka wynika z projektu
budowlanego,

¢ budowa, przebudowa lub modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej, wodno-
kanalizacyjnej, energetycznej i kanalizacji deszczowej bezposrednio zwigzanej
z realizacja projektu;

e. budowa lub przebudowa infrastruktury stuzacej potaczeniu terminali intermodalnych z
siecig kolejowa lub siecig drogowa, w tym:

e bocznic kolejowych lub linii kolejowych,
e drdg dojazdowych;
f. urzadzenia, w tym:
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3)

4)

5)

6)

/)

e Sdrodki trwate zainstalowane na state w ramach realizacji projektu, takie jak
urzadzenia dZwigowe oraz przetadunkowe,

e ruchome s$rodki trwate niezbedne do poprawnego funkcjonowania infrastruktury
powstatej w wyniku realizacji projektu,

e sprzet bedacy Srodkiem trwatym zakupiony lub wytworzony na czas realizacji
projektu,

e wartosci niematerialne i prawne,

e zakup materiatéw niestanowiagcych $rodkdw trwatych wykorzystywanych przez czas
realizacji projektu,

e zakup intermodalnych jednostek tadunkowych z wyjatkiem kontenerdw;

g. zakup taboru kolejowego, w tym lokomotyw manewrowych i trakcyjnych oraz
wagondw, stuzacych wytacznie wykonywaniu transportu intermodalnego;

h. dziatania informacyjne i komunikacyjne;

i. podatek od towardw i ustug, o ile przedsiebiorcy, ktéremu udzielono pomocy, nie
przystuguje prawo do obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku
naliczonego lub ubiegania sie o zwrot podatku od towardw i ustug;

j. niezbedne optaty zwiazane z realizacjg projektu, w tym optaty administracyjne, jezeli
stanowia one wydatki kwalifikowane w ramach programu;

k. zastosowanie technik finansowania  niepowodujacych  natychmiastowego
przeniesienia prawa wtasnosci.

wielkosé pomocy, o ktdéra ubiega sie przedsiebiorca, nie moze by¢ wieksza niz niezbedna do
uczynienia projektu wystarczajaco rentownym, tak aby przedsiebiorca byt zainteresowany jego
realizacja. W celu ustalenia maksymalnej dopuszczalnej wielkosci pomocy przyjmuje sie, ze
rentownos¢ projektu, okreslona poziomem wskaznika FRR/k wyliczonej dla projektu, nie moze
by¢é wyzsza niz typowa stopa zwrotu z projektéw w zakresie transportu intermodalnego.
Wielko$¢ dotacji uwzgledniana w wyliczeniu poziomu wskaznika FRR/k obejmuje
skumulowana pomoc (tzn. podlega sumowaniu z kazda inng pomoca publiczna lub pomoca de
minimis, udzielona przedsiebiorcy, niezaleznie od jej formy i Zrédta);

zobowiaze sie, ze projekt zachowa trwato$¢ operacji zgodnie z art. 71 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajagcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajacego rozporzadzenie Rady
(WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z pézn. zm.3));

zobowigze sie, ze przedmiot realizacji projektu objety pomoca bedzie wykorzystywany
wytacznie na potrzeby transportu intermodalnego,

zobowiaze sie, ze tabor kolejowy objety pomoca bedzie wykorzystywany wytacznie do
transportu intermodalnego majgcego swdj poczatek lub koniec na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej lub przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

projekty dotyczace robdt budowlanych, zakupédw/modernizacji systemdéw telematycznych i
satelitarnych oraz zakupdw/modernizacji urzadzen niezbednych do obstugi terminali
intermodalnych sa lub beda realizowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Ponadto, przedsiebiorca swiadczacy ustugi terminalowe moze otrzymad pomoc, jezeli zobowiagze sie
do zapewnienia dostepu na przejrzystych, rownych i niedyskryminujacych warunkach do ustug

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 270 z 15.10.2015, str. 1, Dz. Urz. UE
L 3382 13.12.2016, str. 34 oraz Dz. Urz. UE L 129 z 19.05.2017, str. 1.
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terminalowych, ktérych dotyczy projekt, wszystkim podmiotom zainteresowanym korzystaniem z tych
ustug za optata ustalong w taki sposdb, aby efektywnos¢ finansowa projektu wyrazona wskaznikiem
finansowej wewnetrznej stopy zwrotu z kapitatu krajowego (zwanym dalej ,wskaznikiem FFR/k”) nie
przekroczyta typowej stopy zwrotu z projektdw w zakresie transportu intermodalnego.

Przedsiebiorca, ktéry zamierza wybudowac terminal intermodalny, ktérego operatorem bedzie inny
przedsiebiorca, moze otrzymad pomoc, pod warunkiem, ze zobowiaze sie, ze operator bedzie ponosit
optate za korzystanie z tego terminala ustalona w wysokosci rynkowej i na przejrzystych, réwnych
i niedyskryminujacych warunkach.

W przypadku projektow dot. zakupu nowego taboru kolejowego stuzacego wytacznie do wykonywania
transportu intermodalnego, przedsiebiorca bedacy podmiotem udostepniajacym tabor kolejowy, moze
otrzyma¢ pomoc pod warunkiem, ze zobowiaze sie udostepnia¢ na przejrzystych, réwnych i
niedyskryminujacych warunkach tabor kolejowy, ktérego dotyczyta pomoc, przedsiebiorcom
wykonujacym transport intermodalny za optata ustalona w taki sposdb, aby efektywnosé finansowa
projektu wyrazona wskaznikiem finansowej wewnetrznej stopy zwrotu z kapitatu krajowego (zwanym
dalej ,wskaznikiem FFR/k”) nie przekroczyta typowej stopy zwrotu z projektdw w zakresie transportu
intermodalnego.

1.2.2. Zakres terytorialny
Badanie bedzie obejmowad terytorium Polski.

1.2.3. Zakres czasowy

Badanie bedzie obejmowac projekty realizowane w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-
2020, jednak w trakcie badania Wykonawca powinien oszacowad, przy wykorzystaniu wtasnych
prognoz i analiz dostepnych danych, dtugofalowe rezultaty dziatan podejmowanych w ramach
projektéw perspektywy 2014-2020, w tym réwniez ich wptyw na rynki i konkurencje, jak i zaktadany
wptyw Programu na sytuacje beneficjenta.

1.2.4. Zakres podmiotowy

Pomoc publiczna moze by¢ udzielona przedsiebiorcy majacemu siedzibe na terytorium jednego z
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA).
Pomoc w ramach Programu nie moze by¢ udzielana lub wyptacana przedsiebiorcy:

1) na ktérym cigzy obowiazek zwrotu pomocy publicznej, wynikajacy z decyzji Komis;ji
Europejskiej uznajacej pomoc publiczng za niezgodna z rynkiem wewnetrznym Unii
Europejskiej,

2) znajdujacemu sie w trudnej sytuacji zdefiniowanej w pkt. 20 komunikatu Komisji — Wytyczne
dotyczace pomocy paristwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych
znajdujacych sie w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE C 249 z 31.07.2014, str. 1), w okresie
obowiazywania tego komunikatu.

Biorac pod uwage powyzsze, badaniem beda objeci wszyscy beneficjenci Programu Pomocowego oraz
potencjalni wnioskodawcy, ktdrzy spetniajg warunki udziatu w Programie, jak tez inni uczestnicy rynku,
. np. przewoznicy, zarzadcy infrastruktury kolejowej, czy klienci korzystajacy z ustug transportu
intermodalnego.

Program Pomocowy obejmuje dwie grupy docelowe — posrednia i bezposrednia. Posrednia grupa
docelowa wsparcia sg wszystkie przedsiebiorstwa polskiej gospodarki, natomiast bezposrednia grupa
docelowa sa przedsiebiorcy uprawnieni do ztozenia wniosku o udzielenie dofinansowania, ktdérzy
uzyskali pomoc publicznga w ramach Programu Pomocowego.
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1.2. Kryteria
W ramach badania uwzglednione zostang nastepujace kryteria ewaluacji:
1) Trafnos$¢ pomocy — adekwatnosd instrumentdw pomocy, sposobu ich wdrazania w kontekscie
problemdw zidentyfikowanych na etapie diagnozy.
2) Skutecznos$¢ pomocy — stopien, w jakim interwencja publiczna przyczyni sie do zrealizowania
celéw wynikajacych z logiki interwenciji.
3) Uzytecznosé pomocy — ocena cato$ciowych, planowanych i nieprzewidzianych efektéow
udzielenia pomocy w kontekscie sektora transportu i catej gospodarki.

Wykonawca moze zaproponowad dodatkowe kryteria, ktére beda umozliwiaty przeprowadzenie
rzetelnej oceny Programu Pomocowego.

1.3. Pytania i metody badawcze

Program Pomocowy ma charakter sektorowy — odnosi sie bezposrednio do podmiotéw prowadzacych
dziatalno$¢ w zakresie towarowego transportu intermodalnego (zarzadcy i wiasciciele terminali,
operatorzy, spétki taborowe, podmioty udostepniajace tabor), a takze posrednio oddziatuje na innych
uczestnikébw tego rynku (przewoznikéw, zarzadcéw infrastruktury kolejowej, a nawet klientow
korzystajacych z ustug transportu intermodalnego).

Pytania badawcze i wskazZniki zostaty sformutowane w taki sposdb, aby zbada¢ wptyw Programu
Pomocowego, ocenic jego skutki nie tylko dla beneficjentdw, ale réwniez innych podmiotéw. Powyzsze
podejscie znalazto odzwierciedlenie w liscie pytan ewaluacyjnych (tabela 1). Wykonawca moze
zaproponowac dodatkowe pytania badawcze lub uszczegdétawiajace przedmiotowe zagadnienia, o ile
bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiagniecia celu analizy.

Wskazniki rezultatéw

Do oceny Programu Pomocowego zastosowano zestaw wskaznikdw, ktére opracowano na podstawie
m.in. Common methodology for State aid evaluation, a takze z uwzglednieniem specyfiki sektora
transportu intermodalnego. Lista ta stanowi bazowy zestaw danych do oceny, ktdéry moze zostad
odpowiednio dostosowany przez Wykonawce. Wskazniki bazujace na danych z analizy
kontrfaktycznej beda przedstawiad efekt netto udzielenia pomocy, poréwnujac hipotetyczna sytuacje
braku pomocy z rezultatami uzyskanymi w wyniku przeprowadzenia interwencji. Druga grupe
wskaznikdw stanowia wskazniki oparte na danych statystycznych i innych danych ilosciowych
zwiazanych z realizacja projektéw w ramach Programu Pomocowego. W przypadku tych wskaznikéw
poréwnane zostang wartosci bazowe z wartosciami osiggnietymi na etapie realizacji oceny mid term
oraz docelowymi, mozliwymi do osiagniecia w ramach realizacji Programu Pomocowego. Wartoscia
bazowa wskaznikéw bedzie ich wartosé w najblizszym mozliwym momencie przed wejéciem w zycie
Programu Pomocowego, w tym przede wszystkim wartosci zostatniego dnia kalendarzowego
poprzedzajacego wejscie rozporzadzenia w zycie tj. stan na 7.12.2017 r.

Tabela 1. Zestaw wskaznikéw z przypisanymi pytaniami badawczymi

Czestotliwo | Poziom, na | Podmioty
} , . Zrédto $¢ ktérym objete
Pytanie na potrzeby oceny Wskaznik danych gromadzeni | gromadzo zrédtem
a danych ne sa dane danych
Bezposredni wptyw pomocy na beneficjentéw
1. llu przedsiebiorcéw | Liczba Dane Dane Program Beneficjenc
skorzystato z Programu | beneficjentéw administracyjn | gromadzone | pomocowy | i pomocy
Pomocy? Programu e CUPT, dane | na biezaco
pomocowego z bazy
SHRiIMP
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2.Jaka jest warto$¢ pomocy | Wysokosé Dane Dane Program Beneficjenc
publicznej uzyskanej przez | dofinansowania administracyjn | gromadzone | pomocowy | i pomocy
przedsiebiorstwa, ktére | UE e CUPT, dane | na biezaco
uzyskaty wsparcie w ramach beneficjentéw
Programu?
3.W jakim stopniu | Wartos¢ Dane Rocznie Program Beneficjenc
osiagniete/planowane do | zrealizowanych administracyjn pomocowy | i pomocy
osiagniecia przez | wskaznikéw e CUPT
przedsiebiorstwa — | rezultatu
beneficjentéw rezultaty sa
zgodne z zatozeniami
Programu?
4.0 ile wzrosnie/wzrosta w | Wartos¢ wzrostu | Dane Dane Program Beneficjenc
wyniku inwestycji | TEU* statystyczne gromadzone | pomocowy | i pomocy
realizowanych przy udziale GUS i inne | na potrzeby
pomocy publicznej publiczne np. | oceny mid-
maksymalna roczna analizy i| term i
przepustowosdé/zdolnosé raporty UTK, | koncowej
przetadunkowa terminali dane
intermodalnych? pozyskane od
beneficjentéw
pomocy
5.Czy Program |1.Warto$¢ wzrostu | Dane Dane Program Beneficjenc
wptynat/wptynie na | masy statystyczne gromadzone | pomocowy | i pomocy
zwiekszenie przetadunkdw w | przetadunkdw GUS i inne | na potrzeby
terminalach intermodalnych, [2.Warto$¢ wzrostu | publiczne np. | oceny mid-
ktére uzyskaty wsparcie w | pracy analizy i| term i
ramach Programu? przewozowej raporty UTK, | koncowej
3.Warto$¢ wazrostu | dane
TEU pozyskane od
beneficjentow
pomocy
6.Czy w wyniku realizacji | Warto$¢ wzrostu | Dane Ankiety Program Beneficjenc
projektéw przedsiebiorstwa, | pracy statystyczne skierowane pomocowy | i pomocy
ktére skorzystaty z pomocy | przewozowej GUS i inne | do
planuja dalszy rozwdj swojej publiczne np. | beneficjentd
oferty, czy juz osiagnety analizy i|w
maksymalna przepustowosc? raporty UTK,
dane
pozyskane od
beneficjentéw
pomocy
7.Jaka liczba miejsc pracy | Liczba miejsc | Dane Rocznie Program Beneficjenc
zostanie/zostata utworzona w | pracy w | administracyjn pomocowy | i pomocy
przedsiebiorstwach, ktére | przeliczeniu na | e CUPT, dane
uzyskaty wsparcie w ramach | petne etaty pozyskane od
Programu? beneficjentéw
pomocy
8. lle spotek taborowych® | Liczba Dane Dane Program Beneficjenc
uzyskato pomoc publiczna w | beneficjentéw administracyjn | gromadzone | pomocowy | i pomocy
ramach Programu Pomocy Programu e CUPT na biezaco
Pomocowego
bedacych

4 TEU - twenty-foot equivalent unit — miara odpowiadajaca pojemnosci jednego kontenera 20 stopowego
5 Spoétki taborowe rozumiane jako przewoznicy kolejowi i podmioty udostepniajace tabor kolejowy
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spotkami
taborowymi
8Jak  zmieni/zmienita  sie | Sredni wiek taboru | Dane UTK, | Rocznie Caty kraj Przedsiebio
$rednia wieku taboru dane rcy z
kolejowego? pozyskane od sektora
beneficjentéw towaroweg
pomocy i o
przedsiebiorc transportu
6w, ktdrzy nie kolejowego
uzyskali
wsparcia w
ramach
Programu
Skutki posrednie
1.Czy Program | 1.Wartos$¢ Dane Dane Caty kraj Przedsiebio
wptynie/wptynat na | wzrostu masy | statystyczne gromadzone rcy z
zwiekszenie przetadunku w | tadunkéw w | GUS i inne | na potrzeby sektora
terminalach intermodalnych, | terminalach publiczne np. | oceny mid- towaroweg
ktére nie uzyskaty wsparcia w | intermodalnych, analizy i| term i o
ramach Programu? ktére nie uzyskaty | raporty UTK; | koncowej transportu
wsparcia, dane kolejowego
wynikajacy ze | pozyskane od
zwiekszonej pracy | beneficjentow
przewozowej W | pomocy i
transporcie przedsiebiorc
intermodalnym 6w, ktérzy nie
2.Wartos¢ uzyskali
wzrostu pracy | wsparcia w
przewozowej w | ramach
terminalach Programu
intermodalnych,
ktdre nie uzyskaty
wsparcia,
wynikajacy ze
zwiekszonej pracy
przewozowej w
transporcie
intermodalnym
3.Wartos¢
wzrostu TEU w
terminalach
intermodalnych,
ktdre nie uzyskaty
wsparcia,
wynikajacy ze
zwiekszonej pracy
przewozowej w
transporcie
intermodalnym
2.Czy Program | 1.Wartos$¢ Dane Dane Caty kraj Przedsiebio
wptynie/wptynat na | wzrostu udziatu | statystyczne gromadzone rcy z
zwiekszenie udziatu | przewozoéw GUS i inne | na potrzeby sektora
transportu intermodalnego w | intermodalnych w | publiczne np. | oceny mid- towaroweg
rynku kolejowych i drogowych | rynku przewozéw | analizy i| term i o
przewozdéw towarowych? kolejowych raporty UTK koricowej transportu
mierzony masa kolejowego
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tadunkéw

2. Wartosé
wzrostu  udziatu
przewozéw
intermodalnych
rynku przewozéw

kolejowych
mierzony praca
przewozowa
3.lle powstato spoétek | Liczba Dane Dane Caty kraj Wszystkie
taborowych w Polsce na | utworzonych statystyczne gromadzone spotki
skutek dziatania Programu? przedsiebiorcéw GUS i inne | na potrzeby taborowe
publiczne np. | oceny mid-
analizy i| term i
raporty UTK koricowej
4Jaki wptyw na poprawe | Koszty spoteczne Dane Ankiety Program Beneficjenc
srodowiska beda miaty/maja | emisji gazdw administracyjn | skierowane pomocowy | i pomocy
realizowane inwestycje w | innych niz e CUPT, dane | do
obszarze transportu | cieplarniane (tj. statystyczne beneficjentd
intermodalnego w | lokalnych skutkéw | GUS i inne | w
perspektywie 2014-20207? zanieczyszczenia publiczne np.
$rodowiska) analizy i
raporty UTK,
dane
pozyskane od
beneficjentow
pomocy
Proporcjonalnos¢ i adekwatno$é pomocy
1.Czy uzyskane efekty mozna | 1.Warto$¢ zwrotu | Dane Dane Program Beneficjenc
by byto osiagnac z | czesci dotacji w | administracyjn | gromadzone | pomocowy | i pomocy
wykorzystaniem mniejszej | chwili  uzyskania | e CUPT, dane | na potrzeby
wartosci pomocy publicznej? | zbyt duzej | pozyskane od | oceny
Czy dla wszystkich typdw | rentownosci beneficjentéw | koncowej
projektéw ta intensywnos$¢ | projektéw  (limit | pomocy programu
pomocy jest/byta adekwatna? | FRR/k)
2.Liczba
przypadkow
osiggniecia limitu
FRR/k przy
jednoczesnym
ograniczeniu przez
beneficjenta
przychoddw z
projektu
2.W jakim stopniu | Wartos¢ Dane Rocznie Program Beneficjenc
poszczegdlne dziatania | wskaznikéw administracyjn pomocowy | i pomocy
Programu pomocowego | rezultatu POIiS | e CUPT
przyczyniaja/przyczynity  sie | dotyczacego
do zwiekszenia maksymalnej | wzrostu  rocznej
rocznej przepustowosci
przepustowosci/mozliwosci terminali
przetadunkowych terminali | intermodalnych w
intermodalnych objetych podziale na
dziatania
Programu
3.Czy inne instrumenty | Wartoé¢ wzrostu | Dane Dane Caty kraj Przedsiebio

Strona 8 z 15




pomocy lub rodzaje | udziatu w rynku | statystyczne gromadzone rcy
interwencji bytyby bardziej | przedsiebiorcéow GUS i inne | na potrzeby
odpowiednie do osiagniecia | prowadzacych publiczne np. | oceny mid-
danego celu? dziatalno$é w jego | analizy i| term i
segmencie, w | raporty UTK, | koncowej
ktérym udzielana | dane
byta pomoc | pozyskane od
publiczna z innego | beneficjentéw
zrédta niz Program | pomocy

(np.  poréwnanie
wzrostu
OZE w
wytwarzania
energii
elektrycznej,
wzrostu  udziatu
sprzedazy
ekologicznych
srodkéw
transportu)

udziatu
rynku

1.4.

Wymagana metodyka badania
1.4.1. Proces badawczy

Proces badawczy powinien opierac sie co najmniej na nastepujacych podejsciach badawczych:

1)

2)

podejscie kontrfaktyczne, w ramach ktérego zastosowane metody i techniki pozwolg zmierzy¢
efekty spoteczno-ekonomiczne,

podejscie oparte na teorii (odtworzenie logiki interwencji), pozwalajace zrozumie¢ dlaczego
dana interwencja przyniosta takie, a nie inne efekty.

W ramach dokonywania oceny Wykonawca powinien wykorzysta¢ co najmniej ponizsze metody

badawcze:

1) analiza danych zastanych: przeglad dokumentacji programowej oraz monitoringu, przeglad
danych statystycznych,

2) metody logiczne,

3) metody ilosciowe: do wyboru metody CATI/CAWI/CAPI/PAPI z beneficjentami oraz innymi
interesariuszami Programu (w tym m.in. przewoznicy, zarzadcy infrastruktury kolejowej), a
takze z podmiotami, ktdre nie uzyskaty wsparcia w ramach Programu,

4) metody jakosciowe: wywiady indywidualne (IDI) lub grupowe (FGI) z przedstawicielami CUPT
oraz ekspertami oceniajacymi wnioski o dofinansowanie, wywiady z beneficjentami oraz
podmiotami, ktére nie otrzymaty wsparcia,

5) panel ekspertéw poswiecony interpretacji wynikéw badania,

6) studia przypadkéw, ktére pozwola na lepsze zrozumienie pochodzenia zaobserwowanych
efektdw,

7) metody kontrfaktyczne na poziomie beneficjentéw, ktére beda sie przejawiaé zastosowaniem

przez Wykonawce najbardziej odpowiednich technik redukcji obcigzenia selekcyjnego tzw.
doktadne dopasowanie grupy kontrolnej, wg podejscia Coarsened Exact Matching (CEM),
dostosowanie w oparciu o prawdopodobiennstwo otrzymania wsparcia, z wykorzystaniem
techniki Propensity Score Matching (PSM), a w obszarze analiz efektéw estymator réznicy w
réznicach (Difference In Differences (DID), jak réwniez zwykia regresje liniowa.

W trakcie oceny Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dokonanie witasciwej triangulacji metod,
technik i zrédet danych (dwdch lub wiecej) w celu skonfrontowania otrzymanych informacgji i ich

Strona 9z 15




podsumowania, co pozwoli na zmniejszenie btedéw pomiaru i podniesienie jakosci badania. Wyniki
stang sie wowczas mniej podatne na btedy, a tym samym beda bardziej wiarygodne.

W ramach oceny Programu Pomocy przewiduje sie wykorzystanie podejscia kontrfaktycznego na
poziomie beneficjentéw. Wykonawca powinien zastosowacd podejscie polegajace na dopasowaniu do
beneficjentéw tzw. grupy kontrolnej, sktadajacej sie z podmiotdw, ktére nie otrzymaty wsparcia
publicznego. Dobdr préby kontrolnej bedzie sie odbywat przede wszystkim w oparciu o liste wybranych
charakterystyk. Ze wzgledu na sektorowy charakter interwencji oraz bardzo ograniczona liczbe
zarzadzajacych terminalami intermodalnymi w Polsce (w 2015 r. wykorzystywano 31 terminali®)
nastapi samoistna minimalizacja tzw. obcigzenia selekcyjnego w szacowaniu efektéw wsparcia.
Niezaleznie od tego w celu minimalizacji obcigzenia selekcyjnego, powinna byé wykorzystana lista
zmiennych kontrolnych (w tym zwigzane z wielkoscia firmy, terminali, dynamika rozwoju
przedsiebiorstw, itp.). Jednoczesnie rézne podejscia w sposobie doboru préby kontrolnej powinny by¢
kazdorazowo weryfikowane.

1.4.2. Gromadzenie danych
W latach 2014-2020 monitorowanie postepu wdrazania funduszy Unii Europejskiej odbywa sie z
wykorzystaniem centralnego systemu teleinformatycznego SL 2014,w ktérym sa gromadzone
kompleksowe dane monitoringowe dotyczace wszystkich realizowanych projektéw. Dane
sprawozdawcze dotyczace realizowanych projektéw w zakresie transportu intermodalnego przekaze
Wykonawcy Zamawiajacy.

Istotnym uzupetnieniem danych z systemu monitorowania POIiS 2014-2020, szczegdlnie uzytecznym
w przypadku ewaluacji kontrfaktycznych sa dane statystyki publicznej, gromadzone przez Gtéwny
Urzad Statystycznym (dalej GUS), w tym takze dostepne w internetowej bazie danych STRATEG,
zawierajacej szeroki wachlarz danych umozliwiajacych programowanie i monitorowanie polityki
rozwoju. W ramach badania Wykonawca powinien wykorzysta¢ m.in. dane gromadzone przez GUS w
oparciu o formularze TTl — Sprawozdanie o terminalach transportu intermodalnego oraz TDI -
Sprawozdanie o transporcie drogowym intermodalnym.

W procesie oceny Wykonawca powinien wykorzysta¢ réwniez inne dostepne dane w zakresie
transportu intermodalnego, w tym m.in.:

1) dane innych instytucji publicznych, bedacych dysponentami danych o podmiotach
gospodarczych i jednostkach naukowych, w tym przede wszystkim dane Urzedu Transportu
Kolejowego,

2) dane pierwotne (ilosciowe i jakosciowe) pozyskiwane w trakcie procesu badawczego od
beneficjentéw pomocy w ramach Programu Pomocy oraz innych podmiotéw dziatajagcych w
sektorze transportu intermodalnego.

Dane statystyczne beda gromadzone co do zasady w odstepach rocznych (dane GUS pochodza ze
sprawozdan przedsiebiorcéw obejmujacych okres roku kalendarzowego). Dodatkowe dane niezbedne
dla celéw oceny beda gromadzone przez Wykonawce w wyniku badan ankietowych, a takze przez
CUPT, na etapie wnioskowania o przyznanie pomocy korzystajac z informacji zawartych we wniosku
o dofinansowanie, a na etapie realizacji projektow i w okresie trwatosci z wykorzystaniem raportow
okresowych, koncowych, wdrozeniowych oraz ex-post dla beneficjentdéw z zawartymi umowami o
dofinansowanie.

1.4.3. Odbiorcy badania
Wyniki przedmiotowego badania beda wykorzystane przez instytucje zaangazowane

6 Patrz. Opracowanie Urzedu Transportu Kolejowego pn. Analiza kolejowych przewozdéw intermodalnych w
Polsce, 2016 .
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w zarzadzanie i wdrazanie POIiS w obszarze transportu intermodalnego. Gtéwnymi odbiorcami
wynikéw beda:

1) Instytucja Zarzadzajaca POIiS,

2) Instytucja Posredniczaca POIiS,

3) Komitet Monitorujacy POIiS,

4) Krajowa Jednostka Ewaluacyjna (MIiR),

5) potencjalni beneficjenci dziatania 3.2. POIiS.
Wyniki badania zostanga takze udostepnione opinii publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie
internetowej CUPT oraz w Bazie Badan Ewaluacyjnych KJE.

1.4.4. Harmonogram
Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawca do momentu
przyjecia przez Zamawiajgcego ostatecznej wersji raportu koricowego. W ramach tych dziatan
Wykonaweca jest zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego, raportéw czastkowych
oraz raportu korncowego mid term, zgodnie z ponizszym harmonogramem.

Tabela 2. Harmonogram przekazywania produktéw badania do Zamawiajacego

ROK 2018 2019 2020 2021
Raport Po podpisaniu umowy z
metodologiczny | Wykonawca zgodnie z

terminami okreslonymi

W umowie
Czastkowe 31.05.2019 31.05.2020
raporty roczne
Raport kornicowy 15.10.2021
Prezentacja 5 dni od akceptacji przez
multimedialna, Zamawiajacego raportu
broszura konicowego
Spotkanie Po akceptacji przez
prezentujace Zamawiajacego broszury i
wyniki raportu prezentacji multimedialnej, ale

nie pdzniej niz 30.11.2021

Pierwszy raport czastkowy, przygotowany w roku 2019 bedzie obejmowat dane, zgodnie ze stanem
na31.12.2018 r., drugi raport czastkowy bedzie zawierat informacje zgodnie ze stanem na 31.12.2019
r. Raport koricowy bedzie zawierat dane wg stanu na koniec roku 2020.

1.5.6. Wymagania dotyczace przedstawienia wynikow
Badanie bedzie realizowane w latach 2019 - 2021, a jego realizacja bedzie polegata na gromadzeniu
danych w zakresie transportu intermodalnego przez Wykonawce, oraz przygotowaniu raportow.
Produktami badania beda:

1) raport metodologiczny,

2) 2 raporty czastkowe,

3) raport koncowy,

4) prezentacja multimedialna,

5) broszura.

Raport metodologiczny

Wykonawca na etapie realizacji badania jest zobowigzany do przygotowania raportu
metodologicznego, ktory bedzie prezentowat szczegdtowy opis sposobu realizacji przedmiotu
zamowienia przez Wykonawce. Raport metodologiczny musi opisywaé sposdb postepowania
Wykonawcy w ramach wszystkich modutéw badania.

Raport metodologiczny musi zawierac nastepujace elementy:
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1) rozszerzenie opisu celéw szczegdtowych badania wraz z ostatecznym katalogiem pytan
badawczych;

2) koncepcje badania obejmujaca poszczegdlne moduty badania;

3) kompletny opis realizacji metod i technik badawczych (zawierajacy odniesienie do
konkretnych pytan badawczych) dla wszystkich modutéw badania;

4) projekty wszystkich narzedzi badawczych;

5) sposdb organizacji pracy badawczej wraz ze szczegédtowym harmonogramem oraz opisem
podziatu pracy pomiedzy cztonkdw zespotu badawczego, oddzielnie dla kazdego modutu;

6) zestawienie zrédet, baz danych, raportéw uzywanych w analizach;

7) opis sposobu zapewnienia standardéw rzetelnosci oraz kontroli jakosci dziatan
prowadzonych w ramach badania — w odniesieniu do procesu zbierania danych oraz ich
analizy i interpretagji.

Raport metodologicznych, w tym kazda jego wersja robocza/projekt musi byé zgodny z zapisami SOPZ
oraz oferta Wykonawcy. Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji projekt raportu
metodologicznego w terminie do 15 dni kalendarzowych od daty zawarcia umowy.

Raporty czastkowe
Wykonawca w okresie od momentu podpisania umowy do korica jej realizacji bedzie zobowigzany do
gromadzenia i analizowania wszelkich dostepnych danych dotyczacych realizacji projektow
w obszarze transportu intermodalnego, w tym m.in. analizy stopnia realizacji projektdw realizowanych
w ramach dziatania 3.2. POIiS 2014-2020 oraz analizy ryzyk i trudnodci w ich realizacji. Na podstawie
analiz Wykonaweca jest zobowiazany opracowa¢ dwa raporty czastkowe, zawierajace analize danych
zgromadzonych przez Wykonawce oraz wnioski wynikajace z tych analiz, a takze analize rynku
transportu intermodalnego. Pierwszy raport bedzie przygotowany wg stanu na dziert 31.12.2018 r.
natomiast drugi raport bedzie przygotowany wg stanu na 31.12.2019 .
Raporty beda obejmowac:
1) analize sektora transportu intermodalnego, z uwzglednieniem perspektyw rozwoju tego rynku,
2) analize podpisanych umoéw o dofinansowanie w ramach Programu Pomocowego, w tym
wstepna analize wykonania zaplanowanych w POIiS 2014-2020 wskaznikédw w obszarze
transportu intermodalnego.

Raport czastkowy powinien zawieraé nastepujace elementy:

1) spis tresdi,

2) streszczenie raportu zawierajace wszystkie najwazniejsze wyniki badania,

3) opis wynikéw badania, ich analize i interpretacje (opis zebranego materiatu, kontekstu
badanych problemdw, informacja na temat zebranych danych, ich interpretacji i wynikdéw
z wykorzystaniem form graficznych),

4) wnioski i rekomendacje (podsumowanie badania w konteks$cie specyfiki badanych problemdw,
wskazanie stabych i mocnych stron, rekomendacje w formie zalecen i sugestii, ktdre beda
uzyteczne, sformutowane jasno, klarownie).

Raporty czastkowe beda obejmowad analize danych pochodzacych z wnioskéw i uméw
o dofinansowanie, sprawozdan beneficientéw projektéw, realizowanych w ramach Programu
Pomocowego, w szczegdlnosci odnosi¢ sie beda do analizy wskaznikéw i problemdw w realizacji
projektdw, a takze prezentowac sytuacje na rynku transportu intermodalnego.

Wykonawca do 31.05.2019 r. przedstawi Zamawiajacemu pierwszy raport czastkowy, a do
31.05.2020r. kolejny raport czastkowy. Raporty czastkowe beda podlegaty zatwierdzeniu przez
Zamawiajacego. Ww. raporty powinny zawierac analize obszardéw, okreslonych powyzej i nie powinny
by¢ dtuzsze niz 80 str. Po uzgodnieniu tresci raportu raportow czastkowych Wykonawca przekaze
Zamawiajacemu ostateczne wersje raportdw czastkowych w wersji elektronicznej (w formacie doc i
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pdf) oraz w wersji papierowej (1 egzemplarz) na papierze wyprodukowanym co najmniej w 85% z
widkien recyklingowych pochodzacym ze zréwnowazonej gospodarki lesnej, certyfikowanym
oznakowaniem ,FSC Recycled” lub rGwnowaznym.

Raport koficowy z badania

Wykonawca, na podstawie dostepnych danych oraz prowadzonych przez siebie analiz, przygotuje
ocene mid-term, ktdra ma pokazacd efekty (zaktadane i osiggniete) realizowanych projektéw w ramach
Programu Pomocy, wtym stopien osiagniecia wskaznikdw output (produktéw/rezultatow
bezposrednich) i rezultatéw, okreélonych dla dziatania 3.2. w POIiS 2014-2020 oraz SzOOP dla POIiS
2014-2020. W ramach badania nalezy oceni¢ efektywnos¢ przyznanej pomocy oraz jej skutecznos$é w
kontekécie celéw POIiS 2014-2020.

W tym celu Zamawiajacy przekaze Wykonawcy dostepne dane sprawozdawcze dotyczace projektdw,
ktére uzyskaty pomoc. Dodatkowo Wykonawca w celu opracowania raportu mid-term zastosuje
nastepujace minimum metodologiczne:

1. analiza danych zastanych: przeglad dokumentacji programowej oraz monitoringu, przeglad
danych statystycznych,

2. metody logiczne,

3. metody ilosciowe: do wyboru metody CATI/CAWI/CAPI/PAPI z beneficjentami oraz innymi
interesariuszami Programu (w tym m.in. przewoznicy, zarzadcy infrastruktury kolejowej, klienci
korzystajacy z ustug transportu intermodalnego), a takze z podmiotami, ktdre nie uzyskaty
wsparcia w ramach Programu,

4. metody jakosciowe: wywiady indywidualne (IDI) lub grupowe (FGI) z przedstawicielami CUPT
oraz ekspertami oceniajacymi wnioski o dofinansowanie, wywiady z beneficjentami oraz
podmiotami, ktére nie otrzymaty wsparcia,

5. panel ekspertéow poswiecony interpretacji wynikéw badania,

6. studia przypadkdw, ktére pozwolg na lepsze zrozumienie pochodzenia zaobserwowanych
efektow.

Wykonawca moze zaproponowad réwniez inne narzedzia, ktére umozliwia uzyskanie najlepszego
efektu badawczego.
Badanie obejmie m.in.:
1) analize aktualnego stanu realizacji celéw szczegdétowych okreélonych dla dziatania 3.2. POIiS
2014-2020,
2) analize mozliwosci osiggniecia wskaznikéw docelowych dla dziatania w 2023 r,,
3) analize wptywu wdrazanych projektéw na rozwdj transportu intermodalnego w Polsce, w tym
analize czynnikéw zewnetrznych i wewnetrznych,
4) analize wptywu podejmowanych dziatari w ramach Programu Pomocowego na beneficjentéw,
5) analize osiagnietych i przewidywanych skutkéw posrednich Programu Pomocowego.

W wyniku tych prac Wykonawca opracuje raport koricowy, ktdry bedzie zawierat:
1) streszczenie raportu (w jezyku polskim i angielskim) zawierajace wszystkie najwazniejsze
wyniki badania, wypunktowane wnioski i rekomendacje,

2) wprowadzenie (opis przedmiotu badania, gtdwnych zatozen i celéw badania, opis okolicznosci
towarzyszacych badaniu, kryteridw i pytan badawczych),

3) opis przyjetej metodologii (szczegdtowy opis przyjetej koncepcji oraz metod badania),

4) opis wynikdw badania, ich analize i interpretacje (opis zebranego materiatu, kontekstu
badanych problemdw, prezentacja pytan badawczych, informacja na temat zebranych danych,
ich interpretacji i wynikdw z wykorzystaniem form graficznych, rozdziaty analityczne
zawierajgce podsumowanie i wnioski czastkowe),
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1) wnioskii rekomendacje (podsumowanie badania w kontekscie specyfiki badanych problemdw,
wskazanie stabych i mocnych stron, rekomendacje w formie zalecen i sugestii, ktére beda
uzyteczne, sformutowane jasno, klarownie, zgodnie z systematyka pytan badawczych)

Wykonawca do 15.10.2021 r. opracuje raport koncowy z badania, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi powyzej. Raport konicowy zostanie przygotowany przez Wykonawce w dwdéch wersjach
jezykowych polskiej i angielskie;j.

Wykonawca przekaze Zamawiajacemu raport korncowy (max. 150 str.) w wersji elektronicznej (w
formacie doc i pdf). Raport koncowy Wykonawca zobowigzany jest uzgodni¢ z Zamawiajagcym w
terminach okreslonych w umowie. Po uzgodnieniu tresci raportu koncowego Wykonawca przekaze
Zamawiajacemu ostateczna wersje raportu koricowego w wers;ji elektronicznej (formacie doc i pdf) oraz
w wersji papierowej (1 egzemplarz) na papierze wyprodukowanym co najmniej w 85% z widkien
recyklingowych pochodzacym ze zréwnowazonej gospodarki lesnej, certyfikowanym oznakowaniem
.FSC Recycled” lub rGwnowaznym.

Do raportu koricowego prawo zgtaszania zastrzezen przystuguje réwniez Instytucji Zarzadzajacej
Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Zamawiajacy po otrzymaniu od
Wykonawcy pierwszej wersji raportu koricowego przesle go do 1Z POIiS, a Wykonawca ma obowiazek
uwzglednié¢ uwagi 1Z POIi$ w terminach zgodnych z umowa. Uzgodnienia z 1Z POIiS beda odbywaty
sie w tych samych terminach jak uzgodnienia pomiedzy Wykonawca i Zamawiajacym.

Prezentacja multimedialna

Wykonawca opracuje, uzgodni i przekaze Zamawiajagcemu w wersji elektronicznej prezentacje
multimedialng w wersji polskiej i angielskiej. Prezentacja powinna zostaé opracowana na podstawie
raportu koricowego. Format prezentacji musi byé zgodny z pps lub ppsx lub innym odpowiednim.
Prezentacja powinna sie sktadac z co najmniej 10 slajdéw oraz zawierac skrécone informacje nt. celéw
badania, wynikdw badania, najwazniejsze wnioski i rekomendacje z raportu koricowego. Prezentacja
powinna zawierad rézne formy graficzne interpretacji wynikdw badania.

Broszura

Wykonawca opracuje, uzgodni i przekaze Zamawiajacemu w wersji elektronicznej broszure
informacyjna, w wersji polskiej i angielskiej. Broszura powinna zosta¢ opracowana na podstawie
wynikdw raportu koricowego i sktadac sie z co najmniej 6 stron i zostaé przygotowana w formacie Ab
(w formacie .doc oraz .pdf). Broszura powinna by¢ przygotowana w wersji edytowalnej dla
Zamawiajacego. W broszurze powinny zostaé zawarte najwazniejsze informacje dot. celéw badania,
wynikéw badania, wnioski i rekomendacje z raportu koricowego. Broszura powinna zawierad rézne
formy graficzne interpretacji wynikéw badania.

Spotkanie prezentujace wyniki badania

Dodatkowo Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia prezentacji raportu koncowego, dla
przedstawicieli 1Z POIiS oraz CUPT w lokalizacji w Warszawie, wskazanej przez Zamawiajacego
w terminie okreslonym przez Zamawiajacego. Raport koricowy powinien zosta¢ przygotowany
w dwaoch wersjach jezykowych — polskiej i angielskiej.

Ponadto Wykonawca zobowigzany jest do wypetnienia tabeli rekomendacji zgodnie z obowigzujacymi
wymogami. Rekomendacje musza zostaé przedstawione w formie pozwalajacej na bezposrednie
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operacyjne wykorzystanie, umozliwiajacej spetnienie wymogdéw okreslonych w ust. 2 art. 37
rozporzadzenia 1303/2013. Wykonawca musi dokona¢ priorytetyzacji rekomendacji.

Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji wizualnej PO
liS. Ciag logotypdéw (godto UE oraz logo Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko) bedzie
umieszczony w widocznym miejscu — na oktadce raportu, pierwszym i ostatnim slajdzie prezentacji,
pierwszej stronie broszury oraz w nagtdwku narzedzi badawczych. Oprdcz logotypdw wszystkie
materiaty beda zawierac tekst: Badanie ewaluacyjne wspdtfinansowane przez Unie Europejska w
ramach Funduszu Spdjnosci.

1.5.7. Dokumenty zrédtowe
Ponizsza lista dokumentdw nie jest ostateczna, Wykonawca na etapie raportu metodologicznego
uzupetni liste o inne wazne dokumenty, analizy, ktére beda wykorzystywane podczas badania.
1) Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020,
2) Szczegdtowy opis osi priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014 -2020 (SzOOP,w tym zatacznik nr 6 do SzOOP — System oceny i wyboru projektéw
w ramach POIiS),
3) Ogtoszenia o naborze,
4) Wzdér wniosku o dofinansowanie wraz z zatacznikami,
5) Regulaminy konkurséw przeprowadzonych w ramach dziatania 3.2. POIiS,
6) Ztozone wnioski o dofinansowanie i dokumentacja powstata w wyniku ich oceny,
7) Informacje sprawozdawcze beneficjentéw,
8) Regulacje krajowe i unijne:

a. Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programéw w zakresie polityki
spdjnosci  finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020 (ustawa
wdrozeniowa),

b. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 roku ustanawiajace wspdlne przepisy dotyczace EFRR, EFS, FS,
EFRROW oraz EFMiIR.

c. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 24 listopada 2017 r. w sprawie
pomocy publicznej na realizacje projektéw w zakresie transportu intermodalnego w
ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

KLAUZULE SPOtLECZNE

Zamawiajacy stosuje klauzule spoteczne na podstawie art. 29 ust. 3a ustawy Pzp.

Wykonawca zobowigzuje sie do zapewnienia, ze czynnosci z zakresu obstugi i wspdtpracy
z Zamawiajacym w ramach realizacji Przedmiotu zamdwienia, w tym w szczegdlnosci w zakresie
czynnosci polegajacych na kierowaniu/koordynowaniu badania oraz koordynowaniu przygotowywania
i weryfikowaniu narzedzi badawczych, materiatéw, dokumentacji do badania oraz raportéw z badania
beda wykonywane przez caty okres trwania niniejszej Umowy przez osoby zatrudnione na podstawie
umowy o prace, zgodnie z wymogiem opisanym w art. 29 ust. 3a ustawy Pzp. Wykonawca
zobowigzuje sie Scisle przestrzega¢ w stosunku do tych pracownikdw przepiséw prawa pracy i
ubezpieczen spotecznych, szczegdlnie norm dotyczacych czasu pracy i obowigzku odprowadzania

sktadek na ubezpieczenie spoteczne.
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