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Zatacznik nr 1 do SIWZ
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Wykonawca na zlecenie CUPT przeprowadzi analize pilotazowa (zwana dalej ,Analiza”)
dotyczaca wypracowania podejscia badawczego i narzedzi do oceny wptywu wsparcia w ramach
VI Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 (dalej ,,PO
liS”). Ma ona na celu:

- weryfikacje przyjetych przez Zamawiajacego zatozen i proponowanych narzedzi badawczych i
wskazanie ich mocnych i stabych stron,

- sprawdzenie, czy przyjety kierunek (metody i narzedzia badawcze) pozwoli zbadaé wptyw
projektow zrealizowanych w ramach VI Osi Priorytetowej (dalej: ,,VI OP”),

- wskazanie mozliwych alternatyw,

- obliczenie wartosci wskaznikéw bazowych (stanu przed realizacja projektow).

Zakres przedmiotowy i czasowy

Przedmiotem Analizy pilotazowej beda wszystkie projekty z dziatania 6.1 PO 1iS 2014-2020
realizowane i planowane do realizacji w latach 2014-2018.

Zakres podmiotowy

Podmiotem Analizy beda:

e zachowania komunikacyjne ludnosci, (ti. podréze poszczegdlnych oséb mieszkajacych w
obszarze (takze mieszkajacych okresowo np. studentéw) realizowane od poniedziatku do
piatku i w weekendy (w okresie ostatnich 3 miesiecy)?,

e podmioty systemu transportowego miasta i obszaréw funkcjonalnych.

Obszar na ktérym zostanie przeprowadzona analiza pilotazowa

Powyzsze kwestie beda badane na obszarze miasta w granicach administracyjnych z jego obszarem
funkcjonalnym. Pilotaz bedzie przeprowadzony w 2 miastach zaproponowanych przez Wykonawce
przy czym:
e W zaproponowanych miastach muszg by¢ realizowane badz planowane do realizacji projekty
z dofinansowaniem w ramach VI OP PO IiS.

e Ponadto w prébie ma znalez¢ sie 1 miasto $rednie (100 -200 tys. mieszkancow) i 1 miasto
duze (powyzej 200 tys. mieszkancow).

Lista wskaznikéw do pilotazu
1. Podziat zadan przewozowych (modal split), w tym zmiana udziatu transportu
zbiorowego w podrdzach miejskich (badanie ankietowe w 2018 r. w 2 miastach.)?

W tym wskaznik wzrostu liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym (modal shift)
Proponowana metodyka: analizy wtasne oparte zaréwno na obserwacji jak i rejestracji oraz
badanie ankietowe w 2018 r. w 2 miastach na prébie reprezentatywnej?

! Zakres badania zgodny z wytycznymi GUS na podstawie Praca badawcza pt. ,Badanie pilotazowe zachowan

komunikacyjnych ludnosci w Polsce” etap Il - raport koncowy

https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy badanie pilotazowe zachowan
komunikacyjnych.pdf

2 W celu weryfikacji w planach badanie panelowe w roku 2022
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2. skrdécenie czasu podrdzy (na sieci w skali miasta); w tym:
a) zmiana predkosci pojazdéw na odcinkach objetych ITS (studium przypadku -
minimum 1 w skali kazdego miasta);
b) zmiana miedzyprzystankowych czaséw jazdy pojazddw transportu zbiorowego

(studium przypadku — minimalnie 5 w skali kazdego miasta)

Zestaw wskaznikdw nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest weryfikacja
zaproponowanej przez Zamawiajacego listy wskaznikdw i ewentualne rozszerzenie listy o
dodatkowe wskazniki niezbedne z punktu widzenia celéw przedmiotowej analizy oraz wyliczenie
wartosci bazowych* niniejszych wskaznikéw.

Wskazniki kontekstowe:
1. Wozrost atrakcyjnosci transportu zbiorowego (ITS - wprowadzenie priorytetu dla pojazdéw

transportu zbiorowego; integracja transportu zbiorowego; systemy informacji pasazerskiej;
zwtaszcza taryfowa; wezty przesiadkowe; dopasowanie oferty przewozowej, komfort i

bezpieczenstwo podrdzy, czas)®.

2. Zmniejszajaca sie dostepnosc¢ dla uzytkownikdw samochoddw do okreslonych obszaréw
miast poprzez wprowadzanie stref ptatnego parkowania, zakazéw wijazdu, ograniczaniu
miejsc do parkowania, przebudowa ulic w celu zmniejszania liczby paséw ruchu na korzysé

ciggdw pieszych i $ciezek rowerowych lub wprowadzania buspaséw itp.

3. Wazrost liczby pasazerédw w transporcie zbiorowym - analizy witasne oparte zaréwno na

obserwacgji, jak i rejestracji.

4. Wptyw projektéw dotyczacych publicznego transportu miejskiego z PO 1iS na rozwdj
spoteczno-gospodarczy miast (wptyw zamierzony i niezamierzony: pozytywny i negatywny).

Wskazniki kontekstowe s3 istotne dla wyjasnienia wynikéw analiz i przedstawienia ich w szerszym
kontekscie. Zestaw powyzszych wskaznikdw nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy
jest weryfikacja zaproponowanej przez Zamawiajgcego listy wskaznikéw i ewentualne rozszerzenie
listy o dodatkowe wskazZniki niezbedne z punktu widzenia celéw przedmiotowej analizy oraz
wyliczenie wartoéci bazowych® niniejszych wskaznikdw.

Zatozenia badawcze

Ponizej zaproponowane zostato jedno z podej$¢ badawczych majacych na celu ocene wptywu
interwencji: Ewaluacja oparta na teorii (ang. Theory-Based Impact Evaluation). Zadaniem wykonawcy
Analizy jest weryfikacja jej poprawnosci i ewentualnie wskazanie innego podejscia badawczego,
ktdre pozwoli na uzyskanie odpowiedzi na nizej wymienione pytania badawcze, ktére bezposrednio
wynikaja z celéw interwencji VI OP PO iS 2014-2020 .

1. analizy wptywu projektéw PO 1iS w obszarze transportu miejskiego w szerszym kontekécie

zmian rozwojowych zachodzacych w polskim systemie transportowym (biorgc pod uwage

uwarunkowania prawne i organizacyjne),

3 W celu weryfikacji w planach badanie panelowe w roku 2022

4 Stan na II/lll kw. 2018 r.

5 priorytet w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego, zwiekszajaca sie jego konkurencyjno$é w stosunku do samochoddw
osobowych z reguty przyczynia sie do pogorszenia warunkdw podrézy dla uzytkownikdw zmotoryzowanych.

6 Stan na lI/lll kw. 2018r.
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W tym:

b)

c)

d)

analizy gtéwnych trenddw rozwoju spoteczno-gospodarczego w kontekscie wptywu zmian
zachodzacych w transporcie miejskim;

odtwarzanie (w formie modeli logicznych) i zweryfikowanie w rzeczywistosci teorii zmiany —
tj. wspdtwystepowania oraz relacji przyczynowo-skutkowych miedzy obserwowanymi
przemianami a przeprowadzonymi interwencjami oraz innymi determinantami przemian
(préba zbadania efektu netto).

Odtworzenie - w formie schematu logicznego — optymalnego, zaktadanego przebiegu
realizacji PO 1iS /projektéw PO 1iS w ramach VI Osi Priorytetowej i ich efektéw, tzn. zatozenie
o tym, jaka zmiane, w jaki sposdb i w jakich grupach powinny one wywotac i w zmianie jakich
wskaznikdw zmiana ta powinna zosta¢ zidentyfikowana.

Podstawa - modele logiczne interwencji oraz modele teoretycznego/zaktadanego wptywu
kazdego z podejmowanych dziatai w ramach VI Osi Priorytetowej PO [i$ 2014-2020. W
dalszej kolejnosci oddziatywanie bedzie weryfikowane przy uzyciu wskaznikdw pozyskanych
z badan jakosciowych i ilosciowych.

Nastepnie, opierajac sie na zebranych danych ilosciowych i jako$ciowych nalezy poszukiwac
dowoddw na wystgpienie badZz niewystapienie zaktadanych zmian i czynnikéw
wyjasniajacych zidentyfikowane efekty zamierzone i efekty niezamierzone: pozytywne i
negatywne (w tym réznice w efektach realizacji réznych dziatan). Warunkiem koniecznym
powodzenia interwencji w szerszym kontekscie jest uwzglednianie potrzeb interesariuszy
(np. mieszkancow tych ktdérzy korzystaja z transportu zbiorowego, jak i tych ktérzy z niego nie
korzystaja).

Zakorzenienie proceséw zmian w wartosciach endogenicznych danego obszaru,
uwzglednienie jego specyfiki, przy czym nalezy tez uwzgledni¢ egzogeniczne determinanty
oddziatywania, czyli takie czynniki wptywajace réwnolegle na analizowane oddziatywanie,
ktére sg niezalezne od projektéw infrastrukturalnych UE.

W celu préby uzyskania efektu netto inwestycji w transporcie miejskim (kontrolujac pozostate
zmienne niezalezne od inwestycji mogace zaburzaé ocene) nalezy:

uwzgledni¢ komplementarnos$¢ dziatann inwestycyjnych oraz pozainwestycyjnych — np. na
poziomie ksztattowania cen biletow, oferty przewozowej itp. oraz wiaczenie obserwacji
proceséw miejskich i szukanie zwigzkdw przyczynowo - skutkowych. Mozliwe jest, ze te
same rezultaty powstang w wyniku réznych dziatan, niekoniecznie realizacji projektow
transportowych PO lis;

zebra¢ odpowiednie dane kontekstowe dot. innych dziatan i projektéw, mogacych mieé
wptyw na rezultaty interwencji PO 1iS. np. dziatania organizacyjne i planistyczne;

uwzgledni¢ wzajemne wptywy na rezultaty projektéw PO 1i$ z transportu i spoza niego - np.
z demografii, zatrudnienia, mobilnosci (w niektérych badaniach wykazuje sie spadek

mobilnosci) oraz na podziat zadan przewozowych.

Pytania badawcze

Zaproponowane ponizej pytania badawcze, zwiazane sg z celami VI OP PO 1i$ i bezposrednio
wynikaja z logiki interwencji PO liS 2014-2020. Zestaw pytan nie jest katalogiem zamknietym.
Zadaniem wykonawcy jest weryfikacja zaproponowanej listy pytan i ewentualna modyfikacja.

1.

Czy i w jaki sposdb rozwadj miejskiego transportu publicznego (poprzez realizacje projektéw
PO 1iS) wptywa na jego dostepnoé¢?
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2. Czy rozwdj systemu transportowego (poprzez realizacje projektéw PO 1iS) w mieécie wptywa
na zachowania transportowe mieszkancéw? (np. czestotliwosé¢ wykonywania podrézy,
motywacja podrdzy, zachowania pasazerdw w sytuacji przed i po realizacji inwestycji z PO
iS tj. jak zmieni sie ich zachowanie (wybdr $rodka transportu) po realizacji inwestycji z
obszaru publicznego transportu miejskiego))? Czy i w jakim stopniu nastapi/nastapito
przesuniecie modalne w wykorzystaniu publicznych $rodkéw transportu w miastach dzieki
interwengji PO 1i$?

3. Czy i jak projekty PO 1iS wptywaja na mobilnoé¢ obywateli (w szczegdlnoéci na zmiane
zasiegu rynkdéw pracy oraz stymulowanie mobilnoéci zawodowej na obszarach
peryferyjnych)?

4. Czy uzytkownicy publicznego transportu miejskiego oszczedzaja czas na dojazdach do celu
podrézy (w tym czas na dotarcie do przystanku, czas na przesiadke dzieki zintegrowaniu
rozktaddw i wybudowaniu weztdw przesiadkowych, czas jazdy i czas na dojscie do celu
podrézy)?

5. Czy w wyniku realizacji projektéw PO 1iS poprawi/poprawita sie jakoé¢ i komfort podrézy (np.
mozliwo$¢ planowania podrdzy, informacja dla podrdznych, dostepnos$¢ i standard podrdzy

wynikajacych z jakosci taboru)? Wskazniki satysfakcji/zadowolenia podréznych.

6. Czy w wyniku realizacji projektéw PO [iS nastapi/nastapito podniesienie poziomu
bezpieczenstwa i wzrost atrakcyjnosci w obszarze transportu zbiorowego? W jaki sposdéb i w
jakim stopniu wptynety one na funkcjonowanie transportu miejskiego?

a. Jak zmienia/zmienity sie koszty podrézy transportem miejskim (z uwzglednieniem
kosztéw czasu, eksploatacji pojazddw, optat i cen biletéw)?

b. Jak inwestycje transportowe wptyna/wptynety na zmiane poziomu
bezpieczenstwa podréznych podczas wykorzystywania poszczegdinych srodkow
transportu?

C. Jak zmieni/zmienita sie jako$¢ i liczba oferowanych ustug transportowych
wspartych dzieki inwestycjom w transport publiczny?

d. Jakie inne zmiany zamierzone i niezamierzone (pozytywne i/lub negatywne)
wystapia/wystapity (np. na poziomie infrastruktury pasazera) wskutek interwencji
transportowej?

7. Czy i w jaki sposdb projekty PO IiS realizowane w miastach wptynety na rozwdj spoteczno-
gospodarczy miasta i obszaréw funkcjonalnych w tym m.in. na atrakcyjnos¢ inwestycyjna?

8. Czy w wyniku realizacji projektéw PO [iS wystepuje/wystapi zmniejszenie zattoczenia
motoryzacyjnego (indywidualnego i zbiorowego) i redukowane sa waskie gardta w
transporcie (czy realizacja przyczynita sie do zwiekszenia Sredniej predkosci Ilub
zlikwidowania ograniczenia predkosci np. poprzez wprowadzenie systemu uprzywilejowania
dla transportu miejskiego)? - analiza na catej sieci (z uwzglednieniem réznych gatezi
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transportu). Czy problem zattoczenia zostat rozwigzany czy przeniesiony na inny obszar
miasta?

9. Jakie uzupetniajace projekty transportowe (np. zwiekszenie przepustowosci skrzyzowan
rozwigzaniami bezkolizyjnymi, budowa tacznic, przebicia kwartatdw, tworzenie nowych
relacji na skrzyzowaniach i rozjazdach) moga w znaczacy sposéb zwiekszy¢ efektywnosé

systemu transportowego miast (tak w zakresie infrastruktury drogowej, jak i kolejowej)?

10. W jaki sposéb realizacja PO 1iS przyczynita sie do zwiekszenia efektywnosci przewozdéw
(lepszego wykorzystania miejsc w taborze, zwiekszenia liczby przejazddéw, powigzania
réznych s$rodkdéw transportu dzieki dostosowaniu rozktadu do potrzeb pasazerdw, zliczaniu
pasazerdw itp.)?

Wymagana metodyka badania

W celu kompleksowej realizacji badania oczekuje sie, iz Wykonawca postuzy sie szerokim zakresem
narzedzi badawczych, ktérych zrdéznicowanie sprzyja¢ bedzie uzyskaniu obiektywnych i
wiarygodnych rezultatéw. Dobdr metod, za pomoca ktérych przeprowadzana bedzie analiza musi
odpowiadacd zakresowi i celom przysztego badania ewaluacyjnego.

Wykonaweca jest zobowiazany do przeprowadzenia oceny w oparciu o metodologie rekomendowana
przez KE i EBI: https://www.fi-compass.eu/sites/default/files/publications/manual_vol-I_ex-ante-
assessment-general-metholology.pdf

Minimum metodologiczne:
1. Analiza danych zastanych w zakresie dokumentow zrddtowych.

2. Badania ankietowe skierowane do uzytkownikdw publicznego transportu miejskiego na
prébie reprezentatywnej zgodnie z metodologia wypracowana przez GUS w ramach Pracy
badawczej dot. standaryzacji pomiaru mobilnosci transportowej ludnosci.

3. Zestandaryzowane wywiady z mieszkanicami statymi i czasowymi oraz osobami
przebywajacymi w miescie,

4, Zestandaryzowane wywiady z przedstawicielami przewoznikéw.

o

Studia przypadkéw.

Powyzszy katalog narzedzi badawczych nie jest katalogiem zamknietym. Wykonawca jest
zobowigzany do przedstawienia/wykorzystania metod alternatywnych do zaproponowanych przez
Zamawiajacego.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegétowo opisaé
powyzsze metody i techniki badaf oraz opracowaé scenariusze wywiadéw. Na etapie
przygotowania raportu koncowego Wykonawca zobowiagzany jest przeanalizowaé wszystkie
uzyte narzedzia, wskazaé ich przydatnosé pod katem zatozonych celéw badawczych, opisaé ich
pozytywne cechy oraz przedstawi¢ ewentualne trudnosci zwigzane z ich realizacja podczas
badania.


https://www.fi-compass.eu/sites/default/files/publications/manual_vol-I_ex-ante-assessment-general-metholology.pdf
https://www.fi-compass.eu/sites/default/files/publications/manual_vol-I_ex-ante-assessment-general-metholology.pdf
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Odbiorcy analizy

Gtéwnym odbiorca analizy bedzie Instytucja Podredniczaca PO 1iS 2014-2020 (Zamawiajacy). Na
podstawie wynikédw Analizy pilotazowej zrealizowanej przez Wykonawce Zamawiajacy uzyska
analize zatozen i narzedzi badawczych proponowanych przez siebie wraz z opisem ich mocnych i
stabych stron. Pozwoli to na stwierdzenie czy przyjety przez Zamawiajacego kierunek (metody i
narzedzia badawcze) pozwoli zbadac¢ ex-post wptyw projektéw zrealizowanych w ramach VI OP
POIS 2014-2020. Zaproponowane przez Wykonawce alternatywne zatozenia i narzedzia pozwola na
przyjecie najbardziej optymalnych zatozenn metodologicznych w Badaniu ewaluacyjnym wynikajacym
z Planu ewaluagji POIiS 2014-2020 pn. Wptyw dziatari podejmowanych w ramach osi VI PO [iS na
poprawe ptynnosci i bezpieczeristwa ruchu oraz integracje systemdw transportowych w miastach
oraz wykorzystanie transportu miejskiego

Zamawiajacy uzyska rowniez wartosci wskaznikéw bazowych (stanu przed realizacja projektow).

Odbiorcami badania moga by¢ ponadto zainteresowane instytucje i organizacje zaangazowane
w realizacje projektdéw w sektorze transportu miejskiego, w tym organizacje branzowe i jednostki
administracji publicznej, w tym m.in. ministra wfasciwego ds. transportu. Wyniki analizy zostana
takze udostepnione opinii publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie internetowej CUPT
(Zamawiajacego).

Wymagania dotyczace przedstawienia wynikéw

Wykonawca w wyniku realizacji Analizy pilotazowej musi przygotowac nastepujace produkty:

Czes¢ 1: raport metodologiczny, przedstawiajacy doktadny opis metodologii badawczej (opis w jaki
sposdb zostanie przeprowadzony pilotaz), ktéra zostanie zastosowana w ramach Analizy
oraz harmonogramu realizacji badania;

Raport metodologiczny musi zawiera¢ nastepujace elementy:

e rozszerzenie opisu celdw szczegdtowych badania wraz z ostatecznym katalogiem
narzedzi badawczych stuzacych do uzyskania odpowiedzi na wskazane przez
Zamawiajacego pytania badawcze;

e koncepcje badania;

e kompletny opis realizacji metod i technik badawczych (zawierajacy odniesienie do
konkretnych pytan badawczych);

e projekty wszystkich narzedzi badawczych;
e zestawienie zrédet, baz danych, raportéw uzywanych w analizach;

e opis sposobu zapewnienia standardéw rzetelnosci oraz kontroli jakosci dziatan
prowadzonych w ramach badania — w odniesieniu do procesu zbierania danych oraz ich
analizy i interpretac;ji;

Czes¢ 2: raport czastkowy:

o raport czastkowy z realizacji Analizy, w ktérym zostanie opisany aktualny na dany dzien stan
zaawansowania realizacji badania;

Czes¢ 3: raport koricowy z analizy, opracowany na podstawie raportu czastkowego.
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Tre$é raportu koncowego nie powinna zawiera¢ wiecej niz 100 stron w formacie A4 (z
wytaczeniem aneksdw). Raport koncowy zawierad bedzie:

e spis tresci;
e streszczenie raportu (w jezyku polskim i angielskim) zawierajace wszystkie najwazniejsze
wyniki badania, wypunktowane wnioski i rekomendacje;

e wprowadzenie (opis przedmiotu badania, gtéwnych =zatozern i celéw badania, opis
okolicznosci towarzyszacych badaniu, kryteridw i pytan badawczych);

e opis przyjetej metodologii (szczegdtowy opis przyjetej koncepcji oraz metod badania);

e opis wynikdw badania, ich analize i interpretacje (opis zebranego materiatu, kontekstu
badanych problemdw, prezentacja pytan badawczych, informacja na temat zebranych
danych, ich interpretacji i wynikdw z wykorzystaniem form graficznych i graficzno-
przestrzennych, rozdziaty analityczne zawierajace podsumowanie i wnioski czastkowe);

e whnioski i rekomendacje dotyczace zastosowanej metodologii;

e zataczniki prezentujgce zestawienia i analizy danych (opis uzytych danych statystycznych,
prezentacja graficzna i graficzno-przestrzenna uzyskanych danych, zataczniki zawierajace
wykorzystane narzedzia badawcze, wykorzystane zrédta).

Raport koricowy zostanie przygotowany w formacie *.DOC, *.DOCX i sporzadzony poprawnie pod
wzgledem stylistycznym i ortograficznym, zgodnie z regutami jezyka polskiego (rekomendowane jest
poddanie raportu korekcie jezykowej, stylistycznej oraz edytorskiej, itp.). Ponadto zostanie
uporzadkowany pod wzgledem wizualnym, tzn. formatowanie tekstu oraz rozwiazania graficzne
(tabele, grafy, mapy oraz inne narzedzia prezentacji informacji) zastosowane zostaty w sposdb
jednolity oraz powodujacy, ze raport bedzie czytelny i przejrzysty. Raport koricowy zawieraé bedzie
spis tabel, wykreséw, map, itp. form wizualizacji badanych zjawisk (kazda forma wizualizacji posiada

tytut, numeracje oraz zrddto opracowania).

Pliki bitmapowe (schematy oraz wykresy) osadzone w tekscie zostang dostarczone dodatkowo w

plikach otwartych (umozliwiajacych edycje tych plikdw), np. w formacie *.xls, *.xIsx lub *.ai.

Raporty, o ktérych mowa powyzej zostang dostarczone na papierze wyprodukowanym co najmniej

w_ 85% =z witbkien recyklingowych, pochodzacych ze zréwnowazonej gospodarki lednej,

certyfikowanego oznakowaniem "FSC Recycled" lub rdwnowaznym’.

Czesé 4. Prezentacja multimedialna

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do akceptacji projekt raportu koricowego w terminach
zgodnych z postanowieniami umowy Raport koricowy bedzie podlegat konsultaciom z 1Z PO [iS.
Wykonawca zobowiazany jest do wziecia udziatu w spotkaniu konsultacyjnym dotyczacym tredci
raportu koricowego w siedzibie Zamawiajacego lub siedzibie 1Z PO 1liS w terminie wyznaczonym
przez Zamawiajacego.

Wykonawca zaprezentuje wyniki badania na 2 spotkaniach w terminie i miejscach wskazanych przez
Zamawiajacego.

7 Zapis fakultatywny- pozostanie w OPZ w zalezno$ci od deklaracji Wykonawcy ztozonej w Formularzu ofertowym.




: . Unia Europejska
Fundusze Rzeczpospollta *xx i Cu pt Europejskie Fundusze

Europejskie SO
Pel Polska e AN e Strukturalne i Inwestycyjne

Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji wizualnej PO
iS. Ciag logotypéw (godto UE, logo RP oraz logo POIS 2014-2020) bedzie umieszczony w
widocznym miejscu — na oktadce raportu, pierwszym i ostatnim slajdzie prezentacji, w nagtéwku
narzedzi badawczych. Oprécz logotypdw wszystkie materiaty beda zawieral tekst: ,Badanie
wspotfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spéjnosci”

Ostateczne wersje raportu metodologicznego, raportu czastkowego i raportu koricowego zostana
przekazane Zamawiajgcemu w formie elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik danych w formacie
.doc lub .docx i .pdf) i papierowej (1 egzemplarz w kolorze, druk dwustronny). Wersje robocze beda
przekazywane Zamawiajacemu jedynie w formie elektronicznej.

Wszystkie raporty (raport metodologiczny, raport czastkowy i raport koncowy) Wykonawca
zobowiazany jest w polskiej wersji jezykowej. Dodatkowo streszczenie raportu koricowego powinno
by¢ przedstawione w jezyku angielskim.

Dokumenty zrédtowe

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
2. SzczegStowy opis osi priorytetowych PO 1iS 2014-2020 wraz z zatacznikami (w
szczegdlnosci Zatacznik nr 2 Tabela wskazZnikéw rezultatu bezposredniego i produktu dla
dziatan i poddziatani, Zatacznik nr 5 Wykaz projektéw zidentyfikowanych przez witasciwa
instytucje w ramach trybu pozakonkursowego oraz Zatacznik nr 4 Indykatywny plan
finansowy, oraz Zatacznik nr 1 Tabela transpozycji Pl na dziatania/poddziatania
w poszczegdinych osiach priorytetowych)
Powyzsze zrédta nie sa katalogiem zamknietym. Wykonawca moze korzysta¢ z dodatkowych

dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiaggniecia celu tej analizy.

Ponizej przedstawione zostaty m.in. wybrane elementy badania, GUS dot. standaryzacji badan w
zakresie mobilnosci ludnosci, ktére moga by¢ uzyteczne w kontekscie realizacji niniejszej analizy i
moga zostaé wykorzystane przez Wykonawce.

e Jednolita definicja podrézy
Definicja GUSS:

Podrdz - Przemieszczenie sie 0séb z miejsca poczatkowego do miejsca docelowego w jedng strone.
Podréz moze zawierad kilka przejazddw réznymi srodkami transportu, wtaczajac dojscia do srodka
transportu. Nie obejmuje:

-spacerdw rekreacyjnych i joggingu;
-przemieszczen pieszych na odlegtosé¢ ponizej 100 metréw(np. w celu zakupéw dokonywanych w

budynku zamieszkania);

- przejazdéw o0sdb zajmujacych sie zawodowo przewozem oséb lub rzeczy, np. przez kierowcow
samochoddéw ciezarowych, autobusdw i taksowek, kurieréw, listonoszy, kontroleréw biletow,
konduktoréw, pilotdw statkdw powietrznych, tji. podréze zgodne z celem ,podréz stuzbowa”
(uwzglednia sie natomiast podréze wymienionych grup zawodowych w innych celach, np. dojazdy do
pracy i powroty do domu z pracy).

e Technika prowadzenia badania

8 Praca badawcza pt. ,Badanie pilotazowe zachowar komunikacyjnych ludnos$ci w Polsce” etap Ill — raport
koncowy
https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronacpisowa/5851/1/1/raport_koncowy badanie_pilota
zowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf



https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy_badanie_pilotazowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf
https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy_badanie_pilotazowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf
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Badania ankietowe mieszkancow - wywiaddw bezposrednich z uzyciem kwestionariusza ankiety.
Losowane beda punkty startowe i ankieterzy postugiwad sie beda metodg random route — Sciezki
losowej. Polega to na tym, ze poczawszy od punktu startowego prdbuja ankietowac co ktdres
mieszkanie w zabudowie wielorodzinnej lub dom w zabudowie jednorodzinnej®.

Cechy analizowane w badaniu ankietowym:

e Charakterystyka gospodarstw domowych

liczebnos¢ gospodarstwa i liczba samochoddw osobowych bedacych w dyspozycji gospodarstwa

e Charakterystyka osdb

pted, wiek, zajecie podstawowe (niepracujacy, pracujacy: w domu lub poza domem, uczacy sie
(podziat na ucznidw i studentdw; ucznidw dzieli sie jeszcze w zaleznosci od poziomu szkoty na
uczniow szkodt podstawowych, szkét ponadpodstawowych); emeryt/rencista.

e Motywacje podrézy

dzielimy na obligatoryjne (ktére wykonujemy codziennie — podréze do pracy lub do szkoty czy na
uczelnie) i nieobligatoryjne (do sklepu, do lekarza, do kina czy w odwiedziny do znajomych).

e Podziat zadan przewozowych

Podziat zadan przewozowych sktada sie z dwdch etapdw, pierwszy to podziat na podréze
niezmotoryzowane (podréze piesze i rowerowe) i zmotoryzowane (wszelkimi $rodkami transportu
wyposazonymi w silnik), drugi to podziat podrézy zmotoryzowanych na odbywane samochodem
osobowym i komunikacja zbiorowa.

o Podziat na 4 kategorie transportu:
1) samochdéd;

2) transport publiczny (podziat na publicznag komunikacje miejska: autobus, tramwaj, metro, trolejbus,
kolej miejska),

3) pieszo
3) jednoslad (rower, motorower, motor, skuter);

e  Czynniki mierzalne i niemierzalne

Jest wiele czynnikéw wptywajacych na podjecie decyzji o wyborze takiego czy innego $rodka
transportu. Czynniki mierzalne to takie, ktére sa tatwo kwantyfikowalne, czy to poprzez ich wartos¢

liczbowa, czy tez poprzez fakt ich wystepowania Najpowszechniej stosowane czynniki mierzalne to:
. czasiodlegtosc¢ podrézy:
a. odlegtosdé podrézy;
b. czasy oczekiwania i przesiadek;
C. czasjazdy;

d. czas poswiecony na zaparkowanie pojazdu;

9 Qgraniczenia badawcze: Srednio przeprowadzenie jednej ankiety wymaga ponad 3 préb. Mozna
domniemywad, ze osoby, ktérych nie zastano w domu to osoby o duzej aktywnosci, ktére moga podrézowacd
wiecej niz rednia — co moze prowadzi¢ do zanizenia uzyskanej z badania ruchliwoséci. Zrédto: Gdariskie Badanie
Ruchu 2016 — Raport 2 Raport z przeprowadzenia badan i pomiardw; Via Vistula; Gdarisk
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.

V.

e. czas dojscia do przystanku, miejsca docelowego;

koszt podrézy:

a. koszt przejazdu;

b. koszt biletu (miesieczny vs. zwykty);
koszt parkowania
inne;

a. zattoczenie;

b. dostepnosé metra;

c. liczba potaczen komunikacjg zbiorows;

d. parkingi P&R;

e. bilety aglomeracyjne.

Czynniki niemierzalne, to czynniki jako$ciowe wynikajgce z subiektywnej oceny danej cechy przez

uzytkownika. Mozna do nich zaliczy¢:

V.

VI.

VII.

VIII.

IX.

X.

komfort podrdzy:
a. komfort jazdy;
b. komfort oczekiwania i przesiadek;
bezpieczenstwo podrdzy;
a. bezpieczenstwo osobiste;
b. bezpieczenstwo jako zagrozenie wypadkami komunikacyjnymi;
doznania estetyczne;
mozliwo$¢ wykorzystania czasu podrézy w innych celach;
odczuwanie czasu i odlegtosci;

nieznajomos¢ alternatyw.

Analiza czaséw podrézy

informacje o godzinie rozpoczecia i zakoriczenia podrdzy; czasu dojscia do przystanku, mozliwosci
przesiadek lub wybrania innej trasy. .

Analiza ocen i preferencji uzytkownikdw publicznego transportu miejskiego:

ocena roznych aspektdow funkcjonowania systemu transportowego na analizowanym
obszarze (punktualno$é, wygode przesiadek, czysto$é, komfort podrézowania,
bezpieczenstwo, lokalizacje przystankdw, szybkosé itp.)

ocena roznych aspektéw korzystania z samochodu osobowego — zattoczenie drdg, warunki
podrézowania samochodem, dostepnosc miejsc parkingowych.

ocena zmian zachowan komunikacyjnych w przeciagu ostatnich trzech lat — pozwoli to na
ocene skali i powoddw zmian $rodka transportu.
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