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PROJEKTOW TRANSPORTOWYCH

Warszawa, 19 wrzednia 2019 r.

Szanowni Panstwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej na
wykonanie zamdwienia ,Analiza projektéw morskich i srédladowych, realizowanych w ramach
dziatania 3.2. Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020, pod katem
ich wptywu na rozwdj transportu wodnego, wptywu na srodowisko oraz bezpieczenstwo”. Ponizej
przedstawione zostaty zatozenia analityczne przygotowane przez CUPT.

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajacemu do ustalenia szacunkowej wartosci zaméwienia.

1. Informacje podstawowe

Obecnie transport wodny, w szczegdlnosci transport srodlagdowy nie odgrywa znaczacej roli w systemie
transportowym ze wzgledu m.in. na wieloletnie zaniedbania inwestycyjne oraz brak znacznych s$rodkow
finansowych na rozwdj infrastruktury, ktére doprowadzity do niewtasciwego utrzymania drég wodnych
srédlgdowych. Jak wynika z danych GUS, niedostateczne zagospodarowanie drég zeglownych w Polsce —zaréwno
pod wzgledem charakteru, jak i parametrow zeglugowych (wymiary $luz, gtebokos$¢ i szerokosé szlaku, wysokosci
mostéw) — powoduje, ze zegluga $rodlgdowa odgrywa w tej chwili marginalng role w polskim systemie
transportowym. Réwniez w zakresie transportu morskiego identyfikuje sie trudnosci zwigzane przede wszystkim
z niskimi parametrami wejscia portéw wewnetrznych, jakoscig i przepustowoscig infrastruktury transportowej
oraz dekapitalizacjg czesci infrastruktury portowej. Udziat transportu srédlgdowego w przewozie tadunkéw w
2018 r. stanowit zaledwie 0,2% przewozdw ogdtem, natomiast udziat transportu morskiego byt niewiele wiekszy
i wyniodst 0,4% catkowitej wielkosci przewiezionych tadunkéw wszystkimi gateziami transportu. Ponadto udziat
transportu $rédlgdowego w przewozach tadunkéw ogdtem w latach 2000-2018 zmniejszyt sie z 0,8% do 0,2%.

Transport wodny stanowi istotng gatgz transportu ze wzgledu na jego energooszczednosé, a tym samym niewielki
wptyw na Srodowisko oraz nizsze koszty transportu w poréwnaniu np. z transportem drogowym. Zgodnie ze
Strategiq Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.? znaczenie transportu wodnego powinno stale
wzrastac. Mozliwe to bedzie dzieki powigzaniom z pozostatymi gateziami transportu lgdowego tj. drogowym czy
kolejowym.

W ramach dziatania 3.2. POIi$ 2014 — 2020 realizowane sg przedsiewziecia skierowane na zwiekszenie potencjatu
przyjaznego S$rodowisku transportu w przewozie towardw oraz poprawe stanu krajowej sieci platform
multimodalnych w TEN-T. W obszarze transportu morskiego realizowane projekty majg na celu poprawe
konkurencyjnosci portow morskich oraz poprawe bezpieczeristwa morskiego. Dziatania skupiajg sie na
inwestycjach w infrastrukture dostepu do portow od strony morza i ladu, infrastrukture portows, inwestycje
ograniczajgce zanieczyszczenia S$rodowiska przez statki oraz inwestycje w jednostki stuzgce poprawie
bezpieczenstwa zeglugi i ratownictwa morskiego, a takze systemy bezpieczeristwa morskiego. Na srédlgdowych
drogach wodnych realizowane sg projekty na rzecz poprawy parametréw eksploatacyjnych drég wodnych, w tym
ich podniesienia na wybranych odcinkach Odrzanskiej Drogi Wodnej do Il klasy drogi wodnej oraz wdrazanie
systemu informacji rzecznej (RIS) i doposazenie stuzb odpowiedzialnych za bezpieczerstwo i ratownictwo.

1 Zrédto: Przewozy tadunkéw i pasazeréw w 2018 r., Gtéwny Urzad Statystyczny
2 Na podstawie projektu ,,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”
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2. Cel i zakres analizy

Celem analizy bedzie ocena realizowanych w ramach dziatania 3.2. POIiS projektéw w obszarze transportu
morskiego i Srédlgdowych drég wodnych pod katem ich wptywu na poprawe konkurencyjnosci portéw morskich,
poprawe stanu Srodowiska, poprawe bezpieczenstwa zeglugi oraz wzrost spoteczno-gospodarczy. Do analizy
beda brane projekty z obszaru transportu morskiego i srédlagdowych drég wodnych, realizowane w perspektywie
2007 — 2013 oraz perspektywie 2014-2020 ze $rodkéw UE.

W ramach badania Wykonawca powinien dokonac:

1. oceny realizowanych w ramach dziatania 3.2. POIiS projektéw pod katem ich wptywu na poprawe
konkurencyjnosci portéw morskich,

2. oceny realizowanych w ramach dziatania 3.2. POIiS$ projektéw pod katem ich wptywu na poprawe stanu
srodowiska,

3. realizowanych w ramach dziatania 3.2. POIiS projektéw pod katem ich wptywu na poprawe stanu
bezpieczenstwa zeglugi,

4. oceny integracji réznych gatezi transportu (transport morski, srédlgdowy, drogowy, kolejowy i miejski)
na podstawie projektow realizowanych w ramach perspektywy 2007 — 2013 oraz projektéw
perspektywy 2014-2020,

5. okreslenia sposobu, w jaki inwestycje podejmowane w dziataniu 3.2. przyczyniajg sie do realizacji celow
szczeg6towych Priorytetu Inwestycyjnego 7.ii. - rozwdj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o
obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych systemoéw transportu, w tym $rédlgdowych drég wodnych i
transportu morskiego, portéw, potaczern multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu
promowania zréwnowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej?,

6. ocena mozliwosci przeniesienia transportu towarowego z drég na inne zrownowazone formy
transportu, w tym transport morski i rzeczny,

7. ocena infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza (m.in.: falochrony, tory wodne i
podejsciowe) oraz ladu (linie kolejowe i drogi dojazdowe), potgczenie z centrami logistycznymi.
Diagnoza i dalsze potrzeby,

8. ocena infrastruktury portowej (m.in.: nabrzeza, pirsy, terminale portowe) oraz na zapleczu portow
(m.in.: zaplecze techniczno-logistyczne, platformy multimodalne oraz terminale przetadunkowe),

9. ocena potrzeb inwestycji na rzecz poprawy warunkéw nawigacyjnych oraz rozwoju infrastruktury
transportowej umozliwiajgcych efektywny transport wodny srodlgdowy.

W trakcie badania Wykonawca powinien uwzgledni¢ wyniki innych badan dotyczacych sektora morskiego i
zeglugi érédladowej, w tym m.in.: ,Badanie ex-post wsparcia sektora transportu w POIiS 2007-2013”, ,,Ewaluacja
biezqca z elementami mid-term dotyczqca postepu rzeczowego POIiS 2014-2020 dla potrzeb przeglgdu
$rédokresowego, w tym realizacji zapiséw ram i rezerwy wykonania w zakresie osi POIiS 2014-2020 wdrazanych
przez CUPT” zrealizowane w marcu 2019 r. oraz badanie ,Mechanizmy dziatania interwencji w transport w
ramach Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia 2007-2013 - edycja 2018” oraz raport czgstkowy ,,Ocena
programu pomocy publicznej na realizacje projektow w zakresie transportu intermodalnego” zrealizowany w
lipcu 2019 .

3. Zakres podmiotowy

W obszarze transportu morskiego badaniem powinny zosta¢ objete: urzedy morskie (forma prawna — kod 401);
Zarzady Portdw Morskich — Gdarisk, Gdynia, Szczecin, Swinoujécie (forma prawna — kod 116, kod 117); ww.
miasta portowe - jednostki samorzadu terytorialnego miast na prawach powiatu oraz ich jednostki organizacyjne
(forma prawna - kod 403, kod 430); PKP PLK S.A. (forma prawna — kod 116); stuzby ratownicze (ratownictwo
techniczne), w tym Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa SAR, Komenda Gtéwna Policji (forma prawna —
kod 116, kod 117, kod 401, kod 403, kod 428, kod 429, kod 430, kod 431).

W obszarze srodlgdowych drég wodnych badaniem nalezy objg¢: Komende Gtéwng Panstwowej Strazy Pozarnej,
komendy wojewddzkie Panstwowej Strazy Pozarnej, Komende Gtéwng Policji (forma prawna — kod 401);

3 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
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Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srddladowej (forma prawna — kod 401); Paistwowe Gospodarstwo
Wodne ,,Wody Polskie” - PGW Wody Polskie (forma prawna -kod 439); urzedy zeglugi Srédlgdowej (forma prawna
—kod 401).

4. Metodologia

Wykonawca jest zobowigzany do zastosowania podejscia badawczego w oparciu o metodologie rekomendowang
przez Komisje Europejska®. Dla oceny wptywu programéw/projektéw transportowych KE zaleca stosowanie:
analizy kosztow i korzysci ex-post, badania kontrfaktyczne czy ewaluacji oddziatywania opartej na teorii (TBIE),
ktora jest wskazana przy dogtebnej analizie wyjasniajacej.

Wykonawca w trakcie analiz weZzmie pod uwage zrealizowane w ramach POIli$ 2007-2013 projekty dotyczace
transportu morskiego i zeglugi $rédlgdowe oraz projekty bedace w trakcie realizacji w ramach perspektywy 2014-
2020.

Minimum metodologiczne:

1. Analiza danych zastanych w zakresie dokumentéw Zrodtowych oraz danych statystycznych, danych z
projektéw POIiS 2007-2013 oraz POIiS 2014-2020, w szczegdlnosci:
a. informacje z wnioskédw o dofinansowanie dot. analiz kosztdw i korzysci projektowanych
przedsiewzie¢, studia wykonalnosci oraz dane z projektéw POIiS 2007-2013 i POIi$ 2014-2020, ,
b. dane wskaznikowe POIi$ 2007-2013, POIi$ 2014-2020 (wskazniki produktu i rezultatu z poziomu
projektéw gromadzone w KSI, SL2014 oraz wskazniki rezultatu strategicznego),
c. branzowe dane kontekstowe,
d. branzowa wiedza ekspercka.
2.  Metody logiczne
3.  Metody kontrfaktyczne.
4. Modelowanie ekonometryczne

W trakcie badania Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dokonanie wtasciwej triangulacji metod, technik i
zrédet danych (dwdch lub wiecej) w celu skonfrontowania otrzymanych informacji i ich podsumowania, co
pozwoli na zmniejszenie btedéw pomiaru i podniesienie jakosci badania. Wyniki stang sie wéwczas mniej podatne
na btedy, a tym samym beda bardziej wiarygodne.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegdétowo opisa¢ powyzsze
metody.

W ramach analizy zastosowane zostang nastepujgce kryteria ewaluacyjne:

e skutecznos$¢ rozumiana jako ocena mozliwego stopnia osiggniecia zatozonych w ramach dziatania 3.2.
POIiS 2014-2020 celéw,

e uzytecznos$¢ pozwoli oceni¢ na ile planowane zmiany wynikajgce z realizacji projektow w ramach
dziatania 3.2. POIi$ 2014-2020 (planowane i nieplanowane) oraz projektéw 2007-2013 w obszarze
transportu wodnego (morskiego i srodlagdowego) sg uzyteczne i wptywajg na poprawe konkurencyjnosci
portéw morskich, poprawe zeglownosci rzek, ochrone srodowiska oraz bezpieczeristwo zeglugi;

e oddziatywanie — pozwoli na ocene czy realizowane w ramach dziatania 3.2. projekty majg szerszy ogdlny
wptyw na rozwdj spoteczno-gospodarczy i poprawe jakosci srodowiska;

e warto$¢ dodana pozwoli oceni¢ czy realizowane projekty majg wptyw nie tylko na polskich
beneficjentow, ale rowniez przyczyniaja sie do poprawy potgczen transportowych wodnych z innymi
krajami cztonkowskimi.

4 Evalsed Sourcebook: Method and Technigues, Komisja Europejska, 2013.
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10.

11.

Dokumenty zrédtowe

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz Szczegétowy opis osi priorytetowych
PO 1i$ 2014-2020 wraz z zatgcznikami

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 oraz Szczegétowy opis osi priorytetowych
PO 1i$ 2007-2013 wraz z zatgcznikami

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgcego wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace
przepisy ogolne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce
rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (CPR)

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) NR 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r. ustanawiajgcego zasady
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 ustanawiajgcego
wspolne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw
Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogdlne
dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego,
Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego w zakresie metod wsparcia w
odniesieniu do zmian klimatu, okreslania celéw posrednich i koncowych na potrzeby ram wykonania
oraz klasyfikacji kategorii interwencji w odniesieniu do europejskich funduszy strukturalnych i
inwestycyjnych

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
Funduszu Spaéjnosci i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 1084/2006

Unijna strategia na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu sprzyjajagcego wigczeniu
spotecznemu (tj. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt. dotyczacych PO 1i$ 2014-2020 zapiséw
dokumentdéw stanowigcych jej kontynuacje)

aktualne (projekty) strategii stanowigcych instrumenty realizacji SOR oraz dokumentéw wykonawczych
do tych strategii w obszarze transportu morskiego i Srodlagdowego

dokumenty istotne dla wdrazania PO [iS 2014-2020, tj. m.in.: Wykaz projektéw zidentyfikowanych
(Zatacznik nr 5 do SzO0P PO 1i$ 2014-2020)

Wyniki badani ewaluacyjnych lub innych analiz zwigzanych tematycznie z przedmiotem zamdwienia,

Powyisze zrddta nie sg katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzysta¢ z dodatkowych dokumentéw,
o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiggniecia celu tej badania.

6.

Harmonogram

Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawcg do momentu przyjecia
przez Zamawiajacego ostatecznej wersji raportu koncowego. W ramach tych dziatan Wykonawca jest
zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego oraz raportu koricowego, zgodnie z harmonogramem
okreslonym w umowie.

Raport metodologiczny — do 14 dni od podpisania umowy,

Raport koncowy — do 90 dni od podpisania umowy.

7.

Informacje dotyczace warunkéw sktadania ofert cenowych

Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych zgodnie z ponizszym zestawieniem:
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L Nazwa Cena jednostkowa | Stawka podatku | Cena jednostkowa
15 netto w PLN VAT brutto w PLN

1 Przeprowadzenie analizy i
’ opracowanie wynikéw

5 Przeniesienie majgtkowych praw
’ autorskich, w tym prawa zalezne

3 RAZEM (1+2)

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnoscig do dwdch miejsc po przecinku.

Oferte cenowg nalezy przestac na adres mailowy: jkowalska@cupt.gov.pl do dnia 25.09.2019 r. do godz. 14.00.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mysl

art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak rowniez nie jest ogtoszeniem w

rozumieniu ustawy Prawo zamoéwien publicznych.
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Klauzula informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 i 14 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osdb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.
Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), zwanego dalej RODO, informuje, ze:

1) Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jest administratorem Pani/Pana danych osobowych w
odniesieniu do danych osobowych oséb fizycznych reprezentujagcych Wykonawce oraz oséb fizycznych
wskazanych przez ten podmiot jako osoby do kontaktu/osoby odpowiedzialne za przedstawienie oferty cenowej.
2) W CUPT funkcjonuje inspektor ochrony danych o ktérym mowa w art. 37-39 RODO. Dane kontaktowe
inspektora ochrony danych: iod@cupt.gov.pl, adres korespondencyjny: CUPT, Pl. Europejski 2, 00-844 Warszawa
z dopiskiem ,,Inspektor Ochrony Danych”.

3) Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, bedg przetwarzane przez Zamawiajgcego na podstawie
art. 6 ust.1 lit. b), c) i f) RODO w celu i zakresie niezbednym do przedstawienia oferty cenowej tj. dane
kontaktowe, dane identyfikacyjne.

4) Dane osobowe 0séb, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ przekazywane podmiotom trzecim,

w szczegolnosci organom administracji panstwowej o ile bedzie to wynikato z przepiséw obowigzujgcego prawa.
5) Dane osobowe 0séb, o ktédrych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez okres 10 lat od korica roku
kalendarzowego, w ktérym szacowanie wartosci zamowienia zostato przeprowadzone. zrealizowana, chyba ze
niezbedny bedzie diuzszy okres przetwarzania np.: z uwagi na obowigzki archiwizacyjne, dochodzenie roszczen
itp.

6) Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zgdania od administratora danych dostepu do
ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia przetwarzania.

7) Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwigzku z przetwarzaniem ich danych osobowych niezgodnie z
RODO, przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego tj. Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych, ktérego siedziba miesci sie przy ul. Stawki 2, 00 — 193 Warszawa.

8) Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 3, jest niezbedne do przeprowadzenia procesu
szacowania wartosci zamowienia.

9) W oparciu o podane dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajgcy nie bedzie podejmowat
zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w rozumieniu RODO.
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