Unia Europejska
Europejskie Fundusze
Strukturalne i Inwestycyjne

Fundusze Rzeczpospolita o CU pt

Europejskie - Polska

Warszawa, 13 czerwca 2019 .

Szanowni Panstwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej
na wykonanie zamdwienia ,Analiza metodyk wyliczania redukcji emisji zanieczyszczen powietrza
dla projektow transportowych”. Ponizej przedstawione zostaty zatozenia analityczne przygotowane
przez CUPT.

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajagcemu do ustalenia szacunkowej wartosci zamdéwienia.

1. Informacje podstawowe

W Polsce od wielu lat obserwuje sie znaczacy rozwdj sektora transportowego. Stale zwiekszajaca sie
dtugodd, ale tez jakosd i dostepnosé drdg krajowych i wojewddzkich, poprawa potaczen kolejowych,
inwestycje transportowe w obszarach miejskich oraz przedsiewziecia w obszarze transportu
morskiego i $rédladowego przyczyniaja sie do rozwoju spoteczno — gospodarczego kraju. Dziatania te
wzmacniajg konkurencyjnosé polskiej gospodarki, ale réwniez wptywaja na powiazania gospodarcze
Polski z innymi krajami, m.in. dzieki sieci TEN-T. Ponadto rozwdj transportu wzmacnia mobilnos¢
mieszkancdw, utatwia dostep do rynku pracy oraz poprawia jakos$¢ zycia obywateli. Rozwdj sieci
transportowej jest niewatpliwie czynnikiem pozytywnym dla rozwoju gospodarki, jednak moze réwniez
powodowad negatywne skutki dla érodowiska, jak i zdrowia ludzi. W ostatnich latach odnotowuje sie
jednak powolna ale stopniowa poprawe jakosci powietrza. Istotnym problemem nadal pozostaja: w
sezonie zimowym — ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2)5 oraz
benzo(a)pirenu, a w sezonie letnim — zbyt wysokie stezenia ozonu troposferycznego. Ponadto
obserwowane s3 pojedyncze przypadki wystepowania ponadnormatywnych stezerh dwutlenku azotu,
ktérych gtdwna przyczyna jest oddziatywanie emisji zwiazanej z intensywnym ruchem pojazdéw w
centrum miast oraz oddziatywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazddw na gtéwnych drogach lezacych
w poblizu stacji pomiarowych. W wyniku prowadzonej polityki w zakresie ochrony powietrza w ciagu
ostatnich trzydziestu lat odnotowano znaczace ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w
tym emisji pytdw o ponad 80%, dwutlenku siarki o 70%, a tlenkéw azotu o 40%.

Zanieczyszczenia ze srodkdw transportu drogowego pochodza gtdwnie z procesdw spalania paliw w
silnikach samochodowych, ze Scierania opon, klockéw hamulcowych w samochodach oraz wtdrnego
porywania pytu z powierzchni ulic. Na wielko$¢ emisji z sektora transportu wptywa przede wszystkim
liczba i wiek pojazdéw, stan nawierzchni drdg, organizacja ruchu drogowego. W 2016 r.
zarejestrowanych byto ok. 29 min pojazddéw (od 2000 r. ponad 2-krotny wzrost), z czego 75% to
samochody osobowe. Az 80% z nich miato ponad 10 lat. Mimo wdrazania coraz bardziej restrykcyjnych
norm emisji spalin dla samochoddw osobowych, ciezarowych i autobuséw oraz rozwoju infrastruktury
drogowej, emisja z transportu drogowego pozostaje jednym z najwazniejszych problemow
dotyczacych jakosci powietrza, zwtaszcza w duzych miastach.

2. Cel analizy

Celem analizy jest zidentyfikowanie metodyk wyznaczania poziomu redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza w sektorze transportu stosowanych w ramach strategii, programéw operacyjnych krajowych
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i regionalnych w Polsce, zweryfikowanie ich poprawnosci w kontek$cie zatozen, zastosowanych
parametrow oraz poprawnosci wyliczenn oraz wskazanie kosztéw jednostkowych emisji wraz z
zatozeniami dla poszczegdlnych zanieczyszczen. Na tej podstawie Wykonawca powinien:

a) przeanalizowad stosowane w Polsce i w Unii Europejskiej metodyki wyliczania poziomu
redukcji emisji gtdwnych zanieczyszczen powietrza (m.in. pyty PM10, PM 2,5, NO,; CO,,
benzo(a)piren) pochodzacych z réznych gatezi transportu,

b) wypracowaé metodyki dla poszczegdinych sektoréw transportu, ktére mogtyby zostad
wykorzystane przy programowaniu perspektywy UE 2021-2027,

c) opracowac koszty emisji zanieczyszczen powietrza dla poszczegdlnych gatezi transportu.

3. Zatozenia badania

W ramach badania Wykonawca powinien dokonac:

1. inwentaryzacji stosowanych w Polsce i UE metodyk wyliczania emisji zanieczyszczen
powietrza oraz zanieczyszczenia hatasem, pochodzacych z sektora transportu?;

2. oceny stosowanych w Polsce metodyk w kontekscie zatozen, zastosowanych
parametrow oraz adekwatnosci obliczen,

3. na podstawie wtasnej wiedzy oraz wynikdw przeprowadzonych analiz (w ramach
punktéw 1 i 2), opracowania koncepcji i jednolitej metodologii dla wyliczania
wskaznikéw do pomiaru ograniczenia ilosci emitowanych zanieczyszczen powietrza
oraz hatasu we wszystkich gateziach transportu; w tym w szczegdlnosci:

i. opracowanie szczegdtowych zatozen do metodologii,
ii. okreslenie wskaznikdw pomiaru poszczegdlnych zanieczyszczen;

4. metodologia powinna zosta¢ przygotowana, o ile bedzie to mozliwe oddzielnie dla
sektora drogowego, kolejowego, intermodalnego, morskiego, $rédlagdowego i
transportu publicznego (w podziale na projekty taborowe i infrastrukturalne) oraz dla
$ciezek rowerowych;

5. na podstawie dokonanych w powyzszych punktach dziatan Wykonawca powinien
oszacowal koszty jednostkowe poszczegdlnych zanieczyszczenn powietrza oraz
hatasu.

Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu raport z analizy dostepnych metodyk (zawierajacy informacje
zgodnie z punktem 1 i 2) oraz raport koricowy zawierajacy analizy dokonane w ramach punktu 3 i 5.

4. Zakres przedmiotowy

Analiza powinny zostac objete wszystkie dokumenty strategiczne, programowe, wytyczne, analizy i
opracowania (krajowe i UE), ktére wskazuja metodologie badania poziomu ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza i hatasu, zaréwno krajowe, jak i zagraniczne.

5. Metodologia

W pierwszym etapie analiza bedzie polegata na przegladzie dostepnych zrddet informacji (desk
research) pochodzgcych z réznych zrédet (zaréwno polskich jak i UE) nt. stosowanych metodyk
2wyliczania poziomu uniknietej emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Do analiz powinny
by¢ uwzglednione co najmniej pochodzace z dokumentdw strategicznych, programowych, opracowan,

1 CUPT na wtasne potrzeby opracowat przeglad metodologii wyliczania emisji CO, i analize przekaze j3 do wykorzystania
Wykonawcy
2Jw.
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zalecen wytycznych i inne opracowania, ktére wskazuja metodologie wyliczania uniknietej emisji
zanieczyszczen i hatasu z transportu.

Drugi etap bedzie polegat na wypracowaniu zatozen metodologii pomiaru ograniczenia zanieczyszczen
powietrza i hatasu na bazie istniejacych analiz, pochodzacych z réznych sektoréw transportu. Na tym
etapie Wykonawca powinien rowniez zaproponowac wskazniki dla poszczegdlnych zanieczyszczen,
ktdre w jak najlepszy sposdb obrazuja emisje zanieczyszczen z powietrza oraz hatas.

Minimum metodologiczne:

1. Analiza danych =zastanych w zakresie dokumentdéw strategicznych, programowych,
opracowan, wytycznych, analiz w odniesieniu do sektora transportu,

2. Branzowe dane kontekstowe,

Branzowa wiedza ekspercka.

4. Panel ekspercki (eksperci z dziedziny transportu, zanieczyszczen powietrza i zanieczyszczen
hatasem, spoza zespotu badawczego Wykonawcy oraz przedstawiciele instytugcji
zaangazowanych w realizacje POIiS: Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji Poéredniczacej oraz
przedstawiciele urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego ds. transportu).

w

Wykonawca moze zaproponowac réwniez inne narzedzia, ktére umozliwia uzyskanie najlepszego
efektu badawczego.

6. Ocena zaproponowanej metodologii

Opracowana przez Wykonawce metodologia musi zosta¢ skonsultowana z ekspertami zewnetrznymi,
niezaleznymi od Wykonawcy. W tym celu zadaniem Wykonawcy bedzie przekazanie do zaopiniowania
wypracowanej przez Wykonawce metodologii i wskaZnikéw do co najmniej 3 ekspertéw z zakresu
zanieczyszczen powietrza i hatasu pochodzacych z transportu uzgodnionych z Zamawiajacym. W tym
celu Wykonawca powinien:

1. wytonié 3 ekspertédw niezwigzanych z Wykonawca, ani Zamawiajacym (w sposdb bezstronny
i rzetelny), ktérzy dokonajg oceny zaproponowanej przez Wykonawce metodologii, przy czym
ocena powinna zostaé dokonana przy uwzglednieniu nastepujacego zakresu:

a. poprawnos$¢ merytoryczna i metodologiczna,
b. poprawnosé przyjetych zatozen,
c. uzytecznoéd zaproponowanej metodologii.

2. zorganizowad warsztat z udziatem ekspertéw wytonionych przez Wykonawce oraz udziatem
innych osdb, bedacych ekspertami w tej dziedzinie z udziatem przedstawicieli Zmawiajacego
w roli obserwatoréw

3. opracowac ostateczng wersje metodologii na podstawie wnioskdw z oceny oraz warsztatow.

7. Dokumenty zrédtowe

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Szczegdtowy opis osi priorytetowych PO 1iS 2014-2020 wraz z zatacznikami

3. Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki spéjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020

N
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4. Unijna strategia na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu sprzyjajacego wtaczeniu
spotecznemu (j. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt. dotyczacych PO li$ 2014-2020
zapiséw dokumentéw stanowiacych jej kontynuacje)

5. Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

6. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.)

7. Analiza kosztdw i korzysci projektow transportowych wspdtfinansowanych ze $rodkéw Unii
Europejskiej

8. Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014-2020

9. Non-paper - Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient

10. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw Plan dziatania prowadzacy do przejscia na konkurencyjna
gospodarke niskoemisyjna do 2050 r.

11. Wyniki badan ewaluacyjnych lub innych analiz zwigzanych tematycznie z przedmiotem
zamoéwienia

12. Inne dokumenty i opracowania zidentyfikowane przez Wykonawce

Powyzsze zrédta nie sg katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzysta¢ z dodatkowych
dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiggniecia celu tej badania.

8. Harmonogram

Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawca do momentu
przyjecia przez Zamawiajacego ostatecznej wersji raportu konicowego. W ramach tych dziatan
Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego oraz raportu koricowego,
zgodnie z harmonogramem okreslonym w umowie.

Raport metodologiczny — do 14 dni od dnia podpisania umowy,
Raport z 1 czesci badania — do 40 dni od dnia podpisania umowy,
Raport koricowy — do 80 dni od dnia podpisania umowy,

Prezentacja wynikdw badania - do 100 dni od dnia podpisania umowy

9. Informacje dotyczace warunkéw sktadania ofert cenowych

Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych w podziale na poszczegdlne warianty wykonania

zadania, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Cena Stawka Cena
Lp. Nazwa jednostkowa podatku jednostkowa
netto w PLN VAT brutto w PLN
Analiza metodyki i opracowanie metodyki dla jednego
1. zanieczyszczenia  (CO2) dla sektora transportu
publicznego
Analiza metod i wypracowanie metodyki dla

zanieczyszczen powietrza (m.in. pyty PM10, PM 2,5, NOx;
CO2, benzo(a)piren), pochodzacych z transportu
(oddzielnie dla réznych gatezi transportu) oraz dla hatasu
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Analiza metod i wypracowanie metodyki dla
zanieczyszczen powietrza (m.in. pyty PM10, PM 2,5, NOx;
CO2, benzo(a)piren) i hatasu pochodzacych z transportu
(oddzielnie dla réznych gatezi transportu) wraz z
obliczeniem kosztu jednostkowego dla wszystkich
zanieczyszczen

3 RAZEM

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku.

Oferte cenowa nalezy przestaé na adres mailowy: jkowalska@cupt.gov.pl do dnia 18.06.2019 r. do
godz. 14.00.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mys| art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie jest ogtoszeniem
w rozumieniu ustawy Prawo zamdwien publicznych.
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Klauzula informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 i 14 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych

osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1),
zwanego dalej RODO, informuje, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

/)

8)

9)

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jest administratorem Pani/Pana danych
osobowych w odniesieniu do danych osobowych o0sdb fizycznych reprezentujacych
Wykonawce oraz o0s6b fizycznych wskazanych przez ten podmiot jako osoby do
kontaktu/osoby odpowiedzialne za przedstawienie oferty cenowe;j.

W CUPT funkcjonuje inspektor ochrony danych o ktérym mowa w art. 37-39 RODO. Dane
kontaktowe inspektora ochrony danych: iod@cupt.gov.pl, adres korespondencyjny: CUPT, PI.
Europejski 2, 00-844 Warszawa z dopiskiem ,Inspektor Ochrony Danych”.

Dane osobowe 0s6b, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez Zamawiajacego na
podstawie art. 6 ust.1 lit. b), c) i f) RODO w celu i zakresie niezbednym do przedstawienia
oferty cenowej tj. dane kontaktowe, dane identyfikacyjne.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ przekazywane podmiotom trzecim,
w szczegdlnosci organom administracji paristwowej o ile bedzie to wynikato z przepiséw
obowiazujacego prawa.

Dane osobowe 0séb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez okres 10 lat od
konica roku kalendarzowego, w ktérym szacowanie wartos$ci zamowienia zostato
przeprowadzone. zrealizowana, chyba ze niezbedny bedzie dtuzszy okres przetwarzania np.:
z uwagi na obowiazki archiwizacyjne, dochodzenie roszczen itp.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zadania od administratora danych
dostepu do ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia
przetwarzania.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwigzku z przetwarzaniem ich danych osobowych
niezgodnie z RODO, przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego t;.
Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ktérego siedziba miesci sie przy ul. Stawki 2,
00 - 193 Warszawa.

Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 3, jest niezbedne do przeprowadzenia
procesu szacowania wartosci zamowienia.

W oparciu o podane dane osobowe 0séb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajacy nie bedzie
podejmowat zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w
rozumieniu RODO.
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