Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie Polska " "~ Cupt Euopasiie Euducre

Strukturalne i Inwestycyjne
Warszawa, 01 kwietnia 2019 .

Szanowni Panstwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej na
wykonanie zamodwienia ,,Ocena biezaca dziatan podejmowanych w ramach V osi priorytetowej
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) 2014-2020 oraz ich wplyw na
redukcje barier rozwoju transportu intermodalnego i konkurencyjnosci kolei —etap I”. Ponizej
przedstawione zostaty zatozenia analityczne przygotowane przez CUPT.

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajgcemu do ustalenia szacunkowej wartosci zamdwienia.
1. Informacje podstawowe

W ramach V OP POIiS 2014-2020 realizowane sa projekty ukierunkowane na wzmocnienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez poprawe stanu
potaczen kolejowych w TEN-T i poza siecig, w tym infrastruktury kolejowej taczacej gtdwne miasta
Polski, wazne osrodki przemystowe i gospodarcze i linii stanowigcych potaczenie portéw morskich z
zapleczem gospodarczym w gtebi kraju oraz wieksze wykorzystanie systemdw kolejowych w miastach.
Inwestycje realizowane w ramach tej osi obejmuja modernizacje i rehabilitacje?! istniejagcych szlakéw
kolejowych w sieci TEN-T stuzacych do przewozdw pasazerskich i towarowych, przy zapewnieniu
petnej zgodnosci prowadzonych dziatan z parametrami technicznymi wymaganymi dla infrastruktury
kolejowej. W ramach modernizacji tras kolejowych wiekszy niz dotychczas priorytet zostanie potozony
na liniach w znacznym stopniu wykorzystywanych do przewozu towardw, na ktdrych parametry
techniczne (w tym w szczegdlnosci predkosé, dopuszczalny nacisk na o$ i dtugos$¢ pociagu) nie
odpowiadaja potrzebom wspédtczesnych przewoznikéw - ukierunkowany przede wszystkim na
potrzeby tych segmentdéw rynku przewozowego, w ktérych transport kolejowy moze odgrywac istotna
role w $redniej i diuzszej perspektywie czasu. Celem inwestycji bedzie ztagodzenie powyzszych
problemdw, poprzez dziatania na rzecz eliminacji ,waskich gardet” — miejsc o ograniczonej
przepustowosci, uzyskania statych predkosci na dtugich odcinkach (w tym np. likwidacje punktowych
ograniczen predkosci), umozliwienie przejazdu pociggéw o dtugosci 740 m dla sieci bazowej oraz
podniesienie dopuszczalnego nacisku osi do wymaganych wartosci dla danej kategorii linii. Ponadto
realizowane s3 réwniez dziatania majgce na celu budowe i modernizacje systemdéw zasilania
trakcyjnego, inwestycje w infrastrukture systemdw usprawniajgcych zarzadzanie przewozami
pasazerskimi i towarowymi, w poprawe stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych. Kontynuowane
bedzie wprowadzanie na najwazniejszych liniach kolejowych Europejskiego Systemu Zarzadzania
Ruchem Kolejowym (ERTMS), w tym wdrozenie GSM - R, a takze projekty dotyczace likwidacji miejsc
niebezpiecznych (m.in. poprawa stanu przejazdéw drogowych).

2. Cel badania

Celem badania bedzie ocena biezaca podejmowanych w ramach V OP POIiS 2014-2020 dziatan, w
tym réwniez w odniesieniu do rozwoju transportu intermodalnego i poprawy konkurencyjnosci kolei.
Przedmiotem badania beda projekty realizowane w ramach dziatan w obszarze transportu

1 Rehabilitacja to proces prowadzgcy do osiggniecia przez istniejgcg infrastrukture transportowg pierwotnych parametréw konstrukcyjnych
potgczony z dtugoterminowg poprawg jakosci tej infrastruktury w poréwnaniu ze stanem obecnym, tam gdzie dotyczy (sie¢ TEN-T) - zgodnie
z wymogami i przepisami ustanowionymi Rozporzgdzeniem Nr 1315/2013
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intermodalnego realizowanych w 3.2. lll OP oraz projekty realizowane i planowane do realizacji w
ramach dziatart 5.1 i 5.2. V OP POIiS 2014-2020. W przypadku braku odpowiednich projektéw z
obecnej perspektywy finansowej, analizy powinny zostac oparte na projektach w obszarze transportu
kolejowego zrealizowanych w perspektywie 2007-2013, w szczegdlnosci w kontekscie ich wptywu na
rozwdj transportu intermodalnego i konkurencyjnos¢ kolei.

3. Zatozenia badania

Zaktada sie, ze w ramach badania powinno sie dokonac:
1. oceny postepéw we wdrazaniu V OP POIiS 2014-2020; w szczegdlnosci:
i. w kontekscie celdw okreslonych w dokumentach strategicznych krajowych i europejskich w
zakresie transportu kolejowego (w tym m.in. Biatej Ksiegi transportu),
ii. w kontek$cie promowania do dostosowania do zmian klimatu oraz promowania
zrownowazonego transportu,
2. okreslenia sposobu, w jaki inwestycje w zakresie transportu intermodalnego, realizowane w
ramach Dziatan 3.2 oraz inwestycje w ramach 5.1 i 5.2, przyczyniaja sie do realizacji celéw
szczegbtowych PI 7. ii OP Ill oraz Pl 7.i oraz 7.iii. V OP POIiS;

3. oceny komplementarnodci wsparcia udzielanego w ramach Dziatari 5.1. i 5.2. POIiS oraz
Dziatania 3.2. POIiS (w obszarze transportu intermodalnego);

4, analiz sposobu w jakim wsparcie oferowane w ramach V osi POIiS 2014-2020, moze
przyczynia¢ sie do rozwoju transportu intermodalnego;

5. analiz sposobu w jakim wsparcie oferowane w ramach V osi POIiS 2014-2020, moze
przyczynia¢ sie do poprawy konkurencyjnosci kolei;

6. szacunku potencjalnego wptywu projektéw perspektywy 2014-2020, okreslonego na bazie

projektéw realizowanych w perspektywie 2007 — 2013 na:

i. rozwdj transportu intermodalnego oraz konkurencyjnos¢ kolei,

ii. na rozwdj spoteczny i gospodarczy kraju oraz osigganie przez wojewddztwa spdjnosci
miedzy terytorialnej;

7. identyfikacji dobrych praktyk na podstawie zrealizowanych projektéw z perspektywy 2007 -
2013 oraz zidentyfikowania barier i trudnoéci w realizacji projektéw w ramach V OP POIiS
2014-2020;

8. wyjasnienia mechanizméw oddziatywania zaprogramowania interwencji oraz skutecznosci,
uzytecznosci i efektywnosci jego realizacji.

4. Zakres podmiotowy

Interwencja bedzie miata charakter horyzontalny i dotyczyta bedzie catego kraju, grupami docelowymi
wsparcia beda uzytkownicy indywidualni i przedsiebiorcy korzystajacy z dofinansowanej $rodkami UE
infrastruktury transportowej w sieci TEN-T. Beneficjentami wsparcia w ramach V osi POIi$ 2014-2020
moga byd¢: zarzadcy infrastruktury kolejowej (forma prawna — kod 116, 117), podmioty zarzadzajgce
infrastruktura dworcowa (forma prawna - kod 116), przedsiebiorstwa kolejowych przewozéw
pasazerskich (forma prawna — kod 116, 117), spdtki powotane specjalnie w celu prowadzenia
dziatalnosci polegajacej na wynajmowaniu/leasingu taboru kolejowego (tzw. ROSCO - rolling stock
leasing companies) (forma prawna - kod 019, 023, kod 115, kod 116, kod 117, kod 118, kod 120, kod
121, kod 124), przedsiebiorstwa kolejowe przewozéw towarowych (forma prawna - kod 116),
jednostki samorzadu terytorialnego, w tym ich zwiazki i porozumienia, lub dziatajace w ich imieniu
jednostki i spotki specjalnego przeznaczenia (forma prawna — kod 403, kod 430, kod 431).

Beneficjentami wsparcia w ramach dziatania 3.2 OP POIiS 2014-2020 w obszarze transportu

intermodalnego moga by¢: zarzady portdw morskich (forma prawna - kod 116, kod 117);
przedsiebiorcy z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, ktdrzy wykonuja lub zamierzaja wykonywac
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na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie transportu
intermodalnego, w tym operatorzy terminali intermodalnych (forma prawna - kod 019, kod 023, kod
115, kod 116, kod 117, kod 118, kod 120, kod 121, kod 124); podmioty zajmujace sie udostepnianiem
taboru kolejowego przeznaczonego do wykonywania transportu intermodalnego (forma prawna - kod
019, kod 023, kod 115, kod 116, kod 117, kod 118, kod 120, kod 121, kod 124); podmioty zarzadzajace
infrastruktura kolejowa zapewniajaca bezposredni dostep do terminali intermodalnych (forma prawna
- kod 019, kod 023, kod 115, kod 116, kod 117, kod 118, kod 120, kod 121, kod 124).

5. Metodologia badania

Ocena biezaca (uwzgledniajaca elementy ewaluacji wptywu w odniesieniu do projektéw z perspektywy
2007-2013) zostanie wykonana zgodnie z podejsciem praktykowanym w ramach ewaluacji opartej na
teorii uzupetnionym o wyniki iloéciowe przeprowadzonych przez Wykonawcdédw prac analitycznych.
Bedzie ona prowadzona w oparciu o pogtebione analizy dotyczace potencjalnych efektéw wdrazania
na przyktadowych projektach w ramach studidw przypadku (punktowe oceny efektéw wdrazania
interwencji jako narzedzie weryfikacji hipotez zwiazanych z teoria interwencji, w szczegdlnosci na
podstawie analiz dokumentacji CBA dla projektéw pozostajacych w fazie operacyjnej). Wykonawca w
trakcie analiz weZmie pod uwage zrealizowane w ramach POIiS 2007-2013 projekty dotyczace
transportu kolejowego. Ewaluacja oparta na teorii utatwia przygotowanie interwencji publicznej tak aby
uzyskata ona jak najlepszy pozadany efekt. W tym celu opracowany zostanie model logiczny, ktéry
bedzie przedstawiat planowane do uzyskania efekty, naktady i dziatania oraz mechanizmy, ktére
prowadza do osiagniecia pozytywnego efektu.

Mozliwe jest réwniez zastosowania modelowania ekonometrycznego w celu uwzglednienia w
wynikach danych ilosciowych.

W celu kompleksowej realizacji badania oczekuje sie, iz Wykonawca postuzy sie szerokim zakresem
narzedzi badawczych, ktdrych zréznicowanie sprzyjac bedzie uzyskaniu obiektywnych i wiarygodnych
rezultatow. Dobdr metod, za pomoca ktérych przeprowadzana bedzie analiza musi odpowiadad
zakresowi i celom badania.

Minimum metodologiczne:

1. Analiza danych zastanych w zakresie dokumentdw zrédtowych oraz danych statystycznych,
danych z projektéw POIiS 2007-2013, POIiS 2014-2020, w szczegdlnosci:

a. informacje z wnioskdw o dofinansowanie dot. analiz kosztéw i korzysci projektowanych
przedsiewzied, ew. studia wykonalnosci i 00S) oraz dane z projektéw POIiS 2007-2013

b. dane wskaznikowe POIiS 2014-2020 (wskazniki postepu rzeczowego z poziomu
projektéw gromadzone w SL2014 oraz wskazniki rezultatu strategicznego obserwowane
w ramach systemu STRATEG),

c. branzowe dane kontekstowe,

d. branzowa wiedza ekspercka.

2. Metody logiczne

3. Metody ilosciowe do wyboru: CATI/CAWI/CAPI/PAPI z beneficjentami i wnioskodawcami
(skutecznymi i nieskutecznymi) oraz innymi interesariuszami Programu.

4. Metody jakosciowe: wywiady indywidualne (IDIl) lub grupowe (FGI) z przedstawicielami
instytucji odpowiedzialnych za zarzadzanie i wdrazanie POIliS 2014-2020 w sektorze
transportu oraz przedstawicielami urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego ds. transportu,
beneficjentami i wnioskodawcami (skutecznymi i nieskutecznymi) oraz innymi interesariuszami
programu.
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Studia przypadkéw — min. 3 studidw przypadkoéw (z uwzglednieniem charakterystycznych dla
osi typow projektow, przeprowadzone na podstawie CBA i z wykorzystaniem projektow z tego
obszaru realizowanych w perspektywie 2007 - 2013).

Metody kontrfaktyczne.

Modelowanie ekonometryczne

Panel ekspercki (eksperci z dziedziny transportu, spoza zespotu badawczego Wykonawcy oraz
przedstawiciele instytucji zaangazowanych w realizacje POIiS: Instytucji Zarzadzajacej i
Instytucji Posredniczacej oraz przedstawiciele urzedu obstugujacego ministra wtasciwego ds.
transportu).

Wykonawca moze zaproponowad réwniez inne narzedzia, ktére umozliwia uzyskanie najlepszego
efektu badawczego.

W trakcie oceny Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dokonanie wiasciwej triangulacji metod,
technik i zrédet danych (dwdch lub wiecej) w celu skonfrontowania otrzymanych informacgji i ich
podsumowania, co pozwoli na zmniejszenie btedéw pomiaru i podniesienie jakosci badania. Wyniki
stana sie wéwczas mniej podatne na btedy, a tym samym beda bardziej wiarygodne.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegdtowo opisad
powyzsze metody i opracowad scenariusze badan.

W ramach badania ewaluacyjnego zastosowane zostang nastepujace kryteria ewaluacyjne:

N

skuteczno$é rozumiana jako ocena stopnia osiagniecia zatozonych w ramach V osi POIi$
2014-2020 celdw,

uzytecznos¢ pozwoli ocenié¢ na ile planowane zmiany wynikajace z realizacji projektéw w
ramach osi V POIiS 2014-2020 (planowane i nieplanowane) oraz projektéw 2007-2013 sg
uzyteczne i wptywaja na rozwdj transportu intermodalnego oraz konkurencyjnosé kolei, jak
réwniez pozwoli oceni¢ wptyw projektéw na rozwdj spoteczny i gospodarczy;

efektywno$é pozwoli ocenié¢ czy poniesione naktady na projekty POIiS 2007-2013 oraz w
ramach V osi POIiS beda ekonomicznie uzasadnione.

Dokumenty zrédtowe

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

Szczegdtowy opis osi priorytetowych PO 1iS 2014-2020 wraz z zatacznikami
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013
r. ustanawiajagcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1083/2006 (CPR)

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) NR 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r.
ustanawiajacego zasady wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1303/2013 ustanawiajgcego wspodlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
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Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego w zakresie metod wsparcia w odniesieniu
do zmian klimatu, okreslania celéw posrednich i koricowych na potrzeby ram wykonania oraz
klasyfikacji kategorii interwencji w odniesieniu do europejskich funduszy strukturalnych i
inwestycyjnych

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) Nr 1300/2013 z dnia 17 grudnia 2013
r. w sprawie Funduszu Spdjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1084/2006

6. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013
r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepiséw szczegdlnych
dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006

7. Ustawa z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programow w zakresie polityki spdjnosci
finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020

8. Unijna strategia na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu sprzyjajacego witgczeniu
spotecznemu (tj. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt. dotyczacych PO 1iS 2014-2020
zapisdw dokumentdéw stanowiacych jej kontynuacje)

9. Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

10. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.)

11. aktualne (projekty) strategii stanowigcych instrumenty realizacji SOR oraz dokumentéw
wykonawczych do tych strategii (w szczegdlnosci aktualna wersja Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu),

12. dokumenty istotne dla wdrazania PO 1iS 2014-2020, ti. m.in. Wykaz projektéw
zidentyfikowanych (Zatacznik nr 5 do SzOOP PO 1iS 2014-2020), Wykazu duzych projektéw
(zatacznik do PO 1iS 2014-2020), Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030
roku, aktualny Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

13. Wyniki badan ewaluacyjnych lub innych analiz zwigzanych tematycznie z przedmiotem
zamodwienia

14. Inne dokumenty i opracowania zidentyfikowane przez Wykonawce.

Powyzsze Zrédta nie sa katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzystaé z dodatkowych
dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiaggniecia celu tej badania.

7. Harmonogram

Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawca do momentu
przyjecia przez Zamawiajgcego ostatecznej wersji raportu koricowego. W ramach tych dziatan
Wykonawca jest zobowigzany do przygotowania raportu metodologicznego oraz raportu koricowego,
zgodnie z harmonogramem okreslonym w umowie.

Raport metodologiczny — do 28 dni od podpisania umowy,

Raport z przebiegu prac — nie pdzniej niz 90 dni od daty zatwierdzenia przez Zamawiajacego raportu
metodologicznego,

Raport koricowy — do 210 dni od podpisania umowy.

Prezentacja — do 5 dni kalendarzowych od zatwierdzenia przez Zamawiajacego raportu koricowego.

8. Informacje dotyczace warunkdw sktadania ofert cenowych

Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych zgodnie z ponizszym zestawieniem:
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L Nazwa Cena jednostkowa | Stawka Cena jednostkowa
{2 netto w PLN podatku VAT | brutto w PLN
1 Przeprowadzenie analizy i
' opracowanie wynikéw
Przeniesienie majatkowych
2. praw autorskich, w tym prawa
zalezne
3 RAZEM

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku.

Oferte cenowa nalezy przestaé na adres mailowy: jkowalska@cupt.gov.pl do dnia 09.04.2019 r. do
godz. 14.00.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mys| art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie jest ogtoszeniem
w rozumieniu ustawy Prawo zamdwien publicznych.
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Klauzula informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 i 14 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osdb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych

osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1),
zwanego dalej RODO, informuje, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

/)

8)

9)

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jest administratorem Pani/Pana danych
osobowych w odniesieniu do danych osobowych o0sdb fizycznych reprezentujacych
Wykonawce oraz osdéb fizycznych wskazanych przez ten podmiot jako osoby do
kontaktu/osoby odpowiedzialne za przedstawienie oferty cenowe;j.

W CUPT funkcjonuje inspektor ochrony danych o ktérym mowa w art. 37-39 RODO. Dane
kontaktowe inspektora ochrony danych: iod@cupt.gov.pl, adres korespondencyjny: CUPT, PI.
Europejski 2, 00-844 Warszawa z dopiskiem ,Inspektor Ochrony Danych”.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez Zamawiajagcego na
podstawie art. 6 ust.1 lit. b), c) i f) RODO w celu i zakresie niezbednym do przedstawienia
oferty cenowej tj. dane kontaktowe, dane identyfikacyjne.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ przekazywane podmiotom trzecim,
w szczegolnosci organom administracji panstwowej o ile bedzie to wynikato z przepiséw
obowiazujacego prawa.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez okres 10 lat od
konca roku kalendarzowego, w ktéorym szacowanie wartosci zamowienia zostato
przeprowadzone. zrealizowana, chyba ze niezbedny bedzie dtuzszy okres przetwarzania np.:
z uwagi na obowiazki archiwizacyjne, dochodzenie roszczen itp.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zgdania od administratora danych
dostepu do ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia
przetwarzania.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwigzku z przetwarzaniem ich danych osobowych
niezgodnie z RODO, przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego tj.
Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ktdrego siedziba miesci sie przy ul. Stawki 2,
00 - 193 Warszawa.

Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 3, jest niezbedne do przeprowadzenia
procesu szacowania wartosci zamdowienia.

W oparciu o podane dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajgcy nie bedzie
podejmowat zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w
rozumieniu RODO.
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