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Szanowni Panistwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej
na wykonanie zamdwienia ,Wptyw dziatan podejmowanych w ramach lll i IV osi
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (PO 1iS) 2014-2020 na poprawe
dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach” — etap | - opracowanie metodyki
i narzedzi badawczych na potrzeby badania ewaluacyjnego oraz przeprowadzenie
pilotazu badania. Ponizej przedstawione zostaty zatozenia analityczne przygotowane przez
CUPT.

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajagcemu do ustalenia szacunkowej wartosci
zamowienia.

I. INFORMACJE PODSTAWOWE

Celem |l osi priorytetowej PO 1iS jest m.in. nadrobienie zalegtoci w rozbudowie infrastruktury
drogowej bezpiecznej dla uzytkownika oraz potaczenie najwazniejszych osrodkéw miejskich z siecia
transportu europejskiego (TEN-T), a takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie z
zatozeniami w obszarze infrastruktury transportu drogowego realizowane sa projekty budowy,
przebudowy lub rozbudowy drdg znajdujgcych sie w sieci TEN-T (w tym priorytetowo w sieci
bazowej, a takze drég w sieci kompleksowej o duzym znaczeniu gospodarczym), ktérych efektem
bedzie stworzenie spdjnej sieci drdg o duzej przepustowosci taczacej wszystkie miasta wojewddzkie
z siecig TEN-T i pozwalajacej na ich skomunikowanie za pomoca drég szybkiego ruchu z Warszawa,
stanowiagca gtéwny wezet miejski sieci bazowej. Interwencja dotyczy drdg ekspresowych i autostrad,
a takze drég w ww. miejskim weZle sieci bazowej o strategicznym znaczeniu dla sieci TEN-T i ujetych
w planach pracy korytarzy sieci bazowej TEN-T. Ponadto, dla usprawnienia metod zarzadzania
ruchem drogowym realizowane sa inwestycie z zakresu ITS. Interwencja w ramach osi
ukierunkowana jest réwniez na inwestycje dotyczace poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
(BRD), obejmujace inwestycje infrastrukturalne na sieci TEN-T (inzynieria), a takze projekty dotyczace
catej krajowej sieci drogowej, zwigzane z doposazeniem jednostek nadzoru nad ruchem drogowym i
stuzb ratowniczych (ratownictwo techniczne) (nadzdér i ratownictwo), jak réwniez organizacja
kampanii i szkolen o zasiegu ogdlnokrajowym (edukacja), wynikajacych m.in. z Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020.

Dziatania w ramach osi IV stanowia uzupetniajaca czes¢ wobec inwestycji przewidzianych w ramach
osi lll zwiagzanych z rozwojem drogowej sieci TEN-T i realizujg okreslony w niej cel, z uwzglednieniem

dostepnosci drogowej o$rodkdw miejskich i ich odcigzenia od ruchu drogowego.



W ramach dziatania realizowane sa inwestycje na krajowej sieci drogowej w TEN-T, dotyczace
powigzania infrastruktury miejskiej z pozamiejska siecia TEN-T (drogi krajowe w miastach bedacych
weztami miejskimi sieci bazowej TEN-T), odcigzenia miast od nadmiernego ruchu drogowego
(obwodnice pozamiejskie na drogach krajowych i ekspresowych, drogi krajowe w miastach na
prawach powiatu), a takze poprawy ich dostepnosci (trasy wylotowe na drogach krajowych,
odcinki drdg ekspresowych przy miastach). S3 one uzupetniane o inwestycje z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) obejmujace inwestycje infrastrukturalne (inzynieria). W
uzupetnieniu do budowy drég ekspresowych i autostrad w gtéwnych ciggach transportowych
zaktada sie realizacje wybranych odcinkéw drég krajowych zapewniajacych ptynny przeptyw ruchu
pomiedzy drogami w miastach a pozamiejskimi ciaggami TEN-T. Budowa obwodnic i drég wylotowych
z miast, w tym drdg krajowych w miastach na prawach powiatu jest adresowana do tych miast, w
ktérych zidentyfikowano m. in. znaczne obciazenie infrastruktury drogowej przebiegajacym przez nie
ruchem ciezkim, brak alternatywnego wysokoprzepustowego potaczenia drogowego, ograniczona
przepustowos¢ istniejacej infrastruktury stuzgcej wyprowadzeniu ruchu z miast. Inwestycje nie

obejmuja prac remontowych, jak réwniez nie dotycza biezacego utrzymania infrastruktury.

Il. UZASADNIENIE

Badanie pn. ,Wptyw dziatari podejmowanych w ramach Ill i IV osi PO 1iS 2014-2020 na poprawe
dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach” bedzie realizowane przez CUPT w latach
2022-2023, w oparciu o odpowiednio przygotowane w | etapie podejsScie metodyczne i narzedzia
badawcze.

Celem badania bedzie identyfikacja wptywu dziatai podejmowanych w ramach Programu PO 1i$ na

realizacje celéw szczegdtowych Il i IV osi priorytetowej. W ramach badania przewiduje sie:

e dokonanie analiz sposobu, w jaki wsparcie oferowane w ramach PO 1iS przyczynia sie do
osiggania celéw sformutowanych w PO [iS (,Krajowa infrastruktura drogowa jest
niewystarczajaco rozwinieta w stosunku do intensywnosci produkcji i wymiany towaréw
oraz mobilnosci mieszkancéw. Charakteryzuje sie brakiem spdjnej sieci drég szybkiego
ruchu (mimo statego wzrostu ich dtugosci), wysokim odsetkiem drég krajowych
przebiegajacych w terenie zabudowanym i niedostateczng iloscig drdg przystosowanych
do skali istniejagcego ruchu. Ograniczona sie¢ drogowa w znaczacym stopniu rzutuje na
niski poziom dostepnosci terytorialnej i bezpieczeristwa ruchu drogowego.
Dlatego konieczne bedzie skoncentrowanie inwestycji na rozbudowie drdg w sieci
TEN-T, a takze poprawie dostepnosci i odcigzenia miast od nadmiernego ruchu
drogowego, w tym zwtaszcza tranzytowego.”),

e dokonanie oceny wptywu interwengji (efekt brutto i efekt netto!) PO 1iS, w tym wptywu na

zmiany wartosci wskaznikdw kontekstowych okreslonych w Umowie Partnerstwa, Programie

! efekt netto tzn. zmiana ktérg w wiarygodny sposéb mozna przypisa¢ interwencji kontrolujgc pozostate
zmienne



Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 i Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030),

o okredlenie wptywu (efektu netto), w ramach powierzonego PO 1iS wsparcia Funduszu
Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, dziatan podejmowanych w
ramach osi lll i IV na wspieranie efektywnosci wykorzystania zasobdw oraz promowania
zrownowazonego transportu i usuwania niedoborow przepustowosci w dziataniu

najwazniejszych infrastruktur sieciowych.

Powyzsze dostarczy istotnych informacji uzupetniajacych w stosunku do prowadzonego monitoringu
rzeczowo-finansowego umozliwiajac przede wszystkim wyjasnienie mechanizméw oddziatywania
zaprogramowanej interwencji, a takze potencjalnych wskazéwek kierunkujacych skutecznos$é
realizacji Programu.

Wykonanie badania umozliwi m.in. realizacje koncepcji oceny wktadu europejskich funduszy
strukturalnych i inwestycyjnych w zmiany wartosci wskaznikdw rezultatu. Dostepne wyniki zasilg
réwniez Sprawozdanie koricowe z wdrazania PO [iS 2014-2020.

Zamodwienie stanowi element dziatan przygotowawczych, zwigzanych z planowaniem i pdzniejsza
realizacja badania ewaluacyjnego umieszczonego w Planie ewaluacji Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Etap | w postaci opracowania metodyki i narzedzi badawczych na potrzeby badania ewaluacji ex-
post i badania pilotazowego przeprowadzony bedzie w I-1ll kwartale 2019 r.

Il ZALOZENIA
IIl.1 CEL zamawianej ustugi naukowo badawczej:

1. opracowanie metodyki dla Badania wptywu dziatarn podejmowanych w ramach Il i IV osi PO
liS 2014-2020 na poprawe dostepnodci drogowej i obciazenie ruchem w miastach” w
konteks$cie mozliwosci pomiaru wptywu interwencji (efekt netto);

2. szczegdtowa analiza dostepnych danych statystycznych, gromadzonych przez inne podmioty;

3. dokonanie pomiaréw wyjsciowych w 2 miastach wedtug opracowanej metodologii;

4. analiza wynikdw pomiaru wyjsciowego czynnikdw wewnetrznych oraz uwarunkowan
zewnetrznych dla ksztattowania sie dostepnosci drogowej i obcigzenia ruchem w
miastach pod katem oceny stopnia realizacji celdéw interwencji zatozonych dla Il i IV osi
priorytetowej;

5. opracowanie metodologii badania w tym metodyki pomiaru efektu netto; opracowanie listy
danych wejsciowych wraz z pomiarem poczatkowym niezbednych do dalszych badan
analitycznych w kontekscie pomiaru efektu netto z interwencji; opracowanie narzedzi
badawczych oraz metod analitycznych wynikajacych z przeprowadzonego badania
pilotazowego.



Powyzsze dziatania maja pozwoli¢ na dokonanie ewaluacji ex-post (w szczegdlnosci uwzgledniajac
wptyw interwencji w ramach Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020, majac na uwadze zapisane

cele szczegdtowe Programu) w zakresie:

1. oceny zmian ptynnosci ruchu drogowego w miastach (kongestia, czas przejazdu, koszty
eksploatacyjne);

2. oceny dostepnosci komunikacyjnej gtéwnych osrodkdéw gospodarczych w Polsce poprzez
powigzanie ich siecia drédg ekspresowych i autostrad réwniez w kontekscie polityki
transportowej programowanej po 2020 r.;

3. analizy przestrzennej rozwoju sieci potaczen drogowych w miastach pod katem spdjnosci i
komplementarnoéci  inwestycji  realizowanych z PO 1iS 2014-2020 (w tym
komplementarnosci miedzygateziowej PO liS — drogi, kolej, transport miejski);

4. analizy efektywnosci netto wptywu inwestycji transportowych w ramach Il | IV osi
priorytetowej PO [iS 2014-2020 na skrécenie czasu przejazdu w miescie oraz pomiedzy
miastami wojewddzkimi oraz czas zwrotu kosztéow inwestycji;

5. oceny wptywu inwestycji transportowych z Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 na
stworzenie sieci sprawnych potaczen transportowych, stuzacych intensyfikacji wymiany
handlowej na jednolitym rynku za pomoca pogtebionych analiz w potaczeniach
miedzynarodowych;

6. ocena wptywu inwestycji realizowanych w ramach Ill i IV osi priorytetowej na zréwnowazony
rozwaj regionu/kraju;

7. oceny wptywu inwestycji transportowych z Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 na
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach (w kontekscie liczby rannych,

liczby zabitych, liczby zdarzen drogowych, przewozu tadunkdéw niebezpiecznych.

1.2 Zakres przedmiotowy

Przedmiotem analizy pilotazowej beda wszystkie projekty z dziatania 3.1, 4.1 oraz 4.2 realizowane i

planowane do realizacji w ramach PO 1i$ 2014-2020.
Obszar na ktédrym zostanie przeprowadzona analiza pilotazowa:

Powyzsze kwestie beda badane na obszarze miasta w granicach administracyjnych z jego obszarem
funkcjonalnym. Pilotaz bedzie przeprowadzony w 2 miastach zaproponowanych przez Wykonawce i
uzasadnionych na etapie oferty. Uzasadnienie zostanie uszczegdtowione na etapie studium

wykonawczego do raportu metodologicznego) przy czym:

. w zaproponowanych miastach musza by¢ realizowane badz planowane do realizacji projekty

z dofinansowaniem w ramach osi priorytetowej PO 1i$ Il (dziatanie 3.1) i IV (dziatanie 4.1 i 4.2).



.3 Zakres podmiotowy

Interwencja ma charakter horyzontalny i dotyczy catego kraju. W zwiagzku z tym grupami docelowymi
wsparcia sg uzytkownicy indywidualni i przedsiebiorcy korzystajacy z dofinansowanej srodkami UE
infrastruktury drogowe;.

Obligatoryjne wskazniki do pilotazu:

1. catkowita dtugos$é nowych drég, w tym TEN-T oraz w regionach stabiej rozwinietych
2. skrécenie czasu podrdzy (na sieci w skali miasta/regionu/kraju — pomiedzy 18 miastami
wojewddzkimi) w podziale na transport samochodowy i ciezarowy; w tym:

a) poréwnanie aktualnego $redniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi z
potencjalnym — oszacowanym metoda modelowa — czasem przejazdu przy zatozeniu
realizacji inwestycji budowlanych oraz modernizacyjnych na analizowanych szlakach
drogowych w okresie 2014-2020;

b) poréwnanie planowanego czasu przejazdu po zrealizowaniu inwestycji z czasem
przejazdu zgodnie z predkoscia dopuszczalng na poszczegdlnych odcinkach drogi;

c) zmiana predkosci pojazdéw osobowych i ciezarowych na odcinkach objetych ITS i bez
ITS.

3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego (w tym w miastach na prawach powiatu poza siecig TEN-

T) w podziale na:

a) transport osobowy,

b) transport ciezarowy.

Zestaw wskaznikdéw nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest przeanalizowanie
obecnych wskaznikéw i ewentualne zaproponowanie rozszerzenia listy o dodatkowe wskazniki
niezbedne z punktu widzenia celéw przedmiotowej analizy oraz wyliczenie wartosci bazowych
niniejszych wskaznikéw.

Wskazniki kontekstowe:

1. Zmniejszajagca sie dostepnos¢ dla uzytkownikéw samochoddéw do okreslonych
obszaréw miast poprzez wprowadzanie stref ptatnego parkowania, zakazéw wjazdu,
ograniczaniu miejsc do parkowania, przebudowe ulic w celu zmniejszanie liczby paséw ruchu

na korzys¢ ciaggdw pieszych i $ciezek rowerowych lub wprowadzania buspasdw itp.

3. ~Rozlewanie sie miast” w kontekscie rozwoju sieci drég i transportu drogowego miast

(przestrzenne procesy urbanizacyjne miast).

lll.4 Pytania badawcze:

1. Czyiw jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach lll i IV osi priorytetowej
PO 1iS 2014-2020 maja wptyw na skrécenie czasu przejazdu na poziomie
miasta/regionu/kraju?



2. W jakim stopniu inwestycje z Ill i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 wptywaja na
rozbudowe sieci transportowej i ptynnosc ruchu oraz na zmiane przepustowosci w miejscach
o najwiekszym natezeniu ruchu drogowego (eliminacja waskich gardet i kongestii)?

3. Czy i w jakim stopniu inwestycje z Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 wptywaja na
poprawe dostepnosci komunikacyjnej miast?

4. Jaki jest wptyw ekonomiczny inwestycji drogowych na koszty ruchu (w tym efekt netto)?

5. Jaki jest wptyw nowej infrastruktury drogowej na aktywnos$¢ gospodarcza w jej bliskim
otoczeniu? Czy nowopowstata infrastruktura drogowa ,przyciaga” kolejne inwestycje? Czy
jest jakis wptyw na obszary strategicznej interwencji wskazane w Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)?

6. Jaki jest obszar oddziatywania infrastruktury drogowej budowanej w ramach lll i IV osi
priorytetowej PO 1iS 2014-2020?

7. Czy zwieksza sie produktywnosé jednostek gospodarczych dziatajacych w poblizu
infrastruktury drogowe;j?

8. W jakim stopniu inwestycje transportowe realizowane w ramach lll i IV osi priorytetowej PO
liS sa komplementarne, w kontekécie wyzwarh budowy zintegrowanego systemu
transportowego w miastach w postaci spdjnej sieci drdg, linii kolejowych i transportu
miejskiego?

9. Czy bezpieczenstwo uzytkownikdw ruchu drogowego w miastach, na terenie ktdrych

realizowane sa projekty w ramach osi lll i IV PO liS 2014-2020 ulegto zmianie? W jakim
stopniu?
10. Czy projekty drogowe z Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 maja wptyw na

przestrzenne procesy urbanizacyjne miast? Na czym polega ten wptyw?
11. Jaki jest wptyw inwestycji z Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020 na zréwnowazony
rozwaj?

Zestaw pytan nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest weryfikacja
zaproponowanej listy pytan i ewentualna modyfikacja.

1.5 Metodologia

Zrealizowanie powyzszych zamierzern badawczych wymaga zastosowania takiej metodyki
badawczej, ktéra umozliwia zbieranie informacji niezbednych do prowadzenia zardwno analiz
przekrojowych jak i analiz zmian w czasie na poziomie ogdlnokrajowym i regionalnym, w tym

okredlenia wartosci na poziomie netto, w celu okreslenia realnego wptywu interwencji.

W celu kompleksowej realizacji badania oczekuje sie, iz Wykonawca postuzy sie szerokim zakresem
narzedzi badawczych, ktérych zrdéznicowanie sprzyjaé bedzie uzyskaniu obiektywnych i
wiarygodnych rezultatow. Dobdr metod, za pomoca ktérych przeprowadzana bedzie analiza musi

odpowiadad zakresowi i celom przysztego badania ewaluacyjnego.

Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia oceny w oparciu o metodologie rekomendowang
przez KE i EBI.



Badanie na poziomie krajowym bedzie miato charakter ogdlnopolski, a liczebnos$¢ i sposéb konstrukgji
préby oraz zastosowany system wag musza gwarantowa¢ mozliwo$é szacowania wartosci
wiodacych cech z dostateczna precyzja, na poziomie ogdlnokrajowym (NUTS1) oraz wojewddztw

(NUTS2). Wyniki pomiaru umozliwig ponadto analize danych w podejsciu przekrojowym.

Badanie bedzie ewaluacja oparta na teorii (w podejsciu tym kazda interwencja publiczna
rozpatrywana jest jako swoista teoria zmiany, ktdrej kluczowymi komponentami jest pakiet dziatan i
instrumentdw wybranych do osiagniecia celdw danej interwencji oraz zestaw zatozen,
warunkujacych osiagniecie przyjetych celdéw). Ewaluacja oparta na teorii zaktada, ze proces zbierania
danych oraz ich analizy bedzie podporzadkowany logice tego podejscia, czyli odtworzeniu, a
nastepnie weryfikacji teorii zmiany. W zwiazku z tym w ramach ewaluacji opartej na teorii
uwzgledniony zostanie m.in. modut analiz pogtebiajacych w zakresie efektéw wdrazania na
przyktadowych projektach w ramach studidw przypadku (punktowe oceny efektéw wdrazania
interwencji jako narzedzie weryfikacji hipotez zwigzanych z teorig interwencji, w szczegdlnosci na
podstawie analiz dokumentacji Cost-benefit Analysis dla projektéw pozostajacych w fazie
operacyjnej. Proby badawcze moga zostad¢ uzupetnione  prébami  podobnych  projektow
zrealizowanych w ramach PO liS 2007-2013. Mozliwe jest wiaczanie do préb badawczych
whnioskodawcdw skutecznych i nieskutecznych - w celu mozliwej identyfikacji wptywu wdrazanej
w ramach poszczegdlnych typow projektdw interwencji). Ponadto istnieje mozliwosé zastosowania —
w uzasadnionych przypadkach — modelowania ekonomicznego w celu uwzglednienia w wynikach

danych ilosciowych.

W celu préby uzyskania efektu netto inwestycji w transporcie drogowym (kontrolujgc pozostate

zmienne niezalezne od inwestycji mogace zaburzac ocene) nalezy:

. uwzgledni¢ komplementarnos$¢ dziatann inwestycyjnych oraz pozainwestycyjnych — np. na
poziomie ksztattowania cen parkowania itp. oraz wtgczenie obserwacji proceséw miejskich i szukanie
zwiazkdw przyczynowo - skutkowych. Mozliwe jest, ze te same rezultaty powstana w wyniku

réznych dziatan, niekoniecznie realizacji projektéw transportowych PO IiS;

. zebra¢ odpowiednie dane kontekstowe dot. innych dziatan i projektéw, mogacych mied
wptyw na rezultaty interwencji w ramach osi lll i [V PO 1iS. np. dziatania organizacyjne i planistyczne;
. uwzgledni¢ wzajemne wptywy na rezultaty projektow z Il i IV osi PO liS i spoza nich - np. z

demografii, zatrudnienia, mobilnosci.

Minimum metodologiczne:

1. Analiza danych zastanych, statystycznych oraz wskaznikdw stworzenie jednej bazy na

potrzeby zamdwienia.



2. Zestandaryzowane wywiady z uzytkownikami samochoddw prywatnych i stuzbowych na
prébie reprezentatywnej (wstepne okredlenie nalezy do Wykonawcy na etapie oferty,

uszczegdtowione wraz z uzasadnieniem proby — na etapie raportu metodologicznego).

3. Metoda modelowania ruchu.
4, Analizy przestrzenne.
5. Metody kontrfaktyczne.

Powyzszy katalog narzedzi badawczych stanowi jedynie niezbedne minimum (zdaniem
Zamawiajacego). Wykonawca jest zobowiazany do opracowania dwdch wariantéw przeprowadzenia
badania:

1. Metodologia wyjsciowa.
2. Metodologia przetestowana z przedstawieniem/wykorzystaniem metod alternatywnych do
zaproponowanych pierwotnie.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegdtowo opisad

wszystkie metody i techniki badan oraz opracowac scenariusze narzedzi badawczych.
W ramach badania ewaluacyjnego zostana zastosowane nastepujace kryteria ewaluacyjne:

e Skutecznosé — rozumiana jako ocena do jakiego stopnia cele Programu zdefiniowane
na etapie programowania zostana osiagniete.

e Uzytecznosé - rozumiana jako ocena na ile planowane zmiany wywotane
oddziatywaniem Programu sa uzyteczne i spetnia oczekiwania interesariuszy
wsparcia. Czy projekty przyczynity sie do rozwigzania/zminimalizowania
adresowanych problemoéw?

e Oddziatywanie/wptyw - kryterium to pozwala oceni¢ zwigzek pomiedzy celem
Programu i celami ogdlnymi, tj. stopien, w jakim korzysci odniesione przez
docelowych beneficjentéw maja szerszy ogdlny wptyw na wieksza liczbe ludzi w
danym regionie i/lub w catym kraju.

e Efektywnosé — kryterium to pozwala oceni¢ w jakim stopniu poniesione naktady w
Programie beda ekonomicznie uzasadnione.

1.6 Zadania Wykonawcy:

1. Opracowanie metodologii i narzedzi badawczych w wariancie podstawowym (punkt wyjscia)
do badania , Wptyw dziatari podejmowanych w ramach Il i IV osi PO 1iS 2014-2020 na
poprawe dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach” wraz ze studium

wykonalnosci.



2. Realizacja badania w celu przetestowania narzedzi i uzyskanie danych wyjsciowych — pilotaz
w 2 miastach (na etapie oferty konieczne jest wskazanie metodologii wyboru przysztych
miast do pilotazu).

3. Analiza wynikéw pomiaru wyjsciowego czynnikdw wewnetrznych oraz uwarunkowan
zewnetrznych dla ksztattowania sie dostepnosci drogowej i obcigzenia ruchem w
miastach pod katem oceny stopnia realizacji celdéw interwencji zatozonych dla Il i IV osi
priorytetowe].

4. Opracowanie i analiza wynikdw empirycznych uzyskanych podczas badania wraz z
opracowaniem rekomendacji do zmian narzedzi (ewentualna ocena zasadnosci
kontynuacji pilotazu).

5. Ocena interwencji pod wzgledem mozliwego oddziatywania na wartosé¢ wskaznikdow
kontekstowych okreslonych w Umowie Partnerstwa, Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 i Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030),

6. Opracowanie metodologii i narzedzi badawczych w wariancie alternatywnym (po
przeprowadzeniu pilotazu) do badania ,Wptyw dziatan podejmowanych w ramach Il i IV
osi PO 1i§ 2014-2020 na poprawe dostepnoéci drogowej i obciazenie ruchem w

miastach” wraz ze studium wykonalnosci.

Zadaniem Wykonawcy bedzie w szczegdlnosci:

1. Zebranie i przeanalizowanie dorobku w =zakresie podobnych badan, w tym opisanie
najnowszych i innowacyjnych badan/analiz wykonanych w kraju i zagranica, ze szczegdlnym
uwzglednieniem krajéw Unii Europejskiej, na temat roli samochodu osobowego i ciezarowego w
ksztattowaniu obcigzenia ruchem w miastach (konieczne podanie zrédet).
2. Sformutowanie szczegétowych hipotez badawczych i pytan badawczych odzwierciedlajacych
wszystkie obszary badawcze niezbedne do przenalizowania na potrzeby badania umieszczonego
w Planie ewaluacji.
3. Opracowanie metody zintegrowania wynikéw badania na poziomie analizowanego miasta z
badaniem na poziomie krajowym.
4. Opracowanie planu pogtebionych analiz wynikéw badan uzyskanych przy uzyciu opracowanej
metodologii.
5. Opracowanie dwdch wariantdéw metod realizacji badan (wyjsciowej i alternatywnej po
przeprowadzonym pilotazu)w tym:
5.1.0pracowanie metodologii badania w tym metodyki pomiaru efektu netto; opracowanie listy
danych wejsciowych wraz z pomiarem poczatkowym niezbednych do dalszych badan
analitycznych w kontekscie pomiaru efektu netto z interwencji; opracowanie metod
analitycznych (np. modeli)

5.2.0pracowanie schematu doboru préby i okreslenie operatu losowania dla badania ilosciowego

na poziomie krajowym i na poziomie lokalnym, gwarantujacego reprezentatywnos¢ badania



na poziomie wojewddzkim i mozliwos$¢ poszerzenia zakresu wnioskowania z badania na
poziomie lokalnym, z wykorzystaniem statystyki matych obszaréw, np. pozwoli szacowad
wskazniki oraz efektywnosci polityk transportowych realizowanych w ramach PO [iS 2014-
2020 dla wszystkich powiatéw w Polsce.

5.3.0pracowanie zasad doboru JST dla badania lokalnego.

5.4.0pracowanie wag, ocena precyzji wskaznikdéw, metodyki estymacji wskaznikdw (matych
obszardw; oceniajagcych zmiany w czasie itd.) dla badania na poziomie krajowym i na
poziomie lokalnym.

5.5.0kreslenie wielkosci proby (w tym poziomu ufnosci i btedu z prdby) oraz koniecznego
poziomu response-rate dla uzyskania reprezentatywnych wynikdw badann empirycznych.
Wskazanie szczegdtowego opisu badanej populacji w sensie statystycznym, w tym operatu
losowego i zbioru cech w doborze;

5.6.0pracowanie szczegdtowego kosztorysu dla kazdego z dwdch wariantdéw metody realizacji.

Opracowanie studium wykonalnosci kazdej z dwdch opracowanych metod realizacji, majacej na

celu dostarczenie Zamawiajacemu danych niezbednych do podjecia witasciwej decyzji zwigzanej

z wyborem przez niego sposobu realizacji badania, w tym:

6.1.Analiza techniczna - powinna wskazywad konkretne dziatania, ktérych podjecie jest
niezbedne dla wdrozenia opracowanej metodologii. Oprécz uwzglednienia szacowanych
kosztéw, zamieszczony powinien by¢é harmonogram realizacji.

6.2.Analiza organizacyjna — powinna wskazaé oczekiwane dos$wiadczenie, potencjat techniczny
oraz zasoby kadrowe Wykonawcy, ktéry bedzie realizowat badanie wedtug opracowanej
metodologii (konieczne wskazanie obszaréw, ktére moga by¢ realizowane przez
Zamawiajacego — ewaluacja realizowana w modelu hybrydowym).

6.3.Analiza ryzyk - okreslenie poziomu ryzyka w sposdb jakosciowy i ilosciowy oraz wskazanie
dziatan zapobiegawczych lub dziatan polegajacych na jego eliminacji.

6.4.Analiza kosztdw i korzysci — powinna wykaza¢ efektywnos$é naktadédw w relacji do stopnia

realizacji celéw badania.

Opracowanie elektronicznych kwestionariuszy do badan ilo$ciowych
(CAPI), przy zachowaniu standardéw dotyczacych akceptowalnej dtugosci trwania wywiadu, dla
zintegrowanych badan panelowych uzytkownikdw samochoddw prywatnych i stuzbowych oraz
przedsiebiorcéw transportowych.

Sporzadzenie wzorcowego pakietu narzedzi badawczych — gotowego do
wykorzystania w badaniu pilotazowym.

Modyfikacja narzedzia badawczego i materiatéw szkoleniowych po
uwzglednieniu wynikéw pilotazu. Sporzadzenie finalnego pakietu narzedzi badawczych -

gotowego do wykorzystania we witasciwym badaniu terenowym.

Przetestowanie przyjetych zatozern metodologicznych.
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Sporzadzenie raportu analitycznego z przeprowadzonych badan wraz z wnioskami i
rekomendacjami dla modyfikacji pierwotnie zatozonej metodyki badania..

Analiza otrzymanych wynikéw empirycznych pilotazu, na podstawie ktdrej nastapi opracowanie
propozycji modyfikacji narzedzi badawczych.

Opracowanie raportu tematycznego zawierajagcego analize wynikdw w zakresie czynnikdéw
wewnetrznych i uwarunkowan zewnetrznych dla ksztattowania sie dostepnosci drogowej i
obcigzenia ruchem w miastach pod katem oceny stopnia realizacji celéw zatozonych dla
interwencji Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020.

Opracowanie zbiorczego Raportu Koricowego z realizacji pilotazu do badania ewaluacyjnego
,Wptyw dziatari podejmowanych w ramach Il i IV osi PO [i$ 2014-2020 na poprawe dostepnosci
drogowej i obcigzenie ruchem w miastach” — etap | - opracowanie narzedzi badawczych na
potrzeby ewaluacji i przeprowadzenie analizy pilotazowej, zawierajacego Il raport
metodologiczny z rekomendowana metodologia badawcza oraz ocene zasadnodci kontynuacji

zapoczatkowanego pilotazu w postaci analizy SWOT wypracowanej metodologii badawczej.

Wykonawca dwukrotnie przedstawi w siedzibie Zamawiajacego, opracowane warianty
metodologii wraz ze studium ich wykonalnosci oraz opracowane narzedzia badawcze
(poréwnanie zatozen pierwotnych z koricowa metodologia).

Wykonawca przygotuje i przedstawi Zamawiajacemu prezentacje multimedialng w programie MS
PowerPoint lub kompatybilnym — min. 20 slajdéw w jezyku polskim.

1.7 Produkty:

1. Raport metodologiczny ze studium wykonalnosci (wymagania w pkt 111.8) — zawierajacy m.in.
opis dorobku w zakresie podobnych bada, w tym najnowszych i innowacyjnych
badar/analiz wykonanych w kraju i zagranica, ze szczegdlnym uwzglednieniem krajow Unii
Europejskiej, na temat roli samochoddw osobowych i ciezarowych w ksztattowaniu
obciazenia ruchem w miastach oraz metodologia w pierwszym wariancie.

2. Raport analityczny — z przeprowadzonego pilotazu wraz z rekomendacjami dla modyfikacji
podejscia badawczego (w tym podejscia do oceny wptywu interwencji czyli efektu netto z
interwencji), narzedzi badawczych i metod analitycznych.

3. Raport tematyczny — wyniki uzyskane z pilotazowego badania pod katem postawionych
celdw i pytant badawczych.

4. Raport koncowy zawierajacy réwniez |l raport metodologiczny ze studium wykonalnosci —
metodyka po wykonaniu badania pilotazowego jako metodologia ktéra powinna zostaé
zastosowana przy badaniu ex-post. Na etapie przygotowania raportu koncowego
Wykonawca zobowiazany jest przeanalizowa¢ wszystkie uzyte metody badawcze i
analityczne oraz narzedzia badawcze, wskazacd ich przydatnosé pod katem zatozonych celow
badawczych, opisac ich pozytywne cechy oraz przedstawi¢ ewentualne trudnosci zwigzane z

ich realizacja podczas badania.

11l.8. Wymagania dotyczace przedstawienia wynikéw

Wykonawca w wyniku realizacji analizy pilotazowej musi przygotowacd nastepujace produkty:
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1. Raport metodologiczny powinien przedstawia¢ doktadny opis metodologii badawczej —
wyjséciowej i alternatywnej, ktéra zostanie zastosowana w ramach pilotazu i przy badaniu ex-

post oraz harmonogramu realizacji badania;
Raport metodologiczny musi zawiera¢ nastepujace elementy:

. rozszerzenie opisu celdw szczegdtowych badania wraz z ostatecznym
katalogiem narzedzi badawczych stuzacych do uzyskania odpowiedzi na wskazane przez

Zamawiajacego pytania badawcze;
. koncepcje badania;

. kompletny opis realizacji metod i technik badawczych w tym podejscia

analitycznego (zawierajacy odniesienie do konkretnych pytan badawczych);

. projekty wszystkich narzedzi badawczych;
. zestawienie zrddet, baz danych, raportéw uzywanych w analizach;
. opis sposobu zapewnienia standardéw rzetelnosci oraz kontroli jakosci

dziatan prowadzonych w ramach badania — w odniesieniu do procesu zbierania danych oraz

ich analizy i interpretacji.

Zatacznikiem do Raportu metodologicznego ma byé studium wykonalnosci kazdej z dwdch
opracowanych metod realizacji, majace na celu dostarczenie Zamawiajacemu danych niezbednych do

podjecia wtasciwej decyzji zwiazanej z wyborem przez niego sposobu realizacji badania, w tym:

o Analiza techniczna - powinna wskazywad konkretne dziatania, ktérych podjecie jest niezbedne
dla wdrozenia opracowanej metodologii. Oprdocz uwzglednienia szacowanych kosztdw,
zamieszczony powinien by¢ harmonogram realizacji.

o Analiza organizacyjna — powinna wskazaé oczekiwane doswiadczenie, potencjat techniczny
oraz zasoby kadrowe Wykonawcy, ktéry bedzie realizowat badanie wedtug opracowanej
metodologii (konieczne wskazanie obszaréw, ktére moga by¢ realizowane przez
Zamawiajacego — ewaluacja realizowana w modelu hybrydowym).

o Analiza ryzyk - okreslenie poziomu ryzyka w sposdb jakosciowy i ilosciowy oraz wskazanie
dziatan zapobiegawczych lub dziatan polegajacych na jego eliminadji.

o Analiza kosztéw i korzysci — powinna wykazac efektywnos¢ naktaddw w relacji do stopnia

realizacji celéw badania.

Tres¢ raportu nie powinna zawiera¢ wiecej niz 60 stron w formacie A4 (z wytaczeniem anekséw),

przyjmujac 4000 znakdw ze spacjami na strone.

2. Raport analityczny zawieraé powinien opis przebiegu przeprowadzonych badan wraz z
whnioskami i rekomendacjami dla modyfikacji zastosowanej metodologii badawczej i

analitycznej.

Tres¢ raportu nie powinna zawierac¢ wiecej niz 30 stron w formacie A4 (z wytaczeniem aneksow),
przyjmujac 4000 znakow ze spacjami na strone.
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3. Raport tematyczny zawierac powinien analize wynikdw w zakresie czynnikéw
wewnetrznych i uwarunkowan zewnetrznych dla ksztattowania sie dostepnosci drogowej i
obcigzenia ruchem w miastach pod katem oceny stopnia realizacji celéw zatozonych dla
interwencji Il i IV osi priorytetowej PO 1i$ 2014-2020. W strukturze powinien znalez¢ sie:

e opis wynikdw badania, ich analiza i interpretacja (opis zebranego materiatu, kontekstu
badanych problemdéw, prezentacja pytan badawczych, informacja na temat
zebranych danych, ich interpretacja i wyniki z wykorzystaniem form graficznych i

graficzno-przestrzennych, rozdziaty analityczne zawierajace podsumowanie i wnioski

czastkowe);
° whnioski i rekomendacje dotyczace postawionych celéw badawczych;
° zataczniki prezentujgce zestawienia i analizy danych (opis uzytych danych

statystycznych, prezentacja graficzna i graficzno-przestrzenna uzyskanych danych).

Tresc raportu nie powinna zawiera¢ wiecej niz 60 stron w formacie A4 (z wytaczeniem anekséw),

przyjmujac 4000 znakdw ze spacjami na strone.

4. Raport koncowy zawierajacy réwniez Il raport metodologiczny ze studium wykonalnosci —
metodologia po wykonaniu badania pilotazowego jako metodologia ktéra powinna zostad
zastosowana przy badaniu ex-post. Na etapie przygotowania raportu koricowego
Wykonawca zobowiazany jest przeanalizowad wszystkie uzyte narzedzia, wskazac ich
przydatnos$¢ pod katem zatozonych celéw badawczych, opisaé ich pozytywne cechy oraz
przedstawié¢ ewentualne trudnosci zwigzane z ich realizacja podczas badania. W Raporcie ma
by¢ czesé stanowiaca |l raport metodologiczny (opracowany na podstawie doswiadczen z

pilotazu) — wymagania te same co w stosunku do | raportu metodologicznego.

Tres¢ raportu koricowego nie powinna zawieraé wiecej niz 100 stron w formacie A4 (z wytaczeniem

aneksow), przyjmujac 4000 znakdw ze spacjami na strone. Raport koricowy zawieraé bedzie:
. spis tresci;

. streszczenie raportu (w jezyku polskim i angielskim) zawierajace wszystkie najwazniejsze
wyniki badania, wypunktowane wnioski i rekomendacje;

. wprowadzenie (opis przedmiotu badania, gtdwnych zatozen i celdw badania, opis
okoliczno$ci towarzyszacych badaniu, kryteridw i pytan badawczych);

. whioski i rekomendacje dotyczace zastosowanej metodologii;
. zataczniki prezentujace zestawienia i analizy danych (opis uzytych danych statystycznych,
prezentacja graficzna i graficzno-przestrzenna uzyskanych danych, zataczniki zawierajace

wykorzystane narzedzia badawcze, wykorzystane zréddta).

Wykonawca przedstawi Zamawiajagcemu do akceptacji projekty raportdw w terminach zgodnych z
postanowieniami umowy. Raport koncowy bedzie podlegat konsultacjom z IZ PO liS. Wykonawca
zobowigzany jest do wziecia udziatu w spotkaniach konsultacyjnych dotyczacych tresci raportéw w

siedzibie Zamawiajgcego lub siedzibie 1Z PO Ii$ w terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego.
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Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji wizualnej PO
liS. Ciag logotypéw (godto UE, flage Rzeczpospolitej Polskiej oraz logo Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko) bedzie umieszczony w widocznym miejscu — na oktadce raportu,
pierwszym i ostatnim slajdzie prezentacji, w nagtéwku narzedzi badawczych. Oprécz logotypéw
wszystkie materiaty beda zawierad tekst: Badanie ewaluacyjne wspotfinansowane przez Unie

Europejska w ramach Funduszu Spéjnosci.

Ostateczne wersje raportdw zostana przekazane Zamawiajacemu w formie elektronicznej (ptyta CD
lub inny nosnik danych w formacie .doc lub .docx i .pdf) i papierowej — na papierze wyprodukowanym
co najmniej w 85% z witdkien recyklingowych, pochodzacych ze zréwnowazonej gospodarki lesnej,
certyfikowanego oznakowaniem "FSC Recycled" lub réwnowaznym. (1 egzemplarz w kolorze, druk

dwustronny). Wersje robocze beda przekazywane Zamawiajacemu jedynie w formie elektroniczne;j.

Wszystkie raporty Wykonawca zobowigzany jest przedstawié w jezyku polskim.

1.9 Dokumenty zrédtowe:
1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

2. Szczegétowy opis osi priorytetowych PO [iS 2014-2020 wraz z zatacznikami (w
szczegolnosci Zatgcznik nr 2 Tabela wskaznikéw rezultatu bezposredniego i produktu dla dziatan i
poddziatan, Zatacznik nr 5 Wykaz projektéw zidentyfikowanych przez wtasciwa instytucje w ramach
trybu pozakonkursowego oraz Zatacznik nr 4 Indykatywny plan finansowy, oraz Zatacznik nr 1 Tabela

transpozycji Pl na dziatania/ poddziatania w poszczegdlnych osiach priorytetowych)
3. dotyczace PO 1iS 2014-2020 i zakresu niniejszego badania zapisy:

a. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1303/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. ustanawiajagcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (CPR)

b. ROZPORZADZENIA WYKONAWCZEGO KOMISJI (UE) NR 215/2014 z dnia 7 marca 2014 r.
ustanawiajacego zasady wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1303/2013 ustanawiajacego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu
Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz ustanawiajgcego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spadjnosci i Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego w zakresie metod wsparcia w odniesieniu do zmian klimatu, okreslania celow
posrednich i koncowych na potrzeby ram wykonania oraz klasyfikacji kategorii interwencji w

odniesieniu do europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych
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C. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1300/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Funduszu Spdéjnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1084/2006

d. ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1301/2013 z dnia 17
grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i przepiséw szczegdlnych
dotyczacych celu ,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz w sprawie uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006

e. USTAWY z dnia 11 lipca 2014 r. o zasadach realizacji programdéw w zakresie polityki
spadjnosci finansowanych w perspektywie finansowej 2014-2020

f. obowigzujacej unijnej strategii na rzecz inteligentnego zréwnowazonego wzrostu
sprzyjajacego witaczeniu spotecznemu (tj. Strategii EU 2020 i dostepnych informacji nt. dotyczacych
PO 1i$ 2014-2020 zapiséw dokumentéw stanowiacych jej kontynuacje )

g. Umowy Partnerstwa na lata 2014-2020 (UP 2014-2020)

h. Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) do roku 2020 (z perspektywa do 2030
r.)

i aktualnych (projektéw) strategii stanowiacych instrumenty realizacji SOR oraz dokumentéw
wykonawczych do tych strategii (w szczegdlnosci aktualna wersja Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu),

j. dokumentéw istotnych dla wdrazania PO [iS 2014-2020, t. Wykazu projektéw
zidentyfikowanych (Zatacznik nr 5 do SzOOP PO [iS 2014-2020), Wykazu duzych projektéw
(zatacznik do PO 1iS 2014-2020), Programu Budowy Drdg Krajowych, Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

k. wytycznych i zalecer Komisji Europejskiej (np. CSR)

4, wyniki badann ewaluacyjnych lub innych analiz zwigzanych tematycznie z przedmiotem
badania

5. dodatkowe opracowania lub dokumenty zidentyfikowane przez Wykonawce

Powyzsze zrédta nie sa katalogiem zamknietym. Wykonawca powinien korzysta¢ z dodatkowych

dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu widzenia osiggniecia celu tej analizy.

IV. Harmonogram:
Raport metodologiczny 1 — 28 dni od podpisania umowy
Spotkanie — 35 dni od podpisania umowy

Raport analityczny i raport tematyczny — 120 dni od podpisania umowy
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Raport korncowy — 145 dni od podpisania umowy
Prezentacja — 160 dni od podpisania umowy

Spotkanie — 165 dni od podpisania umowy

V. Odbiorcy badania.

Gtébwnym odbiorca analizy bedzie Instytucja Posredniczaca PO liS 2014-2020 (Zamawiajacy). Na
podstawie wynikdw analizy pilotazowej zrealizowanej przez Wykonawce Zamawiajacy uzyska
analize zatozen i narzedzi badawczych wraz z opisem ich mocnych i stabych stron. Pozwoli to na
stwierdzenie czy przyjety kierunek (metody i narzedzia badawcze) pozwoli zbadaé¢ ex-post wptyw
projektéw zrealizowanych w ramach Il i IV osi priorytetowej PO 1iS 2014-2020. Zaproponowane
przez Wykonawce alternatywne zatozenia i narzedzia pozwola na przyjecie najbardziej optymalnych
zatozert metodologicznych w Badaniu ewaluacyjnym wynikajacym z Planu ewaluacji PO 1iS 2014-
2020 pn. Wplyw dziatari podejmowanych w ramach il i IV osi PO liS 2014-2020 na poprawe
dostepnosci drogowej i obcigzenie ruchem w miastach.

Zamawiajacy uzyska rowniez wartosci wskaznikdw bazowych (stanu przed realizacja projektow).

Odbiorcami badania moga by¢ ponadto zainteresowane instytucje i organizacje zaangazowane w
realizacje projektéw drogowych, w tym organizacje branzowe i jednostki administracji publicznej.
Wyniki analizy zostana takze udostepnione opinii publicznej poprzez zamieszczenie m.in. na stronie
internetowej CUPT.

VI. INFORMACJE DOTYCZACE WARUNKOW SKtADANIA OFERT CENOWYCH:

Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Cena jednostkowa | Stawka Cena jednostkowa

L.p. Nazwa
netto w PLN podatku VAT brutto w PLN

Przeprowadzenie analizy i
opracowanie  wynikow  w
podziale na poszczegdine
elementy sktadowe analizy

Przeniesienie majatkowych
praw autorskich, w tym prawa

zalezne

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku.
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Oferte cenowa nalezy przesta¢ na adres mailowy: eboratynska-karpiej@cupt.gov.pl do dnia
24.08.2018 do godz. 14.00. W  tytule maila prosze podacd nr  sprawy
CUPT.DAT.ZE.561.10.2018.3.EBK.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mysl art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak rdéwniez nie jest

ogtoszeniem w rozumieniu ustawy Prawo zamdwien publicznych.
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Klauzula informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 i 14 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osdéb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1),
zwanego dalej RODO, informuje, ze:

1) Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jest administratorem Pani/Pana danych
osobowych w odniesieniu do danych osobowych osdéb fizycznych reprezentujacych
Wykonawce oraz osdb fizycznych wskazanych przez ten podmiot jako osoby do
kontaktu/osoby odpowiedzialne za przedstawienie oferty cenowej.

2) W CUPT funkcjonuje inspektor ochrony danych o ktérym mowa w art. 37-39 RODO. Dane
kontaktowe inspektora ochrony danych: iod@cupt.gov.pl, adres korespondencyjny: CUPT,
Pl. Europejski 2, 00-844 Warszawa z dopiskiem ,Inspektor Ochrony Danych”.

3) Dane osobowe 0sdb, o ktdrych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez Zamawiajgcego na
podstawie art. 6 ust.1 lit. b), c) i f) RODO w celu i zakresie niezbednym do przedstawienia
oferty cenowej tj. dane kontaktowe, dane identyfikacyjne.

4) Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ przekazywane podmiotom trzecim,
w szczegdlnosci organom administracji panstwowej o ile bedzie to wynikato z przepiséw
obowiazujacego prawa.

5) Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez okres 10 lat od
konca roku kalendarzowego, w ktérym szacowanie wartosci zamodwienia zostato
przeprowadzone. zrealizowana, chyba ze niezbedny bedzie dtuzszy okres przetwarzania
np.: z uwagi na obowiazki archiwizacyjne, dochodzenie roszczen itp.

6) Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zadania od administratora danych
dostepu do ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia
przetwarzania.

7) Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwiazku z przetwarzaniem ich danych osobowych
niezgodnie z RODO, przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego tj.
Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ktérego siedziba miesci sie przy ul. Stawki 2,
00 - 193 Warszawa.

8) Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 3, jest niezbedne do przeprowadzenia
procesu szacowania wartosci zamdwienia.

9) W oparciu o podane dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajacy nie bedzie
podejmowat zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w
rozumieniu RODO.
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