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Szanowni Panstwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej na
opracowanie badania pn. ,Ocena programu pomocy publicznej na realizacje projektow w zakresie
transportu intermodalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020".

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajacemu do ustalenia szacunkowej wartosci zaméwienia, w
celu przeprowadzenia postepowania o udzielenie zaméwienia publicznego, zgodnie z ustawa z dnia
29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych.

l. Cel badania

Celem przeprowadzenia oceny mid term Programu Pomocowego jest analiza potencjalnych
pozytywnych i negatywnych skutkéw Programu oraz jego zaktadanego wptywu na rynek transportu
intermodalnego oraz beneficjentéw w Polscel. W oparciu o ocene Wykonawca powinien wyjasni¢ czy
i w jakim stopniu pierwotne cele Programu —tzn. poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego
i szersze wykorzystanie tej gatezi transportu w ogdlnych przewozach tadunkdw, zostana lub w czesci
zostaty osiggniete (tj. oceni¢ pozytywne skutki) oraz okresli¢ wptyw Programu na rynki i konkurencje
(. zaréwno ewentualne pozytywne, jak i negatywne skutki). Ocena bedzie stuzyta réwniez jako
podstawa do skorygowania przysztych interwencji panstwa w celu zwiekszenia skutecznosci i
wydajnosci pomocy w zakresie niezbednym do zagwarantowania, ze pozytywne skutki sa
wystarczajace, aby uzasadni¢ akceptacje zakidcenia rynku spowodowanego przez interwencje
publiczna.

Analiza bedzie polegata m.in. na odtworzeniu logiki interwencji lezacej u podstaw Programu Pomocy,
z opisaniem potrzeb i problemdéw w obszarze transportu intermodalnego, beneficjentéw docelowych i
inwestycji, celéw ogdlnych i szczegdtowych Programu oraz oczekiwanego wptywu Programu
(pozytywnego i negatywnego) na rozwdj transportu intermodalnego, w tym analiza czynnikdow
zewnetrznych.

1. Zakres przedmiotowy badania

Przedmiotem badania jest ocena $rédokresowa (mid term) Programu Pomocowego realizowanego w
ramach Dziatania 3.2. ,Rozwdj transportu morskiego, srédladowych drég wodnych i potaczen
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multimodalnych” POIiS 2014-2020. Pomoc publiczna udzielana na podstawie Programu Pomocowego
jest przeznaczona na realizacje projektéw w zakresie transportu intermodalnego, obejmujacych:

1)

2)
3)

4)

5)

budowe Ilub przebudowe infrastruktury terminali intermodalnych, w tym infrastruktury
dedykowanej, w rozumieniu art.2 pkt. 33 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia
17 czerwca 2014 r. uznajacego niektdre rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym
w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz. Urz. UE L 187 z 26.06.2014, str. 1, z péZn. zm.?),
w zakresie infrastruktury drogowej, bocznic lub linii kolejowych, ktdére stuza potaczeniu
terminali intermodalnych z siecia drogowa lub siecia kolejowa,

zakup lub modernizacje urzadzen niezbednych do obstugi terminali intermodalnych,

zakup lub modernizacje oraz wdrozenie systemdw telematycznych i satelitarnych zwigzanych
z transportem intermodalnym,

zakup lub modernizacje taboru kolejowego stuzacego wytacznie do wykonywania transportu
intermodalnego — jezeli przedsiebiorca nie jest podmiotem udostepniajacym tabor kolejowy,

zakup nowego taboru kolejowego stuzacego wytacznie do wykonywania transportu
intermodalnego — jezeli przedsiebiorca jest podmiotem udostepniajacym tabor kolejowy.

Podmiotem udzielajacym pomocy publicznej jest Centrum Unijnych Projektéw Transportowych. Pomoc
udzielana jest w formie bezzwrotnego dofinansowania, przeznaczonego na pokrycie wydatkéw
kwalifikowanych. Maksymalna intensywno$¢ pomocy wynosi 50% wydatkéw kwalifikowanych.

Przedsiebiorca moze otrzymad pomoc, jezeli:

1)

2)

zakres realizacji projektu jest zgodny z zakresem opisanym powyzej,
wydatki kwalifikowane na realizacje projektu sa ponoszone w okreslonych ponizej obszarach:
a. prace zwigzane z przygotowaniem projektu, w tym:
* niezbedna dokumentacgja,

e optaty zwigzane z koniecznoscig uzyskania niezbednych decyzji administracyjnych
na etapie przygotowania projektu;

b. zarzadzanie projektem, w tym:

e nadzor nad robotami budowlanymi,

wydatki zwigzane z wdrazaniem projektu,

wydatki osobowe,

koszty ogdlne, w szczegdlnosci koszty administracyjne ponoszone w czasie realizagji
projektu,

e zakup i instalacja systemdéw informatycznych wspomagajacych zarzadzanie
i monitorowanie;

c. zakup nieruchomosci niezabudowanych lub zabudowanych lub nabycie innego niz
witasnos$¢ prawa do nieruchomosci o wartosci nie wiekszej niz 10% tacznych
wydatkow kwalifikowalnych danego projektu;

d. budowa, przebudowa i montaz, w tym:

2 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 156 z 20.06.2017 str. 1



e budowa lub przebudowa placéw sktadowych i przetadunkowych, parkingdw
stuzacych wytacznie do postoju pojazddédw wykorzystywanych do wykonywania
transportu intermodalnego, zaplecza technicznego do obstugi taboru, przejsé
podziemnych, ktadek,

e budowa lub przebudowa drég wewnetrznych i wewnetrznego uktadu torowego
wraz z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym,

e odtworzenie nawierzchni drogi poza pasem prowadzenia robdt, uszkodzonej
dziataniami zwiazanymi z realizacja projektu,

e odtworzenie nawierzchni drogi kolejowej lub bocznicy kolejowej poza pasem
prowadzenia robdt, uszkodzonej dziataniami zwigzanymi z realizacja projektu,

e budowa lub przebudowa nabrzezy oraz urzadzen obcych w zakresie niezbednym do
realizacji projektu, w przypadku gdy koniecznosé taka wynika z projektu
budowlanego,

e budowa, przebudowa lub modernizacja infrastruktury telekomunikacyjnej, wodno-
kanalizacyjnej, energetycznej i kanalizacji deszczowej bezposrednio zwigzanej
z realizacja projektu;

budowa lub przebudowa infrastruktury stuzacej potaczeniu terminali intermodalnych z
siecig kolejowa lub sieciag drogowa, w tym:

bocznic kolejowych lub linii kolejowych,
drég dojazdowych;
urzadzenia, w tym:

érodki trwate zainstalowane na state w ramach realizacji projektu, takie jak
urzadzenia dzwigowe oraz przetadunkowe,

ruchome s$rodki trwate niezbedne do poprawnego funkcjonowania infrastruktury
powstatej w wyniku realizacji projektu,

sprzet bedacy sSrodkiem trwatym zakupiony lub wytworzony na czas realizacji
projektu,

wartosci niematerialne i prawne,

zakup materiatéw niestanowigcych srodkdw trwatych wykorzystywanych przez czas
realizacji projektu,

zakup intermodalnych jednostek tadunkowych z wyjatkiem konteneréw;

zakup taboru kolejowego, w tym lokomotyw manewrowych i trakcyjnych oraz
wagonow, stuzacych wytacznie wykonywaniu transportu intermodalnego;

dziatania informacyjne i komunikacyjne;

podatek od towardw i ustug, o ile przedsiebiorcy, ktéremu udzielono pomocy, nie
przystuguje prawo do obnizenia kwoty podatku naleznego o kwote podatku
naliczonego lub ubiegania sie o zwrot podatku od towardw i ustug;

niezbedne optaty zwigzane z realizacja projektu, w tym optaty administracyjne, jezeli
stanowia one wydatki kwalifikowane w ramach programu;

zastosowanie  technik  finansowania  niepowodujacych  natychmiastowego
przeniesienia prawa wtasnosci.



3) wielko$¢ pomocy, o ktéra ubiega sie przedsiebiorca, nie moze by¢ wieksza niz niezbedna do
uczynienia projektu wystarczajaco rentownym, tak aby przedsiebiorca byt zainteresowany jego
realizacja. W celu ustalenia maksymalnej dopuszczalnej wielkosci pomocy przyjmuje sie, ze
rentownos¢ projektu, okreslona poziomem wskaznika FRR/k wyliczonej dla projektu, nie moze
by¢é wyzsza niz typowa stopa zwrotu z projektéw w zakresie transportu intermodalnego.
Wielko$¢ dotacji uwzgledniana w wyliczeniu poziomu wskaznika FRR/k obejmuje
skumulowana pomoc;

4) zobowiaze sie, ze projekt zachowa trwato$é operacji zgodnie z art. 71 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajagcego wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajacego przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzadzenie Rady
(WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 z 20.12.2013, str. 320, z p6zn. zm.3));

5) zobowiaze sie, ze przedmiot realizacji projektu objety pomoca bedzie wykorzystywany
wytacznie na potrzeby transportu intermodalnego,

6) zobowiaze sie, ze tabor kolejowy objety pomoca bedzie wykorzystywany wytacznie do
transportu intermodalnego majacego swdj poczatek lub koniec na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej lub przebiegajacego przez terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

7) projekty dotyczace robdt budowlanych, zakupdw/modernizacji systemdéw telematycznych i
satelitarnych oraz zakupdw/modernizacji urzadzen niezbednych do obstugi terminali
intermodalnych sa lub beda realizowane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Ponadto, przedsiebiorca $wiadczacy ustugi terminalowe moze otrzymac pomoc, jezeli zobowiaze sie
do zapewnienia dostepu na przejrzystych, réwnych i niedyskryminujacych warunkach do ustug
terminalowych, ktdrych dotyczy projekt, wszystkim podmiotom zainteresowanym korzystaniem z tych
ustug za optata ustalong w taki sposdb, aby efektywnos$¢ finansowa projektu wyrazona wskaznikiem
finansowej wewnetrznej stopy zwrotu z kapitatu krajowego (zwanym dalej ,wskaznikiem FFR/k”) nie
przekroczyta typowej stopy zwrotu z projektéw w zakresie transportu intermodalnego.

Przedsiebiorca, ktéry zamierza wybudowad terminal intermodalny, ktérego operatorem bedzie inny
przedsiebiorca, moze otrzymad pomoc, pod warunkiem, ze zobowigze sie, ze operator bedzie ponosit
optate za korzystanie z tego terminala ustalong w wysokosci rynkowej i na przejrzystych, réwnych
i niedyskryminujacych warunkach.

W przypadku projektéw dot. zakupu nowego taboru kolejowego stuzacego wytgcznie do wykonywania
transportu intermodalnego, przedsiebiorca bedacy podmiotem udostepniajacym tabor kolejowy, moze
otrzyma¢ pomoc pod warunkiem, ze zobowiaze sie udostepniaé na przejrzystych, réwnych i
niedyskryminujacych warunkach tabor kolejowy, ktérego dotyczyta pomoc, przedsiebiorcom
wykonujacym transport intermodalny za optatg ustalong w taki sposdb, aby efektywnosé finansowa
projektu wyrazona wskaznikiem finansowej wewnetrznej stopy zwrotu z kapitatu krajowego (zwanym
dalej ,wskaznikiem FFR/Kk”) nie przekroczyta typowej stopy zwrotu z projektdéw w zakresie transportu
intermodalnego.

Zakres terytorialny - badanie bedzie obejmowac terytorium Polski.

3 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 270 z 15.10.2015, str. 1, Dz. Urz. UE L 338 z
13.12.2016, str. 34 oraz Dz. Urz. UE L 1297 19.05.2017, str. 1.
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Zakres czasowy - badanie bedzie obejmowac projekty realizowane w ramach perspektywy finansowej
na lata 2014-2020, jednak w trakcie badania Wykonawca powinien oszacowad, przy wykorzystaniu
witasnych prognoz i analiz dostepnych danych, dtugofalowe rezultaty dziatarn podejmowanych w
ramach projektow perspektywy 2014-2020, w tym réwniez ich wptyw na rynki i konkurencje, jak i
zaktadany wptyw Programu na sytuacje beneficjenta.

Zakres podmiotowy — pomoc publiczna moze by¢ udzielona przedsiebiorcy majacemu siedzibe na
terytorium jednego z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej lub Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA). Pomoc w ramach Programu nie moze by¢ udzielana lub wyptacana
przedsiebiorcy:

1) na ktérym cigzy obowigzek zwrotu pomocy publicznej, wynikajacy z decyzji Komisji
Europejskiej uznajacej pomoc publiczng za niezgodna z rynkiem wewnetrznym Unii
Europejskiej,

2) znajdujacemu sie w trudnej sytuacji zdefiniowanej w pkt. 20 komunikatu Komisji — Wytyczne
dotyczace pomocy paristwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsiebiorstw niefinansowych
znajdujacych sie w trudnej sytuacji (Dz. Urz. UE C 249 z 31.07.2014, str. 1), w okresie
obowiazywania tego komunikatu.

Biorac pod uwage powyzsze, badaniem beda objeci wszyscy beneficjenci Programu Pomocowego oraz
potencjalni wnioskodawcy, ktérzy spetniaja warunki udziatu w Programie, jak tez inni uczestnicy rynku,
tj. np. przewoznicy, zarzadcy infrastruktury, czy klienci korzystajacy z ustug transportu intermodalnego.

Program Pomocowy obejmuje dwie grupy docelowe — posredniag i bezposrednia. Posrednia grupa
docelowa wsparcia sg wszystkie przedsiebiorstwa polskiej gospodarki, natomiast bezposrednia grupa
docelowa s3g przedsiebiorcy uprawnieni do ztozenia wniosku o udzielenie dofinansowania, ktdrzy
uzyskali pomoc publiczng w ramach Programu Pomocowego.

1. Kryteria
W ramach badania uwzglednione zostana nastepujace kryteria ewaluaciji:

1) Trafnosé pomocy — adekwatnos¢ instrumentdw pomocy, sposobu ich wdrazania w kontekscie
problemdéw zidentyfikowanych na etapie diagnozy.

2) Skutecznos¢ pomocy — stopien, w jakim interwencja publiczna przyczyni sie do zrealizowania
celéw wynikajacych z logiki interwenciji.

3) Uzyteczno$é pomocy — ocena cato$ciowych, planowanych i nieprzewidzianych efektéw
udzielenia pomocy w kontekscie sektora transportu i catej gospodarki.

4) Trwatosé pomocy - ocena czy pozytywne efekty pomocy zostang utrzymane po okresie
trwatosci projektu.

Wykonawca moze zaproponowac¢ dodatkowe kryteria, ktére beda umozliwiaty przeprowadzenie
rzetelnej oceny Programu Pomocowego.

V. Wymagana metodyka badania
IV.1. Proces badawczy
Proces badawczy powinien opierac¢ sie co najmniej na nastepujacych podejsciach badawczych:

1) podejscie kontrfaktyczne, w ramach ktérego zastosowane metody i techniki pozwolg zmierzyé
efekty spoteczno-ekonomiczne,

2) podejscie oparte na teorii (odtworzenie logiki interwencji), pozwalajace zrozumieé dlaczego
dana interwencja przyniosta takie, a nie inne efekty.



W ramach dokonywania oceny Wykonawca powinien wykorzysta¢ co najmniej ponizsze metody
badawcze:

1) analiza danych zastanych: przeglad dokumentacji programowej oraz monitoringu, przeglad
danych statystycznych,

2) metody logiczne,

3) metody ilosciowe: do wyboru metody CATI/CAWI/CAPI/PAPI z beneficjentami oraz innymi
interesariuszami Programu (w tym m.in. przewoznicy, zarzadcy infrastruktury kolejowej, klienci
korzystajacy z ustug transportu intermodalnego), a takze z podmiotami, ktére nie uzyskaty
wsparcia w ramach Programu,

4) metody jakosciowe: wywiady indywidualne (IDI) lub grupowe (FGI) z przedstawicielami CUPT
oraz ekspertami oceniajacymi wnioski o dofinansowanie, wywiady z beneficjentami oraz
podmiotami, ktdre nie otrzymaty wsparcia,

5) panel ekspertéw poswiecony interpretacji wynikéw badania,

6) studia przypadkdéw, ktére pozwola na lepsze zrozumienie pochodzenia zaobserwowanych
efektow,

7) metody kontrfaktyczne na poziomie beneficjentéw, ktdre beda sie przejawiaé zastosowaniem
przez Wykonawce najbardziej odpowiednich technik redukcji obcigzenia selekcyjnego tzw.
doktadne dopasowanie grupy kontrolnej, wg podejscia Coarsened Exact Matching (CEM),
dostosowanie w oparciu o prawdopodobienstwo otrzymania wsparcia, z wykorzystaniem
techniki Propensity Score Matching (PSM), a w obszarze analiz efektéw estymator réznicy w
réznicach (Difference In Differences (DID), jak réwniez zwyk#a regresje liniowa.

W trakcie oceny Wykonawca bedzie odpowiedzialny za dokonanie wiasciwej triangulacji metod,
technik i zrédet danych (dwdch lub wiecej) w celu skonfrontowania otrzymanych informagji i ich
podsumowania, co pozwoli na zmniejszenie btedéw pomiaru i podniesienie jakosci badania. Wyniki
stang sie wéwczas mniej podatne na btedy, a tym samym beda bardziej wiarygodne.

W ramach oceny Programu Pomocy przewiduje sie wykorzystanie podejscia kontrfaktycznego na
poziomie beneficjentdéw. Wykonawca powinien zastosowad podejscie polegajace na dopasowaniu do
beneficjentdow tzw. grupy kontrolnej, sktadajacej sie z podmiotdw, ktére nie otrzymaty wsparcia
publicznego. Dobdr préby kontrolnej bedzie sie odbywat przede wszystkim w oparciu o liste wybranych
charakterystyk. Ze wzgledu na sektorowy charakter interwencji oraz bardzo ograniczona liczbe
zarzadzajacych terminalami intermodalnymi w Polsce (w 2015 r. wykorzystywano 31 terminali?)
nastapi samoistna minimalizacja tzw. obcigzenia selekcyjnego w szacowaniu efektéw wsparcia.
Niezaleznie od tego w celu minimalizacji obcigzenia selekcyjnego, powinna by¢ wykorzystana lista
zmiennych kontrolnych (w tym zwiazane z wielkoscia firmy, terminali, dynamika rozwoju
przedsiebiorstw, itp.). Jednoczesnie rézne podejscia w sposobie doboru préby kontrolnej powinny by¢
kazdorazowo weryfikowane.

IV.2. Gromadzenie danych

W latach 2014-2020 monitorowanie postepu wdrazania funduszy Unii Europejskiej odbywa sie z
wykorzystaniem centralnego systemu teleinformatycznego SL 2014,w ktérym sa gromadzone
kompleksowe dane monitoringowe dotyczace wszystkich realizowanych projektéw. Dane

4 Patrz. Opracowanie Urzedu Transportu Kolejowego pn. Analiza kolejowych przewozéw intermodalnych w
Polsce, 2016 .



sprawozdawcze dotyczace realizowanych projektéw w zakresie transportu intermodalnego przekaze
Wykonawcy Zamawiajacy.

Istotnym uzupetnieniem danych z systemu monitorowania POIiS 2014-2020, szczegdlnie uzytecznym
w przypadku ewaluacji kontrfaktycznych sa dane statystyki publicznej, gromadzone przez Gtéwny
Urzad Statystycznym (dalej GUS), w tym takze dostepne w internetowej bazie danych STRATEG,
zawierajacej szeroki wachlarz danych umozliwiajacych programowanie i monitorowanie polityki
rozwoju. W ramach badania Wykonawca powinien wykorzystaé¢ m.in. dane gromadzone przez GUS w
oparciu o formularze TTl — Sprawozdanie o terminalach transportu intermodalnego oraz TDI -
Sprawozdanie o transporcie drogowym intermodalnym.

W procesie oceny Wykonawca powinien wykorzystaé réwniez inne dostepne dane w zakresie
transportu intermodalnego, w tym m.in.:

1) dane innych instytucji publicznych, bedacych dysponentami danych o podmiotach
gospodarczych i jednostkach naukowych, w tym przede wszystkim dane Urzedu Transportu
Kolejowego,

2) dane pierwotne (iloSciowe i jakosciowe) pozyskiwane w trakcie procesu badawczego od
beneficjentdw pomocy w ramach Programu Pomocy oraz innych podmiotéw dziatajgcych w
sektorze transportu intermodalnego.

Dane statystyczne beda gromadzone co do zasady w odstepach rocznych (dane GUS pochodza ze
sprawozdan przedsiebiorcéw obejmujacych okres roku kalendarzowego). Dodatkowe dane niezbedne
dla celéw oceny beda gromadzone przez Wykonawce w wyniku badan ankietowych, a takze przez
CUPT, na etapie wnioskowania o przyznanie pomocy korzystajac z informacji zawartych we wniosku
o dofinansowanie, a na etapie realizacji projektdw i w okresie trwatosci z wykorzystaniem raportow
okresowych, korncowych, wdrozeniowych oraz ex-post dla beneficjentdéw z zawartymi umowami o
dofinansowanie.

V. Wymagania dotyczace przedstawienia wynikéw

Badanie bedzie realizowane w latach 2018 — 2021, a jego realizacja bedzie prowadzona w dwdch
modutach — modut 1 — gromadzenie danych, modut 2 —raport konicowy z badania. Produktami badania
beda nastepujace raporty:

1) raport metodologiczny, ktdry bedzie prezentowat szczegdtowy opis sposobu realizagji
przedmiotu zamdwienia przez Wykonawce,

2) roczne raporty czastkowe (szt. 2), ktére beda obejmowad analize danych pochodzacych z
whnioskdw i umow o dofinansowanie, sprawozdan beneficjentdw projektdw, realizowanych w
ramach Programu Pomocowego, w szczegdlnosci odnosi¢ sie beda do analizy wskaznikdw i
probleméw w realizacji projektdw, a takze prezentowad sytuacje na rynku transportu
intermodalnego,

3) raport koricowy stanowigcy ocene mid-term, ktéra ma pokazad efekty realizowanych
(zaktadane i osiggniete) projektéw w ramach Programu Pomocy, w tym stopien osiagniecia
wskaznikéw output (produktéw/rezultatéw bezposrednich) i rezultatéw, okreslonych dla
dziatania 3.2. w POIi$ 2014-2020 oraz SzOOP dla POIiS 2014-2020. W ramach badania
nalezy ocenié efektywnoé¢ przyznanej pomocy oraz jej skutecznoéé w kontekscie celéw POIiS
2014-2020.

Roczne raporty czastkowe beda obejmowaty:
- w roku 2019 dane, zgodnie ze stanem na 31.12.2018 r,,
- w roku 2020 dane ze stanem na 31.12.2019r.,



Raport koricowy bedzie zawierat dane wg stanu na koniec roku 2020.
VI. Wymagania odnosnie Wykonawcy

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca dysponowat zespotem doswiadczonych, wykwalifikowanych
min. 4 ekspertéw (w dziedzinie transportu, pomocy publicznej, a takze prowadzenia badan
ewaluacyjnych w tych obszarach). Wykonawca wykaze, ze w ramach gtéwnych ustug wykonanych w
okresie ostatnich pieciu lat przed uptywem terminu sktadania ofert (a jezeli okres prowadzenia
dziatalnosci jest krétszy — w tym okresie), wykonat nalezycie co najmniej trzy zamdwienia, ktdre
polegaty na wykonaniu badania ewaluacyjnego o wartosci co najmniej 200 000 zt brutto (kazde).

VII. Planowany termin realizacji:
Zamawiajacy przewiduje zawarcie umowy z wytonionym Wykonawca w IlI/IV kwartale 2018 roku.

Realizacja badania bedzie prowadzona od momentu podpisania umowy z Wykonawca do momentu
przyjecia przez Zamawiajacego ostatecznej wersji raportu koricowego (Przewidywane zakoriczenie
realizacji umowy — 30 listopada 2021r.). W ramach dziatan Wykonawca jest zobowigzany do
przygotowania raportu metodologicznego, rocznych raportéw czastkowych oraz raportu koncowego,
zgodnie z ponizszym harmonogramem.

Tabela 2. Harmonogram przekazywania produktéw badania do Zamawiajacego

ROK 2018 2019 2020 2021
Raport Po podpisaniu umowy z
metodologiczny Wykonawca zgodnie z
terminami  okredlonymi w
umowie
Roczne raporty 31.05.2019 31.05.2020
czastkowe
Raport koricowy 15.10.2021
VIII. Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych zgodnie z ponizszym zestawieniem:
L. Nazwa Wartosé netto w Stawka Wartosé brutto w
p- PLN podatku VAT PLN

PrzngtOWan ie I’OCZﬂyCh .......................

1 raportéw czastkowych —szt. 2 W tYM oo %
(wg stanuna 31.12.2018rii
31.12.2019r) koszt praw
autorskich, w tym
prawa zalezne
Przygotowanie raportu W tym oo, %
2. koricowego

koszt praw

autorskich, w tym
prawa zalezne

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnosciag do dwdch miejsc po przecinku.



Oferte nalezy przestac na adres mailowy: dcomberska@cupt.gov.pl do dnia 17.08.2018 r. do godz.

13:00.

W tytule maila prosze podacd nr sprawy: DAT-ZE.561.11.2018.DC

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mysl| art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie jest ogtoszeniem

w rozumieniu ustawy Prawo zamdwien publicznych.

Klauzula informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 i 14 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych

osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1),
zwanego dalej RODO, informuje, ze:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

/)

8)

9)

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych jest administratorem Pani/Pana danych
osobowych w odniesieniu do danych osobowych o0sdéb fizycznych reprezentujacych
Wykonawce oraz osob fizycznych wskazanych przez ten podmiot jako osoby do
kontaktu/osoby odpowiedzialne za przedstawienie oferty cenowe;.

W CUPT funkcjonuje inspektor ochrony danych o ktérym mowa w art. 37-39 RODO. Dane
kontaktowe inspektora ochrony danych: iod@cupt.gov.pl, adres korespondencyjny: CUPT, PI.
Europejski 2, 00-844 Warszawa z dopiskiem ,Inspektor Ochrony Danych”.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez Zamawiajgcego na
podstawie art. 6 ust.1 lit. b), c) i f) RODO w celu i zakresie niezbednym do przedstawienia
oferty cenowej tj. dane kontaktowe, dane identyfikacyjne.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ przekazywane podmiotom trzecim,
w szczegdlnosci organom administracji panstwowej o ile bedzie to wynikato z przepiséw
obowiazujacego prawa.

Dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, beda przetwarzane przez okres 10 lat od
konca roku kalendarzowego, w ktérym szacowanie warto$ci zamdwienia zostato
przeprowadzone. zrealizowana, chyba ze niezbedny bedzie dtuzszy okres przetwarzania np.:
z uwagi na obowiazki archiwizacyjne, dochodzenie roszczen itp.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, przystuguje prawo do zgdania od administratora danych
dostepu do ich danych osobowych, ich sprostowania, usuniecia lub ograniczenia
przetwarzania.

Osobom, o ktérych mowa w ust. 1, w zwigzku z przetwarzaniem ich danych osobowych
niezgodnie z RODO, przystuguje prawo do wniesienia skargi do organu nadzorczego tj.
Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych, ktérego siedziba miesci sie przy ul. Stawki 2,
00 - 193 Warszawa.

Podanie danych osobowych, o ktérych mowa w ust. 3, jest niezbedne do przeprowadzenia
procesu szacowania wartosci zamdowienia.

W oparciu o podane dane osobowe 0sdb, o ktérych mowa w ust. 1, Zamawiajacy nie bedzie
podejmowat zautomatyzowanych decyzji, w tym decyzji bedacych wynikiem profilowania w
rozumieniu RODO.


mailto:jpilat@cupt.gov.pl

