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Szanowni Panistwo,

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych zaprasza Panstwa do ztozenia oferty cenowej
na wykonanie Analizy pilotazowej podejscia badawczego i wypracowania narzedzi do
oceny wptywu wsparcia w ramach VI Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Ponizej przedstawione zostaty zatozenia
analityczne przygotowane przez CUPT.

Przedstawiona wycena postuzy Zamawiajagcemu do ustalenia szacunkowej wartosci
zamowienia.

I. Uzasadnienie realizacji badania

PO 1iS 2014-2020 — O$ Priorytetowa VI: Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w
miastach jest jednoczesnie odpowiedzia na cele i wyzwania okreslone w dokumentach
krajowych, w tym Strategii Rozwoju Kraju oraz poszczegdlnych strategiach zintegrowanych,
jak i cele UE. Ponadto jest kluczowym narzedziem realizacji celéw wyznaczonych w Umowie
Partnerstwa, taczacej w sobie wyzwania wskazane na poziomie europejskim z celami
strategii krajowych. Rozwdj niskoemisyjnych systemdw transportowych oraz modernizacja
sieci transportowych to réwniez cel tzw. Biatej ksiegi transportu’. W dokumencie tym
podkresla sie znaczenie wsparcia sieci transportowych i ich inteligentnego wykorzystania
dla wzrostu gospodarczego, tworzenia dobrobytu i miejsc pracy, zwiekszenia handlu,
dostepnosci geograficznej i mobilnosci obywateli. Co wiecej, podkreslono w nim réwniez
potrzebe planowania rozwoju sieci w sposdéb maksymalizujacy pozytywny wptyw na wzrost

gospodarczy i minimalizujacy negatywne skutki dla Srodowiska.

! Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. KE, Bruksela, 28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja
ostateczna



Schemat 1. Cele strategiczne VI OP PO [i$ 2014-2020 w kontekscie obowiazujacych dokumentdéw strategicznych
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Schemat 2. Wyzwania rozwojowe i cele VI OP PO i$ 2014-2020
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Wyzej opisane cele podlegaja monitorowaniu oraz ewaluacji. System wskaznikéw rezultatu

strategicznego jest ograniczony — obejmuje on tylko 2 wskazniki:

- Uniknieta emisja CO2 w wyniku funkcjonowania transportu publicznego;
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- Liczba przewozdw pasazerskich w przeliczeniu na 1 mieszkarica obszaréw miejskich?.

Zasadne wydaje sie wiaczenie do systemu oceny interwencji dodatkowych narzedzi, ktére
umozliwig petniejsze odzwierciedlenie realizacji strategicznych celéw POIS oraz pomiar

skutecznosci zatozonej logiki interwencji.

Wyniki Badania ex-post PO [iS 2007-2013 wskazuja, ze nie wszystkie interwencje w
zakresie modernizacji infrastruktury i zakupu taboru w transporcie publicznym przektadaja
sie na oczekiwany wzrost liczby pasazerow. Wynika to z wielu czynnikdow m.in. z
wieloletniego niedopasowania sieci osadniczej i transportowej w najwiekszych miastach czy

gteboko zakorzenionych preferencjach uzytkownikéw transportu indywidualnego.

Biorac pod uwage koniecznoé¢ realizacji zaplanowanego w Planie Ewaluacji POIIS 2014-
2020 badania wptywu dot. VI OP Programu, nalezy juz teraz wypracowac¢ odpowiednie
podejscie badawcze, okresdli¢c dodatkowe wskazniki obrazujace wptyw interwencji oraz
opracowac odpowiednie narzedzia badawcze wraz z zebraniem danych wejsciowych (tj.
przed realizacja inwestycji w ramach VI OP PO iS 2014-2020).

Kwestia ta poruszona byta juz w Badaniu ex-ante PO [iS3, gdzie eksperci wskazywali, iz
»System monitorowania i ewaluacji stanowi jeden z kluczowych elementéw zarzadzania
przez rezultaty. Potencjalng staboscig systemu monitorowania moze by¢ niedostateczny
rozwdj mechanizmdéw zapewniania wysokiej jakosci danych. Dlatego tez, na etapie
budowania systemu realizacji, nalezy dazy¢ do wyznaczenia kryteriow i standardéw dla

danych oraz doskonalenia sposobdw weryfikacji ich spetniania”.

W ewaluacji ex-ante Programu réwniez zwrdcono uwage iz bardzo istotne jest opracowanie
podejscia badawczego, ktére bedzie zgodne z zatozeniami ewaluacji wptywu, ktéra to ma
bardzo istotne znaczenie w prowadzeniu polityki opartej na dowodach (Evidence Based
Policy). Eksperci wskazuja, iz ,w przypadku inwestycji infrastrukturalnych podejscie
kontrfaktyczne nie zawsze ma zastosowanie, mozliwe jest jednak wykorzystanie innych
koncepcji badawczych. Kluczowe znaczenie ma zidentyfikowanie na mozliwie wczesnym
etapie potrzebnych danych monitoringowych oraz ewentualnych potrzeb dokonania

pomiaru sytuacji przed rozpoczeciem realizacji dziatars w ramach PO 1iS

2 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, str.79 https://www.pois.gov.pl/media/10900/POIiS 2014-
2020 04112015.pdf

3 Ewaluacja ex-ante PO 1i$ 2014-2020, IBS, Coffey International Development, str.10
http://www.ewaluacja.gov.pl/media/24438/Ewaluacja%20ex-
ante%20Programu%200peracyjnego%20Infrastruktura%20i%20Srodowisk0%202014-2020.pdf
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Il. Cel badania

W  zwiazku z powyzszym w 2018 r. CUPT przeprowadzi analize pilotazowa
wypracowanego podejs$cia badawczego i wskazanych narzedzi do oceny wptywu wsparcia
w ramach VI Osi Priorytetowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020. Ma ona na celu:

- weryfikacje przyjetych zatozen i proponowanych narzedzi badawczych i wskazanie ich
mocnych i stabych stron,

- sprawdzenie, czy przyjety kierunek (metody i narzedzia badawcze) pozwoli zbadaé wptyw
projektdw zrealizowanych w ramach VI OP,

- wskazanie mozliwych alternatyw,

- obliczenie wartosci wskaznikéw bazowych (stanu przed realizacja projektéw).

lll. Zakres badania
Ill.1. Zakres przedmiotowy i czasowy

Przedmiotem analizy pilotazowej beda wszystkie projekty z dziatania 6.1 POIiS 2014-2020
realizowane w latach 2014-2018.

l1l.2. Zakres podmiotowy
Analiza pilotazowa dotyczy¢ bedzie nastepujacych kwestii:

e zachowania komunikacyjne ludnosci, (. podréze poszczegdlnych osdb
mieszkajagcych w obszarze (takze mieszkajagcych okresowo np. studentow)
realizowane od poniedziatku do piatku i w weekendy (w okresie ostatnich 3
miesiecy)®,

e podmioty systemu transportowego miasta i obszarow funkcjonalnych,

° Zakres badania zgodny z wytycznymi GUS na podstawie Praca badawcza pt. ,Badanie pilotazowe zachowan
komunikacyjnych ludnosci w Polsce”etap Ill - raport koncowy

https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy badanie pilotazowe zachowan
komunikacyjnych.pdf



https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy_badanie_pilotazowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf
https://stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaultstronaopisowa/5851/1/1/raport_koncowy_badanie_pilotazowe_zachowan_komunikacyjnych.pdf

l1l.3. Obszar na ktorym zostanie przeprowadzona analiza pilotazowa

Powyzsze kwestie beda badane na obszarze miasta w granicach administracyjnych z jego
obszarem funkcjonalnym. Pilotaz bedzie przeprowadzony w 2 miastach zaproponowanych
przez Wykonawce przy czym:

e W zaproponowanych miastach musza by¢ realizowane badz planowane do realizacji
projekty z dofinansowaniem w ramach VI osi priorytetowe;j POI;S.

e Ponadto w prébie ma znalez¢ sie 1 miasto srednie (100 - 200 tys. mieszkancow) i 1
miasto duze (powyzej 200 tys. mieszkancow).

lll.4. Lista wskaznikéw do pilotazu

1. Podziat zadan przewozowych (modal split), w tym zmiana udziatu transportu

zbiorowego w podrézach miejskich (badanie ankietowe w 2018 r w 3 miastach.®
W tym wskaznik wzrostu liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym (modal shift)
Proponowana metodyka: analizy wtasne oparte zaréwno na obserwacji jak i
rejestracji oraz badanie ankietowe w 2018r. w 3 miastach na probie
reprezentatywnej’

2. skrdcenie czasu podrézy (na sieci w skali miasta); w tym:

a) zmiana predkosci pojazdow na odcinkach objetych ITS (studium
przypadku — minimum 1 w skali kazdego miasta);

b) zmiana miedzyprzystankowych czaséw jazdy pojazddéw transportu
zbiorowego (studium przypadku — minimalnie 5 w skali kazdego
miasta)

Zestaw wskaznikow nie jest katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest
weryfikacja zaproponowanej listy wskaznikéw i ewentualne rozszerzenie listy o
dodatkowe wskazniki niezbedne z punktu widzenia celéw przedmiotowej analizy oraz
wyliczenie wartosci bazowych?® niniejszych wskaznikéw.

Wskazniki kontekstowe:

1. Wzrost atrakcyjnosci transportu zbiorowego (ITS - wprowadzenie priorytetu dla
pojazdow transportu zbiorowego; integracja transportu zbiorowego; systemy

6 W celu weryfikacji w planach badanie panelowe w roku 2022
7 W celu weryfikacji w planach badanie panelowe w roku 2022

® Stan na II/1Il kw. 2018 r.



informacji pasazerskiej; zwifaszcza taryfowa; wezty przesiadkowe; dopasowanie

oferty przewozowej, komfort i bezpieczenstwo podrdzy, czas)®.

2. Zmniejszajaca sie dostepnos¢ dla uzytkownikdw samochoddéw do okreslonych
obszaréw miast poprzez wprowadzanie stref ptatnego parkowania, zakazdéw
wjazdu, ograniczaniu miejsc do parkowania, przebudowa ulic w celu zmniejszanie
liczby pasdéw ruchu na korzysé ciaggéow pieszych i Sciezek rowerowych lub

wprowadzania buspaséw itp.

3. Wazrost liczby pasazeréw w transporcie zbiorowym - analizy wtasne oparte zaréwno

na obserwacji jak i rejestracji.

4. Wptyw projektéw dotyczacych publicznego transportu miejskiego z POIIS na rozwdj
spoteczno-gospodarczy miast. (wptyw zamierzony i niezamierzony: pozytywny i

negatywny).

Wskazniki kontekstowe sa istotne dla wyjasnienia wynikéw analiz i przedstawienia ich w
szerszym kontekscie. Zestaw powyzszych wskaznikédw nie jest katalogiem zamknietym.
Zadaniem wykonawcy jest weryfikacja zaproponowanej listy wskaznikdw i ewentualne
rozszerzenie listy o dodatkowe wskazniki niezbedne =z punktu widzenia celow

przedmiotowej analizy oraz wyliczenie wartosci bazowych!® niniejszych wskaznikdw.

IV. Zatozenia badawcze

Ponizej zaproponowane zostato podejscie badawcze TBIE, natomiast zadaniem wykonawcy
analizy jest weryfikacja jej poprawnosci w kontek$cie uzyskania odpowiedzi na pytania
badawcze (punkt Ill), ktére bezposrednio wynikaja z celéw interwencji VI OP PO [i$ 2014-
2020 (Pkt. I, Schemat 2).

1. analizy wptywu projektéw PO 1iS w obszarze transportu miejskiego w szerszym
kontekscie zmian rozwojowych zachodzacych w polskim systemie transportowym
(biorac pod uwage uwarunkowania prawne i organizacyjne),

2. analizy gtdwnych trendéw rozwoju spoteczno-gospodarczego w kontekscie wptywu
zmian zachodzacych w transporcie miejskim;

3. odtwarzanie (w formie modeli logicznych) i zweryfikowanie w rzeczywistosci teorii

zmiany — tj. wspotwystepowania oraz relacji przyczynowo-skutkowych miedzy

9 priorytet w ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego, zwiekszajaca sie jego konkurencyjnosé w stosunku do
samochoddw osobowych z reguty przyczynia sie do pogorszenia warunkdw podrézy dla uzytkownikéw

zmotoryzowanych.

% Stan na I1/1ll kw. 2018 r.



obserwowanymi przemianami a przeprowadzonymi interwencjami oraz innymi

determinantami przemian (préba zbadania efektu netto).

W tym:

a)

b)

d)

Odtworzenie - w formie schematu logicznego - optymalnego, zaktadanego
przebiegu realizacji programu/projektéw PO 1iS i ich efektéw, tzn. zatozenie o tym,
jaka zmiane, w jaki sposdb i w jakich grupach powinny one wywotaé i w zmianie
jakich wskaznikéw zmiana ta powinna zostac zidentyfikowana.

Podstawa - modele logiczne interwencji oraz modele teoretycznego/zaktadanego
wptywu kazdego z podejmowanych dziatari w ramach POIiS 2014-2020. W dalszej
kolejnosci oddziatywanie bedzie weryfikowane przy uzyciu wskaznikdéw
pozyskanych z badan jakos$ciowych i iloSciowych.

Nastepnie, opierajac sie na zebranych danych ilosciowych i jakosciowych nalezy
poszukiwac¢ dowoddw na wystapienie badzZ niewystapienie zaktadanych zmian i
czynnikdw  wyjasniajgcych  zidentyfikowane efekty zamierzone i efekty
niezamierzone: pozytywne i negatywne (w tym réznice w efektach realizacji réznych
dziatann). Warunkiem koniecznym powodzenia interwencji w szerszym kontekscie
jest uwzglednianie potrzeb interesariuszy (np. mieszkancow tych ktérzy korzystaja z
transportu zbiorowego jak i tych ktdrzy z niego nie korzystaja).

Zakorzenienie procesdw zmian w wartos$ciach endogenicznych danego obszaru,
uwzglednienie jego specyfiki, przy czym nalezy tez uwzgledni¢ egzogeniczne
determinanty oddziatywania, czyli takie czynniki wptywajace rownolegle na
analizowane oddziatywanie, ktére sa niezalezne od projektéow infrastrukturalnych
UE.

W celu préby uzyskania efektu netto inwestycji w transporcie miejskim (kontrolujac

pozostate zmienne niezalezne od inwestycji mogace zaburzac ocene) nalezy:

uwzgledni¢ komplementarnos¢ dziatan inwestycyjnych oraz pozainwestycyjnych —
np. na poziomie ksztattowania cen biletdw, oferty przewozowej itp. oraz wtaczenie
obserwacji proceséw miejskich i szukanie zwigzkéw przyczynowo - skutkowych.
Mozliwe jest, ze te same rezultaty powstang w wyniku rdznych dziatan,
niekoniecznie realizacji projektéw transportowych PO iS;

zebraé odpowiednie dane kontekstowe dot. innych dziatan i projektéw, mogacych
mie¢ wptyw na rezultaty interwencji POIiS. np. dziatania organizacyjne i planistycze);
uwzgledni¢ wzajemne wptywy na rezultaty projektéw PO [iS z transportu i spoza
niego - np. z demografii, zatrudnienia, mobilnosci (w niektdrych badaniach wykazuje
sie spadek mobilnosci) oraz na podziat zadan przewozowych.



V. Pytania badawcze

Zaproponowane ponizej pytania badawcze, wynikaja z celédw VI OP Programu i

bezpodrednio wynikaja z logiki interwencji PO 1iS 2014-2020. Zestaw pytan nie jest

katalogiem zamknietym. Zadaniem wykonawcy jest weryfikacja zaproponowanej listy pytan

i ewentualna modyfikacja.

1.

Czy i w jaki sposdb rozwdj miejskiego transportu publicznego (poprzez realizacje
projektéw PO 1iS) wptywa na jego dostepnogé?

Czy rozwdj systemu transportowego (poprzez realizacje projektéw PO 1iS) w miescie
wptywa na zachowania transportowe mieszkancow? (np. czestotliwosé
wykonywania podrdzy, motywacja podrdzy, zachowania pasazerdow w sytuacji przed
i po realizacgji inwestycji z PO 1iS tj. jak zmieni sie ich zachowanie (wybdr $rodka
transportu) po realizacji inwestycji z obszaru publicznego transportu miejskiego))?
Czy i w jakim stopniu nastapi/nastapito przesuniecie modalne w wykorzystaniu
publicznych srodkdéw transportu w miastach dzieki interwencji PO iS?

Czy i jak projekty PO 1iS wptywaja na mobilnoéé obywateli (w szczegdlnodci na
zmiane zasiegu rynkdw pracy oraz stymulowanie mobilnosci zawodowej na
obszarach peryferyjnych)?

Czy uzytkownicy publicznego transportu miejskiego oszczedzaja czas na dojazdach
do celu podrézy (w tym czas na dotarcie do przystanku, czas na przesiadke dzieki
zintegrowaniu rozktaddw i wybudowaniu weztéw przesiadkowych, czas jazdy i czas
na dojscie do celu podrézy)?

Czy w wyniku realizacji projektéw PO [iS poprawi/poprawita sie jako$¢ i komfort
podrdézy (np. mozliwosc planowania podrdzy, informacja dla podréznych, dostepnosc
i  standard podrézy  wynikajacych  z  jakosci  taboru)? = Wskazniki
satysfakcji/zadowolenia podréznych.

Czy w wyniku realizacji projektéw PO 1iS nastapi/nastapito podniesienie poziomu
bezpieczenstwa i wzrost atrakcyjnosci w obszarze transportu zbiorowego? W jaki
sposdb i w jakim stopniu wptynety one na funkcjonowanie transportu miejskiego?
a. Jak zmienig/zmienity sie koszty podrézy transportem miejskim (z
uwzglednieniem kosztédw czasu, eksploatacji pojazddéw, optat i cen
biletow)?



b. Jak inwestycje transportowe wptyna/wptynety na zmiane poziomu
bezpieczenstwa podréznych podczas wykorzystywania poszczegdlnych
$rodkdéw transportu?

c. Jak zmieni/zmienita sie jakos¢ i liczba oferowanych ustug transportowych
wspartych dzieki inwestycjom w transport publiczny?

d. Jakie inne zmiany zamierzone i niezamierzone (pozytywne i/lub negatywne)
wystapia/wystapity (np. na poziomie infrastruktury pasazera) wskutek
interwencji transportowej?

7. Czy i w jaki sposéb projekty PO [iS realizowane w miastach wptynety na rozwdj
spoteczno-gospodarczy miasta i obszardw funkcjonalnych w tym m.in. na

atrakcyjnosc inwestycyjng?

8. Czy w wyniku realizacji projektéw PO 1iS wystepuje/wystapi zmniejszenie
zattoczenia motoryzacyjnego (indywidualnego i zbiorowego) i redukowane sa waskie
gardta w transporcie (czy realizacja przyczynita sie do zwiekszenia Sredniej predkosci
lub zlikwidowania ograniczenia predkosci np. poprzez wprowadzenie systemu
uprzywilejowania dla transportu miejskiego)? - analiza na catej sieci (z
uwzglednieniem réznych gatezi transportu). Czy problem zattoczenia zostat

rozwiazany czy przeniesiony na inny obszar miasta?

9. Jakie uzupetniajace projekty transportowe (np. zwiekszenie przepustowosci
skrzyzowan rozwiazaniami bezkolizyjnymi, budowa tacznic, przebicia kwartatow,
tworzenie nowych relacji na skrzyzowaniach i rozjazdach) moga w znaczacy sposdb
zwiekszy¢ efektywnosc systemu transportowego miast (tak w zakresie infrastruktury

drogowej, jak i kolejowej)?

10.W jaki sposdb realizacja PO liS przyczynita sie do zwiekszenia efektywnosci
przewozéw (lepszego wykorzystania miejsc w taborze, zwiekszenia liczby
przejazdow, powigzania réznych srodkéw transportu dzieki dostosowaniu rozktadu

do potrzeb pasazerdw, zliczaniu pasazerow itp.)?

VI. Wymagana metodyka badania

W celu kompleksowej realizacji oczekuje sig, iz Wykonawca postuzy sie szerokim zakresem
narzedzi badawczych, ktérych zréznicowanie sprzyjaé bedzie uzyskaniu obiektywnych i
wiarygodnych rezultatow. Dobdr metod, za pomoca ktdérych przeprowadzana bedzie analiza
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musi odpowiadac zakresowi i celom przysztego badania ewaluacyjnego.

Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia oceny w oparciu o metodologie
rekomendowang przez KE i EBI: https://www.fi-
compass.eu/sites/default/files/publications/manual_vol-l_ex-ante-assessment-general-
metholology.pdf

Minimum metodologiczne:
1. Analiza danych zastanych w zakresie dokumentéw zrédtowych.

2. Badania ankietowe skierowane do uzytkownikéw publicznego transportu miejskiego na
prébie reprezentatywnej zgodnie z metodologia wypracowana przez GUS w ramach Pracy
badawczej dot. standaryzacji pomiaru mobilnosci transportowej ludnosci.

3. Zestandaryzowane wywiady z mieszkancami statymi i czasowymi oraz osobami
przebywajacymi w miescie,

4. Zestandaryzowane wywiady z przedstawicielami przewoznikéw.
5. Studia przypadkéw

Powyzszy katalog narzedzi badawczych nie jest katalogiem zamknietym. Wykonawca jest
zobowiazany do przedstawienia/wykorzystania metod alternatywnych do
zaproponowanych przez Zamawiajacego.

Wykonawca na etapie przygotowania raportu metodologicznego powinien szczegétowo
opisaé powyzsze metody i techniki badan oraz opracowad scenariusze wywiadéw. Na
etapie przygotowania raportu koncowego Wykonawca zobowiazany jest przeanalizowac
wszystkie uzyte narzedzia, wskazaé¢ ich przydatnosé¢ pod katem zatozonych celéw
badawczych, opisaé ich pozytywne cechy oraz przedstawi¢ ewentualne trudnosci
zwiazane z ich realizacja podczas badania.

VII. Odbiorcy analizy

Gtéwnym odbiorca analizy bedzie Instytucja Poéredniczaca POIiS 2014-2020
(Zamawiajacy). Na podstawie wynikdw analizy pilotazowej zrealizowanej przez
Wykonawce Zamawiajacy uzyska analize zatozen i narzedzi badawczych proponowanych
przez siebie wraz z opisem ich mocnych i stabych stron. Pozwoli to na stwierdzenie czy
przyjety przez Zamawiajacego kierunek (metody i narzedzia badawcze) pozwoli zbadacd ex-
post wptyw projektow zrealizowanych w ramach VI OP. Zaproponowane przez Wykonawce
alternatywne zatozenia i narzedzia pozwola na przyjecie najbardziej optymalnych zatozen
metodologicznych w Badaniu ewaluacyjnym wynikajacym z Planu ewaluacji POIiS 2014-
2020 pn. Wptyw dziatari podejmowanych w ramach osi VI POIiS na poprawe ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu oraz integracje systemdw transportowych w miastach oraz
wykorzystanie transportu miejskiego
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Zamawiajacy uzyska réwniez wartos$ci wskaznikdw bazowych (stanu przed realizacja

projektéw).

Odbiorcami badania moga by¢ ponadto =zainteresowane instytucje i organizacje
zaangazowane w realizacje projektéw w sektorze transportu miejskiego, w tym organizacje
branzowe i jednostki administracji publicznej, w tym m.in. ministra witasciwego ds.
transportu. Wyniki analizy zostana takze udostepnione opinii publicznej poprzez
zamieszczenie m.in. na stronie internetowej CUPT.

VIIl. Wymagania dotyczace przedstawienia wynikéw
Wykonawca w wyniku realizacji analizy pilotazowej musi przygotowad nastepujace
produkty:

1: Raport metodologiczny, przedstawiajacy doktadny opis metodologii badawczej (opis w
jaki sposdb zostanie przeprowadzony pilotaz), ktéra zostanie zastosowana w ramach
analizy oraz harmonogramu realizacji badania;

Raport metodologiczny musi zawiera¢ nastepujace elementy:

e rozszerzenie opisu celdw szczegdtowych badania wraz z ostatecznym
katalogiem narzedzi badawczych stuzacych do uzyskania odpowiedzi na
wskazane przez Zamawiajacego pytania badawcze;

o koncepcje badania;

e kompletny opis realizacji metod i technik badawczych (zawierajacy odniesienie do
konkretnych pytan badawczych);

e projekty wszystkich narzedzi badawczych;
e zestawienie zrédet, baz danych, raportow uzywanych w analizach;

e 0pis sposobu zapewnienia standardéw rzetelnosci oraz kontroli jakosci dziatan
prowadzonych w ramach badania — w odniesieniu do procesu zbierania danych
oraz ich analizy i interpretacji;

2: Raport czastkowy w potowie realizacji Analizy, w ktdrym zostanie opisany aktualny na
dany dzient stan zaawansowania;

3: Raport koncowy z analiz, opracowany na podstawie raportu czastkowego.

Tres¢ raportu koricowego nie powinna zawiera¢ wiecej niz 100 stron w formacie A4 (z
wyltaczeniem aneksow), przyjmujagc 4000 znakdw ze spacjami na strone. Raport
koncowy zawierac bedzie:

e spis tresci;

e streszczenie raportu (w jezyku polskim) zawierajace wszystkie najwazniejsze wyniki
badania, wypunktowane wnioski i rekomendacje;

11



e wprowadzenie (opis przedmiotu badania, gtdwnych zatozen i celéw badania, opis
okolicznosci towarzyszacych badaniu, kryteridw i pytan badawczych);

e opis przyjetej metodologii (szczegdtowy opis przyjetej koncepcji oraz metod
badania);

e opis wynikdw badania, ich analize i interpretacje (opis zebranego materiatu,
kontekstu badanych problemdw, prezentacja pytan badawczych, informacja na
temat zebranych danych, ich interpretacji i wynikdw z wykorzystaniem form
graficznych i graficzno-przestrzennych, rozdziaty analityczne zawierajace
podsumowanie i wnioski czastkowe);

e whnioski i rekomendacje dotyczace zastosowanej metodologii;

e zataczniki prezentujace zestawienia i analizy danych (opis uzytych danych
statystycznych, prezentacja graficzna i graficzno-przestrzenna uzyskanych danych,
zataczniki zawierajace wykorzystane narzedzia badawcze, wykorzystane zrodta).

4: Prezentacja multimedialna

Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu do akceptacji projekt raportu koncowego
w terminach zgodnych z postanowieniami umowy Raport koncowy bedzie podlegat
konsultacjom z 1Z POIiS. Wykonawca zobowiazany jest do wziecia udziatu w spotkaniu
konsultacyjnym dotyczacym tresci raportu koncowego w siedzibie Zamawiajacego lub
siedzibie IZ POIiS w terminie wyznaczonym przez Zamawiajacego. Dodatkowo Wykonawca
moze zostac poproszony o zaprezentowanie wynikdw Analizy (prezentacja multimedialna i
jej przedstawienie) na potrzeby konferencji planowanej przez Zamawiajacego).

Wszystkie materiaty (papierowe oraz elektroniczne) beda zawieraty system identyfikacji
wizualnej PO [iS. Ciag logotypdéw (godto UE oraz logo Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko) bedzie umieszczony w widocznym miejscu — na oktadce
raportu, pierwszym i ostatnim slajdzie prezentacji, w nagtéwku narzedzi badawczych.
Oprécz logotypdw wszystkie materiaty beda zawiera¢ tekst: Badanie ewaluacyjne
wspotfinansowane przez Unie Europejska w ramach Funduszu Spdjnosci.

Ostateczne wersje raportu metodologicznego, raportu czastkowego i raportu koncowego
zostang przekazane Zamawiajagcemu w formie elektronicznej (ptyta CD lub inny nosnik
danych w formacie .doc lub .docx i .pdf) i papierowej (1 egzemplarz w kolorze, druk
dwustronny). Wersje robocze beda przekazywane Zamawiajacemu jedynie w formie
elektronicznej.

Wszystkie raporty (raporty czastkowe i raport koncowy) Wykonawca zobowigzany jest
przedstawié w jezyku polskim.

IX. Dokumenty zrédtowe

1. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

2. Szczegdtowy opis osi priorytetowych POIiS 2014-2020 wraz z zatacznikami (w
szczegdlnosci Zatacznik nr 2 Tabela wskaznikdw rezultatu bezposredniego i
produktu dla dziatarn ipoddziatann, Zatacznik nr 5 Wykaz projektéw
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zidentyfikowanych przez wtasciwga instytucje w ramach trybu pozakonkursowego
oraz Zatacznik nr 4 Indykatywny plan finansowy, oraz Zatacznik nr 1 Tabela
transpozycji Pl na dziatania/poddziatania w poszczegdlnych osiach priorytetowych)

Wykonawca moze korzystac ze wszystkich dokumentdw, o ile bedzie to uzyteczne z punktu
widzenia osiggniecia celu tej analizy.

X. Harmonogram

Czas na realizacje analizy pilotazowej zgodnie z powyzszymi zatozenia to: maj-pazdziernik
2018r.

XI. INFORMACJE DOTYCZACE WARUNKOW SKtADANIA OFERT CENOWYCH:

Zamawiajacy oczekuje ztozenia ofert cenowych zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Cena
Cena jednostkowa | Stawka .
L.p. | Nazwa jednostkowa
netto w PLN podatku VAT

brutto w PLN

Przeprowadzenie analizy i
opracowanie raportu w
podziale na poszczegdlne

elementy sktadowe analizy

Przeniesienie majatkowych
praw autorskich, w tym

prawa zalezne

UWAGA: Cena powinna by¢ podana z doktadnoscia do dwdch miejsc po przecinku.

Oferte cenowa nalezy przesta¢ na adres mailowy: eboratynska-karpiej@cupt.gov.pl do dnia

07.05.2018 do godz. 12.00. W tytule maila prosze poda¢ nr sprawy
CUPT.DAT.ZE.561.6.2018.2.EBK.

Niniejsza oferta nie stanowi oferty w mys| art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak rowniez nie jest

ogtoszeniem w rozumieniu ustawy Prawo zamdwien publicznych.
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